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1 INTRODUCTION 

1.1 Présentation 

La Ville de Paris a pour projet de mettre en place une zone de trafic limité (ZTL) dans le secteur Paris Centre 
restreignant le trafic de transit à travers le périmètre suivant : Paris Centre Rive droite, quais hauts inclus et 
les Iles Saint-Louis et de la Cité incluses (1er au 4ème arrondissements de Paris). 
L’objectif de ce projet est d’apaiser l’espace public et la circulation automobile dans Paris Centre, d’améliorer 
et fluidifier les déplacements des piétons, des transports en commun et des vélos, de libérer de l’espace pour 
d’autres usages que la circulation automobile, notamment la végétalisation.  
Ce projet impliquera une modification potentielle de l’environnement sonore dans et à proximité du périmètre.  
Le projet parisien vise une mise en œuvre de la Zone à Trafic Limité à horizon 2024. 
 

1.2 Objet du rapport 

Le but de cette étude est d'évaluer l'impact sonore, avant et après ce projet, sur les populations, qu’elles soient 
dans la zone du projet ou en périphérie du site. 
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2 NORMES ET REGLEMENTATION 

2.1 Normes applicables 

NF S 31 130 (Décembre 2008) : Acoustique - Cartographie du bruit en milieu extérieur - Élaboration des cartes 
et représentation graphique 
NF S 31 085 (Novembre 2002) : Caractérisation et mesurage du bruit dû au trafic routier 

2.2 Réglementation liée au bruit 

• Arrêté du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routières ; 
• Circulaire n° 97-110 du 12/12/97 relative à la prise en compte du bruit dans la construction de routes 

nouvelles ou l'aménagement de routes existantes du réseau national ; 
• Directive 2002/49/CE du Parlement européen et du Conseil, du 25 Juin 2002, relative à l’évaluation et 

la gestion du bruit dans l’environnement ; 
• Circulaire du 25 mai 2004 relative au bruit des infrastructures de transports terrestres ; 
• Arrêté du 23 juillet 2013 relatif aux modalités de classement des infrastructures de transport et à 

l’isolement acoustique des bâtiments d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit ; 
• Les arrêtés du 18 mars 2002 et du 22 mai 2006 relatifs aux émissions sonores des engins de chantiers 

en application de la directive européenne 2000/14/CE ; 
• Décret n° 2006-1099 du 31 août 2006 relatif à la lutte contre les bruits de voisinage et modifiant le 

code de la santé publique (dispositions réglementaires) ; 
• Loi n°92-1444 du 31 décembre 1992 relative à la lutte contre le bruit ; 
• Arrêté préfectoral de Paris du 03/04/89 ; 
• Directive 2000/14/CE du Parlement européen et du Conseil du 8 mai 2000 concernant le 

rapprochement des législations des États membres relatives aux émissions sonores dans 
l'environnement des matériels destinés à être utilisés à l'extérieur des bâtiments ; 

• Arrêté n° 01-16855 du 29 octobre 2001 réglementant à Paris les activités bruyantes ; 
• Arrêté du 4 avril 2006 relatif à l'établissement des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit 

dans l'environnement 
• Le Règlement de Voirie datant de 2015. 

 

2.3 L’arrêté du 5 mai 1995 

2.3.1 Champ d’application 
Une limitation de l’impact sonore de la transformation ou modification d’infrastructures routières est imposée 
dans le cas où ladite transformation ou modification est considérée comme significative au sens du décret 
n°95-22 du janvier 1995 relatif à la limitation du bruit des aménagements et infrastructures de transports 
terrestres. 
 
Extrait du décret n°95-22 du 9 janvier 1995 relatif à la limitation du bruit des aménagements et infrastructures 
de transports terrestres : 
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1.3 Repérage du site 

La figure ci-dessous extraite de Google Maps illustre la position du périmètre de la zone à trafic limité (ZTL). 

 
Image Google Maps – Périmètre du projet ZTL 
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2.3.3 Seuils à respecter en cas de transformation significative 
Le tableau ci-dessous présente les seuils en question à respecter en cas de transformation significative 
d’infrastructure existante vis-à-vis des bâtiments d’habitations ou des établissements sensibles :  
 
Période diurne (6h-22h) 

Zone d’ambiance 
sonore préexistante 

Contribution sonore de 
l'infrastructure avant travaux 

Contribution sonore maximale 
admissible après travaux 

Modérée 

≤ 60 dB(A) 60 dB(A) 

> 60 dB(A) et ≤ 65 dB(A) Contribution initiale 

> 65 dB(A) 65 dB(A) 

Modérée de nuit Indifférente (1) 65 dB(A) 

Non modérée Indifférente (1) 65 dB(A) 

(1)En zones d’ambiance modérées de nuit et non modérées, la contribution sonore admissible après travaux 
ne dépend pas de la contribution avant travaux en période diurne. 
 

Période nocturne (22h-6h) 

Zone d’ambiance 
sonore préexistante 

Contribution sonore de 
l'infrastructure avant travaux 

Contribution sonore maximale 
admissible après travaux 

Modérée 

≤ 55 dB(A) 55 dB(A) 

> 55 dB(A) et ≤ 60 dB(A) Contribution initiale 

> 60 dB(A) 60 dB(A) 

Modérée de nuit 

≤ 55 dB(A) 55 dB(A) 

> 55 dB(A) et ≤ 60 dB(A) Contribution initiale 

> 60 dB(A) 60 dB(A) 

Non modérée Indifférente (1) 60 dB(A) 

(1) En zones d’ambiance non modérées, la contribution sonore admissible après travaux ne dépend pas de la 
contribution avant travaux en période nocturne. 
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Dans le cas où une augmentation de plus de 2 dB(A) en façade des bâtiments (habitations ou établissements 
sensibles existants) serait estimée après travaux, l’arrêté du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures 
routières impose des seuils de niveaux sonores à ne pas dépasser après travaux, dépendant :  

• de l’état initial de l’ambiance sonore environnante ; 
• du type d’aménagement : infrastructure nouvelle ou transformation significative. 

Dans le cas de la présente étude, aucune infrastructure nouvelle n’est créée. Il y aura quelques adaptations 
de circulations, telles que des inversions de sens de circulation, des contre-sens de bus, etc., et une circulation 
sur l'ensemble des axes routiers de la zone réduite. 
 
 Extrait de l’arrêté du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routières : 

 

2.3.2 Prise en compte de l’ambiance sonore pré-existante 
Les zones d’ambiance sonore modérée sont définies dans l’arrêté du 5 mai 1995. Le tableau suivant définit 
les trois types de zones d’ambiance sonore : 

Bruit ambiant existant avant travaux  
(toutes sources) Type de zone 

LAeq (6h-22h) LAeq (22h-6h) 

< 65 dB(A) < 60 dB(A) Modérée 

≥ 65 dB(A) < 60 dB(A) Modérée de nuit 

≥ 65 dB(A) ≥ 60 dB(A) Non modérée 

Remarque : Le bruit ambiant existant avant travaux correspond au niveau sonore tenant compte de toutes les 
sources de bruit à l’état initial. Le bruit ambiant est la donnée que mesure un sonomètre sans distinction des 
différentes sources de bruit. Le niveau sonore que l’on considère est relevé, que ce soit par mesurage ou 
calcul de modélisation, à 2 m des façades des bâtiments voisins. 
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2.5 Réglementation liée aux vibrations 

• Circulaire du Ministère de l’Environnement du 23/7/1986 relative aux vibrations mécaniques émises 
dans l’environnement par les installations classées 

• Norme 2631/1 (1997) Evaluation de l’exposition des individus à des vibrations globales du corps – 
Partie 1 spécification générale 

• Norme 2631/2 (2000) Evaluation de l’exposition des individus à des vibrations globales du corps – 
Partie 2 vibration dans les bâtiments (1 Hz à 80 Hz). 
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En cas de dépassement du niveau ambiant de 2 dB(A) après modification des infrastructures, les seuils ci-
dessus devront alors être appliqués. Les seuils en question imposent une limite de contribution sonore des 
voies routières à l’état futur, c’est-à-dire le bruit particulier généré par celles-ci, indépendamment des autres 
sources de bruit. 
En d’autres termes, les seuils à appliquer dépendent à la fois du niveau ambiant mesuré, tenant compte de 
toutes les sources de bruit environnantes, mais aussi des infrastructures elles-mêmes. 
 
Pour une modification significative sur infrastructure initialement située en zone d’ambiance sonore 
modérée, les niveaux sonores en façade des bâtiments voisins doivent respecter les seuils suivants : 

- Si LAeq (6h-22h) ≤ 60 dB(A) à l’état initial : LAeq (6h-22h) ≤ 60 dB(A) après travaux ; 
- Si LAeq (22h-6h) ≤ 55 dB(A) à l’état initial : LAeq (22h-6h) ≤ 55 dB(A) après travaux ; 
- Si 60 dB(A) < LAeq (6h-22h) ≤ 65 dB(A) à l’état initial : LAeq (6h-22h) ≤ [contribution initiale] après 

travaux ; 
- Si 55 dB(A) < LAeq (6h-22h) ≤ 60 dB(A) à l’état initial : LAeq (6h-22h) ≤ [contribution initiale] après 

travaux. 
 

2.3.4 Lien avec le Projet ZTL 
Le projet ZTL ne comprend pas la création de nouvelles infrastructures et ne modifie pas les infrastructures 
existantes.  
Il modifie cependant l’exploitation de la circulation routière (restriction du trafic de transit), et est donc 
susceptible de modifier localement la répartition des trafics et donc le bruit ambiant. A ce titre, la présente 
étude prend en compte l’arrêté du 10 mai 1995 et étudie localement l’impact du projet sur les immeubles 
d’habitations et sur les établissements sensibles afin d’assurer de son caractère non significatif au regard de 
cet arrêté.  
 

2.4 Directive 2002/49/CE du Parlement européen et du Conseil 

La directive européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative à l’évaluation et à la gestion du bruit dans 
l’environnement a pour objectif de définir une approche commune à tous les Etats membres de l’Union 
européenne visant à éviter, prévenir ou réduire les effets nuisibles de l’exposition au bruit dans 
l’environnement. A cette fin, elle prescrit la mise en œuvre, dans chaque Etat membre, des orientations 
suivantes :  

• Déterminer l’exposition au bruit dans l’environnement à l’aide d’une cartographie du bruit et estimer 
les populations exposées (élaboration des cartes stratégiques de bruit « CSB »),  

• Evaluer l’exposition au bruit : 
o Avec les indicateurs Lden (Day Evening Night Level) et Ln (Night Level) à une hauteur de 4 

mètres, 
o Le nombre de population par zones de 5 dB(A) à partir de Lden=55 dB(A) et Ln=50 dB(A), 
o L’utilisation de la méthode de calcul NMPB-2008 (CNOSSOS-EU possible également), 

• Garantir l’information du public concernant le bruit dans l’environnement et ses effets,  
• Adopter des plans d’actions visant à prévenir et réduire le bruit dans l’environnement, et à préserver 

la qualité de l’environnement sonore lorsqu’elle est satisfaisante (notion de zone calme). 
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4 METHODOLOGIE  

4.1 Préambule 

Afin de déterminer les effets du projet sur le bruit, trois scénarios ont été modélisés : 
• la situation initiale, représentative de la période récente pré-Covid, 2017 ; 
• la situation future «Fil de l’eau » à l’horizon 2024 ; 
• la situation future « avec projet » à l’horizon 2024 intégrant le projet de ZTL. 
Une campagne de mesurages acoustiques a été réalisée en amont des modélisations, permettant le calage 
du modèle utilisé.  
La situation sonore initiale est déterminée grâce à une modélisation acoustique et à une cartographie des 
résultats.  
Les états futurs avec et sans projet (Etat Fil de l’eau et Etat futur avec Projet) sont également modélisés et les 
résultats de ces modélisations acoustiques cartographiés. 

4.2 Méthodologie pour la réalisation des mesures acoustiques 

Les mesurages acoustiques ont été réalisés en juin 2022. 
Les emplacements des points de mesures ont été déterminés, en considérant plusieurs paramètres : 

• Les reports de trafic, identifiés via les modélisations des données de trafic routier et la comparaison 
entre l’état initial et l’état futur du projet. 

• Les bâtiments les plus « sensibles », liées à leurs usages. Les écoles, les habitations, les hôtels, etc. 
• La répartition des points de mesurages sur toute la zone d’étude : périmètre ZTL, les voies à proximité 

de la ZTL, la zone d’étude étendue en proximité de la ZTL. 
En prenant en compte ces critères, et la réalisation de comptages routiers temporaires pendant la période des 
mesurages acoustiques, il a été réalisé deux types de mesurages :  

• Des mesurages « fixes » réalisés sur une durée de 1 à 2 jours, à deux mètres de la façade des 
bâtiments. Ces mesurages ont été effectué en façades d’établissements publics (écoles et collèges), 
d’établissements privés (hôtels) et d’immeubles d’habitations. La hauteur du point varie selon la 
disponibilité des établissements d’accueil (entre 3 et 8m). 

• Les mesurages « mobiles » réalisés sur une durée de deux fois 30min, pour mesurer le niveau sonore 
en période jour (entre 17h et 19h) et en période nuit (entre 00h et 02h). Ils sont effectués sur le trottoir 
à deux mètres de la façade des bâtiments et à 1,50 mètre de hauteur. Ces points de mesures 
permettent d’enrichir l’état initial.  

 
D’autres points de mesure ont été réalisés par Bruitparif sur une plus longue durée, avec des capteurs 
permanents (des mesures du niveau sonore tout au long de l'année 2022), ou temporaires (pendant le mois 
de juin 2022). 

4.3 Présentation de la modélisation 

La validation du modèle est réalisée en comparant les niveaux sonores issus des mesurages in-situ 2022 et 
de la modélisation issus des comptages de trafic partiel de 2022 (réalisés exclusivement aux mêmes périodes 
et aux mêmes localisations que les mesurages acoustiques). Les récepteurs utilisés dans la modélisation sont 
placés aux mêmes implantations et aux mêmes hauteurs que les mesures acoustiques.  
Le modèle validé est ensuite mis en œuvre pour modéliser le bruit routier aux différents horizons de l’étude. 
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3 DEFINITIONS 
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A “ court “, LAeq, t : 

Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A obtenu sur un intervalle de temps “ court “.  
Cet intervalle de temps, appelé durée d’intégration, a pour symbole t. Le LAeq court est utilisé pour obtenir une 
répartition fine de l’évolution temporelle des événements acoustiques pendant l’intervalle de mesurage. 
Note : Dans notre cas d’étude la durée d’intégration t = 1 seconde. 
 
Échelle de perception de niveaux sonores courants 

Ambiance sonore Niveau sonore en dB(A) 
Campagne calme 30 dB(A) 
Cour intérieure 40 dB(A) 
Rue calme 50 dB(A) 
Rue animée 60 dB(A) 
Grand boulevard, rue très passante 70 dB(A) 
Boulevard périphérique, chantier 80 dB(A) 
Klaxon, autoroute à 10 m 90 dB(A) 
Marteau piqueur, concert de rock, discothèque > 100 dB(A) 

 
Classement sonore des voies 
Le classement sonore des infrastructures routières et les secteurs affectés par le bruit de part et d’autre des 
infrastructures sont définis dans l’arrêté du 23 juillet 2013 par le tableau suivant : 

 
Extrait de l’arrêté du 23 juillet 2013 relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports 
terrestres et à l’isolement acoustique des bâtiments d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit. 
 
«Lden» (indicateur de bruit jour-soir-nuit), l'indicateur de bruit associé globalement à la gêne 
 
«Lday» (indicateur de bruit période diurne (6h – 22h)), l'indicateur de bruit associé à la gêne pendant la période 
diurne 
 
«Lnight» (indicateur de bruit période nocturne (22h - 6h)), l'indicateur de bruit associé aux perturbations du 
sommeil 
 
«Valeur limite», une valeur de Lden ou Lnight, déterminée par l'État membre, dont le dépassement amène 
les autorités compétentes à envisager ou à faire appliquer des mesures de réduction du bruit; les valeurs 
limites peuvent varier en fonction du type de bruit (bruit du trafic routier, ferroviaire ou aérien, bruit industriel, 
etc.), de l'environnement, et de la sensibilité au bruit des populations; elles peuvent aussi différer pour les 
situations existantes et pour les situations nouvelles (changement de situation dû à un élément nouveau 
concernant la source de bruit ou l'utilisation de l'environnement); 
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Carte des différentes zones d’étude 

 
 
 
Les données en HPM et HPS ont ensuite été extrapolées en nombres moyens de véhicules par heure sur les 
périodes jour (6h-22h) et nuit (22h-6h), sur la base de l’analyse de données de comptages2 de véhicules. 
La répartition du trafic selon le type de véhicules et les vitesses des véhicules ont été fournies par la Ville de 
Paris (voir en Annexe 2).  
 
Remarque : 
Dans l’étude d’impact, il n’était pas possible de produire les cartes de bruit pour 2022 sur la base des mesures 
réalisées pendant la campagne car :

 Nous ne disposions pas des données de trafic Jour/Nuit pour l’année complète 2022, sur les 
points de mesure. La campagne de comptage était ponctuelle. 
 Les données de mesure des trafics sont localisées sur certains tronçons de rue. Or réaliser 

les cartes de bruit nécessite de disposer des données de trafic Jour et Nuit pour tous les brins du 
réseau de trafic routier. 

 

 
2 Données de comptages de véhicules issus de capteurs permanents, produites par la Direction de la Voirie et des 
Déplacements. 
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Pour la situation initiale, les données les plus pertinentes disponibles au lancement de l’étude ont été utilisées1. 
L’état sonore initial est basé sur les données de trafic de l’année 2017 (cas de base AIMSUN pour le trafic) et 
l’enquête plaques 2019.  
L’état sonore futur Fil de l’eau (sans projet) et l’état sonore futur avec Projet ZTL sont basés sur les projections 
de trafic calculées par AIMSUN à l’horizon 2025.  
Les cartographies suivantes présentent l’état sonore initial du site étudié, ainsi que les états futurs sans le 
projet, puis avec le projet. Les résultats des simulations acoustiques sont présentés sous la forme de cartes 
de bruit en vue aérienne représentant les niveaux sonores à une hauteur de 4m au-dessus du sol. 
Ces modélisations, cartographies sonores et expositions du bruit ont été réalisées à l’aide du logiciel de Brüel 
et Kjaer, PREDICTOR Version V2022.12 et selon la méthode NMPB 2008. 
Les indicateurs calculés pour le scénario avec Projet ZTL sont comparés avec la situation initiale, et avec la 
situation Fil de l’Eau, proche dans le temps de la situation actuelle. 

4.4 Données d’entrées 

Le débit de véhicules doit être connu pour chaque voie et pour chaque période (jour et nuit). Cette donnée 
d’entrée a été obtenue à partir de l’étude de trafic routier du bureau d’études AIMSUN, fournissant les volumes 
horaires HPM (heure de pointe du matin) et HPS (heure de pointe du soir) pour chaque axe routier. 
 
La différence entre les données de trafic de l’état futur fil de l’eau et de l’état futur avec projet, nous permet 
d’identifier les reports du trafic routier hors ZTL (de plus de 50% d’augmentation de trafic et plus de 100 
véhicules par heure). Ces conditions sont plus contraignantes que les seuils liés à l’arrêté du 5 mai 1995, dont 
l’augmentation de 2 dB est équivalente à +58% et plus 300 véhicules par heure. 
 
Suite à cette analyse, nous avons délimité le périmètre de l’étude Bruit, qui est étendu par rapport au périmètre 
ZTL, pour inclure les reports de trafic. Nous avons surtout élargi le périmètre d’étude de Bruit au sud de la ZTL 
pour intégrer les voies jusqu’au boulevard Saint Germain. 
 
Il persiste deux zones, aux extrémités du périmètre de la Zone à Trafic Limité (ZTL), avec des flux de trafic 
significatifs, mais non visibles sur les reports calculés sur la base de +50% d’augmentation de trafic et 
+100v/heure. Une extension de l’étude consacrée à ces tronçons et aux voies avoisinantes a été réalisée afin 
de quantifier l’impact du projet dans ces deux zones. 
 

 
1 Au lancement de l’étude début 2022, le caractère représentatif de l’année à venir n’était pas établi. 
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5 MESURAGES ACOUSTIQUES 

5.1 Conditions de mesurages 

Les mesures de caractérisation sonore des routes dans et à proximité du périmètre du projet ont été réalisés 
en plusieurs campagnes de mesures fixes et mobiles : 

• Du lundi 30 mai au mercredi 01 juin 2022, mesures fixes au nord-ouest de la ZTL, 

• Du mercredi 01 juin au vendredi 03 juin 2022, mesures fixes au nord-est de la ZTL, 

• Du lundi 06 juin au mercredi 08 juin 2022, mesures fixes au sud-est de la ZTL, 

• Du mercredi 08 juin au vendredi 10 juin 2022, mesures fixes au sud-ouest de la ZTL, 

• Du lundi 30 mai au vendredi 03 juin 2022, de 17h00 à 19h00 et de 00h00 à 02h00, pour la 
caractérisation sonore des axes routiers en période diurne et nocturne, par des mesures mobiles, 

• Du lundi 06 juin au vendredi 10 juin 2022, de 17h00 à 19h00 et de 00h00 à 02h00, pour la 
caractérisation sonore des axes routiers en période diurne et nocturne, par des mesures mobiles, 

Les mesurages ont été réalisés par le bureau d’étude CAP HORN SOLUTIONS.  
Les mesures des capteurs temporaires de Bruitparif ont été réalisées du 06 juin au 07 juillet 2022. 
Les résultats des mesurages sont exprimés à l’aide de l’indicateur suivant :  

• LAeq (T) : Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A “ court “, 
Cet intervalle de temps, appelé durée d’intégration, a pour symbole « T ». Le LAeq court est utilisé pour obtenir 
une répartition fine de l’évolution temporelle des événements acoustiques pendant l’intervalle de mesurage. 
Dans notre cas d’étude la durée d’intégration t = 1 seconde. 
Les conditions météorologiques en termes de précipitations et de vitesse de vent étaient suffisamment 
clémentes pour ne pas perturber les mesures. Quelques pluies ont cependant eu lieu entre le 8 au 9 juin, 
n’impactant que faiblement les mesures du 8 au 10 juin. 

5.2 Matériel de mesure 

5.2.1 01dB 10669 
✓ Sonomètre intégrateur homologué, analyseur en temps réel, de classe 1, marque 01dB, type DUO 

n°10669, disposant des fonctions suivantes : sonomètre, Leq court, multispectre, bâtiment 
➢ Microphone de classe 1, marque GRAS type 40CD, n°154528 
➢ Constat de vérification conforme au certificat n° LNE-21674-REV.4, en date du 16/04/2021 
➢ Logiciel de traitement de données 01dB dB-Trait 

✓ Calibreur 01dB Cal 21 
➢ Calibreur de classe 1, marque 01dB, type CAL 21, n° 34 924 036 
➢ Constat de vérification n° CE-DTE-L-20-PVE-78374 du 27/07/2020 
➢ Délivrant 94 dB à 1000 Hz 

5.2.2 01dB 10155 
✓ Sonomètre intégrateur homologué, analyseur en temps réel, de classe 1, marque 01dB, type DUO 

n°10155, disposant des fonctions suivantes : sonomètre, Leq court, multispectre 
➢ Microphone de classe 1, marque GRAS type 40CD, n°367420 
➢ Constat de vérification conforme au certificat n° LNE-21674-REV.4, en date du 23/06/2021 
➢ Date de la prochaine vérification périodique (date limite de validité) : 23/06/2023 
➢ Logiciel de traitement de données 01dB dB-Trait 
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4.5 Méthodologie pour l’exposition au bruit  

Les calculs d’exposition au bruit des populations sont réalisés selon la méthode NMPB-2008.  
Le paramétrage des récepteurs est le même quelle que soit la méthode de calcul. Ce paramétrage nous 
permet de créer des récepteurs tous les 5 mètres des façades à une hauteur de 4 mètres. Les récepteurs sont 
placés à 0.1 mètre de la façade et la réflexion de la façade en question n’est pas pris en compte. 
Les données de population et de logement sont issues de « DensiBati2016 ». 
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5.2.7 CESVA 236131 
✓ Sonomètre intégrateur, analyseur en temps réel, de classe 1, marque CESVA, type SC310 n°T236131, 

disposant des fonctions suivantes : sonomètre, surveillance d’environnement, Leq court 
➢ Préampli CESVA, type PA13, n° 3507 
➢ Microphone de classe 1, marque CESVA type C-130, n°11904 
➢ Auto-vérification annuelle 

5.2.8 CESVA 236126 
✓ Sonomètre intégrateur, analyseur en temps réel, de classe 1, marque CESVA, type SC310 n°T236126, 

disposant des fonctions suivantes : sonomètre, surveillance d’environnement, Leq court 
➢ Préampli CESVA, type PA13, n° 3502 
➢ Microphone de classe 1, marque CESVA type C-130, n°11910 
➢ Auto-vérification annuelle 

5.2.9 CESVA 246180 
✓ Capteur de bruit, précision d’un sonomètre de classe 1, marque CESVA, type TA120 n° T246180, 

disposant des fonctions suivantes : surveillance d’environnement, LAeq court, Kit intempéries, 
Configuration du capteur à distance, Mise à jour automatique du firmware 

➢ Le kit extérieur TK120 
➢ Capteur de précision de classe 1, selon la norme 61672-1 
➢ Auto-vérification annuelle 

5.2.10 CESVA 243747 
✓ Capteur de bruit, précision d’un sonomètre de classe 1, marque CESVA, type TA120 n° T243747, 

disposant des fonctions suivantes : surveillance d’environnement, LAeq court, Kit intempéries, 
Configuration du capteur à distance, Mise à jour automatique du firmware 

➢ Le kit extérieur TK120 
➢ Capteur de précision de classe 1, selon la norme 61672-1. 
➢ Auto-vérification annuelle 

5.2.11 Logiciels de traitement des données 
Logiciels de traitement des données 01dB dB-Trait, NorReview et NoisePlatform. 
Les deux premiers logiciels permettent d’extraire le LAeq court des sonomètres, en pondérant les Leq court 
mesurés. 

5.2.12 Données Bruitparif 
Données mesurées par les capteurs de Bruitparif, récupérés via le site : https://rumeur.bruitparif.fr/  
Sonomètres de classe 1, marque 01dB. 
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✓ Calibreur NORSONIC  
➢ Calibreur de classe 1 NORSONIC type 1251 n° 27092 
➢ Constat de vérification n° CV-DTE-L-20-PVE-79745 du 07/10/2020 
➢ Délivrant 114 dB à 1000 Hz. 

5.2.3 NORSONIC Nor150 - 15030488 
✓ Sonomètre intégrateur homologué, analyseur en temps réel, de classe 1, marque NORSONIC, type 

Nor150 n°15030488, conforme à la norme NF EN 61672 et disposant des fonctions suivantes : 
sonomètre, Leq court, multispectre, bâtiment 
➢ Microphone de marque Norsonic type Nor1225, n°285576 
➢ Préamplificateur ½ pouce, marque Norsonic type Nor1209, n°21594  
➢ Constat de vérification n° 4712147981 du 24/02/2020 
➢ Logiciel de traitement de données NORSONIC : NorReview et Nor850 

✓ Calibreur Norsonic - Nor1255 
➢ Calibreur de classe 1, marque Norsonic, type Nor1255, n° 125525013 
➢ Constat de vérification n° Cal 022-2017-8344 du 24/02/2020 
➢ Délivrant 114 dB à 1000 Hz 

5.2.4 NORSONIC Nor150 - 15030487 
✓ Sonomètre intégrateur homologué, analyseur en temps réel, de classe 1, marque NORSONIC, type 

Nor150 n°15030487, conforme à la norme NF EN 61672 et disposant des fonctions suivantes : 
sonomètre, Leq court, multispectre, bâtiment 
➢ Microphone de marque Norsonic type Nor1225, n°305312 
➢ Préamplificateur ½ pouce, marque Norsonic type Nor1209, n°21616 
➢ Constat de vérification n° 4712145703 du 24/01/2020 
➢ Logiciel de traitement de données NORSONIC : NorReview et Nor850 

✓ Calibreur Norsonic - Nor1255 
➢ Calibreur de classe 1, marque Norsonic, type Nor1255, n° 125525013 
➢ Constat de vérification n° Cal 022-2017-8344 du 24/02/2020 
➢ Délivrant 114 dB à 1000 Hz 

5.2.5 CESVA 225914 
✓ Sonomètre intégrateur, analyseur en temps réel, de classe 1, marque CESVA, type SC310 n°T225914, 

disposant des fonctions suivantes : sonomètre, surveillance d’environnement, Leq court 
➢ Préampli CESVA, type PA13, n° 2314 
➢ Microphone de classe 1, marque CESVA type C-130, n°11249 
➢ Auto-vérification annuelle 

5.2.6 CESVA 225915 
✓ Sonomètre intégrateur, analyseur en temps réel, de classe 1, marque CESVA, type SC310 n°T225915, 

disposant des fonctions suivantes : sonomètre, surveillance d’environnement, Leq court 
➢ Préampli CESVA, type PA13, n° 1625 
➢ Microphone de classe 1, marque CESVA type C-130, n°11193 
➢ Auto-vérification annuelle 
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Ce tableau reprend aussi les valeurs mesurées et le type de zone selon l’arrêté du 5 mai 1995 de chaque 
mesure.  

Points Type de mesure Lieu 
Ljour  

(6h-22h) 

en dB(A) 

Lnuit  

(22h-6h) 

en dB(A) 

Type de zone selon 
l’arrêté du 5 mai 1995 

1 Fixe 
38 Bd des Italiens, 75009 Paris 
Façade d’un établissement privé 69,6 62,7 Non modérée 

2 Fixe 
21 Bd Poissonnière, 75002 Paris 
Façade d’un établissement privé 69,8 67,4 Non modérée 

3 Fixe 
28 Rue Cambon, 75001 Paris 
Façade d’une école 68,1 57,2 Modérée nuit 

4 Mobile 
39 Avenue de l'Opera, 75002 Paris 
Façade d’un hôtel 71,1 66,1 Non modérée 

5 Mobile 
Place de la Bourse 
Façade d’un établissement privé 

70,4 64,9 Non modérée 

6 Fixe 
221 Rue Saint-Denis, 75002 Paris 
Façade d’une école 

63 55,4 Modérée 

7 Fixe 
2 Bd Saint-Martin, 75010 Paris 
Façade d’un hôtel 72 65,7 Non modérée 

8 Mobile 
238 Rue de Rivoli, 75001 Paris 
Façade d’un hôtel 

64,4 60,3 Non modérée 

9 Mobile 
10 Rue Montmartre, 75001 Paris 
Façade d’une église 64,1 62,8 Non modérée 

10 Fixe 
20 Rue Étienne Marcel, 75002 Paris 
Façade d’une école 

70,1 64,5 Non modérée 

11 Fixe 
217 Bd Saint-Germain, 75007 Paris 
Façade d’un site expositions 

74,1 69,6 Non modérée 

12 Mobile 
35 Rue de Lille, 75007 Paris 
Façade d’une librairie 

65,7 55,9 Modérée nuit 

13 Fixe 
27-21 Rue du Renard, 75004 Paris 
Façade d’un institut de langue 72,3 67,6 Non modérée 

14 Fixe 
16 Rue de la Perle, 75003 Paris 
Façade d’une garderie 61,4 56,5 Modérée 

15 Fixe 
148 Bd Saint-Germain, 75006 Paris 
Façade d’un hôtel 73,1 67,3 Non modérée 

16 Mobile 6 Rue Saint-Paul, 75004 Paris 63,3 61,6 Non modérée 
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5.3 Localisation des points de mesures 

La figure ci-dessous récapitule les positions des points de mesures  
Point fixe                    : Point mobile        : Point de Bruitparif 

 

 
 
Les mesures de caractérisation sonore du projet ont été réalisées à une hauteur de 1,5m pour les mesures 
mobiles et à une hauteur variable pour les mesures fixes (3 à 8m). Elles ont été réalisées aux emplacements 
indiqués ci-dessus.  
  

Point 2 Point 1 

Point 3 

Point 4 
Point 5 Point 6 Point 7 

Point 8 

Point 9 Point 10 

Point 11

 

Point 12

 

Point 13 Point 14

 

Point 15

 

Point 16

 

Point 17

 

Point 18

 

Bruitparif 1 

Bruitparif 2 

Bruitparif 3 

Bruitparif 4 

Bruitparif 5 

Bruitparif 6 Bruitparif 7 

Bruitparif 8 

Bruitparif 9 
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5.4 Résultats des mesures

Les figures ci-dessous récapitulent les niveaux sonores mesurés en périodes diurne et nocturne en chaque 
point, selon les légendes suivantes : 

  : Modérée ;           : Modérée de nuit ;     : Non modérée

Les traits en pointillé représentent les zones zoomées, disponibles en annexe (en rouge : Nord-Ouest ; en 
vert : Est ; Bleu : Sud-Ouest).

Tous les axes routiers sont en zone non modérée pour les périodes jour et nuit, sauf les points 6 et 14 qui sont 
en zone modérée et les points 3 et 12 qui sont en zone modérée nuit (voir détail en Annexe). Ces quatre zones
sont desservies par des voies à sens unique, limitées à 30 km/h. nous avons donc un trafic routier faible.

: Point fixe          : Point mobile          :Point Bruitparif

Point 16

63.3 dB(A)

61.6 dB(A)

Numéro Point

Jour en dB(A)

Nuit en dB(A)

Point 1

69.6 dB(A)

62.7 dB(A)

Point 5

70.4 dB(A)

64.9 dB(A)

Point 4

71.1 dB(A)

66.1 dB(A)Point 8

64,4 dB(A)

60.3 dB(A)

Point 10

70.1 dB(A)

64.5 dB(A)

Point 9

64.1 dB(A)

62.8 dB(A)

Point 17

68.1 dB(A)

68.9 dB(A)

Point 14

61.4 dB(A)

56.5 dB(A)

Point 6

63 dB(A)

55.4 dB(A)

Point 13

72.3 dB(A)

67.6 dB(A)

Point 18

70.1 dB(A)

64.3 dB(A)

Point 11

74.1 dB(A)

69.6 dB(A)

Point 12

65.7 dB(A)

55.9 dB(A)

Point 15

73.1 dB(A)

67.3 dB(A)

BruitParif 
6

72.6 dB(A)

68.5 dB(A)

BruitParif 1

72.8 dB(A)

68.5 dB(A)

BruitParif 3

70 dB(A)

67.6 dB(A) BruitParif 4

74 dB(A)

72.3 dB(A)
BruitParif 5

67.4 dB(A)

63.6 dB(A)

BruitParif 7

72.3 dB(A)

69.5 dB(A)

BruitParif 8

68 dB(A)

65.6 dB(A)

BruitParif 2

72 dB(A)

68.4 dB(A)

BruitParif 9

74.1 dB(A)

69.6 dB(A)

Point 7

72 dB(A)

65.7 dB(A)

Point 3

68.1 dB(A)

57.2 dB(A)

Point 2

69.8 dB(A)

67.4 dB(A)

Numéro Point Numéro Point Numéro Point
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17 Mobile 
9 Bd Beaumarchais, 75004 Paris 
Façade d’un logement 68,1 68,9 Non modérée 

18 Fixe 
27 Quai Saint-Bernard, 75005 Paris 
Façade d’un établissement privé 70,1 64,3 Non modérée 

Bruitparif 
1 Ponctuel 

Candélabre 
72,8 68,5 Non modérée 

Bruitparif 
2 Permanent 

102 Bd de Sébastopol, 75003 Paris 
Candélabre 72 68,4 Non modérée 

Bruitparif 
3 Permanent 

21 Quai Anatole France, 75007 
Paris 
Candélabre 

70 67,6 Non modérée 

Bruitparif 
4 Ponctuel 

6 Quai François Mitterrand, 75001 
Paris 
Candélabre 

74 72,3 Non modérée 

Bruitparif 
5 Permanent 

88 rue de Rivoli, 75004 Paris 
Candélabre 67,4 63,6 Non modérée 

Bruitparif 
6 Permanent 

246 Bd Saint-Germain, 75007 Paris 
Candélabre 72,6 68,5 Non modérée 

Bruitparif 
7 Permanent 

12 Quai de Gesvres, 75004 Paris 
Candélabre 72,3 69,5 Non modérée 

Bruitparif 
8 Permanent 

4 Place Saint-Michel, 75006 Paris 
Candélabre 68 65,6 Non modérée 

Bruitparif 
9 Permanent 

3 place de la Bastille, 75004 Paris 
Candélabre 70,5 66,9 Non modérée 
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6 MODELISATION SONORE DE L’ETAT INITIAL 
Cette modélisation acoustique permet d’évaluer le niveau sonore à l’état initial en tout point du site, notamment 
en dehors des zones de mesures. 

6.1 Validation du modèle 

Avant de modéliser l’état sonore initial, nous avons procédé à la validation du modèle.  Pour cela, nous avons 
réalisé une modélisation basée sur les comptages de trafic 2022. Ces comptages ont été réalisés aux mêmes 
périodes et aux mêmes localisations que les mesurages in-situ du mois de juin 2022. Les récepteurs utilisés 
dans la modélisation sont placés aux mêmes implantations et aux mêmes hauteurs que les mesures 
acoustiques. 
Nous avons ensuite effectué une comparaison entre les niveaux sonores issus des mesurages in-situ et ceux 
issus de la modélisation basée sur les comptages de trafic, pour réaliser le recalage du modèle 
Le tableau ci-dessous présente les résultats obtenus. 
 

 
 
Remarques : 
Dans la modélisation de validation, seuls les tronçons qui ont été mesurés sont pris en compte. Les autres 
tronçons de route aux alentours ne sont pas calculés, ce qui peut conduire à des niveaux sonores plus faibles 
lorsque plusieurs axes routiers à fort trafic se croisent. Également, les mesures in-situ sont impactées par 
l’activité humaine, alors que la modélisation du trafic routier ne prend en compte que le trafic routier et aucun 
autre type de bruit. 
En acoustique de l’environnement, des écarts entre mesures et calculs, qui sont dû aux incertitudes et aux 
estimations faites pour les données d'entrée, sont généralement acceptables à +/- 2 dB(A). 
Le tableau ci-dessus montre que pour la période nocturne, les données issues du modèle et des mesures sont 
cohérentes pour 68% d'entre elles. Pour la période jour, il y a plus de disparités. Ceci peut s'expliquer par les 
points suivants : 

• Par le fait que le modèle issu des trafics ne prend pas en compte les bruits des autres axes routiers 
(calcul basé sur le tronçon de route étudié) ; 

• Par le fait que dans les mesures in-situ, on enregistre également la vie du site urbain (personnes 
dans les rues, terrasses des cafés/restaurants, école, squares, activités des magasins, klaxons, etc). 
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Au point de mesure n°17, le niveau sonore nocturne est supérieur à la période diurne. Cela est dû à un trafic 
routier plus élevé en période nocturne (00h-1h, le 09/06/22 : 638 véhicules) qu’en période diurne (17h-18h, le 
08/06/22 : 327 véhicules). Ces données sont obtenues via les comptages routiers réalisés durant la même 
période que les mesures acoustiques.  
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Carte de bruit de l’état initial en période diurne (6h-22h) 
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• Par le fait que les mesures in-situ longue durée peuvent être influencées par les phénomènes
metéorologiques (pluie ou vent). Par exemple, pour les mesures quai F. Mitterrand, les filtrages des 
perturbations météo n’ont pas été réalisés, or nous savons que sur la période de mesures, il y a eu 
des périodes de pluie et de vent. 

Le modèle complet du site d’étude de la ZTL avec toutes les routes, permettra de réduire l’écart entre les 
mesures et le modèle et de se rapprocher du niveau sonore du trafic routier. De ce fait, nous considérons le 
modèle validé sur la base des hypothèses présentées en Annexe 2.

6.2 Cartes de bruit dans et à proximité de la ZTL – État initial

Les figures ci-dessous présentent les cartes de bruit LAeq calculées pour les périodes jour (6h-22h) et nuit
(22h-6h). 

* Norme NF S 31-130

Légende * :

LAeq < 45 dB(A)

45 dB(A) ≤ LAeq < 50 dB(A)

50 dB(A) ≤ LAeq < 55 dB(A)

55 dB(A) ≤ LAeq < 60 dB(A)

60 dB(A) ≤ LAeq < 65 dB(A)

65 dB(A) ≤ LAeq < 70 dB(A)

70 dB(A) ≤ LAeq < 75 dB(A)

LAeq ≥ 75 dB(A)
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6.3 Cartes de bruit des zones complémentaires – État initial 

Les zones complémentaires ont été étudiées, car elles ont été identifiées dans l’étude de trafic, et sont 
soumises à des reports de trafic. Cependant, ces reports sont largement inférieurs aux seuils de définition de 
l’étude bruit (pour rappel : augmentation de trafic de plus de 50% et plus de 100 véhicules par heure).  

6.3.1 Zone des Invalides 

  
Carte de bruit de l’état initial en période diurne (6h-22h) 
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Carte de bruit de l’état initial en période nocturne (22h-6h)  
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6.3.2 Zone Bercy 

  
Carte de bruit de l’état initial en période diurne (6h-22h) 
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Carte de bruit de l’état initial en période nocturne (22h-6h) 
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Hors ZTL :  
• Les Grands Boulevards, 
• La rue Royale, 
• La place de la Concorde, 
• Le Boulevard Saint Germain, 
• Le Boulevard de la Bastille, 
• La place de la Bastille, 
• La place de la République, 
• Quai de la Rapée (Zone Bercy), 
• Quai de Bercy (Zone Bercy), 
• Quai d’Orsay (Zone des Invalides), 
• Cours-la-Reine (Zone des Invalides), 
• Avenue Winston Churchill (Zone des Invalides), 
• Avenue des Champs-Élysées (Zone des Invalides). 
• Le Boulevard Bourdon. 

 
Les espaces les plus calmes vis-à-vis du trafic routier restent majoritairement les cours intérieures des 
habitations, les jardins publics, les parcs et les zones piétonnières (Les Halles de Paris, etc.). 
 

6.5 Populations exposées au bruit - État initial 

La méthodologie est expliquée dans le paragraphe 4.5 de la présente note.  
 
Les figures ci-dessous présentent le nombre et le pourcentage de population exposée au bruit dans l’état 
initial, selon les indicateurs de la Directive EU 2002/49/CE : 

• Lden (« Day Evening Night Level ») : prend en compte le niveau sonore des périodes jour, soirée et 
nuit, pour une durée de 24 heures. 

• Ln (« Night Level ») : prend en compte le niveau sonore en période nuit, de 22h à 6h. 
Les niveaux d’exposition sont exprimés par pas de 5 dB(A) entre 45 et 75 dB(A), et en incorporant les valeurs 
limites Lden et Ln. 
 
Ces calculs sont réalisés sur la population habitant dans la zone d’étude acoustique de la ZTL (c’est-à-dire la 
ZTL élargie jusqu’au boulevard Saint Germain), ce qui prend en compte 137 960 personnes et 111 810 
logements (Données issues de « Densibati2016 »). 
 
L’article 7 de la transposition en droit français de la directive européenne 2002/49/CE (arrêté du 4 avril 2006) 
fixe des valeurs limites pour les différentes sources de bruit. 
Pour le bruit lié au trafic routier, les valeurs limites sont de 68 dB(A) selon l’indicateur Lden et de 62 dB(A) 
selon l’indicateur Ln.  
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Carte de bruit de l’état initial en période nocturne (22h-6h) 

 
 

 

6.4 Analyse des niveaux sonores dans et à proximité de la ZTL -          
État initial 

L’évaluation par cartographies sonores de l’état initial du site établies à partir des données de trafics routiers 
met en évidence une ambiance sonore non modérée en période jour et en période nuit pour les principaux 
axes routiers de la ZTL. On observe en revanche des ambiances modérées ou modérées de nuit sur les rues 
plus éloignées des axes importants. 
 
Les principaux axes routiers, les plus bruyants, dont l’ambiance sonore est non modérée de jour (en violet) et 
de nuit sont :  
Dans la ZTL :  

• Les quais de Paris dans la ZTL, 
• La rue de Rivoli, 
• Le Boulevard de Sébastopol, 
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Les données graphiques montrent que 23% de la population, comprise dans la zone de l’étude bruit de la ZTL, 
soit environ 30 182 personnes, est exposée à un niveau sonore supérieur à 62 dB(A), la valeur limite de la 
période Ln (période nocturne). 
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Nous constatons que 5% de la population du périmètre de l’étude Bruit ZTL est exposée à des niveaux sonores 
inférieurs à 45 dB(A) et 28% de la population du périmètre de l’étude Bruit ZTL est exposée à des niveaux 
sonores supérieurs à 68 dB(A), la valeur limite de la période Lden, soit 37 539 personnes. 
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Carte de bruit de l’état « Fil de l’eau » en période diurne (6h-22h) 

ÉVALUATION DE L'IMPACT SONORE DE LA 
ZONE À TRAFIC LIMITÉ A PARIS (ZTL)

Etude Bruit
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7 MODELISATION SONORE DE L’ÉTAT FUTUR « FIL DE 
L’EAU »

7.1 Présentation

Le scénario « Fil de l’eau » prend en compte l’évolution du trafic routier engendrée par les projets 
d’aménagement réalisés ou prévus à l’horizon 2024 dans la région parisienne, à l’exception du projet de la 
ZTL, et la baisse globale de la demande de trafic à cet horizon.

7.2 Méthodologie

La situation sonore de l’état fil de l’eau est déterminée sur la base des données de trafic routier modélisées 
pour le scénario fil de l'eau. Les autres paramètres des modèles réalisés dans le cadre de l’état initial restent 
inchangés.

7.3 Cartes de Bruit dans et à proximité de la ZTL – État « Fil de l’eau »

Les cartographies suivantes présentent l’état sonore du scénario « Fil de l’eau ». Les résultats des simulations 
acoustiques sont présentés sous la forme de cartes de bruit en vue aérienne représentant les niveaux sonores 
à une hauteur de 4m au-dessus du sol.

Les figures ci-dessous présentent les cartes de bruit LAeq calculées pour les périodes jour (6h-22h) et nuit
(22h-6h). 

* Norme NF S 31-130

Légende * :

LAeq < 45 dB(A)

45 dB(A) ≤ LAeq < 50 dB(A)

50 dB(A) ≤ LAeq < 55 dB(A)

55 dB(A) ≤ LAeq < 60 dB(A)

60 dB(A) ≤ LAeq < 65 dB(A)

65 dB(A) ≤ LAeq < 70 dB(A)

70 dB(A) ≤ LAeq < 75 dB(A)

LAeq ≥ 75 dB(A)
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7.4 Cartes de bruit des zones complémentaires – État « Fil de l’eau » 

7.4.1 Zone des Invalides 

 
Carte de bruit de l’état « Fil de l’eau » en période diurne (6h-22h) 
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Carte de bruit de l’état « Fil de l’eau » en période nocturne (22h-6h) 
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7.4.2 Zone Bercy 

 
Carte de bruit de l’état « Fil de l’eau » en période diurne (6h-22h) 
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Carte de bruit de l’état « Fil de l’eau » en période nocturne (22h-6h) 
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7.5 Carte de comparaison : l’état « Fil de l’eau » par rapport à l’état initial 

7.5.1 Présentation 
Une fonctionnalité de Predictor permet de réaliser des cartes de différences de niveaux sonores entre les états 
calculés précédemment. Cela permet de visualiser l’évolution des niveaux sonores entre les cartes de bruit. 
 

7.5.2 ZTL 

 
Différences des cartes de bruit de l’état « fil de l’eau » et initial, en période diurne (6h-22h) 

< -10 dB(A) 

> 10 dB(A) 
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Carte de bruit de l’état « Fil de l’eau » en période nocturne (22h-6h) 
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7.5.3 Zone des Invalides 
 

 
Différences des cartes de bruit de l’état « fil de l’eau » et initial, en période diurne (6h-22h) 

 
 

 
 

 

 

           ÉVALUATION DE L'IMPACT SONORE DE LA 
ZONE À TRAFIC LIMITÉ A PARIS (ZTL) 

Etude Bruit 

 

           
 

 

 « ZTL_Etude Bruit_Etat initial_fil_de_leau_projet_05_final.docx »             24/11/2023 Page 43 / 76  

 
Différences des cartes de bruit de l’état « fil de l’eau » et initial, en période nocturne (22h-6h) 

  

> 10 dB(A) 

< -10 dB(A) 
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7.5.4 Zone Bercy 

 
Différences des cartes de bruit de l’état « fil de l’eau » et initial, en période diurne (6h-22h) 
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Différences des cartes de bruit de l’état « fil de l’eau » et initial, en période nocturne (22h-6h) 
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• Rue Boissy d'Anglas 
• Rue St Florentin 
• Rue de l'arbre sec 
• Rue Bertin Poirée 
• Rue du Temple 
• Rue de Sévigné 
• Rue Amelot 
• Rue de l'Université 

Ces tronçons de voies ne sont pas exploitables dans le cadre de l’étude acoustique. Elles ne seront donc pas 
prises en compte dans les analyses de ce rapport. 
 
On observe que certaines routes qui étaient en ambiance non modérée (>65dB(A) en période jour et >60dB(A) 
en nuit) dans l’état initial passent en ambiance modérée (<65dB(A) en période jour et <60dB(A) en nuit) à 
l’état « Fil de l’eau ». 

• Rue de Rivoli (jusqu'à 61 dB(A) en période jour et 57 dB(A) en période nuit) 
• Rue Saint-Antoine (jusqu'à 62 dB(A) en période jour et 58 dB(A)en période nuit) 
•  Rue de Solferino (jusqu'à 60 dB(A)en période jour et 56 dB(A)en période nuit) 
• Place du Carrousel (jusqu'à 61 dB(A)en période jour et 57 dB(A)en période nuit) 
• Place de la Bastille vers rue de Lyon ((jusqu'à 64 dB(A)en période jour) 
• Rue de Richelieu (jusqu'à 63 dB(A)en période jour) 
• Rue Croix des Petits Champs (Jour) 
• Rue Saint-Honoré (Jour) 
• Rue Lagrange (Jour) 
• Rue des Saints-Pères (jusqu'à 56 dB(A)en période nuit) 
• Rue Mazarine (jusqu'à 59 dB(A)en période nuit) 
• Rue de Turenne (nuit) 

 
A l’inverse, on observe également que certaines routes qui étaient en ambiance modérée (<65dB(A) en 
période jour et <60dB(A) en nuit) dans l’état initial passent en ambiance non modérée (>65dB(A) en période 
jour et >60dB(A) en nuit) à l’état « Fil de l’eau » : 

• Rue aux Ours (65 dB(A)en période jour) 
• Rue des Archives (67 dB(A)en période jour) 
• Rue de Cléry (jusqu'à 66 dB(A)en période jour et 63 dB(A) en période nuit) 
• Rue de Bretagne (66 dB(A)en période jour) 
• Rue Perrée (61 dB(A)en période nuit) 
• Rue Notre Dame de Nazareth (61 dB(A)en période nuit) 

Pour la plupart, ce sont des petites rues.  
 

7.6.2 Zone Invalides 
On observe que certaines routes qui étaient en ambiance non modérée (>65dB(A) en période jour et >60dB(A) 
en nuit) dans l’état initial passent en ambiance modérée (<65dB(A) en période jour et <60dB(A) en nuit) à 
l’état « Fil de l’eau » : 

• Rue Fabert (58 dB(A)en période nuit) 
• Rue de l’université (63 dB(A)en période jour et 57 dB(A)en période nuit) 
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Différences des cartes de bruit de l’état « fil de l’eau » et initial, en période nocturne (22h-6h) 

 
 
 

7.6 Analyse des niveaux sonores dans et à proximité de la ZTL -          
État « Fil de l’eau » 

On observe globalement des diminutions des niveaux sonores (de -3 à -7 dB(A)) sur les principaux axes de la 
ZTL, par rapport à l’état initial, dues aux aménagements réalisés ou prévus dans la période 2017-2024, et à 
la baisse globale de la demande de trafic sur la période et de la vitesse maximale à Paris (30 km/h depuis le 
30 août 2021). 
 

7.6.1 ZTL 
Pour certaines petites rues de quartier, le niveau sonore augmente ou diminue radicalement entre l’état Fil de 
l’eau et l’état initial. Le modèle utilisé pour les simulations de trafic n’a pas le même niveau de détail que celui 
utilisé pour l’étude acoustique. Sur certains tronçons locaux, il n’y a pas de trafic affecté en raison de la 
méthode de modélisation du trafic (définition des points d’origine et d’attraction). Par ailleurs, l’étude de trafic 
peut prévoir un passage privilégié par une rue, mais en réalité les usagers se répartiront naturellement dans 
les différentes rues du quartier. Ceci est notamment le cas pour les rues : 

• Rue Thorel 
• Rue Chénier 
• Rue Alexandrie 
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7.7 Populations exposées au bruit - État futur « Fil de l’eau » 

La méthodologie est expliquée dans le paragraphe 4.5 de la présente note.  
 
Les figures ci-dessous présentent le nombre et le pourcentage de population exposée au bruit de l’état futur 
« Fil de l’eau », selon les indicateurs de la Directive EU 2002/49/CE : 

• Lden (« Day Evening Night Level ») : prend en compte le niveau sonore des périodes jour, soirée et 
nuit, pour une durée de 24 heures. 

• Ln (« Night Level ») : prend en compte le niveau sonore en période nuit, de 22h à 6h. 
Les niveaux d’exposition sont exprimés par pas de 5 dB(A) entre 45 et 75 dB(A), et en incorporant les valeurs 
limites Lden et Ln. 
 
Ces calculs sont réalisés sur la population habitant dans la zone d’étude acoustique de la ZTL, ce qui prend 
en compte 137 960 personnes et 111 810 logements (Données issues de « Densibati2016 »). 
 
L’article 7 de la transposition en droit français de la directive européenne 2002/49/CE (arrêté du 4 avril 2006) 
fixe des valeurs limites pour les différentes sources de bruit. 
Pour le bruit lié au trafic routier, les valeurs limites sont de 68 dB(A) selon l’indicateur Lden et de 62 dB(A) 
selon l’indicateur Ln. 
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• Rue Saint Dominique (62 dB(A)en période jour et 58 dB(A)en période nuit) 
• Rue Constantine (63 dB(A)en période jour) 
• Rue de Grenelle (63 dB(A)en période jour et 60 dB(A)en période nuit) 
• Rue François 1er (60 dB(A)en période jour et 57 dB(A)en période nuit) 

 

7.6.3 Zone Bercy 
On observe que certaines routes qui étaient en zone non modérée (>65dB(A) en période jour et >60dB(A) en 
nuit) dans l’état initial passent en ambiance modérée (<65dB(A) en période jour et <60dB(A) en nuit) à l’état 
« Fil de l’eau » : 

• Avenue Pierre Mendés-France (63 dB(A)en période jour) 
• Avenue de France (63 dB(A)en période jour et 58 dB(A)en période nuit) 

 
A l’inverse, on observe également que certaines routes qui étaient en ambiance modérée (<65dB(A) en 
période jour et <60dB(A) en nuit) dans l’état initial passent en ambiance non modérée (>65dB(A) en période 
jour et >60dB(A) en nuit) à l’état « Fil de l’eau » : 

• Rue Raymond Aron (66 dB(A)en période jour) 
• Rue Villiot (61 dB(A)en période nuit). 
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On observe qu’environ 7% de la population, comprise dans la zone de l’étude bruit de la ZTL, est exposé à un 
niveau supérieur à la valeur limite de la période Ln (62 dB(A)), soit 9 555 personnes. 
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On observe qu’environ 10% de la population, comprise dans la zone de l’étude bruit de la ZTL, est exposé à 
un niveau supérieur à la valeur limite de la période Lden (68 dB(A)), soit 14 112 personnes.  
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8.3.2 ZTL 

 
Carte de bruit de l’état projeté en période diurne (6h-22h) 
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8 MODELISATION DE L’ÉTAT PROJETÉ

8.1 Présentation

Le scénario projeté prend en compte l’évolution du trafic routier engendrée par les projets d’aménagement 
réalisés ou prévus à l’horizon 2024 dans la région parisienne, y compris l’impact du projet de la ZTL, et la 
baisse globale de la demande de trafic à cet horizon.

8.2 Méthodologie

La situation sonore de l’état projeté est déterminée sur la base des données de trafic routier modélisées pour 
le scénario projeté. Les autres paramètres des modèles réalisés dans le cadre de l’état initial restent 
inchangés.

8.3 Cartes de bruit dans et à proximité de la ZTL – État avec projet

8.3.1 Présentation
Les cartographies suivantes présentent l’état sonore du scénario projeté. Les résultats des simulations 
acoustiques sont présentés sous la forme de cartes de bruit en vue aérienne représentant les niveaux sonores 
à une hauteur de 4m au-dessus du sol.

Les figures ci-dessous présentent les cartes de bruit LAeq calculées pour les périodes jour (6h-22h) et nuit
(22h-6h). 

* Norme NF S 31-130

Légende * :

LAeq < 45 dB(A)

45 dB(A) ≤ LAeq < 50 dB(A)

50 dB(A) ≤ LAeq < 55 dB(A)

55 dB(A) ≤ LAeq < 60 dB(A)

60 dB(A) ≤ LAeq < 65 dB(A)

65 dB(A) ≤ LAeq < 70 dB(A)

70 dB(A) ≤ LAeq < 75 dB(A)

LAeq ≥ 75 dB(A)
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8.3.3 Zone des Invalides 

 
Carte de bruit de l’état projeté en période diurne (6h-22h) 
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Carte de bruit de l’état projeté en période nocturne (22h-6h) 
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8.3.4 Zone Bercy 

 
Carte de bruit de l’état projeté en période diurne (6h-22h) 
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Carte de bruit de l’état projeté en période nocturne (22h-6h) 
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8.4 Carte de comparaison : l’état avec projet par rapport à l’état « Fil de l’eau » 

La différence entre les cartographies sonores de l’état projeté par rapport à l’état initial sont relativement 
similaires à celles de l’état futur « Fil de l’eau » par rapport à l’état initial. 
 
Nous nous intéressons donc à la comparaison entre les cartes de bruit de l’état projeté par rapport à l’état 
futur « Fil de l’eau ». 
 

8.4.1 ZTL  

 
Différences des cartes de bruit de l’état projeté et « fil de l’eau », en période diurne (6h-22h) 
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Carte de bruit de l’état projeté en période nocturne (22h-6h) 
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8.4.2 Zone des Invalides 

 
Différences des cartes de bruit de l’état projeté et « fil de l’eau », en période diurne (6h-22h) 
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Différences des cartes de bruit de l’état projeté et « fil de l’eau », en période nocturne (22h-6h) 
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8.4.3 Zone Bercy 

 

Différences des cartes de bruit de l’état projeté et « fil de l’eau », en période diurne (6h-22h) 
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Différences des cartes de bruit de l’état projeté et « fil de l’eau », en période nocturne (22h-6h) 
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8.5 Analyse des niveaux sonores dans et à proximité de la ZTL -          
État avec projet 

Nous constatons que les niveaux sonores de l’état future avec projet par rapport à l’état future « Fil de l’eau » 
sont en baisse sur la Zone ZTL, avec des baisses de 2-3 dB(A) dans certaines rues :  

• Avenue de l’Opéra 
• Rue du Colonel Driant 
• Rue de Richelieu 
• Rue de Seine 
• Rue Saint Denis 
• Rue d’Arcole 
• Boulevard Henri IV 
• Rue de Bretagne 

 
Pour repère, une baisse de 3 dB(A) correspond à une diminution de 50 % de l’intensité sonore du trafic.  
 
A l’inverse, nous observons une légère augmentation du niveau sonore (inférieure à 3 dB(A)) dans la rue de 
l’Arsenal et dans la rue de Picardie. 
 
On observe que certaines routes qui étaient en ambiance non modérée (>65dB(A) en période jour et >60dB(A) 
en nuit) dans l’état futur « Fil de l’eau » passent en ambiance modérée (<65dB(A) en période jour et <60dB(A) 
en nuit) à l’état projeté : 

• Rue Richelieu (64 dB(A)en période jour) 
• Boulevard Henri IV (jusqu’à 63 dB(A)en période Jour) 
• Rue de Bretagne (63 dB(A)en période jour) 
• Rue Saint Denis (jusqu’à 57 dB(A)en période nuit) 
• Rue Francs Bourgeois (59 dB(A)en période nuit) 

 
A l’inverse, on observe également que certaines routes qui étaient en zone modérée (<65dB(A) en période 
jour et <60dB(A) en nuit) dans l’état future « Fil de l’eau » passent en ambiance non modérée (>65dB(A) en 
période jour et >60dB(A) en nuit) à l’état projeté : 
Rue  Meslay (61 dB(A)en période nuit) 
L’étude de trafic met en évidence des baisses significatives de trafic (en PPM ou PPS selon les cas), sur 
certains axes routiers : 

- Quai de la rive droite  
- Boulevard Sébastopol 
- Quai des Célestins 
- Quai Henri IV 
- Rue Réaumur 
- Avenue de l’Opéra 

Cette baisse de trafic se traduit par une faible diminution du niveau de bruit (évolution entre 0 et -1 dB(A)), car 
nous travaillons avec les trafics PPM et PPS pour les convertir en données en période jour et nuit. Donc si 
une seule des 2 valeurs PPM ou PPS diminue, ceci ne se répercute pas nécessairement sur le niveau sonore 
ambiant de la rue.  
De la même manière, l’étude de trafic met en évidence des augmentations significatives de trafic (en PPM ou 
PPS selon les cas), sur certains axes routiers : 
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Différences des cartes de bruit de l’état projeté et « fil de l’eau », en période nocturne (22h-6h) 
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8.6 Populations exposées au bruit - État futur avec projet 

La méthodologie est expliquée dans le paragraphe 4.5 de la présente note.  
 
Les figures ci-dessous présentent le nombre et le pourcentage de population exposé au bruit de l’état projeté, 
selon les indicateurs de la Directive EU 2002/49/CE : 

• Lden (« Day Evening Night Level ») : prend en compte le niveau sonore des périodes jour, soirée et 
nuit, pour une durée de 24 heures. 

• Ln (« Night Level ») : prend en compte le niveau sonore en période nuit, de 22h à 6h. 
Les niveaux d’exposition sont exprimés par pas de 5 dB(A) entre 45 et 75 dB(A) et en incorporant les valeurs 
limites. 
 
Ces calculs sont réalisés sur la population habitant dans la zone d’étude acoustique de la ZTL, ce qui prend 
en compte 137 960 personnes et 111 810 logements (Données issues de « Densibati2016 »). 
 
L’article 7 de la transposition en droit français de la directive européenne 2002/49/CE (arrêté du 4 avril 2006) 
fixe des valeurs limites pour les différentes sources de bruit. 
Pour le bruit lié au trafic routier, les valeurs limites sont de 68 dB(A) selon l’indicateur Lden et de 62 dB(A) 
selon l’indicateur Ln. 
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- Boulevard des Invalides 
- Les rues Richelieu / Drouot / République 
- Boulevard Saint germain 
- Pont Charles de gaulle 
- Quai Anatole France 
- Pont de la Concorde 
- Quai Saint Bernard. 

Cette hausse de trafic se traduit par une faible augmentation du niveau de bruit (évolution entre 0 et +1 dB(A)). 
 
Pour la zone Invalides :  
Il y a peu d’évolutions entre l’état futur « Fil de l’eau » et l’état projeté. Nous avons un écart inférieur à 
1dB(A)sur toute la zone entre les deux états. 
 
Pour Bercy : 
Il y a peu d’évolutions entre l’état futur « Fil de l’eau » et l’état projeté. Nous avons un écart inférieur à 1dB(A) 
sur toute la zone entre les deux états.  
Sauf sur l’avenue Pierre Mendés-France, où nous avons une baisse de 2dB(A) du niveau de bruit. 
 
L’étude de trafic a fait ressortir des augmentations de trafic localement dans le secteur Bercy, Mais ces 
augmentations de trafic n’impactent pas de manière significative les niveaux sonores, car nous travaillons 
avec les trafics PPM et PPS pour les convertir en données en période jour et nuit. Donc si une seule des 2 
valeurs PPM ou PPS diminue, ceci ne se répercute pas nécessairement sur le niveau sonore ambiant de la 
rue.  
 
 
 

  



 
 

 

 

           ÉVALUATION DE L'IMPACT SONORE DE LA 
ZONE À TRAFIC LIMITÉ A PARIS (ZTL) 

Etude Bruit 

 

           
 

 

 « ZTL_Etude Bruit_Etat initial_fil_de_leau_projet_05_final.docx »             24/11/2023 Page 70 / 76  

 
 
On observe qu’environ 7% de la population, comprise dans la zone de l’étude bruit de la ZTL, est exposée à 
un niveau sonore supérieur à la valeur limite de la période Ln (62 dB(A)), soit 9 345 personnes. 
On remarque que 210 personnes ne sont plus exposées à un niveau sonore supérieur à la valeur limite Ln 
dans l’état futur avec projet ZTL par rapport à l’état futur « Fil de l’eau ».  
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On observe qu’environ 10% de la population, comprise dans la zone de l’étude bruit de la ZTL, est exposé à 
un niveau sonore supérieur à la valeur limite de la période Lden, soit 13 398 personnes. 
On remarque que 714 personnes ne sont plus exposées à un niveau sonore supérieur à la valeur limite Lden 
(68 dB(A)) dans l’état futur avec projet ZTL par rapport à l’état futur « Fil de l’eau ».  
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• Rue Saint Denis (jusqu’à 57 dB(A)en période nuit) 
• Rue Francs Bourgeois (59 dB(A)en période nuit) 

 
A l’inverse, on observe également que certaines routes qui étaient en ambiance modérée (<65dB(A) en 
période jour et <60dB(A) en nuit) dans l’état futur « Fil de l’eau » passent en ambiance non modérée (>65dB(A) 
en période jour et >60dB(A) en nuit) à l’état projeté : 

• Rue Meslay (61 dB(A)en période nuit) 
 
On observe que 10% de la population, comprise dans la zone de l’étude bruit de la ZTL, est exposée à un 
niveau sonore supérieur à la valeur limite de la période Lden (68 dB(A)), dans les états futurs sans projet (Fil 
de l’eau) et avec projet, contre 28% sur l’état initial. 
On observe qu’environ 7% de la population, comprise dans la zone de l’étude bruit de la ZTL, est exposée à 
un niveau sonore supérieur à la valeur limite de la période Ln (62 dB(A)), dans les états futurs sans projet (Fil 
de l’eau) et avec projet, contre 23% sur l’état initial. 
On observe une légère baisse du nombre de personnes exposées à un niveau sonore supérieur aux valeurs 
limites Lden et Ln dans l’état futur avec projet ZTL par rapport à l’état futur « Fil de l’eau ». 
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9 CONCLUSIONS  
Dans l’état sonore initial, les principaux axes routiers, les plus bruyants, dont l’ambiance sonore est non 
modérée de jour et de nuit sont :  
• Les Grands Boulevards, 
• La rue Royale, 
• La place de la Concorde, 
• Le Boulevard Saint Germain, 
• Les quais de Paris dans la ZTL, 
• La rue de Rivoli, 
• Le Boulevard de Sébastopol, 
• Le Boulevard Bourdon, 
• Le Boulevard de la Bastille, 
• La place de la Bastille, 
• La place de la République. 
Ces axes restent en zone non modérée dans les états futur Fil de l’eau et Projet, bien que les niveaux sonores 
en façade des bâtiments diminuent.  
 
On observe globalement des diminutions de 2 à 5 dB(A) des niveaux sonores sur les principaux axes de la 
ZTL, par rapport à l’état initial, dues aux aménagements prévus ou réalisés dans la période 2017-2024, à la 
baisse de la demande de trafic sur la période et de la vitesse maximale à Paris (30 km/h depuis le 30 août 
2021). 
 
Entre l’état « Fil de l’eau » sans projet et l’état avec projet, nous constatons que les niveaux sonores 
connaissent des baisses de 2-3 dB(A) dans certaines rues du périmètre d’étude bruit de la ZTL :  

• Avenue de l’Opéra 
• Rue du Colonel Driant 
• Rue de Richelieu 
• Rue de Seine 
• Rue Saint Denis 
• Rue d’Arcole 
• Boulevard Henri IV 
• Rue de Bretagne 

 
Pour repère, une baisse de 3 dB(A) correspond à une diminution de 50 % de l’intensité sonore du trafic.  
 
A l’inverse, nous observons une légère augmentation du niveau sonore (inférieure à 3 dB(A)) dans la rue de 
l’Arsenal et dans la rue de Picardie. 
 
On observe que certaines routes qui étaient en ambiance non modérée (>65dB(A) en période jour et >60dB(A) 
en nuit) dans l’état futur « Fil de l’eau » passent en ambiance modérée (<65dB(A) en période jour et <60dB(A) 
en nuit) à l’état projeté : 

• Rue Richelieu (64 dB(A)en période jour) 
• Boulevard Henri IV (jusqu’à 63 dB(A)en période Jour) 
• Rue de Bretagne (63 dB(A)en période jour) 
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Est de la ZTL

Sud-Ouest de la ZTL

Point 17

68.1 dB(A)

68.9 dB(A)

Point 14

61.4 dB(A)

56.5 dB(A)
Point 7

72 dB(A)

65.7 dB(A)

Point 16

63.3 dB(A)

61.6 dB(A)

Point 18

70.1 dB(A)

64.3 dB(A)

Point 13

72.3 dB(A)

67.6 dB(A)
Point 6

63 dB(A)

55.4 dB(A)

BruitParif 2

72 dB(A)

68.4 dB(A)

BruitParif 9

74.1 dB(A)

69.6 dB(A)

Point 11

74.1 dB(A)

69.6 dB(A)

Point 12

65.7 dB(A)

55.9 dB(A)

Point 15

73.1 dB(A)

67.3 dB(A)

BruitParif 6

72.6 dB(A)

68.5 dB(A)

BruitParif 5

67.4 dB(A)

63.6 dB(A)

BruitParif 7

72.3 dB(A)

69.5 dB(A)

BruitParif 8

68 dB(A)

65.6 dB(A)

ÉVALUATION DE L'IMPACT SONORE DE LA 
ZONE À TRAFIC LIMITÉ A PARIS (ZTL)

Etude Bruit

 « ZTL_Etude Bruit_Etat initial_fil_de_leau_projet_05_final.docx »             24/11/2023 Page 73 / 76

10 ANNEXE 1 - CARTES DES MESURAGES ACOUSTIQUES 
« ZOOMEES »

  : Modérée ;           : Modérée de nuit ;     : Non modérée

Nord-Ouest de la ZTL

: Point fixe            : Point mobile          :Point Bruitparif

Point 9

64.1 dB(A)

62.8 dB(A)

Point 1

69.6 dB(A)

62.7 dB(A)
Point 3

68.1 dB(A)

57.2 dB(A)

Point 4

71.1 dB(A)

66.1 dB(A)

Point 2

69.8 dB(A)

67.4 dB(A)

Point 10

70.1 dB(A)

64.5 dB(A)

Point 8

64,4 dB(A)

60.3 dB(A)

BruitParif 1

72.8 dB(A)

68.5 dB(A)

BruitParif 3

70 dB(A)

67.6 dB(A)

BruitParif 4

74 dB(A)

72.3 dB(A)

Point 5

70.4 dB(A)

64.9 dB(A)

Numéro Point

Jour en dB(A)

Nuit en dB(A)

Numéro Point Numéro Point Numéro Point
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11.3 Routes Pavées 

Le revêtement du sol joue un rôle important sur le bruit de circulation routière. Cet aspect a été modélisé via 
les données de Geovelo et les données de OpenStreetMap. 
 

 
Carte de OpenStreetMap, représentant les voies pavées des sept premiers arrondissements. 
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11 ANNEXE 2 – DONNEES D’ENTREES 

11.1 Composition du trafic parisien 

On considère la composition du trafic parisien relevée lors de l’enquête composition de trafic menée par la 
Ville de Paris en novembre 2019.  
Extrait « Le bilan des déplacements en 2019 à Paris » (page 26) : 

 

11.2 Vitesses 

Les vitesses des véhicules en circulation dépendent des voies empruntées et de la période. 
Dans les modèles, elles sont intégrées de la même manière pour tous les types de véhicules. D’après les 
données de vitesse de la Ville de Paris, on attribue en km/h les vitesses suivantes :  

 Rues limitées à 30 km/h Rues limitées à 50 km/h 

Période Jour 25 45 

Période Nuit 30 50 

 
 
Depuis le 30 août 2021 la vitesse de circulation est limitée à 30 km/h dans la grande majorité des rues de la 
capitale, hormis le périphérique, les boulevards des Maréchaux et quelques axes. 
https://www.paris.fr/pages/generalisation-de-la-vitesse-a-30-km-h-les-parisiens-ont-donne-leur-avis-16967 
https://cdn.paris.fr/paris/2021/06/29/b37f13917d3d5e94b856375633fcd827.pdf 
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ANNEXES À L’ÉTUDE D’IMPACT 
Annexe 4 :  
Étude déplacements  
et stationnement – ETC 

PIÈCE 
III.2.b

ZONE À TRAFIC LIMITÉ
PARIS CENTRE
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ÉTUDE D’IMPACT

ÉTUDE D’IMPACT POUR –

L’ÉTAT INITIAL

À l’échelle de l’Ile

À l’échelle de Paris (déplacements en lien avec Paris)

À l’échelle de la ZTL

LES MODES ACTIFS ET SÉJOUR DANS L’ESPACE PUBLIC

–

Données d’entrée

Flux de véhicules en période de pointe du matin à l’échelle de Paris intramuros

Flux de véhicules en période de pointe du soir à l’échelle de Paris intramuros

Flux de véhicules en période de pointe du matin à l’échelle de la ZTL

Flux de véhicules en période de pointe du soir à l’échelle de la ZTL

Analyse des flux à l’échelle de la ZTL

L’ACCIDENTOLOGIE

Plans d’accidentologie

SYNTHÈSE DES ENJEUX DE L’ÉTAT INITIAL



ÉTUDE D’IMPACT

ÉTUDE D’IMPACT POUR –

–

JOUR DANS L’ESPACE PUBLIC –

–

–

–

–

–

–

–

–

L’ACCIDENTOLOGIE –

–

ANALYSE DES MÉTHODES UTILISÉES POUR ÉVALUER L’ÉTAT INITIAL
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–
Figure 2 : Organisation du territoire et emprise de l’opération –
Figure 3 : Parts modales des habitants d’Ile – ETC d’après 
l’enquête l’EGT (2018)
Figure 4 : Parts modales des habitants d’Ile

– ETC d’après l’enquête de l’EGT (2018)
habitants d’Ile
– ETC d’après l’enquête de l’EGT (2018)

Figure 6 : Parts modales des habitants d’Ile
– ETC d’après l’enquête de l’EGT (2018)

Figure 7 : Parts modales des habitants d’Ile
– ETC d’après l’enquête de l’EGT (2018)

– ETC d’après 
l’enquête domicile travail de l’INSEE (2018)

– ETC d’après 
l’enquête domicile travail de l’INSEE (2018)

– ETC d’après l’enquête domicile travail de l’INSEE (2018)

– ETC d’après l’enquête domicile de l’INSEE (2018)

– ETC d’après l’enquête domicile
l’INSEE (2018)

– ETC d’après l’enquête domicile travail de l’INSEE (2018)

– ETC d’après l’enquête 
travail de l’INSEE (2018)

–
d’après l’enquête domicile travail de l’INSEE (2018)

–

–
d’après l’enquête l’EGT (2018) et d’après l’enquête domicile travail de l’INSEE (2017)

– ETC d’après l’enquête de l’EGT (2018)
Figure 19 : Moyenne pondérée des parts modales des habitants des IRIS de la zone d’étude 
– ETC d’après l’enquête domicile travail de l’INSEE (2017)
Figure 20 : Plan des usages de l’espace public et des aménagements pour les modes actifs 
–

–
–

–
–

–

–
–
–

–
–

Figure 30 : Plan des isochrones au départ de l’Ile Saint –
–

–

–

–
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–
–

– ETC d’après les données de la
–

–
Figure 40 : Plan de la localisation dans la ZTL des stations Vélib’ – Plan interactif, Vélib’ 

s Mobilib’ –

–

–
–

–
–

– ETC d’après les données d’IDF Mobilités, 2021
–

–

–
Figure 51 : Plan de la localisation des bornes d’appel taxis –

–

–
–

–
–

–
–

–

Figure 60 : Débit de flux moyen à l’échelle de Paris intramuros en PPM –

Figure 61 : Taux d’occupation moyen à l’échelle de Paris intramuros en PPM –

Figure 62 : Débit de flux moyen à l’échelle de Paris intramuros en PPS –

Figure 63 : Taux d’occupation moyen à l’échelle de Paris intramuros en PPS –

Figure 64 : Débit de flux moyen à l’échelle du périmètre projet en PPM –

Figure 65 : Débit de flux moyen à l’échelle du périmètre projet en PPS –

: véhicules.kilomètres entre 7 et 21h00 ramenés au km d’axe orienté 
–

–

–

–
–

Figure 71 : Part du transit dans le centre de Paris à l’heure de pointe du soir –

Figure 72 : Accidentologie du secteur pour l’année 2019 –
Figure 73 : Accidentologie du secteur pour l’année 2020 –
Figure 74 : Accidentologie du secteur pour l’année 2021 –

– ETC d’après l’enquête 
logement de l’INSEE 2017

–

–
–
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–
–

–

–
–
–
–

–
–
–
–

–
–

–
–
–

–
: Taux de motorisation des ménages à l’IRIS et pour l’ensemble du secteur –

d’après l’enquête logement de l’INSEE 2017
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• 
• 
• 
• 
• 
• 
• 
• 
• 
• 
• 
• 
• 
• 
• 

• 
proche de celui d’un tramway (fréquence, vitess

• 
• 

o 
o 
o 
o 

• 
• 
• 
• 
• Réserve de capacité d’une voie, correspond au taux supplémentaire de trafic 

• 

• 

• 
• 

minéralogiques des véhicules circulant au droit des postes d’enquête et 
permettant de rendre compte de l’origine et de la destination d’un véhicule 

• 

• consistant à relever pour chaque branche d’un 

• L’Ilot Regroupé pour l'I
l’INSEE 

• 
• 
• 
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L’

, avec les quais hauts Rive Droite, l’Ile Saint
l’Ile de la Cité étant bien inclus

Il se différencie du périmètre d’étude d’impact qui correspond à l’échelle de Paris, et qui 

 
–

indicateurs dans la ZTL au regard des indicateurs dans Paris, voire dans l’Ile

Pour les éléments relatifs au trafic, nous nous sommes placés à l’échelle de Par
prendre en compte les phénomènes de report de trafic, avec l’année 201

–

permettent d’accéder à
gares à l’intérieur de la zone. 

–

La desserte routière sur le secteur d’étude est 
diversification et de ramification des tracés, en témoignent le nombre élevé de nœuds et 

• e l’ordre de fois plus d’intersections au km

• e l’o

urbanisme de courtes et de longues distances. C’est notamment ce point qui explique que 
de déplacements à Paris est plus importante que dans les autres villes d’Europe
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: Organisation du territoire et emprise de l’opération –

À l’échelle de l’Ile

À l’échelle de la région Ile

d’Ile – ETC d’après 
l’enquête l’EGT (2018)

C’est également le cas pour les déplacements liés au motif «
l’e

L’utilisation de la voiture reste cependant nettement supérieure à celle de la marche à pied 

lisés pour ce motif de déplacement avec 46% d’usage.
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: Parts modales des habitants d’Ile
– ETC d’après l’enquête l’EGT (2018)

: Parts modales des habitants d’Ile
– ETC d’après l’enquête l’EGT (2018)

À l’échelle de Paris

Pratiques de mobilités des habitants d’Ile-de-France pour les déplacements en 
lien avec Paris (tous modes confondus)

À l’échelle de la capitale, l’utilisation de la marche à pied et des transports en commun est 

d’utilisation des transports en commun et 45% d’utilisation de la marche à pied. 

L’utilisation de la voiture reste qua
voitures à l’échelle régionale (34%) et à l’échelle de la petite et de la grande couronne (45%).

habitants d’Ile
– ETC d’après l’ l’EGT (2018)

», de loisirs et d’enseignement.

% d’usage, quasiment le double qu’à l’échelle de l’Ile

travail, alors qu’il est seulement 
utilisé à 2% tous motifs confondus. On observe quasiment les mêmes taux d’usage
autres échelles d’étude.
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d’Ile
– ETC d’après l’ l’EGT (2018)

Pratiques de mobilités des 1 177 663 habitants actifs de Paris intramuros (motif 
domicile-travail)

Les données de l’INSEE révèlent que les transports en commun (TC) 

•

•
•

concernant l’utilisation des transports en commun
(d’après l’enquête EGT de 2018) dessous pour l’utilisation de la voitu

(d’après l’enquête EGT de 2018)

– ETC d’après l’
travail de l’

Pratiques de mobilités des actifs travaillant dans Paris intramuros (motif 
domicile-travail)

•
•
•

e nombre d’emplois 
ombre d’actifs y résidant, 
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– ETC d’après 
l’ travail de l’

Lieu de travail des Parisiens

L’étude INSEE permet également de recenser les principaux lieux de 

– ETC d’après l’ travail de l’

Parts modales des actifs résidant à Paris intramuros selon leur commune de 
travail

– ETC d’après l’enquête domicile travail de l’INSEE (201
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dans l’usage du mode de tran

L’influence de la ligne 

une part modale de marche à pied très élevée et une part modale voiture faible. L’absence 

l’échelle communale et l’échelle régionale (5% vs 4%).

Lieu de résidence des personnes travaillant à Paris intramuros

– ETC d’après l’enquête domicile travail de l’INSEE (2018)

Parts modales des actifs travaillant à Paris intramuros selon leur commune de 
résidence

– ETC d’après l’enquête domicile travail de l’INSEE (2018)

Répartition des échanges intercommunaux domicile-travail en voiture

L’analyse de la répartition des lieux de travail des Parisiens ainsi que des personnes venant 
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• 

L’étude de la répartition du lieu de travail permet de recenser les principaux lieux de travail 

France, pôle d’emplois majeur de la région Ile

Malgré l’importante part modale des TC vers 
Paris, le contingent d’actifs utilisant la voiture vers Paris est significatif

– ETC d’après l’enquête domicile
de l’INSEE (201

• 

). Cette constatation est cohérente avec l’analyse des communes de 

– ETC d’après 
l’en travail de l’INSEE (2018)

À l’échelle de la ZTL

L’emprise du projet se trouve dans les 

• Germain L’Auxerrois (1,

• 

• 

• 
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–

facilite l’extraction de données.

Pratiques de mobilités des habitants du secteur de la ZTL (tous motifs 
confondus)

À l’échelle de la ZTL, l’utilisation de la marche à pied est encore plus f
qu’aux

•

•
•
•

qu’à 
l’échelle de l’Ile
qu’à l’échelle parisienne (34% 

Quant à l’usage de la voiture

– ETC d’après 
l’enquête l’EGT (2018) et d’après l’enquête domicile travail de l’INSEE (2017)

permettent des déplacements sur de plus longues distances (66% d’utilisation).

– ETC d’après l’ l’EGT (2018)
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Pratiques de mobilités des habitants actifs du secteur de la ZTL (motif domicile-
travail)

Étant donné que le partage modal à l’échelle communale est une moyenne masquant des 
contextes d’accès aux infrastructures de transport très différents, celui

L’INSEE publie également les parts modales des actifs occupés à l’échelle de l’IRIS, offrant 

dernières données disponibles sont pour l’année 2017.

: Moyenne pondérée des parts modales des habitants des IRIS de la zone d’étude –
d’après l’enquête domicile travail de l’INSEE (2017)

Ces parts modales à l’IRIS sont assez similaires à celles observées au niveau communal à 
l’exception des transports 
pied. Cela s’explique par la présence de nombreux emplois au centre de Paris, ce qui 

favorise l’utilisation des modes actifs. La part modale de la voiture baisse aussi (11% pour 
secteur d’étude).

sont donc fortement portées sur l’usage des modes 
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L’ESPACE PUBLIC

: Plan des usages de l’espace public et des aménagements pour les modes actifs –

apport d’énergie autre qu’

Vélib’

à l‘échelle de la ZTL 

à 5% selon les données de l’INSEE de 2018 pour le motif de déplacement 

tous les autres. Cela est d’autant plus vrai dans un centre urbain dense et attractif comme 

paramètre essentiel de la qualité du cadre de vie et profite à l’ensemble des usagers, qu’il
Plusieurs facteurs impactent l’expérience du piéton dans 

l’espace public et constituent donc autant de freins ou de motivations pour se déplacer à 
pied et, de manière plus large, s’approprier l’espace public.

Les aménagements en faveur des piétons 

La morphologie urbaine du cœur de Paris, sa qualité architecturale et patrimoniale, sa 

traduit par une fréquentation piétonne importante et supérieure à d’autres secteurs de la 

dessous, constitue l’une des raisons qui ont conduit à adapter le statut des voies à ces 
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ce qui s’explique par les 3,5 millions de personnes présentes à Paris chaque jour (actifs, 
habitants, étudiants, visiteurs), auxquelles s’ajoutent environ 79
C’est le cas notamment des voies piétonnes, du boule

il s’agit principalement de voies à caractère résidentiel. Les voies les plus sollicitées étant 

–

C’est en effet dans ce secteur que nous constatons la plus forte concentration de rues et 

Ces aires piétonnes, dont certaines de longue date, d’autres plus récentes

ainsi qu’aux alentours de la place Saint Dame. D’autres rues sont en 

dans les quartiers des Halles et du Marais, mais aussi sur l’
Louis et à l’oues

–

is en place depuis l’été 2020, permet aussi d’offrir de nouveaux 

réappropriation de l’espace public pour des us
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–

Parmi les mesures mise en œuvre pour apaiser le secteur et fav

Ce dispositif, réversible et ne demandant pas d’aménagements 
lourds de l’espace public, permet des réserver l’espace public pour les piétons et modes 

des vacances d’été.  

par l’autorité investie du pouvoir de police. Les

Dans la ZTL, l’opération «
partie du secteur de Paris Centre, toute l’année dans les quartiers Sentier et Francs 

–

30 de la Ville de Paris le 30 août 2021, qui a permis de sécuriser l’espace public.

piétons bénéficient d’aménagements dédiés pour leurs déplacements à pied

une signalisation et l’ensemble de la zone est aménagé de façon cohérente avec la limitation de 
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d’usage avec

Caractéristiques des espaces piétons 

L’ensemble du réseau viaire est doté de trottoirs de largeurs diverses selon les rues ou 
quartiers. La trame viaire est régulière et il n’y a pas d’interruption ni de coupure majeure 

et d’un réseau des plus petites rues de largeur souvent 

’ ’arbres. C’est le cas des Grands Boulevards, des quais de Seine et du 

 

–

mise en accessibilité de la voirie et de l’espace public
l’encombrement des trottoirs peut 

davantage impacter l’acc
faible largeur de trottoir ne permet pas non plus d’équiper l’espace de mobilier au service 



ÉTUDE D’IMPACT POUR –

–
–

n accessibilité de l’espace public : 

–

d’aménagements provisoires, en période de crise sanitaire pour être ensuite pérennisée.

Afin d’améliorer l’accessibilité du secteur, des relevés et diagnosti
plusieurs reprises. Dans le cadre de l’élaboration du 

plusieurs secteurs ont fait l’objet de 
diagnostic, dont 3 dans l’actuel secteur d’étude

• 
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• –
• –

Ces diagnostics ont permis d’identifier de
l’aménagement de l’espace public (par exemple non

important d’incidents dans
d’activités commerciales qui y sont présentes. 

pu mettre en lumière les différents points à traiter, afin d’établir un 

le but de satisfaire les besoins de tous en matière d’accessibilité. 

Concernant l’accessibilité PMR, les larges trottoirs pré
garantissent leurs déplacements. Le PAVE de Paris a déjà permis d’améliorer certains 

–

aussi appelées bandes d’éveil de vigilance (BEV) 

l’homogénéité du traitement des espaces publics parisiens est …
une caractéristique très favorable à l’accessibilité des personnes à mobilité réduite. Les 

une plus grande confiance des usagers dans leur rapport à l’environnement. Cette uniformité 

elligibilité de l’espace urbain, tout en évitant des phénomènes de désorientation issus de 

Dans le cadre des projets d’aménagement, l’accessibilité fait l’objet d’une attention 

avec la mise en place d’un système de guidage. 
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secteurs de Paris des quartiers pilote en matière d’accessibilité à horizon des JOP 2024. Un 

dessous montrent qu’il est pos d’un bout à l’autre 

–

des isochrones au départ de l’Ile Saint –
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–

’
l’ensemble de la Ville 

–

Le secteur d’étude en comprend plusieurs
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–

–

ts favorisant la pratique du vélo et l’intermodalité. Ainsi, 

Sur la base d’un indice établi à partir de comptages réalisés sur 6 sites (bd de Sébastopol, bd Saint

d’itinéraires cyclables (pistes, bandes, couloirs bus ouverts aux vélos et doubles
s’élève à 115 km (dont 9 km de pistes cyclables) (source

déplacements des cyclistes le long du quai d’Austerlitz sous forme de pistes cycla
bidirectionnelles. De plus, des places et d’autres voies ont été restructurées pour réduire la 

2020) de 150 millions d’euros

d’accroitre
Cela représente un budget de plus de 250 millions d’euros 

d’investissements

les axes du RER Vélo à visée régionale et s’insère dans le réseau Vélopolitain de 
delà du périphérique pour mailler l’ensemble de la métropole
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–

–

quartier du Marais et de l’Ile Saint

soit 11% de l’offre totale de la Ville –

l’intermodalité.

en amont des passages piétons, afin d’augmenter la visibilité mutuelle entre piétons et 
automobilistes, et donc de diminuer les risques d’accidents.

’

–
d’après les données de la 
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cyclistes bénéficient d’aménagements dédiés pour leurs 

conflits d’usage avec les autres véh

circulation). Le boulevard de Sébastopol est ainsi l’axe le plus fréquenté par 

–

cyclable avec l’autorisation des doubles
, notamment à l’ouest ou encore dans le quartier du Marais

(manque d’aménagements dé

–
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d’organiser de tels services. Depuis 2019, 

ovoiturage métropolitain via l’application IDFM.

Les vélos partagés 

Créé en 2007, Vélib’ Métropole est l’un des premiers services de vélos partagés dans le 
monde. Vélib’ ’

s’est vu attribuer par l Syndicat mixte Autolib’ 
et Vélib’ Métropole marché de fourniture et d’entretien des Vélib’. Ce marché public est 

Le système Vélib’ est alors devenu 
métropolitain et s’étend depuis sur un périmètre plus important.

Les stations Vélib’ sont distantes ’
’

’
• Libre pour 0€/mois, dédié aux utilisateurs occasionnels, sans abonnement et 

• Plus pour 3,10€/mois avec
réguliers (plus de 4 trajets par mois), avec 30 minutes en Vélib’ mécanique inclus 

• Max pour 8,30€/mois avec engagement sur 12 mois, inclus le tout de Vélib’ 
ique et électrique), 60 minutes en Vélib’ mécanique, 45 minutes en Vélib’ 

• à 3€ : un trajet en Vélib’ au choix, inclus 45 minutes
• lassique à 5€ : 24h à Vélib’ (électrique en supplément), inclus 30 minutes 

en Vélib’ mécanique, location jusqu’à 5 vélos simultanément
• Pass 24h électrique à 10€ : 24h à Vélib’ (électrique inclus), inclus 60 minutes en 

Vélib’ mécanique, 45 minutes en Vélib’ électrique, location jusqu’à 5 vélos 

• Pass 3 jours à 20€ : 72h à Vélib’ (électrique inclus), inclus 60 minutes en Vélib’ 
mécanique, 45 minutes en Vélib’ électrique, location jusqu’à 5 vélos 

’

’
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des stations Vélib’ – Plan interactif, Vélib’ Métropole

L’autopartage et les scooters partagés 

• 

•  

Les offres dites en trace directe ou freefloating, avec ou sans station  

L’autopartage en trace directe est proposé par 
• 
• 

• 
• 
• 
• 

l’autopartage 

Les offres dites en boucle  

Pour les offres dites en boucle, l’autopartage se caractérise par des emplacements réservés. 
Mobilib’ est géré par 3 opérateurs (Communauto, Getaround et Ubeeqo), qui proposent 

liser des trajets nécessitant d’une 

, pour Mobilib’

Mobilib’ propose également des vé
ci sont gérés par l’opérateur Clem’.

, notre secteur d’étude dispose de stations de 
l’opérateur Ubeeqo pour les voitures 
stations Clem’
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des stations Mobilib’ –

Les trottinettes 

Les trois opérateurs qui ont été retenus dans le cadre de l’appel à candidature lancé par la 

• 
• 
• 

Chaque opérateur doit, dans le cadre d’une convention d’occupation de l’espace p

de recharge pour voitures électriques sur le secteur d’étude

–

Bélib’, opéré l’appel d’offres 

Paris et dépose d’anciennes bornes de recharge
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millions d’euros (source

–

apide d’une puissance de 50 kW y sont installés, dont 

–

–

• 

’
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o –

o 
o 

vers l’aéroport Charles de Gaulle) y terminent
o 

Le réseau de bus permet de relier le secteur d’étude aux arrondissements extérieurs de 

o –
o 
o 
o 

s lignes desservant le secteur d’étude

• 

’

o 

o ’
o –
o 
o 

d’où 

’

Dans le secteur de la ZTL, le nombre important d’arrêts de bus et de métro permet aux 
piétons d’accéder à un arrêt de bus ou une station de métro en moins de 5 minutes, quel 

zone. L’

l’absence de métro à l’intérieur du quartier, est desservi par la ligne 1 au sud (Saint
ligne 11 à l’ouest (Rambuteau), et la ligne 8 à l’est (Chemin Vert et Saint –

d’y 

: les lignes 38 (Porte d’Orléans/Porte de la Chapelle), 91 (Gare Montparnasse 

–
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–
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–

• 

d’étude
un grand pôle d’échanges. Elle accueille également 

station Auber du RER A se situe à proximité du secteur d’étude, en 

souterrain permet d’accéder à la dernière ligne de RER, la ligne E, à la s

–

du secteur d’étude

(au sud de l’Ile de la Cité) 
d’étude. Elle offre une correspondance avec la ligne de RER B ainsi qu’avec les lignes de 

Enfin, la station Musée d’Orsay du RER C, située sur les quai

• 

lignes, 6 d’entre elles pénètrent à l’intérie
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– ETC d’après les données d’IDF Mobilités, 2021
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–

d’atteindre des villes éloignées de Paris en un temps 

de métro au sein de la zone d’étude garantit un temps de trajet
la ville. L’entièreté de la zone d’étude est à moins de 20 minutes du pôle de Châtelet

–

nt bientôt connectées à l’entièreté de la petite couronne 
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correspondance avec plusieurs métros et RER du secteur d’étude (RER A, B

Paris permet d’accéder à une majorité de quartiers parisi

Le secteur d’étude bénéficie donc d’une très bonne desserte pa

résultats de l’enquête de composition du trafic di 19 au 21 novembre 2019)

10 stations de taxis sont situées sur notre secteur d’étude,

–

parisienne, la durée moyenne d’une course Paris
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Taxis conventionnés  

Taxis adaptés 

Bornes d’appel taxis 

La Ville de Paris a déployé depuis début 2020 de nouvelles bornes d’appel taxis. 60 

d’étude.

o via le numéro d’appel direct de la borne

o via un numéro générique en sélectionnant l’arrondissement
cas, l’appel ira de borne en borne jusqu’à ce qu’un chauffeur en station réponde. 

: Plan de la localisation des bornes d’appel taxis –
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Concernant les usages, l’enquête 6t indique que 61% des déplacements en VTC s’effectuent 

de l’usager. De plus, le taux d’occupation moyen d’un VTC est de 1,7 passagers.
l’Office d de Paris, l’année 2019 a 

Concernant les motifs de déplacement des touristes, 1/3 est lié au tourisme d’

Cœur (11

– –
– Musée National d’Art moderne (3 –

mondial de l’UNESCO.

permettent aussi d’attirer des visiteurs. 

L’emprise de la future ZTL correspond donc à un espace urbain varié et attractif, qui est 

par le nombre important d’hôtels situés dans le périmètre d’étude, des points d’arrivée des 

Afin de préparer l’avenir touristique de la capitale, s’est engagé
démarche active de valorisation d’un tourisme plus durable avec l

l’Office 
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’un livre blanc détaillant des mesures pragmatiques 

(tourisme d’affaires, de loisirs, etc.)

l’avion (45%), le train (31%) et la route (24,5%). L’utilisation de la voiture repr

concernent principalement l’utilisation des transports en commun (notamment métro, RER 
s grandes lignes. L’usage de la voiture individuelle reste 

–
que le RER et le métro constituent l’un des principaux modes de déplacement pour 63% des 

et lieux culturels, l’autre moitié à l’accès aux commerces non alimentaires et à des cafés et 

• 
• 
• 
• 

Le deuxième plus grand parking d’autocars de Paris se situe notamment dans le secteur de 

–

, autour de l’axe Seine

e l’espace public, pollution de 
l’air, pollution sonore) de la mobilité autocar est un enjeu fort dans le périmètre ZTL
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nt 7,9 millions de passages par an […]. Il s’agit de la 4

Deux types de navettes fluviales touristiques naviguent sur la Seine. Tout d’abord, le service 

• 
• 
• 
• –
• 
• –
• 
• 

Ensuite, le service de navettes fluviales régulier assuré sur la plus grande partie de l’année 

de la Bourdonnais et de Suffren (à l’ouest), et du port de Bercy (à l’est), 
le secteur de la ZTL avec l’

• ’
• ’ ’

• 
propose 420 km d’aménagements dédiés le long de la Seine

• 
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elon la Chambre de commerce et d’industrie de Paris (

–



ÉTUDE D’IMPACT POUR –

• Le foncier et l’immobilier logistique
renforcement du maillage d’espaces de log

• La réorganisation du partage de l’espace public (création de nouvelles zones de 

• 
création d’un maillage d’aménités)

• L’invention de nouveaux modèles pour favoriser l’offre de proximité (

• 

création d’une charte «
• 

Cette stratégie a pour objectif d’optimiser l’entrée et la diffusion des marchandises dans 

projet de ZTL, dont un des objectifs est de réduire le trafic à l’intérieur de la zone et d
redistribuer l’espace au profit de nouveaux usages –

d’un an (avril 2022

–
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• 
• 
• 
• 
• 
• 
• 

• 
• 

ne aire de livraison est une zone d’arrêt et non de stationnement. Elle est 

’une durée strictement limitée à 30 minutes

Ce règlement s’adresse : 
• Aux transporteurs professionnels effectuant un déplacement et/ou un enlèvement de marchandises 

• Aux entreprises transportant, livrant ou enlevant des marchandises dans le cadre de leur activité ;

l’article R.110

secteur d’étude.

–

• Aux
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Cependant, comme les déplacements sur terre, ces déplacements sur voies d’eau sont 

règlement particulier de police du réseau fluvial de la Ville de Paris avec l’arrêté n° 2014238
0013, datant du 26/08/2014, mais également à l’avis de la batellerie n°1 de 2015 qui a pour 

–
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–

étoilé (Bastille, République, Opéra, Concorde), permettant d’avoir une desserte complète 
a zone d’étude, le 

Les quais de Seine (+ Rivoli) et le boulevard de Sébastopol sont l’héritage du cardo et du 

d’orienter les formes urbaines.

Le boulevard Sébastopol permet d’avoir une liaison nord

haussmanniens, permettent d’apporter un maillage fin et une desserte 
différents quartiers du secteur d’étude. La desserte est complétée par des voies en zone de 

: Plan des usages de l’espace public et des aménagements pour les 
–

que le réseau tertiaire est interne à l’ilot.
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–

’I
l’espace public et des aménagements pour les modes actifs –

l’espace jusqu’

circulation (technique de régulation dite de l’«
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Données d’entrée

e domaine d’étude en 
présente le réseau instrumenté dans Paris, qui représente 210 km d’axes équipés 

–

• 
• 

à l’échelle de Paris intramuros

moyen à l’échelle de Paris intramuros –
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Taux d’occupation moyen à l’échelle de Paris –

à l’échelle de Paris intramuros

Débit de flux moyen à l’échelle de Paris intramuros en PPS –
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Taux d’occupation moyen à l’échelle de Paris intramuros en PPS –

à l’échelle de la ZTL 

moyen à l’échelle du périmètre projet en PPM –
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à l’échelle de la ZTL 

Débit de flux moyen à l’échelle du périmètre projet en PPS –

à l’échelle de la ZTL 

• 
o 

o 

Germain, de Sébastopol), l’avenue de l’Opéra, l’avenue des Champs

o modérés (entre 400 et 600 uvp/h) sur la rue de Rivoli, l’avenue de 
l’Opéra et les boulev

o 

• Sur le périmètre d’étude, l

• Les sens de circulation restent équilibrés pour l’ensemble des axes étudiés, quelle 

• 

est inférieure à la situation d’avant crise sanitaire (
s’accompagne d’u
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: véhicules.kilomètres entre 7 et 21h00 ramenés au km d’axe orienté instrumenté
–

–

de calculer l’évol
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–

–

L’enquête sur la composition du trafic réalisée 

–
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c’est traversant le centre de Paris sans s’y arrêter.

• 
• L’étude empirique de 

usagers de l’espace public collectées pour le mois d’octobre 2019 
bureau d’études Kisio

L’enquête 
motorisés circulant dans l’hypercentre de Paris

objectifs de l’étude a été distribué 

incitations pour utiliser d’autres modes que celui qu’ils utilisent à ce jour, et leur profil socio

Toujours selon cette étude, il est estimé qu’envi

–

L’analyse de

importante pendant les heures de pointe, ce qui peut s’expliquer par les 

et tard le soir, ce qui peut s’expliquer par la baisse de congestion générale en ville. 
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–

à l’heure de pointe du 

’analyse
’information relative à la circulation générale a 

s’assurer de la bonne cohérence des données. 
ulevard de Sébastopol, avenue de l’Opéra), la part du tr

à l’heure de pointe du soir –

qu’il s’agisse du trafic de transit ou de destin



ÉTUDE D’IMPACT POUR –

L’ACCIDENTOLOGIE

de l’accidentologie du secteur
issues des résultats de l’Observatoire National Interministériel de la Sécurité 

. Avec l’accélération du 

d’augmenter
la mobilité des Français, l’accidentalité a évolué avec l

sont à rapporter à l’augmentation très importante de la fréquentation des aménagements 

L’accidentologie au sein de la ZTL représente donc environ 

à l’augmentation du nombre d’accidents entre 2020 et 2021, mais 
pport à 2019 pour l’Ile

accidents dans le secteur de la ZTL, comparé aux utilisateurs répertoriés à l’échelle de la 

ce qui peut s’expliquer par un nombre plus important d’usagers des modes actifs dans le 
secteur de la ZTL qu’à l’échelle parisienne.

Les usagers les plus impliqués dans les accidents de la circulation sont, dans l’ordre : VL+VU, 

le secteur de la ZTL, comparé aux utilisateurs répertoriés à l’échelle 

circulation est d’environ 10% dans la ZTL comme dans tout Paris

n sont, dans l’ordre : VL+VU, 
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En 2021, on observe les mêmes typologies d’usagers impliqués dans les accidents qu’en 

circulation est d’e

Les usagers les plus impliqués dans les accidents de la circulation sont, dans l’ordre : VL+VU, 

et l’utilisation
notamment dans le centre de Paris où l’attractivité touristique 

de nouveaux conflits d’usages.

Plans d’accidentologie

Concernant notre secteur d’étude, les accidents s’observent 

• 
• Quais de Seine Rive Droite (quai de Gesvres, quai de l’Hôtel de Ville et quai des 

• Avenue de l’Opéra ;
• 
• 
• 
• 
• 
• 
• 

la rue de Turenne (automobiliste) et du quai de l’Hôtel de Ville (2 piétons

: Accidentologie du secteur pour l’année –
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: Accidentologie du secteur pour l’année 2020 – Accidentologie du secteur pour l’année 202 –
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Paris, effectué par l’Apur, avec des données datant de 2021.

Le secteur d’étude fait majoritairement partie de la zone urbaine générale (UG) et de la 
zone urbaine verte (UV), régies par le Plan Local d’Urbanisme de la Ville de Paris

s’élèvent respectivement à 0,41 et 0,38).

– ETC d’après l’enquête
de l’INSEE 201

tant que visiteur sous réserve de disposer d’une carte de résident de stationnement de Paris.

situe l’emprise de la future ZTL dans chaque arrondissement (
IRIS du secteur d’étude),

Cette analyse figure également dans l’état initial de la partie « –

• 
• 

• 
• 

À l’échelle de Paris, il existe au total 808

Stationnement sur voirie 

Le secteur d’étude est composé de nombreuses p

, sauf dans l’hypercentre (autour des Halles), 
les secteurs en zone piétonne n’accueillent pas de stationnement VP
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secteur d’étude. Il est intéressant de noter en plus la présence d’une vingtaine de places de 

plus densément réparties est située à l’est 
du secteur d’étude, plus précisément quartiers des Enfants Rouges et de l’Arsenal 

stationnement, contrairement à d’autres (avenue de l’Opéra, rue Beaubourg, rue du 
d) qui n’en accueillent pas

n’ont quasiment pas de stationnement. Les contre

594 à l’échelle de Paris) places d’autocar à l’échelle de Paris) 
809 à l’échelle de Paris) –

dédiées aux VL dans notre périmètre d’étude –
l’échelle de Paris, on dénombre au total 130

–

l’échelle de la ZTL 868 à l’échelle de Paris).
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–

– à l’échelle de la Ville de

–

d’étude à l’échelle de Paris)

l’intermodalité.
à l’échelle de Paris)

À l’échelle parisienne, la capitale compte 7
L’objectif est de créer d’ici 2026 30

l’espace public, dont 1
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–

également d’offrir aux cyclistes du stationnement vélo 

–

Parkings  

On observe dans le secteur d’étude un grand nombre de parkings (voir la carte 

à l’échelle de Paris
(vs 229 à l’échelle de Paris, 

d’étude, notamment 
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542 à l’échelle de 

660 à l’échelle de Paris
notre périmètre d’étude.

–

Stationnement résidentiel en immeuble privé 

dans le secteur d’étude 

174 à l’échelle de Paris, source

–
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SYNTHÈSE DES ENJEUX DE L’ÉTAT INITIAL

–

À l’échelle de la ZTL, l’utilisation de la marche à pied 
L’usage

dans d’autres périmètres

en commun permettent des déplacements sur de plus longues distances (66% d’utilisation).

L’enjeu 

es contraintes liées à l’usage de la voiture et des 

L’ESPACE PUBLIC –

Les risques de conflits d’usage entre les modes actifs et les véhicules motorisés restent donc 

nombre important d’arrêts de bus et de métro
permettant aux piétons et cyclistes de favoriser l’intermodalité lors de leurs déplacements.

Les enjeux ici sont donc de conforter l’usage des modes actifs 
à l’échelle de la ZTL, en leur 

et pour leur séjour dans l’espace public
d’aménagements dédiés garantissant leur sécurité

–

’
’

stations de l’opérateur Ubeeqo
stations Clem’ sont présentes sur le secteur d’étude, 
proposant ainsi un service d’autopartage de véhicules. 

L’enjeu ici est de garantir l’accès aux nouvelles mobilités depuis et en direction de la ZTL, 

–

Ensuite, trois lignes du Réseau Express Régional (A, B, D) permettent d’accéder à une ou 
plusieurs gares à l’intérieur de la zone. Le pôle d’échange de Châtelet

aris, accueille ces 3 lignes de RER et 5 lignes de métro (1, 4, 7, 11 et 14). Il s’agit 
de la plus grande gare souterraine d’Europe. 



ÉTUDE D’IMPACT POUR –

L’enjeu est donc de et de faciliter l’accès 

–

et de 6 bornes d’appel taxis

–

–
– – Musée National d’Art 

–

• nombre important d’hôtels situés dans le périmètre d’étude, qui sont des 
points d’arrivée des touristes nationaux et internationaux

• 

• ’autocars de Paris s’y situe (Carrousel du 

• 

• 

• 
avec l’Ile de la Cité et le quai des Orfèvres

• 

réduction des externalités négatives de l’autocar est un enjeu important dans le 

devra également garantir l’accessibilité 

–

Les enjeux ici sont donc d’améliorer l’accessibilité aux 
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–

La logistique urbaine est réglementée, qu’il s’agisse de la circulation 

secteur d’étud

clés. Ce règlement permet d’améliorer la logistique urbaine L’enjeu est

–

• 

• 

• d’apporter un maillage fin et une desserte directe 
des différents quartiers du secteur d’étude. 

–

Les voiries du périmètre d’étude sont principalement gérées par feu. Les intersections entre 

Les enjeux sont donc de maintenir l’efficacité et la densité du maillage du réseau viaire
d’éviter des trafics parasites sur les voies 

–

• 
d’environ

• 
• 
• 
• Sur le périmètre d’étude, les flux sont 

• l’ensemble des axes étudiés, quelle 

• 

diminution et d’apaisement du trafic dans le 
périmètre de la ZTL, en limitant les reports à l’extérieur de celui

permettra donc d’agir directement sur 
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L’ACCIDENTOLOGIE –

(EDPM) et l’
notamment dans le centre de Paris où l’attractivité touristique 

de nouveaux conflits d’usages. 

de diminuer le trafic à l’intérieur du périmètre, et ainsi 
d’apaiser la circulation, d’usages et de sécuriser les déplacements 

–

Le secteur d’étude dispose

• 
• 9 places d’autocar
• 
• 
• 
• 

Le secteur de la ZTL n’interdisant pas le trafic de destination, les usagers pourront 
continuer à y stationner. L’enjeu sera donc d’optimiser la gestion de ce stationnement
notamment sa bonne répartition entre les différentes catégories d’usagers.
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ANALYSE DES MÉTHODES UTILISÉES POUR ÉVALUER L’ÉTAT INITIAL

Dans le cadre de l’étude

À cela vient s’ajouter la consultation de plusieurs documents

• 
• Plan Local d’Urbanisme
• L’Open Data de la Ville de Paris
• 
• d’

• Les résultats de l’Enquête Globale Transport (EGT) 2010
l’OMNIL pour l

• 
• 
• L’extraction des horaires 

• , publiées par l’exploitant (
• Le document d’analyse des usages et hypothèses d’abattement, réalisé par le 

bureau de recherche 6t, pour le compte de l’Agence de la Mobilité de la Ville de 

• 
• L’atlas de l’espace public parisien de l’Apur de 2022
• 
• Le rapport d’activité de l’  
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• 
grands Boulevards au nord de la zone d’étude. Elle permet de traverser Paris 
d’ouest en e
lundi au vendredi, ainsi que les weekends et jours fériés. D’après IDF Mobilités, on 

• 
Ouen. Dans le secteur d’étude, elle passe par le boulevard et la place 

Michel, par Châtelet et par l’avenue de l’Opéra pour rejoindre 

les weekends et jours fériés. D’après IDF Mobilités, on a dénombré 10 190 montées 

• Lazare à la porte d’Iv
Michel, par les quais de Seine ainsi que par l’ venue de l’Opéra. 

, d’après IDF Mobilités.
• 

Marais d’est en ouest

• reliant la gare de l’Est à la porte d’Auteuil, cette ligne passe par les grands 
Boulevards au nord de la zone d’étude, entre le boulevard Sébastopol et la place 

de l’Opéra. Elle circule de 5h30 à 0h30 du lundi au vendredi, ainsi que les weekends 
fériés. D’après IDF Mobilités, on a dénombré 4 463 montées le jeudi 25 

• cette ligne relie la porte d’Orléans à la porte de la Chapelle. Empruntant 

22 839 montées le jeudi 25 novembre 2021, d’après IDF Mobilités. 
• 

weekends et jours fériés. D’après IDF Mobilités, on a dénombré 6 111 montées le 

• 
’a

et jours fériés. D’après IDF Mobilités, on a dénombré 5 653 montées le jeudi 25 

• 

• 
pour terminus au nord Châtelet, elle passe par l’ile de la Cité avant de rejoindre la 

vendredi, ainsi que les weekends et jours fériés. D’après IDF Mobilités, on a 

• elle permet de relier l’Opéra et le parc de Saint

jours fériés. D’après IDF Mobilités, on a dénombré 7 611 montées 
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• 

est du secteur d’étude jusqu’

• cette ligne relie Châtelet au lycée Michelet à Vanves. Elle passe par l’ile 
é avant de rejoindre le Palais du Luxembourg, au sud du secteur d’étude. 

fériés. D’après IDF Mobilités, on a dénombré 2 493 montées le jeudi 25 novembre 

• 
l’intégralité du boulevard Saint
emprunte des rues parallèles en dehors du secteur d’étude dans le sens opposé. 

fériés. D’après IDF Mobilités, on a dénombré 9 330 montées le jeudi 25 novembre 

• 

direction de Charléty. De plus, c’est la seule ligne à desservir directement l’ile Saint

jours fériés. D’après IDF Mobilités, o

• 
Montrouge. Dans le secteur d’étude, elle transite par l’ venue de l’Opéra et 

lundi au vendredi, ainsi que les weekends et jours fériés. D’après IDF Mobilités, on 

• 

l’Hôtel de Ville, en direction ou en provenance de la place de la Bastille. Elle circule 
de 6h à 22h30 du lundi au vendredi, ainsi que les weekends et jours fériés. D’après 

• 

jours fériés. D’après IDF Mobilités, on a dénombré 11 571 montées le jeudi 25 

• – Charlesbourg au Musée d’Orsay. La 

rejoindre son terminus Musée d’Orsay. Elle circule de 6h à 23h30 du lundi au 
ériés (en service partiel). D’après IDF 

• 
du Louvre ainsi que la rue Montmartre dans le secteur d’étude. 
à 0h30 du lundi au vendredi, ainsi que les weekends et jours fériés. D’après IDF 

• de Pantin. Elle dessert l’est du 
teur d’étude, notamment les quartiers du Marais et des Arts et Métiers. Elle 

D’après IDF Mobilités, on a dénombré 5 751 montées le jeudi 25 novembre 2021.
• –

et jours fériés. D’aprè

• –

au vendredi, ainsi que les weekends et jours fériés. D’après IDF Mobilités, on a 

• 

le secteur d’étude. Elle circule de 6h à 0h du lundi au vendredi, ainsi que les 
weekends et jours fériés. D’après IDF Mobilités, on a dénombré 5 913 mo

• 
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2 sens, jusqu’à la 

weekends et jours fériés. D’après IDF Mobilités, on a dénombré 12

• 

ainsi que les weekends et jours fériés. D’après IDF Mobilités, on a dénombré 4 007 

• 
Bernard jusqu’au pont de Sully. Elle circule de 6h10 à 23h20 du 

lundi au vendredi, ainsi que les weekends et jours fériés. D’après IDF Mobilités, on 

• 
via les gares de Lyon, d’Austerlitz et de l’Est. Elle emprunte dans le secteur d’étude 

d’après IDF Mobilités.
• 

que les weekends et jours fériés. D’après IDF 

• 
transite par le pont du Carrousel et par l’ venue de l’Opéra en d
provenance de la place de l’Opéra. Elle circule de 6h15 à 0h30 du lundi au vendredi, 

13 080 montées le jeudi 25 novembre 2021, d’après IDF Mobilités.
• 

Châtelet et l’Hôtel de Ville avant de desservir le quartier du Marais dans le secteur 
d’étude. Elle circule de 5h40 à 0h30 du lundi au vendredi, ainsi que les weekends 

és. D’après IDF Mobilités, on a dénombré 14 278 montées le jeudi 25 

• ligne circulaire au départ de la gare de l’Est. Elle passe par les Grands 

France dans le secteur d’étude.
• 

• 

• –

• qui assure la liaison entre Mairie d’Issy et Bobigny –

en direction ou en provenance de la gare de l’Est.
• 

provenance de la gare de l’Est.
• –

–
et de Rivoli, puis par l’ile de la Cité.

• 

• ligne reliant Châtelet et l’Hôpital de Longjumeau. Elle passe par le boulevard 

• 
d’étude passe par l’ile de la Cité en direction de Maubert
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• 

• 

• 

• La ligne A du RER, qui dessert des pôles d’emploi

– toile dans Paris. C’est 

–

• La ligne B du RER, qui relie l’aéroport Charles de Gaulle et Mitry

Denis et d’Essonne, ainsi que le sud de Paris. Les autres arrêts 
–

–

• 

–

• 

stations de la ligne 1 sont présentes dans le secteur d’étude.
’

voyageurs en 2019, selon l’OMNIL,

–
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• 
Cette ligne, longue de 11,7 km, permet de desservir Paris d’ouest en est, en passant 
par Opéra et son quartier d’affaires, et dessert la gare routière internationale de 

stations de cette ligne sont présentes dans le secteur d’étude.

l’OMNIL

–

• –

gares (de l’Est, du Nord, Montparnasse), ainsi que par le pôle Châtelet
Elle passe aussi par l’ile de la Cité, avec un point d’arrêt sur cette dernière. Le 
secteur d’étude est desservi par 9 s
C’est la deuxième ligne la plus fréquentée en 2019 avec 158,5 millions de 
voyageurs en 2019, d’après l’OMNIL, ces données ne prenant pas en compte le 

–

• – –
Mairie d’Ivry au sud, sur 

e et l’Opéra dans le secteur d’étude, pour 
7 stations au total. Elle permet d’accéder par ailleurs à la are de l’Est.
Sa fréquentation s’élève à 127,9 millions de voyageurs (avec la ligne 7bis), d’après 
l’OMNIL. 

–

• 
permet de relier le centre de Paris à l’est parisien, en passant par République. La 
ligne passe sous l’avenue Victoria et sous l

l’OMNIL.

–

• 

Seine). 3 points d’arrêts sont présents sur le secteur d’étude. 
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–

• La ligne 5, qui relie Place d’Italie à Bobigny –

. Elle permet de relier l’est parisien et des villes de Seine
(Bobigny, Pantin) vers le centre, via 3 gares (de Lyon, du Nord et d’Austerlitz). 109 

y ont été comptabilisés en 2019, d’après l’OMNIL

–

• – Pointe du Lac. Cette ligne d’une longueur de 

is. Cette ligne passe sous l’intégralité des Grands Boulevards 

Concorde. Le secteur d’étude comporte 12 stations de la ligne 8. 
voyageurs en 2019, d’après l’OMNIL.

–

• 

empruntée par 136,4 millions de voyageurs en 2019, selon l’OMNIL, ce qui la place 

–

• La ligne 12, reliant la mairie d’Issy à la mairie d’Aubervilliers (depuis 2022, 

La ligne 12 dessert le secteur d’étude via 5 stations, dont 3 sur le boulevard Saint
Germain. 80 millions de voyageurs ont utilisé cette ligne en 2019 d’après l’OMNIL. 

–
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sonnes à mobilité réduite et d’installations nécessaires aux véhicules électriques ou 

La capacité d’un parc de stationnement réalisé dans une construction destinée aux 

de 250 m². Les normes maximales susmentionnées ne s’appliquent pas aux projets 
de stationnement affectées à l’habitation ne 

Pour les autres destinations, aucune norme n’est imposée.

o 
du règlement comme voie sur laquelle la création d’accès à un parc de 

o 

o 
o 
o 

qu’un local pour vélos et poussettes
o 

Lorsqu’il est construit sur un terrain une surface de plancher de bureaux* dépassant 2

Lorsqu’il est construit sur un terrain une surface de plancher relevant d’une ou plusieurs 

Sur tout terrain comportant une surface de plancher à destination d’entrepôt, il doit être 
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o 
o 

besoins des utilisateurs, en fonction de la nature de l’établissement, de son fonctionnement 

et ne pas être concernée par l’un des motifs d’interdiction prévus à l’article US.12.1.3

L’aménagement d’un parc de stationnement doit affecter 2% de sa surface totale, avec un 

destinations autres que l’habitation, la capacité de stationnement des parcs doit être 
examinée au regard des objectifs d’amélioration de la qualité de l’air, de maîtrise de la 
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circulation et de diminution de la pollution liée à l’us

Pour l’habitation

Les dispositions qui suivent ne s'appliquent qu’aux projets non concernés par les motifs 
d’interdiction énoncés à l’article US.12.1.3 ci
d’habitation* supérieure à 2 000 m². Le nombre minimal de places exigibles pour une 
construction destinée à l’habitation est le résultat, arrondi au chiffre entier inférieur, de la 

on de la surface de plancher d’habitation par une surface de 100 m². Cette norme ne 

respect de cette norme. Les places de stationnement résultant de l’application de la norme 
susmentionnée doivent être réalisées sur le terrain d’assiette des con
terrain situé dans l’environnement immédiat.

roues motorisés, ainsi qu’un local 
s dispositions de l’article US.12.1.1 et 

Lorsqu’il est construit sur un terrain une surface de plancher de bureaux* 

Lorsqu’il est construit sur un terrain une surface de plancher relevant d’une ou plusieurs 

Sur tout terrain comportant une surface de plancher à destination d’entrepôt*, il doit être 
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sol qu’à condition d’être

t de la surface règlementaire, les locaux d’une surface inférieure à 8 m² ne 
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Taux de motorisation des ménages à l’IRIS et pour l’ensemble du secteur – ETC d’après 
l’enquête de l’INSEE 201
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