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Glossaire

. TDG: Triangle de Gonesse Mémo sur les calculs de capacité :

20 mai 2025

BHNS: Bus a Haut Niveau de Service

HPM : Heure de pointe du matin

HPS : Heure de pointe du soir

CA : Comptages automatiques

CD : Comptages directionnels

RD : Route départementale / D: Départementale
VL : Véhicule léger

PL : Poids-lourd

2R : Deux roues

TV : Tous véhicules =>TV =VL + PL + Bus

UVP : Unités de véhicules particuliers correspondant a la somme
des VL et PL et Bus avec une unité spécifique.

=> UVP = VL + 2 x (PL+Bus)

Charge globale : Somme des véhicules entrant dans un carrefour
(exprimée généralement en UVP/h)

Part modale VP : part des usagers effectuant leur déplacement en
véhicule particulier

TAD : Tourne-a-droite

TAG : Tourne-a-gauche

TMJ : Trafic moyen journalier

TMJO : Trafic moyen journalier (jours ouvrés)
SDP : Surface de plancher

Réserve de capacité : la réserve de capacité d’une ligne de feu
correspond a 'augmentation de trafic que celle-ci peut absorber
avant saturation.

CERTU : Centre d’Etude sur les Réseaux, les Transports,
I'Urbanisme et les constructions publiques.

RC: Réserve de capacité d’'une branche d’entrée ou d’'un
carrefour

CLP : Cédez le passage

coVip-

Les calculs de capacité, sur les giratoires, sont réalisés a I'aide du
logiciel GIRABASE (Logiciel développé par le CERTU)
Les analyses de fonctionnement prennent en compte :
- la géométrie du giratoire
- les réserves de capacité
— les remontées de file d’attente moyennes et maximum
- les temps d’attente.
Evaluation de fonctionnement par un branche d’entrée du giratoire:
—  Si les réserves (RC) sont > 25% alors l'insertion de la
circulation sur l'anneau du giratoire est fluide =>
Fonctionnement satisfaisant de cette branche
- Si 15% < RC < 25% : Iinsertion des véhicules sur 'anneau
s’effectuent globalement sans difficulté sur I'heure de
pointe mais ponctuellement il peut étre observé quelques
véhicules en attente donnant I'impression d’une circulation
un peu plus chargée mais alors le fonctionnement est
chargé
- Si 5% < RC <15% : des réserves comprises entre 5% et
15% sur I'heure de pointe signifient que pendant le 4
d’hyperpointe, il peut étre observé quelques
ralentissements a I'approche de cette branche
- Si RC <5% alors le fonctionnement de cette est saturé

Les calculs de capacité, obtenues a l'aide du logiciel « Girabase », sont
confortées par la suite par les modélisations dynamiques réalisées
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Résumeé synthétique de I'étude

Cette étude avait pour objet d’anticiper I'écoulement du trafic, sur le futur diffuseur de la D170 en accés au Triangle de
Gonesse, en y intégrant la circulation des engins agricoles qui seront susceptibles de passer sur I'ouvrage.

. Les flux prévisionnels, attendus aux heures de pointe sur ce diffuseur, sont issus du modéle de trafic régional
intégrant le dernier plan guide de la ZAC (incluant la zone d’activités, la nouvelle Gare de la Ligne 17, le parking P+R,
la gare routiere avec la desserte de 2 lignes de BHNS et Cité Scolaire Internationale de I'Est Val-d’Oise)

. Les trafics journaliers, attendus a terme sur l'ouvrage de franchissement de la D170, seront deux fois moins
importants que ceux actuellement observés sur la D9, qui connait une mutualisation des usages similaire, au droit de
la coopérative agricole au Nord de Louvres (Trafics journaliers prévisionnels sur ouvrage de 3 550 TV/jour en
moyenne des jours ouvres pour 7 100 TV/Jour sur la D9)

. Les premiéres analyses statiques, du fonctionnement du diffuseur, se basant sur la géométrie des deux giratoires
aménageés de part et d’autre de la D170, confirment que la circulation s’écoulera sans difficultés particuliéres aux
heures de pointe

. En complément les modélisations dynamiques, réalisées sur le futur diffuseur de la RD170, ont intégrées la
circulation spécifique liée aux engins agricoles (EA). Ces modélisations ont considéré que l'arrivée, dans le sens
Nord->Sud d’Engins Agricoles (hypothése retenue de 4 engins agricoles pouvant se présenter a I'heure de pointe du
matin), avec l'arrivée conjointe d'un BHNS a contre-sens (6 BHNS par heure dans le sens sud vers nord) entrainerait
un arrét du BHNS, en amont de l'ouvrage, pour laisser le temps aux engins agricole de franchir I'ouvrage (la
probabilité ou un AE sera confronté a un BHNS sur 'ouvrage sera en réalité tres faible).

. Les résultats des modélisations dynamiques montrent que l'arrét ponctuel de la circulation, engendré par le passage
des engins agricoles sur le pont, aura un impact trés faible sur le temps de parcours des BHNS (le temps de parcours
perdu pour les BHNS est évalué a 17 secondes) et pas d’'impact sur les conditions de circulation générale.

. Le fonctionnement des deux giratoires restent satisfaisants que ce soit avec ou sans le passage des engin agricoles.

20 mai 2025 coVjp- 6
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1. Flux prévisionnels sur ouvrage de franchissement D170

= Flux prévisionnels aux heures de pointe issus des modéelisations 2037

—  Schéma de circulation retenu sur la ZAC ci contre e-
- E_t extrait des modélisations de trafic sur le diffuseur
ci-dessous

— AIH.P.M: pointe en entrée vers la ZAC de 360 UVP/n (60 uvpP/h en se
— A 'H.P.S. : pointe de sortie depuis la ZAC de 350 UVP/h (60 UVP/h en sens inverse)

3270

==
4090
Etude sur Projet sur le Triangle de Gonesse Etude sur Projet sur le Triangle de Gonesse E) S
Simulation de trafic en U.V.P. Simulation de trafic en U.V.P.
Horizon 2037 Horizon 2037
TDG avec dernier plan guide TDG avec dernier plan guide
Heure de Pointe du Matin Heure de Pointe du Soir

jes reperci 3
{tranches de saturation différentes suvant fes categories de voies)
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1. Flux prévisionnels sur ouvrage de franchissement D170
= Trafic journalier avec repartition horaire (en moyenne des jours ouvrés)

Trafic journalier en moyenne de 3 000 TV/Jour et jusqu’a 3 550 TV/jour en moyenne des jours ouvrés (dont 200
PL+Bus deux sens confondus)

& Trafic Jour 2 sens confondus
sur ouvrage sur D170

TM.J. 2990 | 140 | =
TM.J.0. 3550| 200 | e

TV/Jour PL / Jour % PL

Trafic prévsicnnels owrage en franchissement da Ia M 70 (Oiffusewr Sudaccés BIP) Traflc s prévsionnsls ouwage en Tanchissement ds la DIF0 (DMussur Sudaceés EIP)
Sers Nord vers Sud Sens sud vers Nord (vers TDG
Répartition dutrafic horaire (en T4, YL et PLh) en moyenne des J.0 sur la semaine s Réparttion du ¥aflo horalre fen TV VL et P on mojenne dec .0 auirla comaine,
400 YYh (Moyenne 0
avinh Mayene O ~ avyh 5 :
i) = AL h M ayenn e X0
o i 13 s P BR :
260 o 342 oL p 350 \— 1l =
300 300
s %
= =
2 240 3 w0
= -
= =
e
S 200 |- L
2 =
= =
2 160 P
= =
= = 11
- £ 100 — = m
E oo &
50 | 50 4
- l. l.l
04 i i : 0 —o——o—-o e W -»—.-!- -
M. 2h. 3h. 4h Sh. Bh. Fh. Sh. Sh. 10h. 1ih. 12h. 13h. 140 18h. 18h. 17h. 18h. 18N, 20h. 21h. 220, 23h. 24h. o 8. 4 Gh Sh. Th Sh. . f0n. 1Mh. 120, 18 W 16h. 16h. 7N 16N, 19h. 20n. 2Mh. 220, 23h. 24,
Période Horalre Pértode Horalrs
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2. Comparatif par rapport a la fréquentation de la D9 au droit
de acces a coopérative agricole au nord de Louvres

La comparaison a la situation actuelle sur la D9 se justifie car cet axe dessert des acces a des
terrains agricoles et la coopérative agricole de Louvres (SCA Oceal). La D9 supporte ainsi une
circulation d'engins agricoles au milieu d'une circulation générale qui est deux fois plus importante
que la circulation attendue sur I'ouvrage d'acces a la ZAC.

De plus, avec son niveau de trafic, la D9 n’entraine pas de conflit d'usage avec les engins
agricoles.

Ainsi, la présente comparaison permet de contextualiser I'étude realisée sur 'ouvrage d’accés a la
ZAC du Triangle de Gonesse.

20 mai 2025 cDV/p-
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2. Comparatif par rapport a la fréquentation de la D9 au droit

de acces a coopérative agricole au nord de Louvres

Comparatif par rapport a la D9, supportant des engins agricoles en accés a la coopérative agricole,
dont le trafic journalier est en moyenne de 6 100 TV/Jour (jusqu’a 7 100 TV/Jour les jours ouvrés)
soit un trafic 2 fois plus important que sur trafic prévisionnel de 'ouvrage en franchissement de
la D170 (sud de la ZAC)

Relevés d'avril 2023 sur la D9

D9 2sens | v/ jour | PL/Jour | %A
confondus

T.M.J. 6 100 220 4%
T.M.J.O. 7100 320 5%

Trafic en TVh (Tous Véhicules)
S a2 NN W W B B O
o 8 8 8 8 8 8 8 8 8 B

0317
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a. Plan d’aménagement modeélisé
Outil de modeélisation Dynamique (Logiciel Aimsun Next) :
apercu des amenagements testes

20 mai 2025 12
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b. Flux détaillées sur ’Horizon 2037 a I’'H.P.M.

Prise en compte, dans les modélisations des différentes classes de véhicules (VL, PL, Bus avec
ajout des engins agricoles — PL et Bus x 2 en valeurs UVP/h)

H.P.M: 7h45- 8h45 /

m i 2 3 4_| Tl | Matrice Origine/Destination (Depuis/Vers) : \
1 Branche Nord-Est 0 74 210 57 341 . N
5 IhorcneNod Ousst S5 5 3 A d L Branche Nord Est (Acces Z‘AC + Gare + CSl)
3 DI7Ed 451 87 0 o  sd 2:Branche Nord Ouest (Accés ZAC et BHNS) S
4 DINint 38 37 0 0 368 3:Branche d’acces a la D170 Intérieure (via b
Total 1064 198 213 64 189  ouvra ge)
) ) N . L.
12% % PL/ UVPA F'HPM 4: Branche d’acces depuis la RD170 Extérieure 4
1 Branche Nord-Est 0 1 25 7 33
2 Branche Nord-Ouest 3 0 0 1 4 .
3 |D107Ext 54 10 0 0 64 3  —
4 [D170Int. £ 4 0 0 43 i - = —— —
Total % 15 25 d 144 Etude sur Projet sur le Triangle de Gonesse w —
Etude sur Prajet sur le Triangle de Gonssse Simulation de trafic en U.V.P.
Caractéristiques du réseau Hori: 2037
31>k Bus (hors BHNS) 1 2 3 4 Total oo s TDG e derier plan guide
{orizon avec dernier plan guide Heure de Pointe du Matin
1 |Branche Nord-Est 0 15 5 5 25 Mookt i i e v el
2 Branche Nord-Ouest 10 0 1 2 13 -
3 DI07Ext 5 1 0 6 At i SO S T e o s S o) o
4 [D170Int. 5 2 0 0 7
Total 20 18 6 7 51 7 -"-T"H
- - e - -7 7.
1 Branche Nord-Est 0 42 150 kS 24
2 Branche Nord-Ouest 259 0 1 1 261
3 D107 Ext. 333 65 0 0 398
4 D10 Int. 240 25 0 264
Total 832 132 151 34 1149
515" § BHNS (liaisons e 1 2 3 4 Total
7 Branche Nord-Est
2b  Branche Nord-QOuest 6 6
3  D107Ext 0
4 D10 Int. 6 6 %
Total 0 6 6 9 12 Y/
Etude sur Projet sur le Triangle de Gonesse
) R b Simulation de trafic en U.V.P.
E.A : Engins agricoles ) Horizon 2037
5120 E.A (liaisons en+) [/ 2 3 5 | Total T e
1 Branche Nord-Est T
2c¢  |Branche Nord-Ouest 4 4
al D107 Ext.
5  |Acces giratoire Sud 4 4
Total 0 4 0 4 8
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c. Evaluation de capacité du giratoire Nord
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= Caractéristiques geéométriques retenues pour le = Charge globale de trafic du giratoire (la somme des

giratoire situé du coété nord du Diffuseur de la trafics entrants et sortant):
RD170, en accés au TDG: —  HPM: 1 579 uvp/heure
— Rayon de l'llot central: 16 métres —  HPS: 1 386 uvp/heure

—  Largeur de 'anneau circulaire (2 voies): 7 métres

1- 3-RD170 Ext.(Pont)

= Synthése de fonctionnement du giratoire
— Avec ou sans Engin Agricoles, le fonctionnement prévisionnel de ce giratoire reste tres satisfaisant

— Au niveau de la branche d’entrée au grand giratoire depuis le Pont, les remontées de files d’attente maximales
atteignent 4 véhicules, soit 25 métres a I'’heure de pointe du matin

(1) Le calculs statiques de capacité d’un carrefour présentent le fonctionnement théorique du carrefour sur une heure de pointe

(2)

20 mai 2025 coVip-

Le détail des résultats des calculs de capacité avec le logiciel Girabase sont présentés en annexes (Cf. Annexes: c- Détail des résultats des calculs de
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d. Hypotheses retenues dans les modélisations

= Prise en compte des flux spécifiques sur le = Hypothése de gestion lors des passages
pont : d’engins agricoles
- A 'heure de pointe du matin: 8 Engins Agricoles circulent — Prise en compte d’une interruption de circulation, sur
sur le pont (4 par sens) et 6 BHNS dans le sens sud vers 'ouvrage, correspond au croisement de BHNS venant du
nord sud avec un engin agricole venant du Nord (la probabilité
~  Lafréquence des BHNS est égale a 10 min (En sens inverse le que cette situation arrive est trés faible).
BHNS ne passe pas par le pont) - . —  Afin de visualiser cette situation, il est pris en compte un
—  Heure de Pointe du soir => 6 Engins Agricoles (3 par sens) temps d’arrét du BHNS afin de permettre a 'EA de franchir
et 6 BHNS dans le sens sud vers nord louvrage (la visibilité, de part et d’autre du pont, est
= En simulations dynamiques, on a modélisé possible pour les chauffeurs des BHNS)
. . . ” - C’est le chauffeur de BHNS qui observe la présence d’'un
deux scénarios afin de mesurer I'impact des engin agricole dans le sens opposé.

engins agricoles sur la circulation générale

entre les deux futurs giratoires
- Scénario 1: sans passage des engins agricoles
- Scénario 2: avec passage des engins agricoles

20 mai 2025
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e. Extrait vidéeo de simulations dynamique a I’heure de
pointe du matin avec croisement d’un BHNS et d’un
Engin Agricole

07:55:03 L

20 mai 2025 cDV/p- 16




Modeélisation dynamique d’un projet d’'aménagement dans le secteur de Triangle de Gonesse (95) #10822

e. Analyse des remontees
Résultats des longueurs des files d’attente a I’'H.P.M.

, i , L, Densité Simulées x Voie (couleur) (véh/Km)
Scénario 1 (sans E.A.) — Queue Moyenne — Tous (véh) || La densité de I 0 ju<qu 5 40
= == = Scénario 1 (sans E.A.) — Queue Max. — Tous (véh) | congestion est égale 40 jusqu '3 80
a 200 véh./km, soit 80 jusqu ‘3 120
) ‘ ] 20 véh. par 100 I 120 jusqu ‘3 140
Scénario 2 (avec E.A.) — Queue Moyenne — Tous (Véh) || metres de section ~ NEGEG—_—_—_—_— 140 jusqu 3 160
, . , . | E—— R "3 180
— = = Scénario 2 (avec E.A.) —Queue Max. ~ —Tous (véh) || de voie I
" . . Branche 1 (Nord-Est): Longueur des files
Branche 2 (Norfi-Ouest): Longueur des files 08 . OO . OO d'attente max. a l'heure de pointe du matin
d'attente max. a l'heure de pointe du matin 3
2
15 —ZT Seessamcess = e
- N s e s e ™ 2 /\
1 — II’ \\\
0.5 i “:::::7 "\\\\,\"/—\\\ B St
0 (L il e A Sew
O O O & O V9O NV M O 5 O B
S ? N ? Q‘bQ QQ’Q Q‘b\’ Q‘b\ QQ;} Q‘b’» Q‘?;b g%fb Q%b Q‘bb‘ ? S L S P D H © P

Branche (DepuisD170 Int.): Longueur des files
d'attente max. a l'heure de pointe du matin

Branche depuis le pont (sud v nord): Longueur
desfiles d'attente a l'heure de pointe du matin

..........

QO O O M O H O Q o o o O
9 00 S & N N 5 9 8 0o 8 W D D -
P F I I FIFSFSER

S Lo
PRSI S I I I S
PN FPFIFFPFFIFFE R

. Pour la branche d’entrée au giratoire Nord depuis 'ouvrage, la pointe de trafic est de 385 véh./heure le matin.
. Sans les engins agricoles, la file d’attente moyenne depuis le pont est égale 1.3 véhicules en moyenne et 5 véhicules au max.
. Avec les engins agricoles, la file d’attente moyenne depuis le pont est égale 1.7 véhicules en moyenne et 6 véhicules au max.

. => quel que soit la configuration, la circulation alternée, induite par le passage des engins agricoles, n’a pas d’impact sur le
fonctionnement des deux giratoires. Leur fonctionnement reste satisfaisant ,que ce soit avec ou sans le passage de ces engins

20 mai 2025 cDV/p- 17




Modeélisation dynamique d’un projet d’'aménagement dans le secteur de Triangle de Gonesse (95) #10822

e. Temps de parcours des BHNS avec et sans passage

[ ] [ ] A Y ,
d,eng I ns ag rICOIeS a I H - P. M - Comparaison des temps de parcours des BHNS dans
le sens sud vers nord (distance = 773 metres)
08:00:00

S O O DO DD DD B S O
R RN NN TN S R Y SR
N N N\ N\ U\ HN

. Scénario 1 (Sans E.A.) - Tous (sec) mmmmm Scénario 2 (Avec E.A.) - Tous (sec)
=== Moyenne SC1-HPM === Moyenne SC2-HPM

Comparaison des temps de parcours des BHNS dans
le sens nord vers sud (distance = 550 metres)

02:53

o e o iRy
| S o o oo -

02:10

—-— =gl

e N
_— 1 = —
2 W T = =
T
(ST

S 01:26

——

O B © D O D B D B S O
TP I I, S O T
AR N R N RN\ H N\ I\

. Scénario 1 (Sans E.A.) - Tous (sec) mmmm Scénario 2 (Avec E.A.) - Tous (sec)
=== Moyenne SC1-HPM === Moyenne SC2-HPM

= La circulation alternée, engendrée par le passage des engins agricoles sur I’ouvrage, aura un impact
trés faible sur le temps de parcours des BHNS (temps de parcours perdu, entre les 2 scénarios, est
évalué a 17 secondes pour le BHNS).

= La probabilité qu’un engin agricole (4 Engins Agricoles par heure et par sens) croise un BHNS (6
BHNS/heure dans le sens sud vers nord) au niveau pont est trés faible

cDV/p- 18
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Modeélisation dynamique d’un projet d’'aménagement dans le secteur de Triangle de Gonesse (95) #10822

Annexes:
a- Résultats des débits de trafics HPM et HPS issus du
modele dynamique (en uvp/heure)

Gradué de
couleurs en
fonction du
1 volume de
s trafic par
|

section

_,

08:45:00 18:00:00

Heure de Pointe du Matin [07:45 - 08:45] Heure de Pointe du Soir [17:00 - 18:00]

20 mai 2025 cDV/p- 20
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Annexes:
b- Détail des résultats des calculs de capacité du giratoire nord

LOQICIeI « Glrabase » Logiciel « Girabase »: Matrice des trafics « Depuis/Vers » aux HPM et HPS
An neau HPM 1 2 3 4 5 6 gr?ttr::alnt HPS 1 2 3 4 5 6 gr(::ra::nt

" i i s 1 0 52 12 3 6 0 73 1 0 328 12 37 8 0 385

Rayon de I'ilot mfranchlssaple : 14.00 m L[] = 2.2 8 &8 1 UE-1R-1E "I

Largeur de la bande franchissable : 2.00 m 3 p| 0| ‘o ®| & 2| 2 3 ol o o of o] 12| 12

Largeur de I'anneau : 7.00 m s Y& 5| | 5| o %% : 5% 0| o of of%%

Rayon extérieur du giratoire : 23.00 m - fl T e - :6| e e e

ota ota

5\ —— Sortant| 358 [ 256 12 | 161 6 | 593 | 1386 Sortant| 72 | 1064 12 | 198 8 | 225 | 1579

Logiciel « Girabase »: Réserves de capacité de chaque branche du giratoire
(en %) — Longueur de files d’attente Moy./Max. (en Véh.) et Temps d’attente
Moy./Max. (en secondes)

HPM Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
1- RD170 Ext.(Pont) 393 51% 1vh 4vh 6s 0.6h
2- Branche Nord-Est 1109 76% Ovh 2vh 1s 0.1h
3- Branche BHNS 1099 99% Ovh 2vh 1s 0.0h
4- Branche Nord-Ouest 977 77% Ovh 2vh 1s 0.1h
5- Branche ENGINS AGRICOLES 1004 99% Ovh 2vh 2s 0.0h
6- RD170 Int. 665 55% Ovh 3vh 2s 0.3h
HPS Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en UVp/h en % moyenne maximale moyen total
1- RD170 Ext.(Pont) 1266 95% Ovh 2vh 1s 0.0h
2- Branche Nord-Est 722 44% Ovh 3vh 1s 0.4h
3- Branche BHNS 707 98% Ovh 2vh 3s 0.0h
4- Branche Nord-Ouest 618 79% Ovh 2vh 3s 0.2h
5- Branche ENGINS AGRICOLES 688 99% Ovh 2vh 3s 0.0h
6- RD170 Int. 915 81% Ovh 2vh 2s 0.1h
Matrice Origine/Destination (Depuis/Vers) : . Les réserves de capacités aux heures de pointe sont tres bonnes
1: Branche Pont (Réserves de capacités en % > 25%) laissant présager un
2: Branche Nord Est (Gare) fonctionnement correct du giratoire Nord du diffuseur (avec et sans
3: Branche BHNS Eng'DS Agricoles) o _
4: Branche Nord Ouest = Auniveau de la branche d’entrée au grand giratoire depuis le Pont, les
6: Branche d’acces depuis la RD170 Extérieure (et le Pont) metres a I'heure de pointe du matin
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Annexes:

c- Flux détaillés sur I’Horizon 2037 a I’H.P.S.
Pour HPS, prise en compte a l'identique de 'HPM des différentes classes de vehicules (VL, PL, Bus

avec ajout des engins agricoles — PL et Bus x 2 en valeurs UVP/h) @avec un % de fréquentation PL moindre

H.P.S: 17h00- 18h00 7
1 2 3 4 Total ) . ) ) A 4
Branche Nord-Est 0 128 53 251 912 Matrice Orlglne/DeStInatlon (DepUIS/VerS) B \
2 |pranche Nord-Ouest 18 0 48 101l 167 1:Branche Nord Est (Accés ZAC + Gare + CSI)
3 |Dl07Ex. 18, .30 0 9.2 2:Branche Nord Ouest (Accés ZAC et BHNS) =
4 [D170Int. 5 3 0 0 59 3.B he d’ 3s 3 la D170 Intéri N 1 —
Total 2% 61 581 350 1350 : Branche d'acces a la ntérieure (via >
ouvrage)
8% % PL/UVPa I'HPS 4: Branche d’acces depuis la RD170 Extérieure
1 2 3 4 | Total 4
1 Branche Nord-Est 0 1 43 s 64
2 Branche Nord-Ouest 0 0 4 g 12
3  |D107Ext 15 2 0 0 17] [ ———
4 [D170Int. 4 0 0 0 4 3 =
Total 19 3 47 2 97
Etude sur Projet sur le Triangle de Gonesse
Etude sur Projet sur le Triangle de Gonesse Simulation de trafic en U.V.P.
H.P.S BTl E T ) 1 2 3 4 Total I Couctristiaues oo seas Horizon 2037
archie ges, TDG avec dernier plan guide
1__|Branche Nord-Est 0 10 4 4 18 Wrlon 207 T0G avs derie i gl Hewrsde Pint du Soi
2 | Branche Nord-Ouest 7 0 1 2 19
3 D107 Ext 3 1 0 4
4 [D170Int. 3 1 0 0 4
Total 13 12 5 6 36
H.P.S 7 2 3 | 4 [ Tom]
1 Branche Nord-Est 0 106 439 203 748 %
2 | Branche Nord-Ouest 4 0 B 81 123
3 D107 Ext. 150 24 0 0 174
4 D10 Int. B 1 0 39
Total 192 131 477 284 1084
(; N3X% BHNS (liaisons e 1 2 3 4 Total
7 Branche Nord-Est
2b  Branche Nord-Ouest 6 6
3  D107Ext 0
4 D10 Int. 6 6
Total 0 6 6 0 12
Etude sur Projet sur le Triangle de Gonesse
E.A - Engins agricoles Simulation de trafic en U.V.P.
. h Horizon 2037
g8 EA (liaisons en +) [ 2 3 5 | Total TG avee derier plan guide
1 Branche Nord-Est
2c  |Branche Nord-Ouest 3 3
Bl D107 Ext. o
5  |Acces giratoire Sud 3 3
Total 0 3 0 3
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Annexes:
d. Analyse des remontées

#10822

Résultats des longueurs des files d’attente a I’'H.P.S.

== Scénario 1 (sans E.A.) — Queue Moyenne — Tous (véh)
== == = Scénario 1 (sans E.A.) — Queue Max. — Tous (véh)

———— Scénario 2 (avec E.A.) — Queue Moyenne — Tous (véh)

La densité de
congestion est égale
a 200 véh./km, soit
20 véh. par 100
metres de section

Densité Simulées x Voie (couleur) (véh/Km)
N 0jusqua 40

40 jusqu ‘a3 80

80 jusqu 3 120
N 120 jusqu ‘3 140
I 140 jusqu ‘A 160
I 160 jusqu 3 180

= == = Scénario 2 (avec E.A.) — Queue Max. — Tous (véh) || devoie pr—
] Branche 1 (Nord-Est): Longueur des files
Branche 2 (Nord-Ouest): Longueur des files 17:30:00 d'attente max. 4 Uheure de pointe du soir
d'attente max. a l'heure de pointe du soir
3
25 el e e T T
P TN e 4 N
2 LT i A PP
o - - y \ P Lo ~e N
1’? \::":’, \II—’ S P \\\ /h\-~“’/ \\:\\\
N v ’
0.5 — ————— A
0

Branche (Depuis D170 Int.): Longueur des
files d'attente max. a l'heure de pointe du soir
2 _________
15 A e A >
e A
1
0.5
0
O O O O O D H O O DD
LN NP WSS S
AT R QTR QTR QTR QTR

Branche depuis le pont (sud v nord): Longueur
desfiles d'attente al'heure de pointe du soir

= Pour la branche d’entrée au grand giratoire depuis la branche Nord Est, la pointe de trafic est égale a 73

véh./heure le soir.
= Le fonctionnement est satisfaisant le soir
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Annexes:
e. Analyse des temps de parcours
Résultats des temps de parcours des BHNS a I’H.P.S.

17- 30-00 \ Comparaison des temps de parcours des BHNS dans
i . \ le sens sud vers nord (distance = 773 métres)

02:53

02:10
01:26

|[----II ----- I‘ ----- I----- I ----- |‘m
00:43
00:00

»H Q
Q
Ny

%

2
5
)
%
s
£
s
%

A

SN

NN
AN
s Scénario 1 (Sans E.A.) - Tous (sec) mmmm Scénario 2 (Avec E.A.) - Tous (sec)
=== Moyenne SC1-HPS === Moyenne SC2-HPS

Comparaison des temps de parcours des BHNS dans
le sens nord vers sud (distance = 550 metres)

02:53
02:10

01:26

- II II I II II
00:00

»H Q \a) Q (o) Q \o) Q \a) Q ) Q
NIRRT P U . R S 0 -
N N N N N N N

= Scénario 1 (Sans E.A.) - Tous (sec) mmmm Scénario 2 (Avec E.A.) - Tous (sec)
=== Moyenne SC1-HPS === Moyenne SC2-HPS

= La probabilité d’'un Engin Agricole (3 EA/heure) croise un BHNS (6 BHNS/heure dans le sens sud vers nord)
au niveau pont est trés faible

= La circulation alternée engendrée par le passage des engins agricoles sur le pont n’aura pas d'impact sur le
temps de parcours des BHNS
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