Grille de dépouillement des courriels recueillis, selon les thémes retenus, lors de I’enquéte publique portant sur la révision du SDRIF E

NB : Les themes retenus figurent en abscisse et les observations, courriers ou courriels figurent en ordonnée. Une croix est portée au regard de chaque observation ou courrier lorsque le
théme retenu y est évoqué.
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RRIELS RECUEILLIS SUR LE REGISTRE ELECTRONIQUE

Mail 6001 X X X X Ung Anonvme_z de Maqnanvil[g, a écrit : o o _ _

Je tiens a exprimer mon opposition et mon inquiétude quant a la modification prévue du Schéma Directeur Régional
de I'lle-de-France, qui envisage I'intégration du projet de maison d’arrét sur des terres agricoles dans ma commune.
Cette proposition va a I'encontre des principes de développement durable et de protection environnementale que
nous chérissons tous. Le projet de construction d’'une prison sur ces terres agricoles souléve de sérieuses
préoccupations environnementales. Ces terres jouent un réle crucial dans la préservation de la biodiversité et la
régulation des cycles de I'eau. Leur artificialisation risque de porter atteinte a ces fonctions écologiques vitales, en
contradiction avec les objectifs du SDRIF-E visant a promouvoir une gestion durable du territoire et a lutter contre
le changement climatique. En tant que Magnanvillois, je suis également préoccupée par I'impact qu’un tel projet
aurait sur la qualité de vie a Magnanville. La proximité d’une prison entrainerait des nuisances sonores et visuelles,
et pourrait augmenter la pression sur nos infrastructures locales déja sollicitées. De plus, les espaces verts et
agricoles constituent des lieux de détente et de loisirs pour nous, essentiels a notre bien-étre. Leur disparition
nuirait significativement a notre cadre de vie. Je fais appel a votre considération pour préserver les terres agricoles
de Magnanville contre ce projet de construction. Il est essentiel de maintenir la qualité de vie des habitants. La
protection de nos espaces naturels et agricoles est cruciale pour 'avenir. Je vous remercie de prendre en compte
mon avis, celui d’un citoyen engagé pour la préservation de notre environnement et le bien-étre des Magnanvillois.
J’espére que notre voix collective incitera a une réévaluation du projet en faveur d’une approche plus respectueuse
des principes de développement durable et de cohabitation harmonieuse.

Mail 6002 X X X M. LE PAJOL_LEC de_CIamart, a écrit_ : _ _ _

Contre le projet de prison & Magnanville. Comment peut-on construire une prison sur une terre agricole, a 150
metres d'un lycée a 150 metres d'habitations, cela est incohérent. Nos jeunes nous devons les préserver quel
stress pour des lycéens le bruit, les prisonniers qui seront en semi-liberté, ce n'est pas possible. Et les citoyens,
leur vie va étre gravement impactée. En plus une résidence de personnes agées va voir le jour proche de ce lieu
choisit. C'est impensable, on choisit intelligemment un lieu, un terrain en friche, une zone industrielle, qui n‘impacte
pas nos enfants et les citoyens. On protége nos terres agricoles on ne les bétonne pas.

Mail 6003 X X X X X Un Anonyme de Soisy-sous-Montmorency, a écrit :

Une aberration écologique et financiére. Soiséen de longue date je suis fermement opposé a ce projet vieux de 80
ans et qui n'a plus lieu d'étre a notre époque. Cette initiative menace non seulement notre environnement, mais
aussi notre qualité de vie. L'aboutissement de ce projet entrainerait une dégradation significative de notre
environnement. La destruction des espaces naturels, la fragmentation des habitats et la pollution sonore et
atmosphérique en seront des conséquences inévitables. Ce projet provoquera une hausse majeure de la pollution
atmosphérique, notamment de particules fines, d'oxydes d'azote et de dioxyde de soufre. Ces polluants peuvent
avoir des effets néfastes sur la santé respiratoire, aggravant les symptdmes de |'asthme, augmentant le risque de
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maladies cardiovasculaires et respiratoires, et méme contribuant au développement de certains cancers. Le trafic
intense génerera un niveau élevé de bruit, ce qui peut perturber le sommeil, causer du stress et affecter la santé
mentale des riverains. Des études ont montré que l'exposition prolongée au bruit d'axes routiers important est
associée a des problémes de santé tels que I'hypertension artérielle et les troubles du sommeil. Fragmentation des
habitats naturels en entravent la mobilité des espéces sauvages. Cela peut conduire a une diminution de la diversité
biologique, a des migrations perturbées et a une augmentation des collisions entre véhicules et animaux. Il est
également indispensable de préciser que le chantier provoquera d'importantes nuisances et ce durant une trés
longue période avant sa mise en service. Ce projet est incontestablement une solution obsoléte et dépassée face
aux défis actuels de mobilité. Plutét que de construire de nouvelles infrastructures routiéres, nous devrions investir
dans des alternatives modernes et durables, telles que les réseaux de transports en commun efficaces et les
infrastructures favorisant les déplacements actifs. En espérant que le bon sens finira par I'emporter.

Mail 6004 X X X X X X Une Anonyme de Rosny-sous-Bois, a écrit :
Propositions pour adapter le SDRIF E aux enjeux climatiques a Rosny-sous-Bois. Densification urbaine du

territoire- |l faudrait encourager une densification plus réfléchie aux environs des gares, en fixant un taux maximal
d'urbanisation des parcelles. De plus, les hypotheses de hauteur de batiments devraient étre en harmonie avec
I'environnement du quartier. La cible de construction de 70 000 logements par an, imposée par I'Etat, sans prise
en compte des enjeux spécifiques de I'lle-de-France, sera réévaluée en fonction de ce seuil maximum. Il faudrait
mettre en place des limites strictes de densification et des objectifs clairs de renaturation pour les quartiers
présentant un manque d’espaces verts. - |l faudrait également permettre la dé-densification de ces zones pour
favoriser la création d’espaces verts et améliorer la qualité de vie des habitants. Il faudrait engager des mesures
de réquisition des logements vacants de longue date et des bureaux inutilisés en vue de les convertir. Cette
démarche vise a répondre aux besoins urgents en logements, notamment pour le relogement d'urgence. Cette
approche contribuera a optimiser l'utilisation des ressources existantes plutét que d’encourager de nouvelles
constructions. Trames et espaces verts comme continuités écologiques. La révision du Schéma Régional de
Cohérence Ecologique (SRCE), en cours, n'est que trop peu prise en compte par le SDRIF-E.- il manque une
lIégende distincte pour les espaces verts et les espaces de loisirs- Il faudrait pouvoir différencier les espaces verts
des espaces de loisirs, ayant des objectifs et des types d’'aménagement distincts. - Il faudrait pouvoir préserver les
espaces et éléments naturels a Rosny-sous-Bois via des régles prescriptives. - Il faudrait définir des objectifs
chiffrés de renaturation pour tous les corridors, avec une attention particuliere a la continuité écologique entre le
Parc Montreau et le bois du Fort de Rosny, incluant la couverture partielle de I'A86 pour relier le centre-ville.- Il est
important de préserver et aménager le corridor reliant Rosny-sous-Bois & Noisy-le-Grand le long de I'autoroute
A103, avec une faveur pour une liaison piétons-vélos et son intégration dans le SDRIF-E.- Que signifie la Iégende
“Requalifier le site commercial” associée a Rosny 2, quelle serait la nature de la requalification? Je propose une
requalification écologique, incluant la création d’un parc régional. Mobilités urbaines et transports : Il faudrait
préserver le réseau Vélo Tle-de-France (VIF), via notamment de la ligne V20 “Grande ceinture” & Rosny-sous-Bois.-
Il faudrait sanctuariser les aménagements recommandés, comme une nouvelle piste cyclable secondaire
desservant la gare de Rosny-Bois-Perrier et son vaste parking vélo sécurisé.- Il faudrait sanctuariser le foncier
nécessaire aux abords des gares (existantes ou nouvelles) pour permettre une intermodalité fonctionnelle avec les
modes de surface (marche, vélo, bus).

Mail 6005 X X X X Un Anonyme de Gasny, a écrit :
Implanter une prison aux abords d’un quartier résidentiel et en sus a c6té d’un lycée c’est inconscient voir criminel.
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Nul ne peut ignorer le taux de récidive des crimes et délits ainsi que des agressions sexuelles et les entrées de
matieres stupéfiantes dans ces lieux. Par respect pour les citoyens, il ne faut pas que ce projet voit le jour a cet
emplacement.

Mail 6006 M. ANTHONY de Montigny-le-Bretonneux, a écrit :

J’ai fait mes études dans ce lycée de Magnanville. Une prison n’a rien a faire a proximité d’'un établissement
scolaire, ¢a n"apportera que du négatif aux jeunes. Mes parents habitent dans le lotissement du clos de la tuilerie
ou ils vivent paisiblement, ne gachez pas leurs derniéres années. Ne les privez pas de ce champ ou ils aiment se
promener autour, de plus une terre agricole. Des alternatives ont été proposées avec tous les criteres demandés
Je suis Contre ce projet de construction de prison a Magnanville.

Mail 6007 X X Un Anonyme de Feucherolles, a écrit :
Modification PLU pour une nouvelle zone d'activité a Feucherolles. Je suis Feucherollais depuis plus de 20 ans,
X c'est la verdure des Yvelines qui nous a attiré a Feucherolles. Une zone d'activité a été créée au Nord de

Feucherolles, les batiments construits sont de type entrepdts malgré l'interdiction de cette activité. Ces batiments
ont défiguré I'entrée Nord de Feucherolles et génere un flux de camions important avec une saturation de la RD30
a certaine heure. Autoriser encore le remplacement de nouvelles parcelles agricoles par des zones d'activités est
un non-sens de nos jours. Cela va définitivement dégrader la beauté de cette campagne entre Plaisir et Poissy, et
cela pour satisfaire une poignée de personne. SVP stop a la construction de batiment d'activité qui ressembleront
a des entrep6ts comme a chaque fois en raison de leur cout de construction.

Mail 6008 X X X Un Anonyme de Sucy-en-Brie, a écrit :
Contre le projet de construction d'une prison & Noiseau

Je soutiens le projet du SDRIF-E arrété par le Conseil Régional le 12 juillet 2023 qui place « I'armature verte a
sanctuariser » sur les zones agricoles et espaces naturels de la plaine de Noiseau pour les protéger. Avec
I'orientation réglementaire n° 2 qui précise qu’'au sein de cette « armature verte » toute nouvelle urbanisation est
exclue. Et je demande expressément au Conseil Régional — lors du vote d’adoption définitif du SDRIF.E prévu a
I'été 2024 — de ne pas donner suite & la demande de modification de I'Etat qui cite dans ses projets a inscrire dans
le SDRIF-E celui de la prison de Noiseau sur 19 hectares. Je marque ainsi ma totale opposition a la destruction
irréversible des terres agricoles de Noiseau

Mail 6009 X X Une Anonyme de Mantes-la-Ville, a écrit :

Je suis opposée a la construction d'une prison a Magnanville. L’emplacement prés d'un Lycée et prés des
habitations est inadmissible. Nous ne voulons pas de cette prison et surtout pas a cet emplacement. Nous avons
peur pour la sécurité de nos enfants et je ne serais pas rassurée d’habiter prés d’une prison. Nous nous opposerons
fermement & cette construction.

Mail 6010 X X X X Une Anonyme de Garges-lés-Gonesse, a écrit :
Non au BIP : Parce qu'on ne fait que détruire la verdure, parce qu'il y a déja trop de circulation, trop de nuisances
sonores et trop de pollution, je dis non a un tracé autoroutier ! Non au BIP.

Mail 6011 X X X X M. MOKHTARI de_ Maqnanvi[le, a écri@ : '

Demande de retrait de la pastille << pleine >> (OR 82) - commune de Magnanville
La carte « maitriser le développement urbain » fait apparaitre une pastille pleine (OR 82) sur la commune de
Magnanville en réponse, a la déclaration d’intention de I’APIJ pour I'implantation d'un centre pénitentiaire a
proximité immédiate d’habitations et d’'un Lycée. .A ce jour, aucune analyse d'impact n’a été communiquée par
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’APIJ. Le tableau intégré dans le paragraphe 6 « Apercu des incidences potentielles du projet et de la mise en
compatibilité sur I'environnement » de la déclaration d’intention n’est qu’un avis de 'APIJ qui ne s’appuie sur
aucune analyse d’'impact. Ce point étant bien précisé en introduction du paragraphe 6 : « Dans le cadre de la
rédaction de I'étude d’impact, de nouvelles études seront menées pouvant faire évoluer potentiellement les
analyses présentées dans la présente déclaration d'intention ». La seule étude citée, mais sans référence de
document, est celle menée par le Conseil Départemental des Yvelines en 2022 sur le trafic de la RD928 et ses
carrefours indiquant "un dimensionnement suffisant pour absorber le flux de circulation". Tous les habitants
empruntant régulierement la RD928 savent qu’elle est systématiquement saturée a Magnanville aux heures de
début et de fin de journée scolaire. Les points qui devraient particulierement attirer votre attention concernent la
pollution lumineuse et la pollution sonore dont 'importance des nuisances qui seront infligées aux riverains est
minimisée par I’APIJ. Il n’existe pour ces deux points aucune réglementation permettant de garantir que la qualité
de vie des habitants sera préservée et la mention dans la déclaration d’intention de 'APIJ d'imposer dans le cahier
des charges du projet la mise en ceuvre de dispositifs afin « de limiter au maximum les incidences » n’a en soit
aucune valeur car « limiter au maximum » n’est en rien un cahier des charges. Et qui peut croire qu'il est possible
de construire un centre pénitentiaire sans générer de pollution sonore et lumineuse de haute intensité sur une
plaine plate sans aucune végétation. Les pollutions sonores et visuelles seront des nuisances indéniables que
subiront les riverains trés proches. Cela a été I'un des points majeurs ayant motivé I'avis défavorable dans 'enquéte
publique pour I'établissement pénitentiaire sur la commune de Muret dont vous trouverez une copie en PJ et qui
fait état en page 13 des retours d’expérience de la localisation d’établissement pénitentiaire a proximité des
habitations permettant d’identifier une distance d’au moins 600 m a respecter avec les premiéres habitations. Dans
les conclusions il est écrit par le commissaire enquéteur : « le projet sera trop proche d’'une dizaine d’habitation
(150 & 200 m) dont les riverains subiront des nuisance sonores et lumineuses importantes et néfastes pour leur
santé ». Sur les communes de Magnanville et Soindres, c’est plus d’'une centaine d’habitations qui sont concernées.
Ces deux points devraient particulierement attirer votre attention car 'OR 70 du SDRIF-E précise : « L'lle-de-
France, en particulier en coeur d’agglomération et dans I'hypercentre, est exposée a divers risques (voir OR31 et
s.), pollutions et nuisances (principalement le bruit, la pollution de l'air ou des sols). Les évolutions urbaines
permises par les documents d’urbanisme ne doivent pas accentuer I'exposition des populations a ceux-ci.» Une
déclaration d’intention ne vaut pas déclaration d’utilité publique. Aussi il y a la une totale contradiction entre les
objectifs affichés par le SDRIF-E voire un non-respect de ses orientations réglementaires et le positionnement de
cette pastille « pleine » (OR 82) sur la commune de Magnanville pour répondre, sans aucune contrainte
réglementaire, a une simple déclaration d’intention de I'APIJ. Aussi, cette pastille doit étre retirée afin d’étre en
compléte cohérence avec les objectifs du SDRIF-E communiqués dans les différentes documentations. Sont jointes
les conclusions du commissaire-enquéteur émises lors d’'une enquéte publique en 2021 sur la commune de Muret.

Mail 6012 X X Un Anonyme de Magnanville, a écrit :
Je suis opposé au projet de prison a Magnanville. C’est un scandale d’'implanter un centre pénitentiaire prés
d’écoles et de lycées a proximité.

Mail 6013 X X X X Mme BERNARD (GNSA Bois de Vincennes) de Vincennes, a écrit :

Protection des bois parisiens. J'appuie I'avis de la Fédération Appel des foréts d’lle-de-France. Le parc Georges
Valbon, le bois de Vincennes et le bois de Boulogne sont les trois plus importantes surfaces de pleine terre
végétalisées situées le plus au centre de I'lle-de-France. lls permettent aux secteurs centraux de la Métropole de
bénéficier des services écosystémiques rendus par les sols vivants et les végétaux qui les accompagnent :
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rafraichissement, épuration de I'air et de I'eau, alimentation des nappes phréatiques, fixation du carbone, des
poussiéres et des particules fines, développement de la biodiversité, etc. Le bois de Vincennes et le bois de
Boulogne sont reliés a de grands massifs forestiers en grande couronne et au-dela par un tissu pavillonnaire riche
en pleine terre et en végétaux. Le parc Georges Valbon est ouvert sur les sols trés fertiles du triangle de Gonesse
et au-dela sur les terres treés riches au nord de Paris. .Les documents d’urbanisme doivent préserver ces
connexions entre les parcs et bois centraux et les massifs boisés ou les riches terres cultivées périphériques. Ce
qui permet aux espaces naturels et boisés urbains de garder leurs fonctionnalités écologiques et a I'importante
population de la métropole de prendre conscience de la qualité de vie et de bien étre qu’elle doit aux foréts et aux
sols vivants de la grande périphérie. Le PLUI de Paris Est Marne et Bois a protégé le tissu pavillonnaire par la mise
en place d’'une zone spécifique UP entre le Bois de Vincennes et les massifs forestiers de I'Arc boisé. Le fort relief
des tissus pavillonnaires du Sud des Hauts-de-Seine a préservé la pleine terre et la végétation de ce secteur. Au
Nord de Paris, le projet Europacity sur les terres fertiles du triangle de Gonesse a été annulé. .Le SDIF-E cherche
a respecter le Zéro Artificialisation Net. Ce respect ne doit pas se limiter a des dispositions quantitatives. Il doit se
décliner territorialement en intégrant les territoires ou les enjeux sont le plus stratégiques pour la préservation du
vivant dans les territoires les plus anthropisés. L’'aménagement de I'lle-de-France passe par le ménagement de
ces territoires pour que ces derniers puissent diffuser autour d’eux la qualité de vie et d’environnement qui leur est
propre.2ll faut ajouter a ces trames brunes et vertes, la trame bleue portée par les lits majeurs des rivieres d’lle-
de-France et de la Seine. Associées aux milieux humides il y a dans ces espaces des ressources naturelles qui
irriguent toute I'lle de France. Le chapelet des lles d'lle-de-France est 'embléme de la prise en compte du grand
cycle de I'eau dans les documents d’urbanisme. Encore faut-il ménager les espaces naturels de ces iles dans les
documents d’urbanisme. Le Schéma Directeur d’Aménagement et d’'Urbanisme de la Région de Paris de 1965
avait en préambule envisagé la place de Ille-de-France dans le grand bassin parisien et dans la France
essentiellement sous l'aspect des offres de déplacements. Au regard des perturbations climatiques et de
I'effondrement de la biodiversité actuels, ,il convient de définir de la méme fagon la place de I'lle-de-France dans
la France et méme a une échelle plus large, sous I'angle des trames brunes vertes et bleues et des grands cycles
de 'eau, du carbone, de I'azote, etc. Les orientations du SDRIF-E ne sont environnementales qu’en répondant a
ces échelles.

Mail 6014 X X M.PELLISSIER DE FELIGONDE de Mareil-Marly, a écrit :
Protection de la zone N de Mareil Marly (78750)

A I'emplacement de Mareil-Marly sur la carte "Placer la nature au cceur du développement régional”, le SDRIF-E,
a représenté un carré comme lieu a sanctuariser dans I'armature verte de la région. Ce carré correspond peu ou
prou au secteur dit "des égarés". Or la zone "N" du Plan local d'urbanisme de Mareil-Marly est beaucoup plus
étendue. Elle inclut la zone dite "des Bigaudes" qui s'étend sur, je crois, 6 hectares au Nord-Est des "Egarés". Je
demande que le schéma du SDRIF-E reprenne les éléments définis dans le PLU de la ville. La conservation des
habitats naturels est un enjeu majeur pour la conservation de la biodiversité.

Mail 6015 Observation en anglais qui semble étre une proposition commerciale.

Mail 6016 X X Une Anonyme de Fontenay-Mauvoisin, a écrit :
Trop prés des habitations et du lycée
Construire la prison sur un ancien site industriel ou une friche.
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Mail 6017 Une Anonyme de Noiseau, a écrit :

X
X
X

Contre le projet de construction d'une prison a Noiseau.

Je soutiens le projet du SDRIF-E arrété par le Conseil Régional le 12 juillet 2023 qui place « I'armature verte a
sanctuariser » sur les zones agricoles et espaces naturels de la plaine de Noiseau pour les protéger. Avec
I'orientation réglementaire n° 2 qui précise qu’au sein de cette « armature verte » toute nouvelle urbanisation est
exclue. Et je demande expressément au Conseil Régional — lors du vote d’adoption définitif du SDRIF-E prévu a
I'été 2024 — de ne pas donner suite & la demande de modification de I'Etat qui cite dans ses projets & inscrire dans
le SDRI-E celui de la prison de Noiseau sur 19 hectares. Je marque ainsi ma totale opposition a la destruction
irréversible des terres agricoles de Noiseau.

Mail 6018 X X M. DIOT de Vincennes, a écrit :

Espaces verts et bois. Il est aberrant de vanter les prolongements de lignes de métro alors qu'elles entrainent
expropriation, densification, gentrification, hausse des prix. La palme revenant au projet non validé de la ligne 1.
Or vous écrivez : (pages 138-139 du document 12.1) "le projet d'aménagement régional”) ou le projet de
prolongement de la ligne 1 du métro vers Val-de-Fontenay est considéré comme "itinéraire validé" (validé par qui
et quand ?), alors qu'en 2022, I'enquéte publique sur ce projet a émis un "avis défavorable a I'unanimité des
enguéteurs". De plus, les conclusions de toutes les institutions consultées (Autorité Environnementale et S.G.P.1.)
ont conduit a un rejet unanime du projet. Et ceci a été confirmé par le rejet de la DUP par le ministere des
Transports. Merci de corriger cette erreur. Les habitants de la petite couronne demandent des espaces verts, de
l'oxygéne. |l faut sanctuariser les bois de Vincennes et Boulogne. Interdire tout travaux et avant tout bloquer
I'abominable projet de prolongement de la ligne 1 vers Fontenay. Ce sont de rares espaces de pleine terre, qui
réclament protection et développement paisible.

Mail 6019 X M. FEUGERE de Chéatenay-Malabry, a écrit :

Transports en commun pour Chatenay-Malabry. Pour améliorer la desserte de cette ville, il est indispensable que
le nouveau T10 soit prolongé sur Issy en correspondance avec la future ligne 15....Et quant a la ligne B du RER,
il est aberrant que la livraison des nouvelles rames MI 20, qui ont une capacité en hausse de 30% sur les vieilles
et épuisées MI 78 et 80 , dont la rénovation a été suspendue sur les 30 rames qui sont usées et toujours pas
climatisées L’étude de I'arrivée de la ligne 4 sur notre ville pour arriver en correspondance avec le T10 au coeur de
notre ville est vivement attendue .

Mail 6020 X X X X Mme POUZENC de Montmorency, a écr_it :

BIP Ouest. Non, non et non & cette aberration budgétaire et environnementale. C’est inadmissible que de nos jours,
ou nous devons faire des économies financiéres et environnementales, que nous ayons ce type de projet. Vous
voulez détruire des espaces verts, des environnements paisibles et sans danger pour nos enfants pour nous
imposer des routes et de la pollution supplémentaire ou il n’y a aucun besoin. Des milliers d’enfants et de personnes
vivent en toute harmonie et tranquillité¢ actuellement et ils sont parfaitement bien ainsi. La planéete va déja bien
assez mal pour la polluer encore plus et intoxiquer nos enfants un peu plus encore. Nous vivons trés bien comme
nous sommes ainsi et cette route est parfaitement inutile et sera tellement inutilisée qu’elle ne vaut absolument pas
le prix que vous voulez dépenser a la construire sans parler de son colt d’entretien par la suite. |l me semble que
nous ne sommes pas un département si riche, que nous puissions nous permettre des dépenses futiles de ce type.
Investissez dans des espaces verts, des parcs, des batiments et méme dans les secteurs scolaires, seniors, dans
les réhabilitations de monuments publics et plus encore. Je vous rappelle également que si ce projet prend vie
vous allez mettre en danger immédiat la vie de milliers d’enfants scolarisés et habitants sur ce tracé. Et sans parler
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des personnes agées qui y viennent. Je ne comprends pas comment un tel projet peut encore étre en débat de
nos jours ou nous savons que notre terre va mal et étouffe.... Donc vous I'avez compris, merci de dépenser de
facon judicieuse notre argent et de ne pas I'utiliser en pollution.

Mail 6021 X X X X X Une anonyme d’I'Evry-Cour_couronnes, a écrit :

Port de Vigneux et port d'Athis-Mons. Je considére que ces 2 projets vont nuire aux riverains d’Ablon de la pollution
de l'eau, artificialisation de plus de 50 HA. Ce sera la destruction de la zone naturelle humide, un trafic fluvial
bruyant qui va empécher les activités nautiques. Le pont va générer les bruits et la pollution et créer les
embouteillages. Pour la sauvegarde de la biodiversité, la promotion des mobilités douces et les transports en
commun, je demande a la région de supprimer ces 2 projets SDRIF-E. Je propose que le port soit déplacé dans
des friches industrielles et qu'il ne soit desservi par les frets ferroviaires moins polluants que le fluvial et le routier.

Mail 6022 X X X Une anonyme de Noiseau, a écrit :

Je soutiens le projet du SDRIF-E arrété par le Conseil Régional le 12 juillet 2023 qui place « I'armature verte a
sanctuariser » sur les zones agricoles et espaces naturels de la plaine de Noiseau pour les protéger. Avec
I'orientation réglementaire n° 2 qui précise qu’au sein de cette « armature verte » toute nouvelle urbanisation est
exclue. Et je demande expressément au Conseil Régional — lors du vote d’adoption définitif du SDRIF-E prévu a
I'été 2024 — de ne pas donner suite a la demande de modification de I'Etat qui cite dans ses projets a inscrire dans
le SDRIF-E celui de la prison de Noiseau sur 19 hectares. Je marque ainsi ma totale opposition a la destruction
irréversible des terres agricoles de Noiseau

Mail 6023 X X X Mme PFAU de Montgeron, a écrit : ‘

Risque de la transformation de la pelouse de Montgeron (91230) en une piste cyclable. J'apprends que dans le
SDRIF-E, la Région projette de faire traverser Montgeron par la voie rapide vélo V7 qui doit relier Melun & Paris et
Mantes-la Jolie. Normalement le choix du tracé a l'intérieur de la ville incombe a la municipalité qui est seule apte
a prendre en compte les servitudes qui s'imposent localement. Pourtant, la Région a déja mis en ligne une carte
qui transforme les deux chemins latéraux de la Pelouse en pistes cyclables, c’est a dire en « chaussées
exclusivement réservées aux cycles a deux ou trois roues, aux cyclo mobiles légers et aux engins de déplacement
personnel motorisés », totalement incompatibles avec la priorité des piétons. Je ne peux accepter pareille situation,
qui ignore totalement le statut patrimonial et le caractére familial de la Pelouse, utilisée par les Montgeronnais
comme une voie piétonne en centre-ville, mais aussi comme un parc dans lequel ils savent qu’ils peuvent, a tout
age, évoluer librement en toute tranquillité et sécurité. Je vous demande de toute urgence de rectifier I'information
erronée diffusée par la carte A vélo en IDF du site IDF-smart-services.

Mail 6024 X X X X X Mme N!COLAS de Montr_norencv. a écrit : _ ‘ _ _ _

Je manifeste par ce courriel mon mécontentement vis-a-vis du projet toujours menagant du BIP. Je suis contre le
BIP car celui-ci ajouterait une pollution sonore et olfactive supplémentaire a celle des avions déja tres forte et
problématique ! Par ailleurs, ce projet nécessite la suppression d’espaces a une époque ou le réchauffement
climatique nous intime I'ordre de maintenir ces espaces le plus possible ! Je ne comprends pas pourquoi ce projet
reste d’actualité alors qu'il est un non-sens écologique et économique avec un codt devenu exorbitant ! Ce projet
défigurerait notre belle commune de montmorency ! J'espére que ces arguments seront entendus !

Mail 6025 X X X Un Anonyme de Noiseau, a écrit :
Contre le projet de construction d’'une prison a Noiseau. Je soutiens le projet du SDRIF-E arrété par le Conseil
Régional le 12 juillet 2023 qui place « I'armature verte a sanctuariser » sur les zones agricoles et espaces naturels
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de la plaine de Noiseau pour les protéger. Avec I'orientation réglementaire n° 2 qui précise qu’au sein de cette «
armature verte » toute nouvelle urbanisation est exclue. Et je demande expressément au Conseil Régional — lors
du vote d’adoption définitif du SDRIF-E prévu a I'été 2024 — de ne pas donner suite a la demande de modification
de I'Etat qui cite dans ses projets a inscrire dans le SDRIF-E celui de la prison de Noiseau sur 19 hectares. Je
margue ainsi ma totale opposition a la destruction irréversible des terres agricoles de Noiseau

Mail 6026 X X X X X X X X M. PIRES de Boissy-I'Aillerie (Association Val-de Viosne Environnement), a écrit :

Maintenir une croissance de population de 50.000 habitants par an, c’est renforcer une hégémonie sur les autres
régions frangaises, s’accaparer toujours plus les richesses et les moyens humains, augmenter les inégalités entre
I'lle de France et la Province. C’est aussi dégrader nos conditions de vie par I'accroissement de la pollution, du
bruit, des transports saturés. Cette densification, programmée dans le cadre du Grand Paris, projet mégalomane
incompris des Frangais aux conséquences désastreuses, entraine un étalement de la ville, dévoreuse de terres
naturelles et agricoles. L’lle de France dispose de 3 jours d’autonomie alimentaire. Cette situation devrait inquiéter
davantage nos élus régionaux et départementaux qui, projets aprés projets, n'ont en téte que de détruire des terres
agricoles comme dans le Val d’Oise, sur le Triangle de Gonesse qui pourrait produire et alimenter localement la
population.- Ces mémes acteurs régionaux et locaux devraient étre garants de la protection de la biodiversité plutot
gue de demander dans ce projet du SDRIF-E des exceptions et des modifications de pastilles pour pouvoir détruire
des foréts ou des terres agricoles pour des constructions comme le BIP et 'A104 bis au détriment du
développement de moyens de transports comme le train-tram.- Nous sommes d'accord avec la Chambre
d’Agriculture de la Région lle-de-France qui demande la suppression de pastilles et le repositionnement du front
vert sur 'agglomération de Cergy-Pontoise sur Cergy, Osny, Pontoise, Puiseux-Pontoise et Courdimanche. Ce
SDRIF-E engage, par les choix qui seront décidés, notre responsabilité. Les alertes quotidiennes sur le
déreglement climatique, la protection de la biodiversité, de I'eau, des espaces naturels a protéger comme les foréts
sont les éléments essentiels a prendre en compte pour I'élaboration de ce SDRIF-E. Les oublier, c’est impacter
I'avenir de nos enfants et petits-enfants. Les générations futures sauront nous le reprocher. Cet avis est repris dans
la piéce jointe dans son intégralité.

Mail 6027 X X X X X Mme ROUSSET de Férolles-Attilly, a écrit :

SDRIF-E, contre le projet de la Communauté de communes Les Portes Briardes et de la commune d'Ozoir. Le
projet de changer le SDRIF-E porté par la Communauté de Communes des Portes Briardes pour la commune
d’Ozoir la Ferriére propose de réaliser 1500 logements et une zone industrielle sur des terres agricoles séculaires
cultivées sans interruption. Il ne justifie pas les dommages qu'il entrainerait pour les milliers de personnes d’Ozoir,
Lésigny et Férolles qui utilisent déja la route Départementale 354 sans autre solution. Cette unique voie est déja
surchargée et bouchée de longues heures matin et soir. Ajouter 5000 résidents et des véhicules industriels serait
une dégradation terrible des conditions de vie de toutes ces personnes.

Mail 6028 X X X M. BARTON de Paris, a écrit :
Avenue du Parisis/BIP. Ce projet de route 4 voies traversant une zone pavillonnaire, arborée, parait franchement

monstrueux- un nouveau paysage de bitume, de camions et de voitures- un air davantage pollué pour les riverains-
le bruit du trafic Je soutiens mes amis habitant le secteur dans leur opposition a ce projet.

Mail 6029 X | X X X M.ROUSSET de Férolles-Attilly, a écrit :

Le projet de changer le SDRIF-E porté par la Communauté de Communes des Portes Briardes pour la commune
d’Ozoir-la-Ferriere propose de réaliser 1500 logements et une zone industrielle sur des terres agricoles séculaires
cultivées sans interruption. Il ne justifie pas les dommages gu'il entrainerait pour les milliers de personnes d’Ozoir,
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Lésigny et Férolles qui utilisent déja la route Départementale 354 sans autre solution. Cette unique voie est déja
surchargée et bouchée de longues heures matin et soir. Ajouter 5000 résidents et des véhicules industriels serait
une dégradation terrible des conditions de vie de toutes ces personnes.

Mail 6030 X X X Un Anonyme de Metz, a écrit :
Protéger les arbres adultes. Le SDRIF doit imposer la conservation des arbres existants dans les milieux urbains

comme il |'a fait pour les milieux agricoles avec I'OR 18. Car les arbres adultes sont des monuments naturels qui
participent, de par leur nature, a atteindre les objectifs fixés par le Plan d’Aménagement Régional du SDRIF en
matiere de santé, de sécurité, de régulation du climat ou encore d'accueil de la biodiversité. En revanche, l'abattage
de ces arbres empéche d’atteindre ces objectifs voire accélére une fuite en avant. Or, I'obligation de densifier les
zones urbaines (OR57) entraine presque systématiquement la coupe des arbres existants (ou leurs mutilations) et
la disparition des espaces de pleine terre (condition essentielle pour le développement d'arbres en bonne santé)
dans les zones urbaines, sans remise en question des projets. Il est d'abord essentiel de conserver les arbres
existants - dont il n'est fait mention nulle part dans le SDRIF. - afin de ne pas supprimer des fonctions écologiques
(stockage de carbone, régulation des températures et de I'hydrométrie...) qui ne seraient compenser que plusieurs
dizaines d'années plus tard avec la plantation de jeunes sujets.

Mail 6031 X X X X X X Une Anonyme d’Ozoir-la-Ferriére, a écrit :
Je m'oppose fermement au projet a Ozoir-la-Ferriere au sud de la RN4 qui en plus d'étre inepte, est démesuré. Il

ne tient compte ni de la qualité de vie des habitants, ni de leur environnement et encore moins de leur sécurité. Il
ne s'inscrit dans aucune perspective d'avenir puisque ni les infrastructures scolaires, routiéres ou de santé n'ont
été anticipées, pour ne citer que cela. Les écoles actuelles de la commune sont déja surchargées, quant aux routes
elles sont déja saturées. Un maire digne de ce nom ne peut en aucun cas soutenir, ni méme envisager un tel projet.
C'est d'ailleurs le cas des élus des communes voisines d'Ozoir qui s'y opposent fermement et qui sont assez
clairvoyants pour se rendre compte des nuisances terribles qui seraient inévitablement engendrées si ce projet
aberrant aboutissait. Il faut dire que ces maires défendent les intéréts de leurs administrés, sont présents dans
leurs communes, y vivent réguliérement et n'ont pas pour dessein de déménager, ce qui leur permet forcément
d'avoir une vision plus claire et lucide quant aux besoins de leur bassin de vie... Les chantiers a Ozoir ne manquent
pas et occasionnent déja des perturbations importantes, sans parler de ceux stoppés faute d'acquéreurs... Par
ailleurs, ce projet porte gravement atteinte & I'environnement puisqu'il entrainerait la suppression de terres
agricoles en faveur de la bétonnisation des sols, d'un accroissement de la pollution, d'une surconsommation d'eau
et d'électricité, de nuisances dommageables pour la faune sauvage et de la modification de son habitat. Ces terres
pourraient étre utilisées a d'autres visées plus écologiques, plus respectueuses de I'environnement et des habitants
de la commune d'Ozoir et des communes voisines.

Mail 6032 X X X Une Anonyme de Deuil-la-Barre, a écrit :

Non au BIP. Avec le déreglement climatique, la préservation des espaces naturels est devenue essentielle. On a
la chance d’avoir des ilots de fraicheur, qui sont bien plus que des flots, sauvegardés depuis presque 100 ans ! Ce
serait un non-sens aujourd’hui que de détruire ces espaces pour les remplacer par du béton et de la pollution. Il
faut au contraire préserver ces espaces.

Mail 6033 X X X X X Une Anonyme de Lésigny, a écrit :
Non au projet de la CCPB. Je suis contre le projet de la CCPB d'artificialiser des terres agricoles a la sortie d’Ozoir-

la-Ferriére pour y installer 1500 logements et une zone industrielle. La D354 est déja complétement saturée, de
méme que la N104. La situation de ces logements obligera les personnes a dépendre de la voiture, y compris pour
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aller a la gare RER, dont les parkings sont eux aussi déja insuffisants. Conservons la biodiversité et nos terres
agricoles.
Mail 6034 X X X X Une Anonyme de Magnanville, a écrit :

Non au projet de prison a Magnanville. Habitante de Magnanville depuis 26 ans, je pensais avoir trouvé le bon
compromis de vivre en ville comme a la campagne. Il me suffit de faire quelques metres et je suis dans les champs
pour me promener avec mes enfants et maintenant mes petits-enfants. Quel bonheur d'avoir tout a portée de
mains, les commodités et le paysage. Originaire de la commune voisine j'ai vu la construction de toutes les tranches
des pavillons et j'étais heureuse de pouvoir y habiter avec ma famille. Mes enfants sont allés dans les différents
établissements scolaires de Magnanville et de penser qu'il pourrait y avoir une prison sous les fenétres du lycée
me fait trés peur. A I'Age ol tous ces jeunes se cherchent aussi bien dans la voie & suivre pour leur avenir
professionnel que dans leur vie personnelle, j'ai peur qu'on en perde quelques-uns en route. Nous ne sommes pas
contre la construction d'une prison mais le lieu n'est pas le meilleur. La proximité des habitations, du lycée, et le
fait que ce soit sur des terres agricoles ne sont pas compatibles. Des sites alternatifs sur des friches industrielles
et apportant des servitudes similaires ont été proposées. Pourquoi ne pas en tenir compte et rester bloqué sur
Magnanville. J'espére que notre voix sera entendue pour le bien-étre de la population de notre ville, I'avenir de nos
enfants et la préservation de notre agriculture.

Mail 6035 X X X X X X Une Anonyme de Thorigny-sur-Marne, a écrit :

Limiter le développement logistique du territoire. La création de nouvelles zones logistiques entre en contradiction
avec les objectifs inscrits dans le Plan d'Actions Régional relatifs & la limitation de I'artificialisation des sols, a
I'atteinte du Zéro Emission Nette de Gaz a Effet de Serre ainsi qu'a la préservation des espaces naturels, agricoles
et forestiers et des cours d'eau. Au vu de la nécessité d'adapter le territoire et d'assurer sa résilience, les
infrastructures logistiques (tant les entrep6ts de stockage que les dessertes) doivent s'appuyer sur le réseau déja
existant en densifiant les zones logistiques existantes et en améliorant la multimodalité déja déployée. Les
orientations reglementaires doivent interdire les possibilités de création de nouvelles zones logistiques
exclusivement desservies par des voies routieres. La préservation des réservoirs de biodiversité (espaces
naturels, agricoles, forestiers et cours d'eau), ainsi que de leurs continuités, doit étre prioritaire et aucune
dérogation ne doit étre possible. La continuité des berges ne peut étre compensée par la mise en place d'un cordon
végétal lors de 'aménagement d'un port. D'autant plus que la majorité des nouvelles zones logistiques prévues
par le SDRIF sont localisées dans I'agglomération, zone la plus dense ou la renaturation est plus que nécessaire
pour répondre aux enjeux actuels par exemple : limiter le risque d'inondation, créer des ilots de fraicheur urbain,
assurer la résilience alimentaire...

Mail 6036 X X X X Mme NILES de Drancy, a écrit :
Un cadre de vie & préserver pour un avenir meilleur. Ce projet de SDRIF-E semble déconnecté de notre vie

quotidienne en lle de France. La densification dans certaines zones, notamment en Seine Saint Denis et a Drancy
plus particulierement ne permet pas d'avoir un cadre de vie ou travail, loisirs, détente et habitations a taille humaine
se conjuguent en bonne entente. La ville de Drancy est extrémement carencée en espaces verts par habitants,
moins 1m2 et la densification continue. Les routes sont sous dimensionnées, les circulations difficiles, les transports
collectifs non appropriés a une population grandissante et qui ne desservent pas les nceuds de mobilité. Les
transports alternatifs et pacifiés sont de la poudre aux yeux et peu sécurisants, tragcage au sol de bandes vertes
cyclables. Dans ce département de la Seine Saint Denis, le plus jeune et dynamique de France, il n'y a pas
suffisamment de créches et d'équipements petite enfance pour une population qui doit donc s'occuper de ses
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enfants et ne peut retrouver un emploi ayant pour conséquence d'avoir des revenus insuffisants pour subvenir aux
besoins. C'est une fagon de maintenir le niveau de vie des habitants en de¢a des revenus médians en empéchant
l'ascenseur social. Cette densification continue d'artificialiser les sols et de rendre la ville étouffante en été et
inondable en période de fortes pluies. Les voies ferrées inutilisées autour de la gare de triage peuvent devenir un
poumon pour la ville de Drancy et permettre la création d'espaces de circulations douces et d'oxygénation avec
une coulée verte jusqu'a Paris. De plus, la nature est naturellement un rempart contre tous risques chimiques
induits par le transport de matieres dangereuses dans les wagons de fret. Les habitants ne sont assez sollicités et
suivis au détriment d'enjeux immobiliers et financiers. Je souhaite que le SDRIF soit amélioré avec les propositions
des habitants et non simplement des élus qui ne nous représentent pas a la hauteur de nos enjeux de vie et de
travail.
Mail 6037 X X Mme EHLINGER de Thorigny-sur-Marne, a écrit :

Zone activité les Vallieres Thorigny sur Marne. Les terres agricoles du plateau des Vallieres a Thorigny sur Marne
doivent étre protégées des projets d’activité économique votés par la mairie. Ces 10 hectares peuvent étre destinés
a nourrir une partie de la population (écoles/ collége/ lycée professionnel) L’autonomie alimentaire est un enjeu
essentiel pour les décennies a venir

Mail 6038 X X M. MONFERIN de Paris, a écrit :

Cohérence emplois, développement de pdles et transports. La réalité des densités d'emploi est centrée a Paris et
sa trés proche banlieue (https://www.apur.org/fr/geo-data/densite-emploi). Comment cela est-il intégré dans le
SDRIF-E et quelle cohérence avec le développement de noyaux urbains en grande banlieue, de mobilités douces
? la réalité du double emploi au sein d'un couple complique encore. Y a til un plan de négociation avec les
entreprises ?

Mail 6039 X M. CLEMENT (Association des Riverains de laPlace de la Bataille de Stalingrad a Viroflay — ARPBS Viroflay)
de Viroflay, a écrit :
Valoriser les ECPP (Eaux Naturelles). En 2023, le département des Yvelines a été en alerte sécheresse de début
Avril a fin Décembre, soit 9 mois sur 12. La raison est le niveau insuffisant des nappes souterraines. Ce scénario
va se reproduire souvent dans les années a venir. Le document n’aborde pas la question des ECPP (Eaux Claires
Parasites Permanentes). Ces ECPP représentent dans certaines communes en lle-de-France jusqu'a 60% des
eaux usées. Cela induit une charge supplémentaire pour le prestataire de traitement des eaux usées (par un
volume et une complexité accrue dans le traitement de ces eaux usées), donc un colt pour 'usager d’une eau qu'il
n'a pas consommeé. L’eau est perdue et I'usager perdant. Il est possible de définir une politique de récupération de
ces ECPP. Une directive sur la mise en place de « baches » doit étre écrite. Les ECPP, de trés bonnes qualités
mais non consommables, peuvent étre récupérées en partie et mises a disposition pour les communes (arrosage
de la voirie et des espaces verts, point d’eau dans les cimetieres) et pour les particuliers (utilisation domestique
pour I'entretien, dans les sanitaires, arrosage des jardins privés ou mise a disposition dans les jardins type «
ouvriers » ou partagés). L’avantage des ECPP est qu’elles restent résiduelles en période de sécheresse prolongée.
Collectivités et particuliers seront moins sous tension dans ces périodes. Demande de modification du document
2.1 « Projet dAménagement Régional » « Les eaux claires parasites permanentes situées sur une commune
devront faire I'étude d’une récupération. Lorsque ces ECPP constituent plus de 25% des eaux usées sur le territoire
d’'une commune, la commune devra mettre en place des solutions pour restituer la majeure partie de ces ECPP a
travers des points de collecte accessibles a tous. » Cette proposition permet également de réguler le probléme de
retrait-gonflement des argiles. Les lentilles souterraines varient en volume au cours d’une année. Toute nouvelle
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construction commence par assécher une lentille, donc déporte la circulation des eaux souterraines a un autre
endroit. Organiser I'écoulement des eaux souterraines permettra de mettre sous contréle une partie du probleme
du retrait-gonflement des argiles. Cela permettra également de sensibiliser les responsables de tout projet de
construction dans la zone a prendre en compte de I'écoulement de ces eaux souterraines dans leur projet.
Aujourd’hui, le poste de dépense principal des assurances privées est 'indemnisation des propriétaires qui font
face a des fissures et des fragilités dans leur résidence, dus au changement de la nature du sous-sol. Demande
de modification du document 2.1 « Projet dAménagement Régional » « Les zones qui présentent un retrait-
gonflement des argiles seront indiquées clairement dans la géographie d’'une commune (dans le PLU). Tout projet
de construction devra établir la solution mise en place pour préserver ce fonctionnement du sous-sol afin d’éviter
les conséquences sur les batiments existants environnants.

Le document joint est identique au texte mais en format PDF.

Mail 6040 X X Une Anonyme de Magnanville, a écrit :
Non a la prison de Magnanville
Je ne veux pas d'une prison a c6té de ma maison, dans ma ville.

Mail 6041 X X X X M. LAGRAVE de Villebon-sur-Yvette, a écrit :

Avis trés négatif. L'lle-de-France est déja la région la plus concentrée du pays et on continuerait a urbaniser au
mépris complet de I'environnement ? La réflexion sur les continuités écologiques et la protection des "services
écosystémiques" est complétement lacunaire. La rénovation de I'existant continue a trainer. Il n'y a qu'a voir le
scandale du plateau de Saclay : on construit des batiments jetables truffés de malfagon - au risque d'inonder
massivement les vallées et déstabiliser les zones déja urbanisées. Le futur transport en commun de la L18 ne
permet pas de connecter les zones urbaines déja trés peuplées et il n'est pas du tout adapté a la taille de sa
fréquentation. Il retarde considérablement la mise en place d’infrastructures plus Iégéres qui vont rester nécessaire.
Ces travaux ne sont pas cohérents et ce SRDIF est a cet image : ni fait ni a faire, baclé au profit des entreprises
du béton et de la grande finance. Les transports en commun ne sont pas destinés a une micro minorité ultra-
favorisée qui aimerait prendre des jets privés a Orly depuis La Défense. C'est une honte pour un pays qui écrit
égalité et fraternité sur ses mairies. J'habite sous les pistes d'Orly et I'augmentation du transport aérien favorisé
par ces politiques détruit mon sommeil et ma santé.

Mail 6042 X | X X M. LENGAIGNE d’Arnouville, a écrit :

Des espaces naturels pour bien vivre. Trésor qu’est cette trame verte qui traverse nos villes ! Un flot de fraicheur
lors des canicules qui s’intensifient. Un havre de biodiversité, alors qu’elle s’effondre partout, et en particulier en
IDF a cause de l'urbanisation effrénée. Ces espaces doivent devenir une trame verte Ce serait un espace
extraordinaire pour la biodiversité des espaces naturels en danger des oiseaux migrateurs en danger.

Mail 6043 X Un Anonyme de Montmorency, a écrit :
Projet routier du BIP. Montmorencéen de naissance et soucieux de préserver ma ville qui a déja subi trop de
bétonnage comme ca ces 50 derniéres années. je suis absolument contre ce projet de BIP

Mail 6044 X X M. CLEMENT (Association des Riverains de la Place de la Bataille de Stalingrad & Viroflay) de Viroflay, a
écrit :

Perméabilisation des sols. En 2023, le département des Yvelines a été en alerte sécheresse de début Avril a fin

Décembre, soit 9 mois sur 12. La raison est le niveau insuffisant des nappes souterraines. Ce scénario va se

reproduire souvent dans les années a venir. Le document ne donne que des directives vagues pour préserver
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linfiltration des eaux de surface (pluies, ruissellement, zones de concentration en aval). Le document indique : «
Pour stocker I'eau et étre exploré par les racines, ce sol revétu doit étre pour le plus grand volume possible
décompacté et les eaux pluviales doivent y étre dirigées pour s’y infiltrer » Pourquoi dire « plus grand volume
possible décompacté » ? Indiquer « Avec un revétement perméable certifié conforme en surface (sur quelques cm)
sur de la terre naturelle » est plus précis. Il conviendra aussi d’écrire une directive pour rejeter 'argument de
certaines communes « Il y a des cables et des canalisations en sous-sol, donc I'eau ne peut pas s'infiltrer, un
revétement perméable est inutile ». Pour information, un sol naturel peut stocker plus de 3 tonnes d’eau par hectare
s'il est en parfaite santé, limitant ainsi le risque de crue et donc d’inondation. Des pays européens, le Danemark,
le Royaume-Uni, les Etats Baltes, I'Allemagne, I'ltalie prennent des dispositions pour renforcer la perméabilisation
des sols. Demande de modification du document 2.1 « Projet d’Aménagement Régional » « L’infiltration des eaux
de pluies doit étre une priorité afin de permettre le maintien des niveaux des nappes souterraines. Les sols sur
terre naturelle hors voies de circulation, de type parking, cour d’école ou de tout batiment, stationnement en rues
seront recouvertes d’un revétement perméable conforme. L’exigence est une réalisation a 50% en 2040 et a 75%
en 2050. » L'effet des fortes pluies induit un ruissellement intense qui crée des inondations sur les parties avales
d’'une commune. Cela provoque des dégats locaux de type inondation (commerces, logements). Aujourd’hui, seul
est considéré le dimensionnement des collecteurs d’évacuation. . Le document indique : « le développement des
techniques alternatives de gestion des eaux pluviales dans les aménagements afin de les déconnecter des réseaux
d’assainissement, et ce pour éviter leur saturation ».  Pour votre information, en 1840, la Compagnie des Chemins
de Fer de I'Ouest a mis en place un systéme de régulation des eaux de pluie et des eaux souterraines, par
réservoirs proches des voies et gestion des trop-pleins dans 'Ouest de I'lle-de-France, afin d’éviter le changement
de nature du sol soutenant la voie ferrée et des zones environnantes. L’hydrologie locale était prise en compte. Ce
qui a été fait il y a presque 200 ans pourrait-il é&tre décliné en 2040 pour prévenir les inondations ? Demande de
modification du document 2.1 « Projet d’Aménagement Régional » « La mise en place de solutions de
perméabilisation des sols sur les parties amonts d’'une commune est obligatoire pour prévenir les risques en zones
inondables en aval sur cette commune. Tout imperméabilisation totale des sols sur les terrains constructibles ne
sera pas possible dans la zone située en amont. Pour les eaux de ruissellement, des systemes de drainage seront
mis en place vers des avaloirs intermédiaires construits sur des réservoirs tampons.

Cette 2°™ contribution (1% : observation 9039) est également en piéce jointe en format PDF.

Mail 6045 X X X Mme NAIMA de Magnanville, a écrit :

Non a la prison. J'ai emménagé il y a 2 ans a Magnanville avec I'espoir d'offrir a mes deux enfants un cadre
agréable, calme et dans lequel ils pourront évoluer en toute sécurité. Magnanville est une toute petite ville, presque
un village, et c'est ce qui nous a plu ici. Avec ce projet de prison dont nous avons eu connaissance quelques mois
a peine aprés notre emménagement, c'est tout ce pourquoi nous avons acheté notre maison ici qui est remis en
guestion. Du bruit, du passage incessant, des va et vient a longueur de journées de personnes extérieures a la
ville. Les nuisances seront quotidiennes et permanentes, sans compter les risques d'insécurité qui iront avec. Il y
a tant de friches industrielles ou de terres agricoles situées loin des habitations qui pourraient servir a développer
ce projet. |l serait injuste qu'au nom d'un projet que personne ici n'a demandé nous soyons ceux qui en supportions
les conséquences au quotidien. Respectez notre ville, respectez les citoyens, respectez notre volonté. C'est notre
ville.

Mail 6046 X X X X Une Anonyme de Soindres, a écrit :
Je vous adresse ce message en tant qu’habitante de Soindres afin d’exprimer mon opposition compléte a

E



THEMES> 1 2 3 4 5 6 7 8 9 |10 |11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16 Commentaires
4 . — .. P p . .
Z g8 .~ Z 2 | 5 £ | ¢ | Insérer dans cette colonne [intégralité du texte ou le résumé des problématiques
@ (0] N e . . 7 ' ~ 7 7 1 . . o
= N % § o g || |2 |8 § & | importantes intéressant 'enquéte développées dans l'observation, le courrier ou le courriel.
Svo |58 |g |5 e 2 5|2 |88 ]2 e |5, £
o 9F 2o 8|z |2 |22 e85 | |€|e |29z |5 |23 3
wE g g2 5 | €2 |28 8¢ 2 |3 |2 |al@|gg o |28 38| ©
Q5 w gl 2 £ g 83 oo 5 < = = o ] <) c gl &
O3> Zg S| o | o | 89 e | 8|2 [T |S|[LE |85~ |L5 a
i O O % g Lk 8 2 a = ; Q :% o o = S - ke g
\Z 2 E E g |8 =R T T T g |7
83 N ? 8|8 ° |8
< hel S — g ] =
-
limplantation de la prison @ Magnanville. Lorsque que 'on m’a annoncé que ce projet existait, je croyais que c’était
une blague. Je ne comprends pas qui a eu I'idée de construire une prison a coté de 4 écoles si ce n'est plus. Nos
maisons vont perdre de la valeur y compris toutes les villes et villages aux alentours, les personnes ne vont plus
se sentir en sécurité chez eux et dehors tout simplement, la réputation va encore baisser...Sachant que cet
établissement va dégrader notre beau paysage et notre agriculture qui est si importante. Je pense sincerement
que vous n'avez pas assez réfléchi a toutes les conséquences que cela va apporter. Il y a tant de mauvaises
raisons logiques que je pourrais continuer a citer mais je pense que celle-ci vous suffiront. Je demande de tout
coeur aux autorités de réfléchir pleinement a cette décision qui est stupide je pense qu’en France il y a plein
d’endroits ou il est possible de construire une prison sans que cela ne dérange personne et que ¢a n‘engage pas
la sécurité de milliers de personnes. S'’il vous plait pensez a nous avec sérieux et avec grande réflexion merci
d’avance.
Mail 6047 X X M. BIGNON de Feucherolles, a écrit :

Refus d'une pastille d'urbanisation sur 28 ha sur la Communauté de communes Gally Mauldre. Lors du recueil des
avis des Personnes publiques, la communauté de communes Gally-Mauldre a demandé I'ajout d’'une pastille
d’urbanisation de 28 ha sur une zone agricole située au sud de Feucherolles et sur la commune de Davron. La
création d’une telle « réserve » va a I'encontre des orientations du SDRIF-E, en particulier pour la consommation
de terres agricoles. Sur cet espace, se trouve le siége d’une exploitation arboricole ainsi que des vergers bio qui
viennent d’étre plantés par un jeune arboriculteur. C’est pourquoi, il faut absolument refuser toute « pastille »
nouvelle sur Feucherolles-Davron.

Mail 6048 X M. MOIZARD (Maire de Saint-Witz), a écrit : .
Problématiques des camions en lle de France. Le probléme de la circulation et du parking des camions en lle-de-
France est trés préoccupant, notamment en ce qui concerne le stationnement sauvage qui nuit a la sécurité routiére
et a l'environnement. Pour résoudre cette problématique, il est nécessaire de mettre en place de nouveaux
systemes de gestion du stationnement des camions lorsqu'ils ne sont pas en circulation. Création de zones de
stationnement dédiées : Il est crucial de développer des espaces de stationnement spécifiquement réservés aux
camions dans toutes les zones industrielles et commerciales, ainsi que dans les zones privées des entreprises
utilisant des camions. Cela permettrait de libérer les voies publiques et de réduire les nuisances - Encouragement
a I'aménagement de stations de repos : Les entreprises doivent étre incitées, voire contraintes par des taxes ou
des incitations fiscales, a aménager des stations de repos pour les camions. Ces stations devraient offrir des
infrastructures adaptées pour garantir le confort, I'hygiéne et la sécurité des camionneurs.- Utilisation de la
technologie pour la gestion des stationnements : Des applications ou des systemes de réservation en ligne
pourraient étre développés afin de permettre aux camionneurs de réserver a I'avance des places de stationnement
dans les zones dédiées, facilitant ainsi la gestion et I'organisation du stationnement.- Renforcement des controles
et des sanctions : Des mesures coercitives telles que des amendes plus élevées pour le stationnement illégal des
camions doivent étre mises en place pour dissuader les comportements irresponsables.
En combinant ces différentes mesures, il est possible de réduire les problémes liés a la circulation et au
stationnement des camions en lle-de-France tout en améliorant les conditions de travail et de sécurité des
camionneurs. En espérant que ma contribution pourra étre utile dans le cadre de cette enquéte publique sur le
SDRIF-E.

Mail 6049 X X M. CLEMENT (Association des Riverains de la Place de |la Bataille de Stalingrad a Viroflay. ARPBS Viroflay)

de Viroflay, a écrit :
j
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Renaturation (ou Désartificialisation) d’un sol. Le document SDRIF-E indique un objectif de ZAN & 0% en 2050 qui
représente 14700 hectares a I'horizon 2050 avec un palier a 10650 hectares a I'’horizon 2040. L’objectif ZAN a 0%
en 2050 est fixé par la loi Climat et Résilience. Il est expliqué que le SDRIF s’appuie sur le Code de I'Urbanisme
Article L.123-1. Le SDRIF indique : fixe une « trajectoire permettant d’aboutir a 'absence de toute artificialisation
nette des sols ainsi que, par tranches de dix années, un objectif de réduction du rythme de I'artificialisation ».1l est
écrit : « La renaturation (ou désartificialisation), consiste en des actions ou des opérations de restauration ou
d’amélioration de la fonctionnalité d’un sol, ayant pour effet de transformer un sol artificialisé en un sol non
artificialisé ».Le document doit clairement expliciter ce qu’il est possible de faire et ce qu'il n’est pas possible de
faire. Un sol non artificialisé est un sol naturel, que vient faire le terme « amélioration de la fonctionnalité » dans
cette définition ? Demande de modification du document 2.1 « Projet d’Aménagement Régional » « La renaturation
(ou désartificialisation) d’un sol consiste a remettre ce sol en état libre, en pleine terre, dépollué et naturel. Le sol
et les sous-sols ne contiendront aucun matériau exogene (type béton) susceptible de perturber leur propre
écosysteme. Contribution identique en format PDF en piece jointe.

Mail 6050 X X X X X X M. ALIX de Pontcarré, a écrit :
Les cours d'eau. Dans le cadre de la révision du SDRIF, les Orientations Réglementaires concernant la gestion de

'eau et des cours d’eau, sont toutes aussi inquiétantes pour leur permissivité que pour la gestion des corridors
écologiques, par exemple : ? Directement, parce que des projets d’artificialisation, tels que HAROPA port a
Vigneux, Green Dock a Genneuvilliers, etc..., seront permis le long des berges de la seine ? Indirectement, parce
que d’autres activités (entrepots logistiques et projet d'infrastructures routiéres) vont accroitre la dégradation des
sols, de I'air, etc...Sur ces territoires, la tentation des construire, dartificialiser est constante : d’anciens projets
annulés ou abandonnés sont remplacés par des nouveaux projets de méme nature. La volonté de se développer
est le maitre mot. La volonté de grignoter sur des terres agricoles fertiles est plus importante et trouve son relai
dans la révision du SDRIF. La volonté de préserver la nature, la biodiversité francilienne est indiquée dans les OR
20 a 23, mais elle est citée en méme temps que le développement du transport fluvial, des espaces a vocation
économique, etc...C’est ainsi que des projets de structures portuaires multimodales vont affecter les berges du
cours d’eau pour leurs infrastructures, mais pas que. En effet, que vaut un port de Marchandises s’il n’y a pas des
activitts de stockages, tels des entrepbts logistiques qui vont étendre de ce fait [artificialisation,
'imperméabilisation des sols voisins du port. Et bien sir, cet accroissement d’activité va entrainer la mise en place
de structures routieres en adéquation avec le trafic attendu. Bien sdr il pourrait y avoir une gare juste a coté, mais
a la Saussaie des Gobelins, pour le projet HAROPA Port, ca n’est pas le cas. Donc, malgré la limitation dans 'OR
114, les nouvelles zones logistiques pourront étre desservies par des axes routiers uniguement. Quelles en sont
les conséquences :-Grignotage des terres agricoles dont I'lle de France a grand besoin pour sa résilience
alimentaire-Destruction de la faune sauvage, de I'avifaune sur le cours d’eau, de la flore hydrophile sur le site
artificialisé, mais également sur la berge d’en face qui subira les effets dévastateurs des nouvelles activités.-
Accroissement du risque d’inondation du fait d’'une augmentation de I'imperméabilisation des sols.-Disparition de
tout un écosysteme-Disparition d’un environnement nécessaire au bien étre des riverains. C’est pourquoi, nous
demandons que toutes les berges de nos cours d'eau en IDF, soient sanctuarisés. Méme le principe de
compensation de 'ERC (Eviter, Réduire, Compenser) n’est possible puisque vous ne pourrez pas reconstituer a
quelques dizaines de métres I'environnement et la biodiversité attaqués, détruits. Par cet exemple, nous pouvons
constater que la région n'a pas entamé le virage en vue de respecter le vivant humain et non humain. Toujours
plus de développement, d’attractivité, d’activité, alors que ces développements vont entrainer toujours moins de
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biodiversité, moins d’espaces naturels, agricoles et forestiers, moins de qualité de vie, de sécurité, bien étre. Vos
projets, vos décisions, vos orientations réglementaires vont a I'encontre de la recherche de I'équilibre du vivant
pour un futur désirable pour tous les franciliens.

Mail 6051 X X M. AFCHAIN de Claye-Souilly, a écrit :

Contribution non ... mais pour une consultation démocratique c'est a dire un vote. Depuis 47 ans notre village
autrefois rural a beaucoup évolué. Le bati se densifie sans que les infrastructures ne soient adaptées. Un
"écoquartier" a ainsi vu le jour. Entre I'enquéte d'utilité publique publiée il y a 15/20 ans et la réalisation actuelle,
rien de commun. Mais du profit pour les promoteurs. Nous avons apporté notre contribution au grand débat. En
pure perte. Nous sommes intégrés dans une communauté de communes qui nous est imposée. 42 communes
soit une population supérieure a certains départements. Sans vote démocratique. Alors étre assez naifs pour
penser que notre contribution puisse avoir le moindre impact !!! Qui décide ? le préfet ? autorité non élue.

Mail 6052 X X X X Une Anonyme de Soindres, a écrit :

Je vous écris en tant qu’habitante de Soindres et membre de la communauté pour exprimer ma ferme opposition
au projet de construction d'une prison sur la commune de Magnanville. Je crois fermement que l'implantation d'une
telle structure aurait des conséquences néfastes sur notre communauté et nos habitants, et je tiens a vous exposer
mes principales préoccupations. Sécurité publique : je crains que I'établissement d'une prison ne compromette la
sécurité de notre commune en attirant une population carcérale qui pourrait poser des risques pour les résidents,
en dépit des assurances de sécurité. Sans compter la proximité des établissements scolaires (4 )...Impact sur la
valeur immobiliére : je redoute que la proximité d'une prison n'entraine une baisse significative de la valeur de nos
propriétés, ce qui aurait des répercussions financieres importantes pour de nombreux habitants de notre
communauté. Stigmatisation et réputation : je suis préoccupée par l'impact négatif que la présence d'une prison
pourrait avoir sur la réputation de notre commune, stigmatisant injustement notre communauté et affectant notre
qualité de vie. Impact environnemental et sur la qualité de vie : je suis préoccupée par I'impact environnemental
de la construction et de I'exploitation d'une prison, notamment en ce qui concerne la pollution, les déchets et la
consommation de ressources naturelles, sans compter sur notre qualité de vie, nuisances sonores, circulation....Je
demande aux autorités compétentes de reconsidérer ce projet et a explorer d'autres options qui répondent mieux
aux besoins de notre communauté tout en préservant notre sécurité, notre bien-étre et notre qualité de vie. Je
pense sincérement qu’il y a d’autres endroits adaptés pour ce projet. Je vous remercie de prendre en considération
mes préoccupations et d’y réfléchir sérieusement.

Mail 6053 X X X X | X Un Anonyme de Chevry-Cossigny, a écrit :

Non aux modifications du SDRIF-E demandées par la CCPB pour la commune d'Ozoir. Le SDRIF-E a été élaboré
et discuté avec les communes en 2023. Il préserve sur Ozoir les zones agricoles fertiles du sud de la N4 et protege
contre une extension de l'urbanisation demandée par la CCPB pour Ozoir. Les demandes de la CCPB sont
contraires a tous les objectifs basiques pour sauver I'environnement, maitriser le réchauffement climatique et
respecter la qualité de vie des résidents proches de cette zone. Il faut absolument les refuser. Nous comptons sur
la Commission d’Enquéte et les équipes du SDRIF-E pour repousser définitivement ces demandes d’un autre age.

Mail 6054 X X X Un anonyme de Deuil-la-Barre, a écrit :
Projet du BIP. Je me prononce contre le projet de construction du BIP Est, de Groslay a Garges. Ce projet est
porteur de nuisances importantes pour I'ensemble des habitants de cette zone, mais également totalement en

contradiction avec les engagements pris pour lutter contre le réchauffement climatique.
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Mail 6055 M. CLEMENT (Association des Riverains de la Place de |la Bataille de Stalingrad a Viroflay — ARPBS

X

Viroflay), a écrit :

Contribution n°4 - Définition d'un espace vert urbain. Le document peut-il donner la définition d’'un espace vert en
zone urbaine tel que comptabilisé dans les statistiques ? Il est constaté dans le document : « Entre 2012 et 2021,
prés de 3 300 hectares d'espaces ouverts urbains, soit 4 % de leur surface, ont disparu sous l'effet du
renouvellement urbain, un recul qui touche avant tout les jardins de I'habitat. » Un jardin, c’est souvent des arbres
et un peu de biodiversité. A titre d’information dans la commune de Viroflay en banlieue de I'ouest parisien
(moyenne couronne), il a disparu en 30 ans 25 espéces d’oiseaux, il n’en reste que 5 ce jour. Les abeilles ont
disparu il y a 2 ans. Les papillons, les plantes sauvages naturelles tels coquelicots ont disparu, les lézards ont
disparu. Il n'y a plus de biodiversité naturelle. Beaucoup d’arbres (chataigner, saule, hétre) ont pratiquement
disparus. Les chénes n’ont pas fait de glands 'an dernier. Dans I'espace public, il reste des platanes le long de la
voirie principale et quelques marronniers. Seuls subsistent des buissons (fort bien taillés) mais vides de vie. Ces
espaces de buissons en place des arbres trentenaires sont aujourd’hui comptabilisés en espace vert. Un mur
végeétalisé, des jardinieres de béton avec une végétation faible, un espace floral de décoration, des buissons
insipides ca et 1a, ne sont pas des espaces verts, c’est de la décoration. Un arbre ne peut pas se développer sur
un sous-sol artificialisé. Le document doit corriger cette dérive de relevé et exiger un alignement dans la
comptabilité des statistiques. Demande de modification du document 2.1 « Projet d’Aménagement Régional » «
Un espace ouvert de type vert en environnement urbain est un espace en pleine terre, non artificialisé, sur lequel
se développent des arbres remarquables. Cette définition ne peut souffrir d’exceptions et doit étre prise en compte
dans tout relevé de la surface d’espaces verts d’'une commune

La piece jointe est le texte identique en format PDF.

Mail 6056 X X X X M. ARPIN de Montgeron, a écrit :
Statut de la Pelouse de Montgeron. En consultant la carte « Maitriser le développement urbain » du SDRIF-E et la

carte interactive « A vélo en lle-de-France » du site de la région Tle-de-France, je découvre que dans la commune
de Montgeron, les deux allées latérales de 'avenue de La Grange, dite « la Pelouse », sont considérées comme
des pistes cyclables. C’est méconnaitre le statut patrimonial et réglementaire de ce site tout a fait particulier.
Ancienne allée de chasse royale créée par Louis XV, elle fut ouverte au public comme promenade piétonne a la
fin du XIXe siécle. La commune en a fait 'acquisition en 1918 en s’engageant a en préserver ce statut d’allée
piétonne, qui a toujours été respecté par les municipalités successives. Cette avenue reste aujourd’hui une
promenade trés fréquentée, y compris par des personnes agées et de nombreux enfants. Leur tranquillité et leur
sécurité sont évidemment incompatibles avec le classement de 'avenue comme piste cyclable. Aussi vous serais-
je trés reconnaissant de corriger I'erreur véhiculée par les deux cartes susmentionnées.

Mail 6057 X X X Un Anonyme de Cla_mart, a écrit : _ _ .

Un projet qui ne mérite pas de voir le jour...Destruction des espaces naturels. Nous avons dans nos mains un
trésor ! Des dizaines d’hectares préservés de I'urbanisation car mis en réserve par ce projet routier depuis 1939.
C’est extraordinaire en lle-de-France. Préservons le trésor qu’est cette trame verte qui traverse nos villes ! Des
espaces naturels pour bien vivre : accessible le week-end pour des pique-niques ou des balades a pied ou a vélo,
en famille ou entre amis. Un flot de fraicheur lors des canicules qui s’intensifient. Une prévention contre les
inondations grace a des zones humides (lac Marchais a Deuil) et de petites rivieres (ru des Haras et du petit
Rosne). Un havre de biodiversité, alors qu’elle s’effondre partout, et en particulier en IDF a cause de I'urbanisation
effrénée. Une ferme magnifique qui serait détruite ! La ferme Lemoine entre Sarcelles et Garges, ce sont de
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magnifiques prairies, dernier poumon vert de ces zones ultra-urbanisées. C’est aussi une production de fruits et
légumes locaux, en vente directe pour les habitants. Ces espaces doivent devenir une trame verte. Elle serait
connectée géographiquement avec le projet par I'Institut Paris région dénommé “Parc naturel urbain des Trois
Vallées”, un parc écologique de pres de 1200 hectares, traversé par 44 km de parcours a pied ou a vélo. Ce serait
un espace extraordinaire pour la biodiversité mais aussi pour les Val d’Oisiens ! Augmentation des émissions de
CO2 L’augmentation du trafic provoquée par ce nouvel axe routier accroitrait les émissions de gaz a effet de serre.
Le passage progressif a la voiture électrique ne suffira pas a atteindre nos objectifs climatiques, et selon le GIEC
une réduction du trafic routier est nécessaire au profit de transports collectifs ou de mobilités actives. Les transports
sont le secteur le plus émetteur de gaz a effet de serre. La France prévoit une décarbonation quasi compléte des
transports en 2050 (97%), et la voiture pése plus de la moitié des émissions de CO2 de ce secteur. Un projet du
siecle dernier, qui date des années 30 ! Depuis le monde a changé : menace sur la biodiversité et le climat, on a
déja beaucoup de routes et plus, beaucoup d’espaces verts en lle de France. Le désir des franciliens est
d’améliorer la qualité de vie et sortir d’'une mobilité polluante. Il faut arréter le tout voiture et développer les mobilités
douces. Il est tant d’abandonner ce projet du siecle dernier !

Mail 6058 X X Mme CHAHET de Mantes-la-Jolie, a écrit :
Magnanville. Je trouve I'emplacement de ce projet de prison totalement inapproprié trop prés du lycée et des
habitations voisines.

Mail 6059 X X X X Une Anonym_e_ de_ Chevry-Cossigny, a écrit : _

Non aux modifications du SDRIF-E demandées par la CCPB pour la commune d'Ozoir. Le SDRIF-E a été élaboré
et discuté avec les communes en 2023. |l préserve sur Ozoir les zones agricoles fertiles du sud de la N4 et protege
contre une extension de l'urbanisation demandée par la CCPB pour Ozoir. Les demandes de la CCPB sont
contraires a tous les objectifs basiques pour sauver I'environnement, maitriser le réchauffement climatique et
respecter la qualité de vie des résidents proches de cette zone. Il faut absolument les refuser. Nous comptons sur
la Commission d’Enquéte et les équipes du SDRIF-E pour repousser définitivement ces demandes d’un autre age.

Mail 6060 X X M. CLEMENT (Association des Riverains de la Place de |la Bataille de Stalingrad a Viroflay — ARPBS), a
écrit :

Contribution n°5 - Armature Verte. Dans sa rédaction, le document mélange les termes « armature verte » (donc
les foréts) et « armature paysagére » (un fourre-tout avec des foréts, des espaces agricoles, des parcs ...). Méme
le champ définition n’est pas clair. Le document doit clairement expliciter et isoler les foréts, les terrains agricoles
et les terrains urbains végétalisés (type parcs ou jardins). Les actions possibles sur ces terrains seront différentes
car ils ne sont pas régis par les mémes lois. Le document indique page 53 : « Les massifs de Fontainebleau (77),
de Rambouillet (78) et de I'arc boisé du Val-de-Marne (91/94/77), les foréts de Sénart (91), de Fausses Reposes
(92/78), de Saint-Germain-en-Laye (78) et de Bondy (93) sont classés par décret du Conseil d’Etat en foréts de
protection pour cause d'utilité publique. La forét de Montmorency (95) et la forét de La Malmaison (92) sont en
projet de classement ». Il existe d’autres foréts en cours de classement non mentionnées dans la liste. Voici un
extrait du Programme régional de la forét et du bois d’lle-de-France 2019-2029 - (Arrété du Ministére de I'Agriculture
et de I'Alimentation du 21 janvier 2020) :« Action n° 5.2 : Proposer de classer en forét de protection, en priorité, les
foréts de la proche couronne et les foréts les plus fréquentées de la deuxiéme couronne pour cause d'utilité
publique, au titre du bien-étre des populations et pour des motifs écologiques. Les foréts d’lle-de-France a classer
en priorité sont donc : (Forét — département de localisation — superficie — échéance indicative de classement) :»
Forét de Saint-Germain-en-Laye — 78 — 3 605 ha — 2020 ; Forét régionale de Bondy — 93 — 153 ha — 2021 ;+ Forét
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de La Malmaison (ou de St-Cucufa) — 92 — 320 ha — 2022 ;« Forét de Marly-le-Roi — 78 — 2 647 ha — 2022 ; Forét
de Montmorency — 95 — 1 981 ha — 2022 ;* Forét de Meudon — 92 et 78 — 1 338 ha — 2024 ;+ Forét d’Arminvilliers
et Forét régionale de Ferrieres — 77 — 1548 ha et 2 928 ha — 2025 ;* Forét de Verriéres — 91/92 — 584 ha — 2025 ;+
Forét de Versailles — 78 — 983 ha — 2025. » Demande de modification du document 2.1 « Projet d Aménagement
Régional » La liste des foréts de la page 53 doit contenir toutes les foréts classées et inclure les foréts en cours de
classement. Le document doit écrire que les foréts classées sont sanctuarisées et leur périmetre intangible. Aucune
dérogation ne sera possible. Demande de modification du document 2.1 « Projet d’Aménagement Régional » «
Dans la région lle-de-France, tout périmétre des foréts domaniales ou classées, sera intégralement préservé. Ce
périmétre est élargi aux foréts en cours de classement. Toute artificialisation d’'un sol d’une forét en lle-de-France
non protégée (inclus les parcelles privées et toute lisiere) fera I'objet d’une procédure particuliére soumise a
approbation par les autorités sur la protection des foréts » La forét est le poumon de I'lle-de-France, elle ne peut
faire I'objet d’aucun compromis. Notre association est solidaire de la réponse a I'enquéte publique sur le SDRIF-E
formulée par I'association des Amis des Foréts de Versailles et Fausses-Reposes (AAFVFR). Les 3 demandes
indiquées sont intangibles.

Le texte de la piece jointe est identique, en format PDF.

Mail 6061 X X X X Mme FABER de Paris, a écrit :
Je suis contre le projet du BIP en faisons des nombreux désagréments qu'il apportera au Val d'Oise. A commencer

par la destruction des derniers espaces verts et la biodiversité qu'ils abritent, pollution atmosphérique et les
nuisances sonores. Les enfants seront les premiers impactés car de nombreux établissements scolaires et des
creches se trouvent sur le parcours du BIP. Ce projet est d'un autre age et ne répond plus aux attentes et besoins
actuels des franciliens.

Mail 6062 X X X Mme MOREL de Noiseau, a écrit :
Prison de Noiseau. Site non adapté. Terre agricole proche d’une forét domaniale avec un acces limité.
Mail 6063 X X Une Anonyme de Fontenay-sous-Bois, a écrit :
BIP. Il est plus que temps d'arréter ces constructions d'autoroutes/routes inutiles, cause de pollution, de nuisances,

et multiples maladies et arrétons de faire la part belle aux véhicules motorisés de toute sorte pensons au climat.

Mail 6064 X X M. CLEMENT (Association des Riverains de la Place de |la Bataille de Stalingrad a Viroflay - ARPBS), a écrit

Contribution n°6- Puits de chaleur. Le document mentionne les « puits de chaleur » mais ne donne pas de directives
précises. Le vendredi 12 janvier 2024, I'Organisation Météorologique Mondiale (OMM), a confirmé : « 2023 est de
loin 'année la plus chaude jamais enregistrée. » La moyenne des températures mondiales a dépassé celle de I'ére
préindustrielle de 1,45 °C. De son cété, l'institut européen Copernic us indique que la moyenne mondiale a été de
14,98 °C en 2023, soit 1,48 °C de plus que les années 1850-1900. Pour rappel, I'accord de Paris avait fixé pour
objectif de limiter le réchauffement global en dessous de +1,5 °C par rapport au préindustriel. En zone urbaine, le
manque de végétation due a l'artificialisation des sols fait fortement diminuer I’évapotranspiration et augmente
'absorption de I'énergie solaire par les surfaces artificielles (asphalte, béton, toitures, etc...). Il s’agit de
microclimats artificiels provoqués par l'activité humaine et 'urbanisme. Lors de fortes vagues de chaleur, la
température des ilots de chaleur a du mal a redescendre a une valeur normale, notamment la nuit. Cet effet a des
conséquences néfastes pour la santé et plus particulierement pour certains groupes de population, plus vulnérables
(personnes agées, personnes atteintes de maladies chroniques). Sur la Place de la Bataille de Stalingrad a Viroflay,
il a été fait un relevé de température a 'ombre le 7 Septembre 2023 a 17h30. Le site Météo France indiquait
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température 32°C ressentie 33°C et le relevé indiquait 35°C.Le puits de chaleur se neutralise a la racine. |l s’agit
d’une zone de type minéral (béton, matériaux artificiels), en grande densité, qui capte la chaleur sur la zone et qui
réfléchit cette chaleur vers les logements environnants. La directive du document doit se concentrer sur I'élimination
de tout puits de chaleur. Demande de modification du document 2.1 « Projet d’Aménagement Régional » « Chaque
commune identifiera les puits de chaleur de son territoire. Un puits de chaleur sera caractérisé par une température
relevée a 'ombre en période de canicule de plus de 2°C par rapport a la moyenne de la commune. Chaque puits
de chaleur fera I'objet d’'un réaménagement de la zone, en supprimant au maximum les matériaux artificiels, en
créant des espaces en pleine terre et en effectuant une végétalisation obligatoire a 'aide d’arbres remarquables
qui vont créer un souffle de vent et des zones ombragées. Il sera demandé une étude pour faire resurgir des
écoulements d’eaux naturelles (type ECPP Eaux Claires Parasites Permanentes) — si présentes — pour rafraichir
la zone. »
Ce texte est identique en piece jointe, au format PDF.
Mail 6065 X Mme MARCHAL d’Orgeval, a écrit :

Question sur les logements prévus. La loi de 2010 relative au Grand Paris prévoit de construire 70 000 logements
chague année sur une période de 25 ans, objectif repris dans cette enquéte publique. Ces 70 000 logements,
pourquoi ? Pour rattraper le déficit de construction 25 000/an Loger les nouveaux ménages franciliens 28 000 /an
Compenser la disparition de logements (destruction, etc....) 17 000 /an. Il est marqué par ailleurs qu'’il est prévu
d’accueillir 50 000 nouveaux Franciliens /an.

lere question : Vous mentionnez que le retard correspond a des objectifs de 70 000 logements /an, non respecté
depuis 2020. En 2022 il y a 783 000 ménages demandeurs ; c’est énorme. Combien ont été satisfaits ? Que sont
devenus les ménages demandeurs non satisfaits ? N’y a-t-il pas une erreur dans le décompte des ménages
demandeurs ?

2e question : Pourquoi rattraper un déficit de construction, sans doute en 2022, sur 25 ans ? Les ménages non
logés en 2022 ont di quitter la région pour se loger ailleurs ...

Mail 6066 Mme CAZANAVE de Pibrac, a écrit :
X X X X X X X Limiter le développement logistique du territoire. La création de nouvelles zones logistiques entre en contradiction

avec les objectifs inscrits dans le Plan d'Actions Régional relatifs & la limitation de l'artificialisation des sols, a
I'atteinte du Zéro Emission Nette de Gaz a Effet de Serre ainsi qu'a la préservation des espaces naturels, agricoles
et forestiers et des cours d'eau. Au vu de la nécessité d'adapter le territoire et d'assurer sa résilience, les
infrastructures logistiques (tant les entrep6ts de stockage que les dessertes) doivent s'appuyer sur le réseau déja
existant en densifiant les zones logistiques existantes et en améliorant la multimodalité déja déployée. Les
orientations réglementaires doivent interdire les possibilités de création de nouvelles zones logistiques
exclusivement desservies par des voies routieres. La préservation des réservoirs de biodiversité (espaces naturels,
agricoles, forestiers et cours d'eau), ainsi que de leurs continuités, doit étre prioritaire et aucune dérogation ne doit
étre possible. La continuité des berges ne peut étre compensée par la mise en place d'un cordon végétal lors de
I'aménagement d'un port. D'autant plus que la majorité des nouvelles zones logistiques prévues par le SDRIF-E
sont localisées dans I'agglomération, zone la plus dense ou la renaturation est plus que nécessaire pour répondre
aux enjeux actuels par exemple : limiter le risque d'inondation, créer des ilots de fraicheur urbain, assurer la
résilience alimentaire.

Mail 6067 X X X Mme PESSON de Nantes, a écrit :
Avis défavorable. Projet contribuant a augmenter la circulation, donc la pollution et la destruction de
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I'environnement. Contraire a ce qu'il faudrait faire pour préserver la planéte. Je suis contre.

Mme MARCHAL d’Orgeval, a écrit :

Remarques générales et remarques pour Orgeval. La loi de 2010 relative au Grand Paris prévoit de construire 70
000 logements chaque année sur une période de 25 ans, objectif repris dans cette enquéte publique et I'accueil
de 50 000 franciliens/an. C’est extrémement ambitieux vu le retard accumulé depuis des années pour les
aménagements publics en général et notamment pour les transports collectifs, les routes. Ne serait-il pas
raisonnable de prévoir un développement plus modéré de la région lle de France et un report de cette croissance
sur les régions qui nous entourent moins densément peuplées. En fait il faudrait revenir a un aménagement du
territoire entre la Région lle de France et les régions qui I'encerclent. Il ne faudrait pas se contenter de déplacer
des populations, mais évidemment de prévoir 'implantation d’entreprises ailleurs qu’en lle de France. Pourquoi ?
tout simplement pour avoir le temps de rattraper les investissements nécessaires pour une amélioration pour tous
de la qualité de vie. Pour Orgeval, village que nous habitons depuis plus de 40 ans, nous demandons un arrét des
nouvelles constructions, tout simplement car nous n’avons pas une gare, des transports collectifs en quantité trop
limités pour supporter un fort accroissement de la population. Depuis 40 ans, notre qualité de vie s’est dégradée.
Les routes sont systématiquement encombrées matin et soir pour rejoindre les gares de Villennes, de Poissy, de
Saint-Germain en Laye. Il y a des embouteillages le matin sur I'autoroute A14 pour rejoindre La Défense, en bus
ou en voiture. |. Il est prévu le long du CD113 un lotissement de 400 logements avec école, commerces, sur une
zone qui était une zone économique. Contrairement a ce qui était promis, aucun aménagement du CD 113 n est
envisagé. Donc de nouveaux habitants subiront des pollutions diverses (bruit, air vicié), en totale contradiction avec
les objectifs 2040 du SDRIF.

X

Mail 6068 X X X X X X

Mail 6069 X X X M. CLEMENT (Association des Riverains de la Place de |la Bataille de Stalingrad a Viroflay — ARPBS
Viroflay), a écrit :

Contribution n°7 - Pollution de I'Air.

Page 89, le constat sur la pollution de I'air doit renforcer les indications sur la santé publique avec des
conséquences pour la population vivant en IDF. Cas de la bronchiolite. Dans les années 1980, les statistiques de
la maladie de la bronchiolite chez le nourrisson montraient la présence de cette maladie sur la commune de Paris
et des cas sur la petite couronne. Aujourd’hui cette maladie s’est répandue sur la grande couronne (la maladie
s’est également diffusée en province dans certaines régions). Le document n’aborde pas le cas de I'extension
géographique de la bronchiolite sur les 50 derniéres années, indicateur caractéristique de la dégradation de la
pollution de l'air. Dégradation de la mortalité due a la pollution de I'air. Selon Le Ministére de la Transition
écologique et de la Cohésion des territoires : « La qualité de lair est un enjeu majeur pour la santé et
I'environnement. En France, le colt de la pollution atmosphérique est évalué de 70 a 100 milliards d’euros par an
par la Commission d’enquéte du Sénat (rapport remis en 2015). Sur la période 2016-2019, Santé publique France
estime que chaque année prés de 40 000 déces seraient attribuables a une exposition des personnes agées de
30 ans et plus aux particules fines (PM2,5). » La présence de nombreux puits de chaleur, 'absence de continuité
de présence d’'arbres remarquables et diversifiés en pleine terre et l'utilisation massive d’une végétation de
décoration dit « espaces verts » ont créé une fixation de la pollution de l'air sur les communes de Paris, petite
couronne et certaines communes de la grande couronne. Le document doit fixer un objectif exigeant et concret
pour protéger la population francilienne des risques pour sa santé. Demande de modification du document 2.1 «
Projet d’Aménagement Régional »« Dans toute zone ou la population est exposée aux particules fines (seuil
PM2,5), il ne sera pas possible d’effectuer une densification de I'habitat sans proposition d’'aménagement de
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I'environnement pour faire baisser ce seuil. Cela s’appliquera également aux puits de chaleur relevés par les
communes. »
Texte identique en piéce jointe, au format PDF.
Mail 6070 X M. DEBERRE de Montmorency, a écrit :
Stop au BIP.
Mail 6071 X X M. MEYER de Fontenay-sous-Bois, a écrit :

Prolongement de la ligne n°1 du métro a Val-de-Fontenay. Dans la France du XXléme siecle, la Métropole du
Grand Paris va se doter du métro du Grand Paris Express. Puis, la plupart des lignes de métro actuelles, seront
prolongées en radiale jusqu'a atteindre cette nouvelle rocade de métro. Le prolongement de la ligne n°1 du métro
fait partie de ce schéma d'amélioration du réseau de transport métropolitain. En toute logique, ce prolongement
devrait étre finalisé peu apreés 2040. Alors, il peut sembler cohérent de s'opposer a ce prolongement de la ligne n°1
en arguant de la protection des arbres du Bois de Vincennes. Cependant, s'engager dans une telle démarche c'est
faire bien peu de cas de la longue histoire de cette parcelle boisée d'lle-de-France. Mais, dés lors que I'on se
renseigne un peu plus sérieusement sur I'histoire de ce Bois de Vincennes, on se rend rapidement compte que
toutes ces raisons invoguées par les opposants au projet ne sont que de pures arguties qui pourraient bien masquer
en réalité des raisons bien moins avouables ...Si I'on s'intéresse véritablement a I'histoire du Bois de Vincennes,
on peut, par exemple, s'en référer au "Plan de Gestion Arboricole du Bois de Vincennes » 2006 - 2020" , Direction
des Parcs Jardins et Espaces Verts, Mairie de Paris. On y lira, entre autres que, en 1852, un sénatus-consulte
affecte le Bois de Vincennes a la liste civile de Napoléon Ill. La militarisation de la forét se poursuit mais
parallélement I'empereur confie son embellissement, aprés celui du Bois de Boulogne, a Jean-Charles Alphand,
Directeur des Travaux de Paris. Napoléon Ill voulait en effet doter d’'un bois le « peuple laborieux de I'Est parisien
», Les travaux ont lieu de 1857 a 1866 et reprennent au Bois de Vincennes la démarche entreprise quelques
années auparavant au Bois de Boulogne. Alphand transforme le Bois en promenade publique selon la mode
anglaise. Il convertit en parc a I'anglaise, les pelouses et les espaces vides, creuse un réseau de rivieres, crée les
lacs des Minimes (1857), de Gravelle (1858) et de Saint Mandé (1860). Le Bois est percé de nouvelles allées et
de sentiers sinueux. Les murs d’enceinte, accusés d’étouffer le paysage, sont remplacés par des grilles. . En
résumé, le Bois de Vincennes est en réalité un "Parc urbain" qui, au cours des siécles, n'a cessé d'étre déboisé
puis reboisé. Les ardents défenseurs des Bois et Foréts feraient mieux de défendre la Forét du Trongais, celle des
Landes de Gascogne, celle de Sologne ou encore celle de Verdun. Encore faudrait-il qu'ils s'y connaissent un tant
soit peu en ce qui concerne le sujet de la sylviculture francaise. Bref, laissez faire les pros comme par exemple les
ingénieurs de I'ONF qui vous apprendront probablement que d'année en année, la France se reboise. Vous
apprendrez notamment que la forét francaise couvre aujourd'hui 31% du territoire, faisant de la France la quatrieme
puissance forestiere européenne. En deux siécles seulement, sa superficie a doublé. Alors, oui, nous les
défenseurs du prolongement de la ligne n°1 du métro, engagés dans ce projet depuis prés de 20 ans, nous allons
poursuivre la concrétisation de ce projet avec le soutien de nos élus municipaux, départementaux, régionaux et
nationaux. Et les opposants au projet pourront faire tous les tours de moulinets gu'ils veulent, a terme, ce projet
finira par devenir réalité. Et cela ravira au quotidien les millions d'usagers des transports en commun.

En piéces jointes : le Plan de Gestion Arboricole évoqué ci-dessus ;

Note sur I'histoire des foréts de France ;

La Grande Histoire des foréts de Louis XIV a nos jours.
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Mail 6072 X X M. DUBOIS de Deuil-la-Barre, a écrit :

Protestation contre BIP. Le projet est obsoléte, constamment remis en jeu malgré les protestations et les
campagnes répétées et leurs arguments constamment ignorés, et entrainerait une dégradation des conditions de
vie sur les communes traversées par I'axe.

Mail 6073 X Mme CROES de Paris, a écrit :

Un SDRIF-E déséquilibré sur la question du logement. Les propositions en matiére de logement faites dans le
SDRIF semblent insuffisantes et incomplétes, en particulier en ce qui concerne le logement des plus modestes. Le
SDRIF se saisit de la question de la mixité sociale uniquement par le prisme des quartiers les plus défavorisés,
sans identifier que de nombreuses villes ou quartiers présentent une tres faible mixité, en accueillant uniqguement
des populations (tres) aisées. Parmi les demandeurs de logement social franciliens, 70 % sont éligibles au PLAI.
Le PLAI ne représente toutefois plus que la partie congrue de la production actuelle de logement social. Plutét que
d'empécher la production de logement trés social dans les quelques territoires qui continuent a le promouvoir,
pourquoi ne pas fixer des régles plus contraignantes pour les villes qui n'en produisent pas du tout suffisamment ?
Rappelons qu'un logement adapté aux personnes les plus précaires ne les rend pas plus pauvres, mais leur permet
de vivre dignement. Un frein a la production de logement trés social tel que proposé dans I'OR 59 contribuerait
uniguement a aggraver I'embolie d'accés au logement social, sans résoudre les difficultés liées a un manque de
mixité sociale dans certains guartiers.

Mail 6074 X X X M. BIGNON et Mme BIGNON de Feucherolles, ont écrit :

Protection renforcée du plateau des Alluets-le-roi : zone agricole périurbaine vulnérable.
Le plateau des Alluets (78), est une petite zone agricole périurbaine menacée par divers projets d'activité qui
risquent de déstructurer le fragile tissus des exploitations. En tant qu'agriculteurs, nous demandons que ce secteur
bénéficie de la protection renforcée du SDRIFE et qu'un front vert soit ajouté le long de la RD 30, selon la carte ci-
joint (surface en vert et front). Cette demande est également portée dans l'avis de la Chambre d'Agriculture d'lle-
de-France.

Mail 6075 X X X X X Mme BOULY de Deuil-la-Barre, a écrit :
Je m'oppose a la construction du BIP. Je suis nouvellement propriétaire sur Deuil-la-Barre et j'ai appris que le

département souhaitait relancer le projet du BIP, ce projet de voie rapide de 2X2 voies qui relierait 'A1 a I'A15. En
regardant le tracé, ce projet détruirait tout ce qui fait des villes comme Montmorency, Soisy-sous-Montmorency,
Deuil-la-Barre, Groslay des ilots de verdure dans une zone ultra urbanisée. A I'heure du changement climatique,
de la sur-pollution (et je ne parle pas de la pollution aérienne qu'on subit déja fortement dans le secteur), des
canicules, je ne comprends méme pas comment un tel projet puisse refaire surface. Ayant des enfants en bas age,
je souhaite tout sauf encore une autoroute dans le secteur. Si un tel projet voyait le jour, je serais contrainte de
quitter le secteur alors que je viens seulement de m'y installer. Je pense que la pollution est suffisamment
importante en région parisienne, nous devons tout faire pour lutter contre ¢a. La zone a la chance de bénéficier
d'espaces verts qui sont une chance et qui pourrait étre utiliser pour tous. Ce serait un espace extraordinaire pour
la biodiversité mais aussi pour les Val d’Oisiens ! Il faut absolument les protéger. lls sont notre poumon. Le désir
des franciliens est d’améliorer la qualité de vie et sortir d’'une mobilité polluante. Il faut arréter le tout voiture et
développer les mobilités douces.

Mail 6076 X X M. CLEMENT (Association des Riverains de la Place de la Bataille de Stalingrad a Viroflay — ARPBS -) a

Contribution n°8 Densification urbaine.

écrit :
23
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Le document indique les quatre objectifs de la construction de logements. Dans la partie dite « renforcement des
polarités urbaines », il est indiqué « Aussi, les quartiers de gare feront I'objet d’objectifs ambitieux de construction
de logements ». Les pastilles sur les quartiers des gares indiquent un périmetre constructible jusqu’a 2 km autour
de la gare. Pour la commune de Viroflay par exemple, qui a 3 gares donc 3 pastilles, ce périmétre de 2 km
représente la quasi-totalité de la surface de la commune. Viroflay est la 2éme commune la plus dense de Versailles
Grand Parc (aprés Le Chesnay) et ne dispose d’aucun foncier naturel. Les quartiers de gare ne sont pas tous
équivalents. Dans certaines communes, la typologie d’'un quartier se préte a une densification. Dans d’autres
communes, une densification va bouleverser cette typologie et changer la nature de tout un quartier. Le document
doit prévoir quelques garde-fous. Demande de modification du document 2.1 « Projet d’ Aménagement Régional »
« Les quartiers de gare sont des possibilités prioritaires de construction de logements. Cependant, une étude
préalable sur la topologie existante d’un quartier autour d’'une gare, son équilibre et la nature de son attractivité
historique ou de cadre de vie sera nécessaire pour graduer la densification demandée. » Certaines communes en
France (par exemple Strasbourg) ont mis dans leur schéma de densification urbaine la modification d’immeubles
existants par ajout d’étages. Ces immeubles existants offrent souvent une organisation de logements de superficie
assez grande. L’ajout d’étages, qui ne nécessite pas de ZAN, permet également de répondre a la demande de
construire des logements plus grands. Le document pourrait-il mentionner et valoriser cette démarche ? Demande
de modification du document 2.1 « Projet dAménagement Régional » « De nombreux immeubles existants en lle-
de-France présentent des possibilités d’extension par ajout d’étages. Pour respecter I'objectif de ZAN, il est
demandé a chaque commune d’identifier les immeubles permettant I'ajout d’étages. Le diagnostic précis de cette
voie de densification sera exigé avant toute demande de construction nouvelle ».

Ce texte est identique en piece jointe au format PDF.

Mail 6077 X X X Mme KUENTZ de DeuiI-Ia-Barrt_e, a écrit : ‘ ‘ _ o _

Non au BIP. Je m'oppose au projet du BIP, a la destruction de notre qualité de vie pour une pollution intensive, au
bruit, aux dangers routiers alors gu'on doit moins utiliser la voiture ! La région marche sur la téte mais ¢a ne me
surprend pas...

Mail 6078 X X M. CLEMENT (Association des Riverains de la Place de |la Bataille de Stalingrad a Viroflay — ARPBS
Viroflay), a écrit :
Contribution n°9 Réhabilitation des bureaux et logements vides. Le document indique : « le SDRIF-E s’attache a
développer en encourageant la réhabilitation des logements et des bureaux vides existants ». Il existe en IDF pres
de 6 millions de m2 de surface de bureaux vacants en 2023 (source études immobiliéres privées). La crise du
Covid a multiplié par 2 cette surface entre 2019 et 2022. Le rapport IPR (Institut Paris Région) indique que la
vacance des bureaux est passée de 2,6 millions de m2 fin 2019, juste avant la crise du Covid-19, a 4,4 millions de
m2 a la mi-2022. Dans le chapitre 3 page 75, le document indique que 1,1 million de métres carrés sont vacants
depuis plus de deux ans. Le document peut-il indiquer les données du rapport IPR ? L'objectif d’appel de ce
gisement de 1,1 million de m2 pour atteindre 5 % des objectifs régionaux de construction doit étre revu a la hausse.
La crise du Covid a bouleversé le fonctionnement des entreprises. La généralisation du télétravail et le passage
en présentiel dans les entreprises en mode « Flex-office » indiquent que I'ensemble des salariés ne sera plus
présent sur un site physique de bureau. La crise immobiliere aujourd’hui cristallise ce phénomene. Ces espaces
de bureau sont une friche entierement vide avec parking existant, souvent proches des acces de transports en
commun. Demande de modification du document 2.1 « Projet dAménagement Régional » « Tout batiment de
bureaux vides, indiqué a louer ou a vendre fera I'objet d’'une négociation avec son propriétaire en vue d’'un
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réaménagement pour y établir des logements. Il sera obligatoire pour toute commune d’établir un plan de
réaffectation de ces espaces pour diminuer le nombre de nouvelles constructions sur son territoire. Le SDRIF-E
établit un objectif de 12% dans ce gisement de bureaux vacants » Sur la commune de Paris par exemple, il y a
260000 logements inoccupés dont 128000 sont vacants (APUR Agence Parisienne d’Urbanisme le 5 Décembre
2023). Cette situation interpelle. Le document peut-il établir des regles sur la réutilisation des logements vacants
en IDF (environ 400000), avec une métrique type durée d’inoccupation du logement et pousser des directives
légales de préemption ? Dans le chapitre 3 page 76, le document indique : « Le nombre de logements considérés
comme vacants & un moment donné (9 %) a progressé de 25 % en dix ans, mais trés peu sont réellement vacants
depuis plus de deux ans ». Le document peut-il citer les sources de cette assertion ?

En piéce jointe, texte identique en format PDF.

Mail 6079

Une Anonyme de Noiseau, a écrit :
Je suis absolument pour le SDRIF-E, lequel permettra de sanctuariser les terres agricoles cultivées a Noiseau.
L'agriculture est un Projet d'Intérét Général pour notre souveraineté alimentaire.

Mail 6080

Mme DEBOUT de Liverdy-en-Brie, a écrit :

Avis sur le SDRIF-E d’une agricultrice.

Ce nouveau schéma d'aménagement de I'lle de France fait tout le contraire de ce que ses jolis titres laissent a
penser. Un projet sain, durable et vivable pour I'lle-de-France et ses habitant(es) ne devrait tolérer aucune
artificialisation supplémentaire. |l faut préserver absolument les terres agricoles. Ce document prévoit d'urbaniser
10 000 ha environ, ce qui équivaut a environ 1000 fermes paysannes de grandes cultures !!! Et c'est sans compter
toutes les exceptions que prévoit le document. Il faut arréter cette fuite en avant. Comme par exemple prévoir
encore de la logistique en 2024 ! Ce sont des modes économiques qui appartiennent au passé. Comment prétendre
aussi "verdir" les déplacements des franciliens, vouloir limiter la voiture et en méme temps augmenter les capacités
de la voirie ?? L'augmentation du réseau routier a toujours conduit a I'augmentation du trafic. C'est un appel d'air
mécanique a la voiture. De plus agricultrice et habitante de Seine-et-Marne, rien n'est fait pour préserver notre
département qui est le plus rural de I'lle-de-France mais aussi sa plus grande réserve fonciére. Le département
concentre la trés grande majorité de toutes ces pastilles d'urbanisation !!! Alors que I'on regoit déja par milliers de
meétres cubes tous les décombres des projets d'aménagements de Paris et petite couronne. Plus le département
s'urbanise plus la reprise des exploitations agricoles est compliquée alors méme que les départs massifs a la
retraite des exploitants approchent et que la reléve va devoir étre assurée. C'est un devoir de nos élus et de nos
institutions de préserver notre avenir donc notre alimentation et I'environnement.

Mail 6081

L’Association « LE PERRAY VERT » du Perray-en-Yvelines, a écrit :
Avis de l'association LE PERRAY VERT du Perray en Yvelines

Nos avis et demandes sont dans le fichier PDF joint, dont voici le sommaire
Introduction : Projet SDRIF-E. Non a la hauteur des enjeux actuels et a venir
Avis relatifs a toute la région

Avis projet SDRIF-E non-fondé sur un scénario d’évolution de la population
Avis : Objectif de nouveaux logements excessif et déconnecté des besoins
Avis | Objectif ZAN tres insuffisant

Avis : Objectifs de production de logements non territorialisés

Avis : Potentiel d’'urbanisation a 2 km autour des gares

Avis : Ignorance des PNR existants ou en projet
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AVIS RELATIFS A NOTRE TERRITOIRE LOCAL

Avis : Capacités d’extension urbaine de Rambouillet Territoires

Avis : Choix de la polarité du Perray-en-Yvelines

Avis : Protection de la zone naturelle de la Perche aux Mares au Perray-en-  Yvelines
Avis : Protection des bois, haies et prairies au Perray-en-Yvelines

AVIS RELATIFS A LENQUETE PUBLIQUE

Avis : Cartes d’enquéte publique peu précises

Avis : Enquéte publique trop tardive

Avis : Processus d’enquéte publique améliorable

Est joint un document de 15 pages détaillant ce sommaire.

Mail 6082 X X M.CLEMENT (Association des Riverains de la Place de |a Bataille de Stalingrad a Viroflay — ARPBS
Viroflay), a écrit :

Contribution n°10 - Transports Dernier kilometre.

Le document met en valeur I'importance des transports en commun en lle-de-France et apporte des informations
sur les projets en cours Les lignes Transilien et RER sont trés empruntées, I'offre de trains est satisfaisante aux
heures de pointes (journées de bureau). Le samedi aprés-midi est pauvre sur I'offre Transilien, avec la circulation
de trains courts et un espacement des trains de I'ordre de 40, 50 minutes voire 1 heure. Ces trains sont bondés
(gare de centres commerciaux par exemple). Il conviendra d’améliorer 'offre le samedi sur certains axes pour
continuer de réconcilier les franciliens avec les transports en commun. Le document doit mentionner ce point. Le
polycentrisme proposé (déja demandé dans les anciennes versions du SDRIF) n’a pas changé I'établissement des
zones d’emploi ces 20 derniéres années. En semaine, il y a un déséquilibre dans la fréquentation avec un fort
afflux de personnes se rendant a Paris et petite couronne le matin et trajet inverse le soir. Cette situation de
déséquilibre, crée un va-et-vient quotidien. L’analyse est prise en compte avec les projets EOLE ou le T15.Ce qui
est laissé de coté, c'est la desserte locale en grande couronne. Beaucoup de résidents franciliens prennent leur
voiture pour se rendre a leur lieu de travail parce que l'offre de desserte locale n’est pas présente. Le document
met ce constat en perspective pour I'accés aux commerces en grande couronne, peut-il compléter cette lecture par
'accés aux gares ? Le document doit proposer une densification de I'offre de bus sur les communes en grande
couronne. Les quartiers « oubliés », ou la fréquence faible voire absente de desserte qui n’encourage pas les
résidents a utiliser les transports en commun et qui privilégie la voiture pour se rendre sur le lieu de travail ou pour
effectuer des achats de premiére nécessité, doivent faire I'objet d’une directive précise. Le terme anglo-saxon dit
« last mile ». Le document doit imposer une solution de desserte sur les derniers kilométres de tout quartier isolé.
La pénurie de chauffeurs doit accélérer lintroduction de bus autonomes électriques sur une zone locale
(expérimentation qui a eu lieu a La Défense ou a Saint-Quentin-en-Yvelines par exemple). Le document doit
mentionner une directive précise de transports locaux avec des bus autonomes a fréquences renforcées. Demande
de modification du document 2.1 « Projet d’Aménagement Régional » « Chaque quartier périphérique éloigné d’'une
gare (transilien ou tramway) en lle-de-France sera desservi par un transport en commun local. La solution par bus
autonome (sans chauffeurs) devra étre considérée. La fréquence de ces bus sera adaptée pour que chaque
francilien puisse avoir une alternative a prendre sa voiture. Il est demandé, aux communes et aux communautés
de communes, de proposer a 'ensemble des franciliens une solution locale, réelle et efficace, de transport en
commun sur leurs zones, pour se rendre & la gare la plus proche, a tout lieu de travail ou chez les commergants

de la commune. »
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Texte identigue en piéce jointe au format PDF.

Mail 6083 X X X Un Anonyme de Feucherolles, a écrit :

Contre le projet de la CCGM d'un développement économique de part et d'autre de la RD30 au sud de Feucherolles
J'ai un peu de mal a comprendre ce projet. Ajouter une zone d'activité pour augmenter encore plus le trafic routier
? Retirer les champs qui donnent cet aspect village quand on arrive pour y mettre des espaces de bureaux a une
époque de télétravail ? C'est sympa les vergers pourtant. Quel gachis, on a tellement envie que ¢a de ressembler
a une ville de banlieue ? Les promesses de faire du beau joliment intégré ne valent rien, et s'il n'y a pas de vrai
projet alors a quoi bon reclasser les espaces ? Idée : Faire venir des commerces et services de proximité dans le
village plutét.

Mail 6084 X Mme BASTIEN-MAMERI de Drancy, a écrit :
Terminus a Drancy centre pour le prolongement de la ligne de métro 7.

Je vous écris car j'y ai été invité par le journal bimensuel d'information locale de Drancy, la ville ou je réside. J'ai
pris connaissance dans ce journal du projet de prolongation de la ligne 7 et de la possibilité gu'elle arrive jusqu'au
centre de Drancy. Quelle bonne nouvelle ! Je ne peux pas imaginer, si cela peut se réaliser, que cette opportunité
ne soit pas saisie. Drancy est une ville, comme beaucoup de villes de 93 dont beaucoup des habitants se rendent
guotidienne sur Paris. La fréquentation des lignes le prouve chaque jour. Sur la ligne B par exemple, les stations
de Drancy et du Bourget sont a tout moment de la journée largement fréquentées ! C'est signe a la fois de la
pertinence de cette ligne de RER B et du manque actuel de transports de Drancy vers Paris. Car c'est souvent loin,
et contraignant au quotidien, méme si obligatoire, de passer par les gares RER. Ce métro au centre de Drancy
améliorait considérablement la mobilité des habitants et participerait a diversifier les moyens d'acces entre Drancy
et Paris. Ainsi qu'entre les villes hors de Paris elle-méme. J'espére voir ce projet se concrétiser et pouvoir sentir
gue nous, habitants de la banlieue, sommes entendu quand il s'agit d'améliorer nos conditions de mobilité.

Mail 6085 X X X Mme PETER de Noiseau, a écrit :

Je suis POUR le SDRIF-En qui empéchera la destruction de l'environnement, a Noiseau. A I'heure du
réchauffement climatique, a I'heure de I'écologie, nous devons sauver la faune et la flore présentes sur les terres
agricoles et dans la forét Notre Dame.

Mail 6086 X Mme LYSINSKI d’Ozoir-la-Ferriére, a écrit :

Opposition au projet de densification -
Arrétons ces constructions Stop a I'urbanisation a outrance avec des nuisances routiéres, des infrastructures
inadaptées et des constructions irresponsables.

Mail 6087 X X M. CLEMENT (Association des Riverains de laPlace de la Bataille de Stalingrad a Viroflay — ARPBS Viroflay)
aécrit :

Contribution n°11 - Dispositif de Suivi - Impliquer les associations

Le document indique que le dispositif de suivi est régi par des élus. La présence des associations n’est pas
mentionnée. Ce schéma directeur va considérablement impacter la vie des franciliens. Les élus sont une voix, les
associations sont également une voix. Un processus d’intégration des associations dans I'établissement des
directives proposées aux Conseils Départementaux, Agglomérations de Communes et Communes, est
indispensable. Chaque département ou commune doit gouverner un équilibre. Les associations apportent une
connaissance locale forte. Il est indiqué dans le document 2.3 page 7 : « le SDRIF-E s'impose au Plan de mobilité
d'lle-de-France (PDMIF), au Schéma régional de I'habitat et de 'hébergement (SRHH) et au Plan métropolitain de
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I’habitat et de I'hébergement (PMHH), aux schémas de cohérence territoriale (SCoT) et, en leur absence, aux plans
locaux d’urbanisme (PLU), aux documents d’urbanisme en tenant lieu et aux cartes communales. ». Demande
d’ajout dans le document 2.1 « Projet d’Aménagement Régional » « Le schéma directeur SDRIF-E est un document
sous la gouvernance des élus. Cependant, il conviendra d’élargir aux associations le processus d’application dans
les Conseils Départementaux, les communautés d’agglomérations et les communes. L’apport des associations est
une richesse nécessaire pour préserver I'équilibre entre le cadre de vie et I'objectif de construction dans la région
lle-de-France ». Le document (page 164) propose certains indicateurs, beaucoup sont manguants. Ces indicateurs
doivent permettre de tracer un état d’avancement. Mais ces indicateurs ne sont pas associés a des objectifs
chiffrés. C’est le grand manque du document : Fixer un cadre précis. Impliquer officiellement les associations des
aujourd’hui aidera a caractériser le cadre d’application dans le relais des directives de ce schéma directeur pour
'aménagement local.
Texte identique en piéce jointe, au format PDF.
Mail 6088 X Un Anonyme de Montmorency, a écrit :
BIP : Contre.
Mail 6089 X X X Une Anonyme de Noiseau, a écrit :

Je suis pour le SRIF-E qui empéchera la bétonnisation des terres agricoles de Noiseau. La circulation restera
maitrisée, il y aura moins de pollution olfactive.

Mail 6090 X X X X Une Anonyme d’Eaubc_mne, a écrit : _ .

A I'heure ou chaque petit geste compte, pour garder une planete vivable, cette autoroute est une aberration. Il est
urgent que les responsables a tous les niveaux prennent la mesure de ce qui en train de se passer au niveau
climatique. Si le massacre des espaces verts continue, nous allons suffoquer dans nos villes. Halte a la
bétonnisation !

Mail 6091 X Une Anonyme de Noiseau, a écrit :

SDRIF-E & Noiseau
Je suis pour le SDRIF-E car je suis pour la démocratie. Un PIG imposé pour construire une prison dont personne
ne veut est un procédé anti-démocratique.

Mail 6092 Mme MICHEL de Deuil-la-Barre, a écrit :
X X X X X Non au BIP. Oui a une coulée verte.

Je soutiens pleinement la demande de la ville d'abandonner définitivement le projet d'avenue du Parisis et de
conserver la coulée verte telle que prévue initialement dans le projet de la région lle de France. Ces espaces
encore préservés doivent permettre la mise en place de projets alternatifs (jardins partagés, circulations actives,)
allant dans le sens de la protection des espaces naturels comme de la qualité de vie. De fagcon générale, I'ajout de
nuisances supplémentaires (bruit, pollution) aux nuisances déja subies de par la proximité de I'aéroport de Roissy
n'est pas acceptable.

Mail 6093 Cette contribution a été annulée.

Mail 6094 X X M. ABDESSLAM de Mantes-la-Jolie, a écrit :

Opposition au projet de construction d'une prison a Magnanville
L'emplacement envisagé pour la construction de la prison Magnanville pose un vrai probléeme. La proximité du
lycée et d'un lotissement familial pose un véritable probléeme d'attractivité de la zone. Il y a un fort risque que ce
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soit un repoussoir pour les familles de lycéens.

M. GOTTI de Vebret, a écrit :
Non au BIP. Toujours plus de pollution et de bruit : Ou est le respect de la biosphére (populations humaines
comprises) ?

X

Mail 6095 X X X

Mail 6096 X X X Mme CAFFIN de Feucherolles, a écrit :

Je suis opposée aux propositions concernant les 28 hectares avec la pastille afin de modifier I'attribution de ce
terrain. Le village et les villages voisins doivent pouvoir conserver des espaces réservés a l'agriculture qui est en
jeu actuellement. Je donne tout mon soutien aux agriculteurs, non aux objectifs sans nul doute plus rentables aux
urbanistes.

Mail 6097 X X X Un Anonyme de Deuil-la-Barre, a écrit :

Avis négatif sur le projet du BIP.
Quel intérét a défigurer un paysage verdoyant pour imposer un axe de circulation qui n'a de surcroit aucun sens
logistique. Déja que nos propriétés subissent les affres de I'aéroport de Roissy, rajouter en plus I'augmentation du
trafic routier c'est tout simplement paupériser les populations limitrophes de ce projet vieux de plus de 50 ans qui
avait peut-étre sa raison d'étre au siécle dernier mais plus aujourd'hui. Il est tout de méme surprenant et inquiétant,
vu les oppositions des riverains, de voir le pouvoir politique s’acharner a vouloir au tout prix imposer ce projet.

Mail 6098 X X X Un Anonyme de Charmentray, a écrit :

Ayant été avisé tardivement de cette enquéte (probléme de diffusion des informations sur notre commune), je me
permets d'attirer votre attention sur la commune de Charmentray (77410) sur laquelle les problemes
environnementaux s'accumulent. Notamment, concernant la pollution des eaux. Cette commune ne posséde
toujours pas de station d'épuration ni de séparation des eaux usées et eaux pluviales et tout est rejeté directement
dans la Marne. De plus une usine de méthanisation a vu le jour sur notre commune sans aucune garantie
concernant les effets secondaires (pollution par ruissellement par exemple) ni mention dans le PLU. Le nombre de
passages de camions est plus important et risque d'augmenter encore alors que le SDRIF s'oriente vers une
diminution des transports. Beaucoup de points restent en suspens depuis trop longtemps maintenant. La zone
Natura 2000 risque d'en patir. Ma contribution reste vague car je suis pris au dépourvu (par rapport a la date de
cléture) mais je tenais a attirer votre attention sur un réel danger de pollution sur notre commune et ses environs.
Nous l'avons déja signalé maintes fois (Communauté de communes, Préfet). Que chacun assume ses
responsabilités en cas d'aggravation de la situation.

Mail 6099 X | X Une Anonyme de Noiseau, a écrit :
Je suis pour le SDRIF-E car protéger les terres de Noiseau, c'est éviter de futures constructions et donc de futures
inondations catastrophiques sur la commune mais aussi sur les communes avoisinantes.

Mail 6100 X X X M.THISSE (Association ROSNYIAURES) de Rosny-sous-Bois, a écrit :

En accord avec nos adhérents nous vous transférons par la présente nos remarques et demande d’évolution du
SDRIF-E selon les éléments que nous avons décrits dans le document en piece jointe.
Ce document, de 2 pages, détaille les préoccupations de I’Association, sur le territoire de Rosny-sous-Bois en ce
qui concerne : La densification, l'arrivée de la ligne 15 et des travaux que cela implique, les espaces naturels a

Mail 6101 Cette observation a été annulée.

conserver.
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Mail 6102 Cette observation a été annulée.
Mail 6103 X X X M. DUPART de Savigny-sur-Orge, a écrit :
Protection de I'environnement. Je suis opposé a la construction du pont entre Athis-Mons et Vigneux-sur-Seine.
En plus de détruire des surfaces d'espaces naturels sur ses emprises, il serait cause d'augmentation du trafic
routier dans ce secteur, causant un accroissement d'émission de GES et de polluants déja importants pres de
I'aéroport d'Orly. Je préconise a cet endroit une traversée réservée aux mobilités actives ou aux transports en
commun.
Mail 6104 Une Anonyme de Mareil-Marly, a écrit :

Délimitation de I'armature verte a Mareil-Marly

L’essentiel des remarques et propositions sont ci-apres :
L'espace agricole englobant I'armature verte actuellement définie par |a carte « Placer la nature au
ceeur du développement régional » correspond aux zones N (Naturel) et AUp1 (A Urbaniser en
priorité) des lieux-dits « Les Violettes » et « Les Egarés » mentionnées dans le PLU de Mareil-Marly
approuvé en mai 2021. La création de la zone AUp1 dans le PLU est tout 3 fait regrettable puisqu'elle
a pour objectif d’urbaniser une partie de I’ « espace agricole a préserver »,

Cet espace agricole correspond a un ensemble contigu de vergers maillés par un réseau de sentes et
constitue le « poumon » de Mareil-Marly, remarquable par sa taille, son intérét écologique,
environnemental et son emplacement proche du centre de la commune et son caractére unique
parmi toutes les communes alentours.

=N



THEMES> 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 [ 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16 Commentaires
1]
@ g2 -~ E 2 - € | ¢ | Insérer dans cette colonne lintégralité du texte ou le résumé des problématiques
« 5] Q< q s g A z z g a q q
'% @2 % § 3 8= | |88 ag & | importantes intéressant I'enquéte développées dans I'observation, le courrier ou le courriel.
£§ < = g o bt © ° ° z @ c T
(TR =@ O = 8 >0 gl © ) 3 3 s s 3 3 = 538 =
RE = so 5 |2 |9 | 929 8¢ 2 |5 |e|el|®|gg © |28 22| 8
2 35 o g £ £ 3 o5l © o T 5 = = [ <] . > cg|l a
Q = Z gl & 2 o S-_g .| 8 Tg S g o fé = - ° 23 3
oo° 1§l s |28 2 ||| |F ||z o | £ £
N7 8 E = P 8 5 8 s S = ®© =
83 g3 8 2 | 8 By
< '8 - © — » - g
— 9 -
Nous souhaitons donc que I'armature verte soit définie de maniére a englober les actuelles zones N
ET AUp1 des lieux-dits « Les Violettes » et « Les Egarés » définies dans le PLU approuvé en mai 2021
pour la commune de Mareil-Marly, ceci afin de sanctuariser I'ensemble de I'espace agricole de ces
lieux-dits,
Nous demandons donc la modification de la carte « Placer la nature au cceur du développement
régional » du SDRIF-E selon la représentation suivante :
- / D
~
orét de Marl
Proposition d‘armature verte sur la corte « Placer la nature au cceur du développement régionol »
Mail 6105 Une Anonyme de Massieu, a écrit :

Stop au BIP. Limiter le développement logistique du territoire. La création de nouvelles zones logistiques entre en
contradiction avec les objectifs inscrits dans le Plan d'Actions Régional relatifs a la limitation de I'artificialisation des
sols, a l'atteinte du Zéro Emission Nette de Gaz a Effet de Serre ainsi qu'a la préservation des espaces naturels,
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agricoles et forestiers et des cours d'eau. Au vu de la nécessité d'adapter le territoire et d'assurer sa résilience, les
infrastructures logistiques (tant les entrepdts de stockage que les dessertes) doivent s'appuyer sur le réseau déja
existant en densifiant les zones logistiques existantes et en améliorant la multimodalité déja déployée. Les
orientations réglementaires doivent interdire les possibilités de création de nouvelles zones logistiques
exclusivement desservies par des voies routiéres. La préservation des réservoirs de biodiversité (espaces naturels,
agricoles, forestiers et cours d'eau), ainsi que de leurs continuités, doit étre prioritaire et aucune dérogation ne doit
étre possible. La continuité des berges ne peut étre compensée par la mise en place d'un cordon végétal lors de
'aménagement d'un port. D'autant plus que la majorité des nouvelles zones logistiques prévues par le SDRIF sont
localisées dans I'agglomération, zone la plus dense ou la renaturation est plus que nécessaire pour répondre aux
enjeux actuels par exemple : limiter le risque d'inondation, créer des flots de fraicheur urbain, assurer la résilience
alimentaire...
Mail 6106 X Mme GALLOIS de Bures-sur-Yvette, a écrit :

Aménager la grande couronne pour redonner leur place aux mobilités actives

En grande couronne, il est urgent de mettre la priorité sur les aménagements pour les piétons et aux cyclistes, d’y
consacrer des budgets conséquents et d’arréter tous projets au colt démesuré favorisant I'autosolisme tel que le
projet de viaduc routier entre Athis et Vigneux et de port industriel sur Vigneux inscrits au SDRIF-E. Pour avoir un
budget conséquents alloués aux mobilités actives nous proposons d'inscrire une part fixe minimale de 10% du
budget de toute réalisation routiére a destination des circulations douces. L’objectif que se fixe la Région lle de
France de décarboner les transports et d’accorder plus de place aux mobilités actives est primordiale. Les attentes
des habitants de la grande couronne a I'égard du vélo sont fortes et nombreuses. Beaucoup de personnes
souhaitent se déplacer a vélo mais n’osent pas en raison du trafic et de la vitesse dans les rues de nos villes et sur
les routes départementales ou les risques d’accidents mortels sont les plus importants. Le SDRIF-E se doit de
répondre a ces personnes avec un projet pour les mobilités actives beaucoup plus ambitieux. Rappelons deux
chiffres : en lle-de-France les 2/3 de déplacements font moins de 3 km (EGT IDFM 2018) soit 15 min a vélo, et
selon le SDRIF-E, en 2040, 90% des francilien/ne.s vivront a moins de 2 km d'une gare. L’ambition c’est de
développer des continuités cyclables entre les polarités identifiées dans le SDRIF-E. Par exemple en Essonnes il
faut prévoir de pouvoir se déplacer de fagon sécurisée et efficace entre Limours, Paris-Saclay, Arpajon et les Ulis-
Courtabeeuf, ce qui n'est actuellement pas le cas. Il faut aussi rendre possible les déplacements au sein des
polarités. Typiquement aller des Ulis a la zone d’activité de Courtabceuf a vélo doit étre dans le programme, il s’agit
de résoudre cette coupure urbaine (PDUIF 2010 Institut Paris Région) sans détours rédhibitoires et sans dédier
tous I'espace aux motorisés, d’autant que des propositions moins couteuses sont faites depuis 5 ans par les
associations. L'ambition c’est aussi de prévoir des rabattements sécurisés vers les gares, d'y faire du stationnement
abrité et facile d’acceés pour un nombre trés important de vélo. L’ambition, c’est enfin de mutualiser les liaisons
agricoles identifiées sur la carte « Développer I'lndépendance productive régionale » avec les itinéraires cyclables.
Cela se fait de plus en plus comme le montre le panneau ci-joint :
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Mail 6107 X X X Une Anonyme de Jouy-le-Moutier, a écrit :
Contre la prison de Magnanville. Une aberration, un projet de prison a 150 metres d'un lycée, 150 metres
d'habitation sur des terres agricoles. En plus, bientdt une résidence de personnes agées verra le jour. Nous devons
protéger nos lycéens, quel stress pour eux, des prisonniers en semi-liberté. La vie des citoyens va étre impactée.
Nous devons protéger nos terres agricoles et non les bétonner. On choisit des terres en friche, des zones
industrielles.
Mail 6108 M. LEDUC de Paris, a écrit :

Il faut assurer la résilience alimentaire du territoire francilien 1| Comme pour tout projet d'envergure, une enquéte
publique est en cours, ou les habitants de la région peuvent donner leur avis. Elle s'achéve le 16 mars a midi. Le
SDRIF-E est présenté comme super écolo (d'ou le 'environnemental’), mais plusieurs collectifs franciliens, dont les
naturalistes des terres, I'ont décortiqué par le menu, et il s'avére sans surprise qu'il n'est pas aussi vert qu'il n'y
parait (cf. communiqué de presse en PJ, citant jusqu'aux élus de Paris qui affichent leur scepticisme). Par exemple
la région va déroger au ZAN, elle va mener a la construction ou I'élargissement de 250 km de routes donc
augmentation des émissions de CO?2... Le plateau de Saclay, que tu as probablement fréquenté, et sa future ligne
18 en fournissent une illustration éloguente : on construit sur des terres exceptionnellement fertiles (qui n'ont pas
besoin d'irrigation en période de sécheresse ! On fragmente des zones humides soi-disant protégées, on construit
des infrastructures de transports non nécessaires, qui vont fatalement entrainer une urbanisation du plateau...
Alors que ces terres pourraient étre sanctuarisée et permettre de nourrir une partie des franciliens. Donc nous
encourageons les gens a participer a I'enquéte publique, et les collectifs ont préparé des argumentaires sur 10
thémes, ici: https://bit.ly/sdrife . Il suffit de se laisser guider par les instructions, qui amenent a la fin sur le site de
'enquéte. C'est tres rapide. Il est conseillé de personnaliser I'argumentaire, mais au pire on peut juste copier-coller
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les textes préparés. On peut envoyer autant de commentaires que I'on veut. Pour en savoir plus sur le SDRIF :
Coté pile, la doc officielle sur le SDRIF (notamment le résumé non technique, pas trop long) : https://www.registre-
numerique.fr/sdrif-e/documents# Co6té face, un article sur le blog de Mediapart sur le sujet
https://blogs.mediapart.fr/coordination-des-luttes-locales-idf/blog/100224/pour-un-futur-desirable-pour-la-region-
ile-de-franceJ’avais assisté a I'unique réunion publique sur le SDRIF. L'immense majorité des participants étaient
des membres de collectifs en lutte contre des projets d'aménagement (lignes 17 et 18, A104bis, Boulevard
Intercommunal du Parisis...), et de nombreux points problématiques ont été soulevés. C'était encourageant de voir
un public déterminé et que ne s'en laisse pas compter. Et ‘'en méme temps' c'était décourageant de voir que les
seules personnes intéressées par la question du SDRIF (un programme qui nous concerne tous) étaient des
militants. Donc ces interventions n'ont dessillé personne (hormis, peut-étre, les 3 interprétes en langue des signes
qui officiaient sur le plateau). Et on espére qu'elles ont suscité la curiosité des enquéteurs présents ce soir-la.

Mail 6109 X X X X Mme _BAILLEAU de Groslav, a écrit : _ _ _

Je suis contre le projet car la construction du BIP est une aberration écologique pour la faune, la flore et a la
population. Je réside a Groslay face aux terrains destinés au BIP : Avions, trains, voitures sont déja notre quotidien
alors nous avons besoin du peu de verdure qu'il reste. Qu'en est-il des promesses pour lutter contre le déréglement
climatique ? Notre quartier va devenir invivable si ce projet voit le jour. Nous avons déja deux grands axes routiers
prés de notre ville : ¢ca suffit.

Mail 6110 X X X X X Un Anonyme de Lésigny, a écrit :
Urbanisation de terrains agricoles par la ville d'Ozoir-la-Ferriére.

Contre le projet de la ville d'Ozoir-la-Ferriere d'urbanisation des terrains agricoles situés de part et d'autre de la
D354 entre le clos de La Vigne et I'entrée d'Ozoir. L'un des objectifs majeurs du SDRIF-E est de veiller a la qualité
de vie des Franciliens, objectif incompatible avec le projet d'urbanisation proposé par la ville d'Ozoir-la-Ferriére :
scandale écologique par la disparition des terrains agricoles, artificialisation des sols, atteintes a la biodiversité,
forte densification du trafic routier qui viendrait paralyser des voies déja saturées par le trafic routier que la
Francilienne ne peut déja plus absorber. La population des petits villages briards des alentours subit déja les graves
pollutions liées au survol de ce secteur par les avions qui décollent d'Orly. Si ce projet voyait le jour, elle devrait
faire avec encore plus de risques d'accidents, encore plus de stress, encore plus de pollutions, encore plus
d'atteintes a la santé.

Mail 6111 X Mme VERAIN de Deuil-la-Barre, a écrit :
Contre le projet de BIP est Groslay a Garges
Mon avis est défavorable, il y a déja assez de voies rapides

Mail 6112 X X X M. LEDUC de Paris, a écrit :
Contre l'artificialisation des sols (et de la nourriture et de la vie !).

La trajectoire proposée par la région ne permettra pas d'atteindre le Zéro Atrtificialisation Nette (ZAN) en 2050.
Pourtant, la révision du SDRIF a été initiée suite & la Loi Climat et Energie d'aolt 2021 dans l'objectif d'intégrer
I'objectif ZAN. Cette trajectoire a été définie d'abord au regard d'objectifs de développement démographique et
économique qu'il convient de remettre en question. Car la mise en ceuvre du ZAN participe fortement a la lutte
contre les effets du réchauffement climatique, la résilience alimentaire ou encore a I'atténuation de I'érosion de la
biodiversité. La région doit donc proposer une trajectoire plus ambitieuse et viser le Zéro Artificialisation Brute, et
anticiper la renaturation pour les territoires les plus denses pour lesquels I'habitabilité en 2050 n'est pas assurée.
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Mail 6113 X X M. DUPART de Savigny-sur-Orge, a écrit :

Protection des espaces naturels. Je suis opposé au projet de port industriel détruisant 50 ha d'espaces naturels
dans la plaine de la Saussaie a Vigneux sur Seine (Essonne). La préservation des espaces naturels est
indispensable pour ralentir la disparition de la biodiversité dans notre région. Selon la MRAE, le rythme actuel de
consommation d'espaces naturels ne permet pas d'atteindre I'objectif d'absence l'artificialisation nette en 2050, il
faut donc cesser d'artificialiser dans notre région et utiliser plutdt les nombreuses friches industrielles et les ports
d'Evry et de Corbeil trés proches.

Mail 6114 X X X Une Anonyme de Noiseau, a écrit :

Protégeons les terres agricoles, elles permettent de préserver la faune et la flore, une absorption des eaux de pluie
afin de recharger les nappes phréatiques, une alimentation en circuit court. Et & Noiseau nous avons un jeune
agriculteur pour prendre la reléve ! Gardons et protégeons notre cadre de vie.

Mail 6115 X X X Une Anonyme a écrit :
Vous écrivez : "Pour se construire, la région polycentrique doit s'appuyer sur un réseau de transports dense

permettant de relier ses différents territoires. ...le développement de transports collectifs toujours plus performants,
couplés a des modes de déplacements plus souple pour ce que I'on nomme << le dernier kilométre >>. Mais ne
pensez-vous pas que précisément, ce qui mine les franciliens, ce sont les transports ? Ou se situe le rééquilibrage
des territoires quand de nombreuses entreprises quittent le pauvre Est (exemple a Noisy-le-Grand) pour le riche
Ouest, obligeant des milliers de salariés a emprunter des RER de plus en plus impraticables ? A quel moment a-t-
on décidé de tout miser sur les transports et la concentration des bassins d'emploi (La Défense, Issy-les-
Moulineaux), au détriment de la proximité et de la qualité de vie ? Savez-vous que plutét que la pénibilité du travail,
de nombreux franciliens évoquent la pénibilité des transports ? Multiplier les lignes de métro ne résoudra rien, tant
gue des ames charitables ne se préoccuperont pas de rapprocher les entreprises des lieux d'habitation. Il semble
hélas que ce nouveau schéma directeur emprunte le chemin inverse...Bien tristement.

Mail 6116 X X Une Anonyme de Magnanville, a écrit :

Nous estimons que la construction de la prison a 'emplacement choisi impactera durablement notre vie quotidienne
en tant d’'usager du lycée. Nos enfants auront pour arriére-cour les fenétres des cellules avec tout ce que cela peut
engendrer comme nuisance et anxiété. Comment pourront-ils étudier sereinement dans ces conditions. Nous
déplorons de ne pas étre écoutés et de ne pas prendre en considération tout le travail fourni par 'association
TCMP.

Mail 6117 X X X Une Anonyme de Mantes-la-Ville, a écrit :
Non a la prison de Magnanville. Je suis contre ce projet qui non seulement va nuire aux cultures de la région ainsi
gu'au bien-étre des riverains et des communes alentour.

Mail 6118 X X X M.LE RO.Y de Chatqu, a ég(it : ' ' ) ' )

Non au Bip ! Un projet du siécle dernier, qui date des années 30 ! Depuis le monde a changé : menace sur la
biodiversité et le climat, on a déja beaucoup de routes et plus, beaucoup d’espaces verts en lle-de-France. Le désir
des franciliens est d’améliorer la qualité de vie et sortir d’'une mobilité polluante. Il faut arréter le tout voiture et
développer les mobilités douces. |l est tant d’abandonner ce projet du siécle dernier !

Mail 6119 X X | X Un Anonyme d’Emerainville, a écrit :
Opposition au projet du SDRI.F. Je comprends que le besoin en logement est de plus en plus important et qu'il est
nécessaire de construire de nouveaux logements qui, de plus, respecteront les derniéres réglementations
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environnementales. Cependant, je ne comprends pas l'intérét dans certaines communes telles que celle ou je
réside (Emerainville) ou il y a eu, par exemple, un gros projet immobilier dans le quartier de Malnoue et pour lequel
il reste encore de nombreux logements invendus qui ne trouvent pas preneurs que ce soit pour de la résidence
principale ou de l'investissement locatif. Quel serait donc le bénéfice de construire de nouveaux logements si ceux
déja existants ont du mal & se vendre et cela méme bien avant la hausse des taux d’emprunts ? Ne serait-il pas
plus judicieux de favoriser des projets de rénovation sur certains batiments inhabités ou inutilisés, voire transformer
des anciens locaux de bureaux, ce qui permettrait de mieux maitriser les besoins en logements en fonction de la
demande tout en allant dans le sens des objectifs de la non artificialisation des sols. Cela serait bien plus cohérent
avec les enjeux de gaz a effet de serre qui sont préoccupants et pour lesquels la construction immobiliere est
fortement responsable. Merci de nous donner I'opportunité de nous exprimer.

Mail 6120 X Un Anonyme de Vincennes, a écrit :

Bois parisiens : Les bois de Vincennes et Boulogne font I'objet d'abattages d'arbres inconsidérées et d'éclaircies
non justifiées. Des manifestations festives y sont organisées genre « We love green » et ses 110000 festivaliers
au coeur méme du bois de Vincennes qui est classé. Je demande a ce que les deux bois parisiens soient
sanctuarises et que leur gestion soit déléguée non pas uniqguement a Paris mais également aux communes
riveraines.

Mail 6121 X X X X X X Une Anonyme de Deuil-la-Barre, a écrit :
Aménagement de I'avenue du Parisis figurant dans le projet du SDRIF-E. n : J'habite Deuil la Barre depuis 32 ans.

Nous avons a proximité de notre domicile des espaces verts naturels qui ont été gelés depuis une trentaine
d'années en vue de I'aménagement de 'avenue du Parisis. J'ai parcouru le projet du SDRIF-E qui recense les
différentes orientations qui ont été arrétées. On peut y lire notamment la préservation des ressources locales,
notamment pour produire plus local, le maintien d'un environnement sain et sar, le rafraichissement des villes grace
aux solutions fondées sur la nature. Or, le projet de I'aménagement de l'avenue du Parisis, prétendument
abandonné, puis repris dans le SDRIF va a I'encontre de tous les concepts positifs qui y sont développés. Si cette
route était réalisée, les conséquences négatives seraient nombreuses : - artificialisation et donc imperméabilisation
des sols ; - élimination de terres qui pourraient faire progresser l'autonomie alimentaire et le développement du
maraichage, apportant ainsi des produits locaux aux habitants, - destruction de la biodiversité et des espaces verts
naturels - face aux effets du changement climatique et aux périodes de fortes chaleurs de plus en plus fréquentes
I'été, il serait important de préserver et méme de développer toute la végétation existante, en créant ainsi des flots
de fraicheur ou se réfugier. Par ailleurs, nous sommes situés en zone PEB, juste en dessous des couloirs aériens
de Roissy. Nous subissons des nuisances sonores de plus en plus importantes qui portent atteinte a notre qualité
de vie (sommeil perturbé, difficulté a profiter des jardins I'été ...). Ajouter le bruit des véhicules et intensifier la
pollution ne serait pas compatible avec ce qui est défini dans le SDRIF, a savoir de limiter I'exposition des
populations et d’adapter les projets d’'aménagement dans les secteurs déja soumis a un niveau de bruit élevé, ce
qui est notre cas. Enfin, la réalisation de cette route irait a I'encontre de ce que I'on peut lire dans le projet du SDRIF
: "L’enjeu de préservation des espaces naturels, agricoles et forestiers, mais aussi des espaces ouverts urbains, a
été au coeur de la construction du SDRIF-E, afin d’engager 'aménagement du territoire régional vers un objectif de
zéro artificialisation nette a I'horizon 2050". En conclusion, profitons de I'existant, ces espaces naturels gelés depuis
de si nombreuses années, permettant de valoriser un poumon vert, d'encourager l'installation de maraichers, de
développer la faune et la flore, de préserver des ilots de fraicheur, de répondre a l'objectif de zéro artificialisation
des sols, et de ne pas ajouter de la pollution et des nuisances sonores a des zones d'habitation qui en souffrent
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déja. Je suis donc contre I'aménagement de I'avenue du Parisis contenu dans le SDRIF-E.

Mail 6122 X X X X Mme LITTIERE de Ferrieres-en-Brie, a écrit :

Renforcer les transports de proximité plutdt que de créer des métros en espaces agricoles. J'habite a Ferrieres-
en-Brie (77164) et j'ai pu constater la difficulté de déplacement en transports en commun pour des trajets de
proximité mais transversaux. Aller de Ferrieres-en-Brie a Thorigny : 15 a 20 minutes en voiture, 1h30 en bus De
Ferrieres-en-Brie a Emerainville : 7 minutes en voiture, 1h10 en transports. Plus de bus aprés 21h30 et pas de bus
avant 6h du matin donc impossible de se rendre a Thorigny pour commencer son travail a 7h. Quant aux voies
douces, pas assez de zones aménagées, donc trop dangereux. L'aménagement de nouvelles lignes de métro
traversant des zones agricoles est en contradiction avec le polycentrisme et la volonté de proximité affichée dans
le Plan d’Aménagement Régional. Ces lignes sont inutiles pour rapprocher les habitants de leur lieu de travail
(trajets qui ne suivent pas ces axes) et auraient pour effet un étalement urbain aggravé. En effet, des lignes
nouvelles en zone rurale (notamment la ligne 17 nord et 18 ouest), dont certaines gares se trouvent actuellement
loin de toute urbanisation, entrainerait I'artificialisation de ces terres et la disparition d'espaces naturels, agricoles
et forestiers pourtant indispensables a la résilience du territoire. Il faut concentrer les efforts sur les transports de
proximité (ou transports du quotidien) en améliorant ceux existant dans I'agglomération parisienne et en renforgant
le réseau lacunaire (hors réseau ferré) dans la grande couronne. Il est également nécessaire d'agir réellement sur
les mobilités douces, pour lesquelles les orientations reglementaires sont vagues, sans objectifs chiffrés et peu
prescriptives.

Mail 6123 X Mme LITIERE de Ferriére en Brie a écrit :
Transports de proximité

J'habite a Ferriéres-en-Brie (77164) et j’ai pu constater la difficulté de déplacement en transports en commun pour
des trajets de proximité mais transversaux. Aller de Ferriéres-en-Brie & Thorigny : 15 & 20 minutes en voiture, 1h30
en bus. De Ferrieres-en-Brie a Emerainville : 7 minutes en voiture, 1h10 en transports. Plus de bus aprés 21h30
et pas de bus avant 6h du matin donc impossible de se rendre & Thorigny pour commencer son travail & 7h. Quant
aux voies douces, pas assez de zones aménagées, donc trop dangereux. L'aménagement de nouvelles lignes de
meétro traversant des zones agricoles est en contradiction avec le polycentrisme et la volonté de proximité affichée
dans le Plan d'Aménagement Régional. Ces lignes sont inutiles pour rapprocher les habitants de leur lieu de travail
(trajets qui ne suivent pas ces axes) et auraient pour effet un étalement urbain aggravé. En effet, des lignes
nouvelles en zone rurale (notamment la ligne 17 nord et 18 ouest), dont certaines gares se trouvent actuellement
loin de toute urbanisation, entrainerait I'artificialisation de ces terres et la disparition d'espaces naturels, agricoles
et forestiers pourtant indispensables & la résilience du territoire. Il faut concentrer les efforts sur les transports de
proximité (ou transports du quotidien) en améliorant ceux existant dans I'agglomération parisienne et en renforgant
le réseau lacunaire (hors réseau ferré) dans la grande couronne. Il est également nécessaire d'agir réellement sur
les mobilités douces, pour lesquelles les orientations réglementaires sont vagues, sans objectifs chiffrés et peu
prescriptives.

Mail 6124 X Mme DUVEAU a écrit :

Observations et propositions a propos des jardins partagés (or25) par les Eco jardins du Plateau, jardin partagé.
Tout d’abord merci d’avoir noté les jardins partagés dans votre OR25 principalement comme un espace vert et de
loisirs qui ont une fonction sanitaire et sociale et environnementale.... Mais aussi éducative et expérimentale pour
la transition écologique. Nos Eco jardins du plateau situé sur le plateau de Palaiseau, parcelle cadastrale BE20 et
BE22 qui fonctionnent avec une quarantaine de jardiniers (et une trentaine d’enfants) sur un espace de 2800m2
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avec un bail précaire de la mairie est un vrai poumon pour le quartier depuis 7 ans pour les voisins, les écoliers et
collégiens, les retraités, les associations : aquarelle par exemple... mais aussi la biodiversité. Nous avons pu
sanctuariser une grande haie a I'Ouest (tout au long du terrain plus vaste) comportant toutes les baies d’automne
qui est un vrai puits de biodiversité devant laquelle passe maintenant par un chemin que nous entretenons des
cheminements piétonniers de la ville (parcours 3 vert). Cette haie permet de découvrir des ceufs de coccinelle, des
cétoines verts...et nous permet d’avoir le concert de nombreux oiseaux... ce terrain devrait étre construit, bétonné
dans le cadre de Camille Claudel 2...alors que personne ne souhaite cela, D’ailleurs les Eco jardins pourraient étre
étendu a tout le terrain qui est plus vaste et pourrait servir aussi a des jardins d’étudiants ou aux écoles qui nous
entourent. Perdre ces éco jardins, ce serait perdre une part du social du quartier par les nettoyages de la haie et
du quartier que nous effectuons, ou le partage de soupes a base de nos courges, oseilles ou poireaux ou de gouter
au sirop de sureau, limonade de pissenlit avec les voisins, les autres jardins partagés ou les lieux d’éducation :
écoles, colleges, maisons de quartier... Depuis que nous entrerons et cultivons ce terrain, la terre est redevenue
vivante (pleine de vers de terre) grace a notre travail depuis 7 ans et sa couverture avec les déchets verts de tout
le quartier. Nous n’avons sur cet espace ni eau (sauf celle de la pluie que nous épargnons précieusement), ni
électricité. Sur cet espace, I'été méme s'il fait chaud et nous cherchons actuellement comment y faire une ombriere
pour mieux recevoir les jours chauds, il y fait bien 4 a 5° de moins que dans les rues bitumées, surtout a 'ombre
de la grande haie ...Oui les éco jardins rendent le quartier Camille Claudel vivable et méme petit a petit comestible,
nous avons une grande aire devant les parcelles individuelles qui sont closes, qui est un jardin de rencontre,
d’échange, de partage de ce que nous faisons pousser. Par notre mise en place de « canaux » et d’'une mare, les
pluies d’hiver y sont sauvegardées. De tels lieux devraient étre sanctuarisé et pérennisés, car ils ne peuvent étre
déplacés, tout le travail effectué sur le terrain et son environnement serait a reconstruire...on le sait avant qu’'une
nouvelle haie soit un puits de carbone et de biodiversité comme celle que nous avons, cela prendra au moins 10 a
20 ans... Nous demandons a ce que ces jardins partagés les Eco jardins du plateau soit pérennisés pour tout ce
qu’ils apportent a la ville, & la communauté de commune, au département et a la région puisque nous participons
a toutes les actions environnementales de ces institutions. Mais aussi que cette derniére grande haie le soit aussi
pour la tranquillité et la fraicheur du quartier. En vous remerciant de votre écoute, nous restons a votre disposition.

Mail 6125 X X M. BIZOLIER de Charmentray a écrit :
Problémes environnementaux dans ma commune.

Ayant vu une affiche annongant une enquéte publique sur les grilles de la Mairie, je me suis arrété pour en connaitre
I'objet. A sa lecture, jai compris qu'il s’agissait de la révision du SDRIF afin d’élaborer un SDRIF Environnemental.
L’environnement étant un sujet qui m'interpelle depuis longtemps, j'ai recherché, dans les documents mis a
disposition sur Internet, ce qui concernait ma commune, a savoir Charmentray (77410) et je n’ai pas trouvé
beaucoup d’informations claires sur ce sujet. J'habite la commune depuis 1978 et je m’étonne, entre autres, que
la commune ne posséde toujours pas de station d'épuration en 2024 (aucun traitement des eaux usées qui sont
rejetées directement dans la Marne), ni de zones définies pour la protection des captages d'eau...Cela a été remis
en lumiére lors de I'étude de I'enquéte publique récente (2023) concernant le projet du PLU pour Charmentray.
J’entends parler du projet de station d’épuration depuis mon arrivée en 1978 ! Et les périmetres de protection des
2 captages d’eau potable en activité sur la commune sont toujours en attente d’'une procédure DUP depuis de bien
trop nombreuses années... Mais rien dans le projet de SDRIF Environnemental pour remédier a ces graves
manguements...De plus, au niveau environnemental, on peut aussi se poser des questions sur les risques
potentiels engendrés par l'installation d’une ICPE (installation classée pour I'environnement) pour la production de
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Biogaz qui n'apparaissait méme pas dans le projet du PLU ! (Parmi mes interrogations : traitement des effluents ?
plan de prévention liés aux risques ? évaluation par rapport au périmétre du site Natura 2000 ?).

Mail 6126 X X X M. ROBEL de Montreuil a écrit :
Dédensifier la Métropole.

On ne peut plus se permettre de faire croitre la région lle de France. On ne doit plus continuer de densifier des
zones déja tres denses comme le prévoit I'OR 57 : il faut au contraire renaturer les espaces urbaines, préserver
les arbres existants, les zones agricoles comme le triangle de Gonesse, limiter l'artificialisation des sols en se
donnant les moyens du ZAN, végétaliser autant qu'on le peut les zones denses. Et éviter a tout prix l'artificialisation
des réservoirs de diversité qui doivent étre sanctuarisés. AUCUNE dérogation ne doit étre possible. A Noisy-le-
Grand, il faut sanctuariser le Bois Lumiéere qui doit rester un poumon vert sauvage et inaccessible, a proximité d'un
futur hub de transports a la gare de Noisy-Champs. Il faut imposer la conservation des arbres matures existants,
les considérer comme des éléments de patrimoine qui contribuent a la lutte contre le déreglement climatique.
L'obligation de densifier (OR57) va forcément se traduire par des abattages et la disparition d'espaces de pleine
terre. Ces arbres doivent étre mentionnés dans le SDRIF-E. IIs sont menacés dans le bois de Vincennes, mais
aussi a la porte de Montreuil ou on prévoit d'en transplanter certains sans aucune garantie de succes. Il faut aussi
refuser les logiques de compensation. 3 jeunes arbres ne rendent pas les mémes services qu'un arbre mature.
Coté transports, il faut privilégier les transports en commun de proximité dans les zones déja urbanisées pour
désenclaver certains territoires, mais en aucun cas aménager des gares et des lignes de métro dans des zones
agricoles comme a Gonesse. Les lignes 17 nord et 18 ouest sont inutiles et vont contribuer & l'urbanisation de ces
secteurs. De méme les orientations réglementaires sur les mobilités douces et les pistes cyclables sont treés vagues
et trop peu prescriptives. Il faut des objectifs chiffrés et les moyens de les atteindre. Le probléme numéro 1 de la
Région IDF aujourd'hui est le déséquilibre entre I'ouest qui est riche et ou I'activité se concentre, et I'est pauvre qui
concerne les lieux d'habitat. Rien n'est fait pour réduire ces déséquilibres et pour rapprocher les lieux d'activités
des lieux d'habitat. On doit tout faire pour que 68% des emplois ne soient plus concentrés sur 6% du territoire
comme actuellement. La création de lignes de transport de desserte ne va faire qu'aggraver cette situation. On ne
peut pas accepter que la Région se dispense d'atteindre I'objectif du ZAN qui est déja trop modeste. La Région n'a
pas besoin de construire 70000 logements par an, elle doit cesser de croitre au détriment des autres régions
frangaises. Vu l'urgence de lutter contre le déréglement climatique, il faut maintenant viser un objectif plus
ambitieux, celui de Zéro Atrtificialisation Brute, ce qui passe par une logique de renaturation massive de la Région.

Mail 6127 X X ’|\3/||r|2e HOFMANN de Marseille a écrit :

La santé et I'avenir de 7000 enfants concernés directement car leurs écoles sont situées le long du tracé !

C'est inadmissible et irresponsable de la part des collectivités locales engagées car le BIP menacerait la santé et
les capacités d’apprentissage d’environ 7 000 enfants, de la créche au lycée, car 30 établissements d’accueil ou
scolaires sont situés le long du BIP Est. Or ces écoles sont déja en dépassement des normes de 'OMS pour la
pollution de I'air et pour le bruit (car situées sous les couloirs aériens de Roissy). C'est un enjeu pour la santé et
I'avenir de ces jeunes et leurs familles et pour tout le territoire ou ils vivent ! C’est prouvé, les enfants sont les
premiéres victimes des effets des polluants dans l'air. En milieu scolaire, le bruit des transports est associé a des
problémes d’apprentissage et de performance scolaire. Il affecte la compréhension de la parole, la mémoire,

provoque des problémes d’attention ainsi gu’une difficulté a lire.
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Mail 6128 X X X Mme GOUBIN de Gennevilliers a écrit :
Non au trongon est du BIP.
Ce projet de route aménerait des milliers de voitures et de camions entrainant inévitablement une augmentation
des pollutions sonores et de I'atmosphére. Cette pollution néfaste pour la santé touchera tout particulierement les
enfants des creches, des écoles et lycées a proximité du BIP, ces établissements dépassent déja les normes de
'OMS. Alors avec ce projet...n'en parlons pas ! C'est sans parler de la destruction d'une ferme et d'espaces
naturels, chers aux habitants, qui obligatoirement sera synonyme de destruction de la biodiversité. Il y aura
augmentation du CO2, que fait-on de la lutte contre le changement climatique ? Pour toutes ces raisons et bien
d'autres, pour assurer un monde "vivable" dans I'avenir, il faut abandonner ce projet d'un autre temps.
Mail 6129 M. LOUP de Domont a écrit :
X|X|X X X XX AVIS du Collectif pour le Triangle de Gonesse (CPTG) sur le projet de SDRIF arrété le 12 juillet 2023.

Dans sa partie introductive, le résumé non technique indique comme objectif de la révision du SDRIF, la recherche
d’un « Nouvel équilibre » avec lequel le CPTG est en grande partie d’accord - sous réserves de quelques précisions
décrit en ces termes : Dans quelle ile-de-France voulons-nous vivre en 2040 ? Adaptation au changement
climatique,

Construction de logements, qualité de vie, protection des espaces naturels et végétalisation des villes, création
d’emplois et ré industrialisation, résorption des inégalités territoriales, résilience agricole et alimentaire ? ces
préoccupations majeures d’actualité touchent tous les Franciliens et les acteurs qui font 'aménagement de la
région.

Pour faire face aux défis majeurs de notre temps que sont le changement climatique et les menaces sur la
biodiversité, le Schéma directeur de la région lle-de-France ? Environnemental, ou SDRIF-E, met en ceuvre une
vision inédite de la planification territoriale afin de concilier I'excellence et la résilience du territoire francilien. D’'un
projet initial d’'aménagement, le SDRIF-E désormais de proposer un véritable projet de société pour « ménager »
I'lle-de-France. Le SDRIF-E définit ainsi la trajectoire collective a emprunter pour batir une région ou la qualité de
vie sera un enjeu central. Il trace la voie pour concilier a la fois I'attractivité économique, la qualité environnementale
et « I'esprit village » qui font le charme et la singularité de I'lle-de-France. Un tel objectif nécessiterait une rupture,
une réorientation de la politique d’'aménagement et d’urbanisation de I'lle-de-France. Pourtant, ce qui nous est
proposé se situe dans la continuité ou I'aggravation de la trajectoire du SDRIF de 2013, raison pour laquelle nous
gardons dans la suite de cet avis la simple appellation SDRIF. On ne saurait se contenter de rajouter un « E »
comme Environnemental comme une cerise sur le gateau, pour que I'lle-de-France puisse s’affranchir de sa
responsabilité de prendre a bras-le-corps I'enjeu climatique dans I'ensemble de ses politiques, et au premier chef
celle de 'aménagement du Territoire qui entend « dessiner les contours du territoire francilien a horizon 2040 ».

. OBSERVATIONS GENERALES SUR LE SDRIF

Nous estimons que I'affichage d’'un SDRIF qui prétend étre « Environnemental » et respecter la loi « Climat et
Résilience » est en contradiction totale avec la reprise des grands objectifs de la loi de 2010 de Nicolas Sarkozy
sur le Grand Paris qui se traduit par une concentration exacerbée des emplois, des richesses économiques, des
transports, des revenus ? au détriment de la préservation des espaces de nature et de la lutte contre les pollutions
de I'air et sonores. Sont notamment incompatibles avec le déréglement climatique la croissance de I'lle-de-France,
les 70 000 logements /an sans veiller a leurs destinataires ou encore les 200 km de métro, dont les lignes inutiles
17 Nord (Le Bourget / Roissy) et 18 Ouest (Saclay Versailles).

1/ la poursuite de la croissance de l'idf est insoutenable. Avec les valeurs affichées dans le nouveau SDRIF,
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comment peut-on cumuler, sur 2% du territoire, 18% de la population, 30% des richesses et 40% de la recherche
? Une certaine tendance a la réduction de cette croissance était enregistrée de 2015 a 2021, avec une
augmentation de 250 000 habitants, soit 39 000 habitants/an. Pourquoi alors repartir a la hausse avec le nouveau
SDRIF : + 50 000 habitants/an ? Ce chiffre doit &étre impérativement révisé, avec dans un premier temps, un objectif
de stabiliser la population, puis ensuite la réduire. Sur I'objectif qui a été reconduit de + 70 000 logements /an, nous
constatons que depuis la loi Sarkozy de 2010, ce chiffre a été atteint certaines années, ce qui n’a pas empéché
I’aggravation massive du mal logement. Les besoins de logements sociaux en IDF sont ainsi passés- au cours de
la période 2010-2022 - de 406 000 logements a 783 000. On voit bien que le probléme n’est pas de décider un
NOMBRE de logements a priori, mais de mettre en ceuvre une politique du logement sur des bases nouvelles,
notamment en matiere d’attribution de ces logements. A qui sont-ils destinés ? A accroitre le parc des Airbnb, déja
un record mondial ? A enrichir spéculateurs et promoteurs immobiliers I'ldf accueille 'essentiel des étrangers
qualifiés et siphonne la moitié des jeunes qualifiés des autres régions pour leur ler emploi. Il faut revoir
complétement cette politique. L’IDF accueille I'essentiel des étrangers qualifiés et siphonne la moitié des jeunes
qualifiés des autres régions pour leur 1er emploi. Il faut revoir complétement cette politique. La pyramide des ages
est totalement déséquilibrée. L'IDEF demande d’emplois qualifiés, de logements, de services. Les mettant aussi
en concurrence avec les jeunes franciliens. Les entreprises franciliennes investissent dans leur
professionnalisation, en pure perte a long terme, quand ces couples biactifs décident de quitter I'IDF avec leur
famille, ne supportant plus les conditions de vie d’'une ville dense et ses nuisances (pollution de I'air, pollution
sonore, galére des transports, manque d’espaces verts, etc.). A l'inverse, les personnes agées sont nombreuses
a quitter I'IDF, alors qu’elles pourraient rééquilibrer la pyramide des ages : elles constituent un gisement de liens
sociaux, de besoins de services de proximité, elles possedent un potentiel de grands logements et ne réclament
pas d’emplois.

2/ Les inégalités ont explosé. On enregistre une dissociation grandissante de fonctions dans les territoires : des
bassins habitat sans emplois ; des pdles d’emplois sans habitants. Les territoires riches se sont enrichis, les
territoires pauvres se sont appauvris. 19 communes sur 1268 que compte Ile-de-France (1, 47% des communes)
cumulent la moitié de I'emploi. On enregistre un différentiel entre les emplois et les actifs localisés a Paris qui est
passé de + 11 000 en 1999 a + 804 000 en 2019 (soit 73 fois plus). Jamais les populations n'ont été aussi éloignées
du cceur d’agglomération. La loi du Grand Paris a raisonné « toutes choses égales par ailleurs », mais l'arrivée
d’un transport redistribue les cartes. Les habitants échangent des « gains de temps de transport » contre des gains
de place (logements plus vastes) ou des gains de cadre de vie (espaces de nature, jardin), en allant habiter plus
loin. D’ou une forte augmentation des distances/temps : un Beauvillésois (habitant de Villiers-le-Bel) consacre 7
années de travail supplémentaire dans une vie d’actif en temps perdu dans les transports.

II. ANALYSE DETAILLEE

Remarque sur les cartes.

L’interprétation des 3 cartes, sans possibilité de les superposer ne facilite pas leur interprétation, indispensable
pour expliciter les textes. Leur niveau de détail est insuffisamment précis. La carte « Maitriser le développement
urbain » est difficilement compréhensible : le gris et le vert sont utilisés indifféeremment pour les foréts et pour les
espaces agricoles. Le CPTG demande une couleur bien distincte pour les foréts et pour les espaces agricoles avec

Le SDRIF est composé de 4 grands chapitres :
1/ Une région sobre et verte

si nécessaire des nuances plus ou moins claires dans chacune des couleurs.
j
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2/ Une région productive et plus indépendante

3/ Une région Polycentrique

4/ Une région Solidaire

Objectif 1/ Une région sobre et verte. -50% de consommation d’ENAF en Tle-de-France d'ici 2031.

La région francilienne est de loin le territoire le plus artificialisé de France, a plus de 23% de sa surface, soit deux
fois plus que la moyenne nationale. Au méme titre que les autres régions francaises, I'lle-de-France est soumise &
I'objectif Zéro Artificialisation Nette (ZAN) d’ici 'année 2050 fixé par la loi Climat et Résilience du 22 aolt 2021.
Contrairement aux autres régions dotées d'un SRADDET qui sont Iégalement contraintes de réduire de 50% leur
rythme d’artificialisation nette d’ici 2031, I'le-de-France est laissée libre de choisir sa trajectoire. Avec un objectif
de réduction de moins 20% tous les 10 ans, la version actuelle du SDRIF ne permet pas d’atteindre I'objectif ZAN
pour 2050 imposé par la loi. Nous demandons a minima l'inscription dans le SDRIF de I'objectif de réduction de
50% de consommation d’espaces naturels, agricoles et forestiers d’ici 2031, par rapport a la décennie 2011-2021.
Bien plus, nous approuvons la position de FNE IDF qui propose de tendre vers le Zéro Atrtificialisation Brute (ZAB),
seule solution pour protéger intégralement les espaces naturels, agricoles et forestiers fort menacés de I'IDF. En
effet, nous sommes trés réservés sur la politique de « compensation » actuellement en vigueur. On peut
actuellement bétonner les excellentes terres agricoles du Triangle de Gonesse, en prétendant « compenser » avec
des hypothétiques plantations d’arbres sur des surfaces de méme taille, sur les terres polluées de la Plaine de
Pierrelaye (anciens champs épandages de la Ville de Paris). Ce site dégradé ? qu’il faudrait « réparer » - ne saurait
servir a justifier la dégradation du Triangle de Gonesse : c’est une double peine. Objectif 2 / Une région productive
et plus indépendante Deux points nous semblent essentiels.

La souveraineté alimentaire

Rappelons qu’il y a moins d’un siécle I'IDF avait une autonomie alimentaire de 80%. Notre région - qui posséde les
meilleures terres d’Europe - ne peut se contenter d’'une politique agricole orientée principalement sur une
agriculture mondialisée, destructrice des agricultures locales de la planéte. L'IDF fournit aujourd’hui seulement 3%
de notre alimentation et importe massivement des produits alimentaires venant de pays qui ne respectent pas nos
normes de qualité. C’est également incompatible avec le nécessaire maintien d’une agriculture paysanne. Le plus
important est de raisonner « gqualité des sols » et non pas seulement surfaces en ha. Il est nécessaire de faire un
inventaire des sols et de sanctuariser en totalité nos meilleurs sols. On pourrait imaginer un outil spécifique pour
la sauvegarde des terres agricoles.

La souveraineté industrielle.

Il nous faut reconstituer le tissu industriel de I''lDF mis a mal par une désindustrialisation catastrophique. Nous
avons pu mesurer pendant la pandémie notre incapacité de produire un vaccin au pays de Pasteur, ou encore les
ruptures de stocks de médicaments, quand nous avons sur le sol francilien le siege de Sanofi, n°1 mondial de
l'industrie pharmaceutique. Il faut impérativement que le patrimoine foncier et de main-d’ceuvre de nos pdles
industriels historiques : Aulnay-sous-Bois, Argenteuil, Vitry-sur-Seine soient préservé et que ces sites soient
affectés prioritairement a la réindustrialisation (et non a des logements ou entrepdts de logistique). Nous avons des
friches industrielles tres bien situées, trés bien desservies, délaissées par des fleurons de I'industrie francilienne :
notamment le site de PSA & Aulnay-Sous-Bois et le site Dassault a Argenteuil. lls doivent étre prioritaires pour
accueillir de nouvelles unités de production.

Objectif 3 / Une région polycentrique.

Nous regrettons que le projet de SDRIF ne sorte pas du cadre. Il n’est pas sain que continue a s’accroitre une
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tache urbaine par un effet de développement entropique. Ce développement renforce la fragilité de la Région par
rapport aux crises, climatique, alimentaire, sanitaire, militaire. Dans le méme temps des villes « a taille humaine »
périclitent aux franges de I'lle-de-France. Ce SDRIF aurait di étre une occasion d’entamer des coopérations avec
ces villes « satellites » : Troyes, Sens, Montargis, Nevers, Bourges, Vierzon, Dreux, Evreux, Beauvais, Laon en
proposant d’aider les entreprises a s’y installer de préférence a une localisation en lle-De-France. Cette politique
s’appuierait sur un renforcement de I'offre ferroviaire par un cadencement a I'heure cofinancé par IDFM aux cotés
des Régions limitrophes. Au sein méme de I'lle-de-France, nous souhaitons que le coeur de I'agglomération cesse
d’accaparer I'essentiel des emplois et de l'offre de transports. C’est pourquoi nous approuvons la notion de
polycentrisme. Toutefois, ce principe est affirmé et reconduit de SDRIF en SDRIF, sans jamais étre mis en
application. Nous observons que jamais I'emploi n’a été aussi concentré dans « I’hyper centre », avec des grands
équipements, des services rares et des grands axes de transports congus en priorité au service de la métropole.
C’est pourquoi I'affirmation indiquée dans le SDRIF : « Pour chaque Francilien, la possibilité de se loger, de
travailler, de se cultiver, d’éduquer ses enfants, de se divertir, de s’aérer, de se promener et de trouver 'ensemble
des biens et services dont il a besoin sur son lieu de vie » ne parait atteignable que dans le cas de Paris et de
quelques grands pdles urbains, de type Versailles, Neuilly-sur-Seine ou Boulogne. L’objectif de polycentrisme
devrait s’appliquer a 'ensemble de la région. Le polycentrisme indiqué dans le SDRIF repose sur 27 centralités et
117 polarités.

Il N’y a pas de définition de ces notions, nous en avons établi une :

- Centralité : lieu central d’intensité urbaine, qui offre aux populations de son bassin I'essentiel des biens et services
nécessaires a leur vie quotidienne - Polarité : capacité d’un lieu a exercer une attraction sur I'espace qui I'entoure.
Dans le SDRIF, les « centralités » (grands cercles) sont d’'un niveau supérieur a celui des polarités (petits cercles).
Nous nous interrogeons sur I'absence de hiérarchie des « centralités », ou des communes de plus de 100 000
habitants comme Saint-Denis ou Argenteuil sont indiquées de la méme fagon que Coulommiers (15 000 habitants).
Certaines villes importantes ont disparu (Montreuil 111 000 habitants ; Vitry-sur-Seine, 96 000). On ne dispose
d’aucune donnée - comme le temps de transport domicile-travail moyen des habitants d’'une ville - permettant
d’évaluer les progrés a accomplir pour atteindre I'objectif de « la ville des 20 mn ».

Découpage en bassins de vie.

Les 15 bassins dits « de vie » qui ont été identifiés en IDF sont des espaces institutionnels, aux antipodes des «
territoires vécus » par les populations locales. Ce qu'on appelle « territoires vécus » (Frémont, 1976) désigne
I'espace des pratiques quotidiennes des habitants ('espace de vie) et les interrelations sociales entre eux (I'espace
social), deux entités qui créent un sentiment d’appartenance locale. Par différence avec les « territoires prescrits »
(Granié, 2000), qui correspondent a tous les zonages décidés par les institutions, qu’il s’agisse d’instances locales
(intercommunalités) ou de décisions étatiques (départements, région, métropole). En lle-de-France, nous
observons que les 15 territoires identifiés sur la carte, ne sont nullement des « territoires vécus », en dehors de
quelques cas de péles urbains en zone rurale (Etampes, Provins, Coulommiers) On ne voit pas comment faire
fonctionner un tel découpage dans la durée, sans la moindre validation démocratique par les populations locales.
Un exemple emblématique de « territoire prescrit » qui ne saurait constituer un « espace de vie » : le Grand Roissy,
une instance qui ne s’est pas réunie depuis Janvier 2016 et qui reste un périmetre statistique. On ne saurait valider
comme pole de « centralité » le gros village de 2900 habitants de Roissy, qui ne pourrait structurer un ensemble
de 711 000 habitants, en évacuant I'existence des deux principales villes du territoire, Sarcelles a I'ouest (60 000
habitants) et Aulnay-sous-Bois a I'est (87 000 habitants). Sans compter une gouvernance impossible, avec le
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regroupement de deux intercommunalités rivales (CA Roissy-Pays de France, EPT Paris-Terres d’envol) qui ne
travaillent jamais ensemble. Transports : des grands axes de transports de transit, négligeant les besoins de «
transports de desserte » des habitants. Nous estimons que la politique des transports mise en ceuvre dans le
SDRIF va a I'encontre du polycentrisme, en permettant grace au Grand Paris Express de renforcer encore des «
grands poles d’excellence » au détriment de I'autonomie de territoires locaux. La ligne 17 Nord possede 5 gares
sur 6 qui n'ont aucun habitant dans un périmétre de 800 m autour des stations prévues. Et notamment la gare dite
de Gonesse en plein champ, a plus de 2 km des premiéres habitations. Mais nous dénongons aussi des projets de
Bus a Haut Niveau de Service (BHNS) inutiles, avec des trajets est-ouest qui desserviraient la gare du Triangle et
ne correspondent & aucun besoin. Les travailleurs de I'Est-95 ne se dirigent ni vers I'Est ni vers le Nord, mais vers
le Sud, principalement en direction des péles de Saint-Denis et du Quartier Central des Affaires de Paris et plus
accessoirement vers la gare du Nord. Seule stratégie possible : un moratoire sur les lignes inutiles et la réorientation
des budgets vers un programme d’emplois de proximité qui permette aux habitants de travailler sur place, et de
progresser ainsi vers la « ville des 20 mn », en évitant la galére des transports. Nous contestons particulierement
le projet de ligne 19, arrivée apres la période de concertation comme un cheveu sur la soupe. Elle ne correspond
a aucun besoin : la demande est faible (7% des Argenteuillais travaillent & La Défense) et I'offre est médiocre
(terminus a Nanterre-la-Folie @ 1 km de La Défense). Un besoin qui peut étre couvert amplement par le
prolongement du tramway T2. Et pourquoi relier Argenteuil a La Défense (200 000 emplois salariés), alors que la
ville se trouve & 13 mn de Saint-Lazare, au cceur du Quartier Central des Affaires (QCA), 660 000 emplois ? Par
ailleurs, la liaison d’Argenteuil avec le Triangle de Gonesse n’a aucun sens : pour quels usagers ? Les transports
du quotidien sont dans un état déplorable, et les usagers comme les élus font insuffisamment le rapprochement
entre I'explosion des colts des investissements inutiles pour les grands axes métropolitains du Grand Paris
Express (passés de 19 milliards & 47 milliards, mais qui pourraient atteindre 60 milliards) et le sous-investissement
chronique du réseau existant. Cette situation ne pourrait que s’aggraver lors de la mise en service du nouveau
réseau, au moment ou IDF Mobilités reprendrait le flambeau et devrait assurer le financement de I'exploitation des
lignes nouvelles et I'entretien du réseau existant. A I'inverse, le bassin d’Argenteuil dispose d’'une pépite inutilisée
: 'ancienne ligne SNCF de grande ceinture qu'’il suffit de réaménager, pour un prix 4 fois inférieur a la ligne 17 Nord
! Programmé depuis une trentaine d’années, ce tram-train intitulé T11, a été réalisé depuis 2017 sur le trongon
Epinay-sur-Seine / Le Bourget. Le troncon Sartrouville-Argenteuil-Epinay-sur- Seine attendu depuis des années a
été retiré de la programmation du Contrat de Plan Etat Région (CPER). Et un deuxiéme trongon n’est toujours pas
réalisé du Bourget a Noisy-le-Sec. Achevé, ce tram-train desservirait 620 000 habitants, 27 quartiers sensibles et
permettrait des connexions avec toutes les radiales d’'IDF : d’ouest en Est, le RER A, les lignes L, J, le RER C, la
ligne H, le RER D et B, Eole, sans compter 2 lignes de tramway et 4 lignes de métro. Ce tram train doit étre réalisé
en priorité bien avant 2035 et il dispense de la ligne 19, colteuse et ne correspondant a aucun besoin. Nous
contestons également le projet routier du BIP, qui ne serait pas réalisé au bénéfice des habitants des huit villes
traversées, auxquels il n’apporterait que des nuisances environnementales en contradiction avec le E du SDRIF.
On voit surtout qu’il est congu pour assurer une jonction entre le port de Gennevilliers et les zones d’activité autour
de Roissy et qu'il attirerait une circulation induite faite surtout de camions, avec le bruit et la pollution qu’il ajoute.
Ce projet n'a pas sa place ni dans un plan pour la qualité de vie des habitants, ni dans une politique d’amélioration
des transports du quotidien. Nous demandons donc son abandon total et définitif. Objectif 4/ Une région solidaire
Nous constatons en IDF la multiplication de « villes dissociées » qui se définissent comme « habitant n'y travaille
pas, le travailleur n’y habite pas » et qui sont a 'opposé d’une solidarité territoriale. Les politiques d’emploi sont
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conduites sans aucune analyse des besoins des populations résidentes, aussi voyons-nous des croissances
d’emplois qui se traduisent par I'aggravation du chémage : I'exemple typique est celui de Saint-Denis qui posséde
87 000 emplois pour 43 000 actifs, mais un taux de chdmage record de 22%, supérieur a celui de Sevran, une des
communes les plus pauvres de France. Nous avons aussi le cas de Gonesse, ville dissociée : de 1999 a 2020, la
commune a enregistré un gain de 3683 emplois, qui n’ont fait travailler aucun Gonessien supplémentaire, et le
chdémage a augmenté, alors que le nombre de travailleurs résidents a diminué ! Nous dénongons cette politique de
I'offre inutile qui ne tient aucun compte des besoins des territoires locaux. Nous soutenons la mise en place de
transports de proximité qui permettent de réduire les besoins de transports a la source, plutdt que des transports
lourds, codteux et qui ne desservent pas les lieux habitat. Ceci suppose de conduire en paralléle une politique de
développement d’emplois de proximité, c’est-a-dire : petit commerce et artisanat, sanitaire et social, éducation
/formation, services a la personne, services publics, économie sociale et solidaire. Petit calcul : si le Grand Roissy
avait - au titre des emplois de proximité - le méme taux que Versailles (31%), au lieu de 19% actuellement, Il y
aurait 106 000 emplois locaux supplémentaires !!

. LES QUESTIONS LOCALES

- Zone C des PEB des aéroports : Dans la zone C, les constructions individuelles non groupées dans un secteur
déja urbanisé sont autorisées. Les opérations de renouvellement urbain le sont aussi, a condition qu’elles
n‘augmentent pas fortement la capacité d'accueil des communes. Le SDRIF maintient trois pastilles d’'urbanisation
sur le Triangle de Gonesse. Le seul projet approuvé par la région et le département, est une cité scolaire avec 200
places d’'internat et 20 logements de fonction. Conformément a la loi, le CPTG demande de rappeler qu’en zone C
du PEB non déja urbanisée, la construction de logements permanents est interdite. Le CPTG demande qu’en zone
de renouvellement urbain, les espaces disponibles soient utilisés en priorité pour les égquipements au service des
habitant.es présents, et non pour mettre toujours plus d?habitant.es supplémentaires, sous le bruit des avions :
exemple de la friche d’un ancien hopital a Villiers-le-Bel, ou Grand Paris Aménagement (GPA) souhaite y implanter
des logements, au détriment d’une implantation possible de la cité scolaire. - RD 970 au nord de Villiers-le-Bel
Dans son avis, le CD 95 demande d’inscrire dans le SDRIF le prolongement de la RD 970. Le CPTG demande a
la commission d’enquéte de rejeter cette demande. Il s’agit d’éviter une nouvelle coupure d’un espace agricole. Le
CPTG propose de prolonger l'itinéraire par la D 970 en venant de Gonesse puis la RD 10 avec piste cyclable
existante et la réalisation de I'élargissement de la route d’Ecouen a Bouqueval avec une piste cyclable identique a
'aménagement de la RD10 et 'aménagement du croissement de la RD 316 a Ecouen. - Amélioration du bus 9518,
liaison structurante en rocade de Cergy a Roissy Il s’agit d’'un bus empruntant la Francilienne. Il passe a cété de
'importante zone d’activités de Saint Ouen ’Aumone sans la desservir. Il dessert la gare de Montsoult sur la ligne
H et passe a proximité de la gare de Goussainville sur le RER D. Pour 'amélioration de cette ligne de bus, le CPTG
demande 'aménagement de la bande d’arrét d’'urgence aux endroits des bouchons réguliers, pour lui permettre de
s’extraire des embouteillages, gagner du temps et ainsi assurer la régularité des temps de parcours et une
fréquentation plus importante. Prévoir également de I'équiper d’une plateforme vélo. - Développer le réseau de
piste cyclables, y compris sur les plateformes des aéroports et la mise en place d’une offre de type Vélib sur la
plateforme de Roissy.

- Suppressions des quatre pastilles du projet Carex a Goussainville

Ce projet de fret TGV avait pour but de réduire le trafic aérien fret. Etant un équipement complémentaire & I'activité
de I'aéroport de Roissy, il devrait trouver sa place sur la plateforme. De plus il n’a jamais apporté la preuve de la
réduction du fret aérien ni la garantie contre un afflux de fret supplémentaire arrivant & Roissy par camions, venus
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de toute I’'Europe pour repartir en TGV ou en avion.

- Suppression de la demi-pastille a Moisselles La zone d’activités de la commune voisine d’Ezanville est en cours
de rénovation. Son extension sur la commune de Moisselles doit étre évitée.

- Rejeter la demande de trois pastilles d’urbanisation sur la partie sud du Triangle de Gonesse demandées par le
CD 95 et la CARPF Cette zone faisait partie de la ZAC Triangle de Gonesse. Comme suite a I'abandon du projet
Europa City, sa destination doit rester agricole pour accueillir de la production de denrées bios durables, en circuit
court & destination de la restauration collective.

CONCLUSION

Dans un rapport publié le 12 mars 2014, la Cour des Comptes dénonce le retard de I'Etat et des collectivités
territoriales dans la prise en compte de I'enjeu climatique. Non seulement il s’agit de réduire les émissions de GES
pour freiner 'ampleur du déréglement, mais aussi de mettre en place une ADAPTATION a la réalité de ce
changement qui est inéluctable, ce qui suppose une prise de conscience de I'urgence et une planification pour y
parvenir. Dans les débats sur le nouveau SDRIF que nous avons animés ou auxquels nous avons participé, nous
observons que la société civile et notamment les associations sont beaucoup plus conscientes de I'urgence a agir
que les responsables politiques de tous bords, qui continuent & promouvoir une vision du développement
mondialisé totalement obsoléte, alors que nous occupons une position inconfortable de lanceurs d’alerte.
L’actualité avec son cortége dinondations, de sécheresses, de canicules, dincendies nous donnent
malheureusement raison. Nous affirmons que le « Grand Paris » de 2010 qui défend des valeurs de « grandeur »
et « d’excellence » que persiste a poursuivre le nouveau SDRIF est totalement incompatible avec les objectifs de
SOBRIETE, de RESILIENCE, de préservation de I'ensemble du VIVANT (et non pas seulement de I'espéce
humaine qui s’arrogerait la totalité de I'air, du sol, de I'eau, etc.) que I'urgence climatique réclame. Le nouveau
SDRIF apparait foncierement dépassé et ceux qui le promeuvent sont dans un aveuglement coupable. Et I'IDF, la
région la plus bétonnée de France et championne des inégalités territoriales, sociales, économiques et
environnementales se doit de donner I'exemple et de BIFURQUER RADICALEMENT de TRAJECTOIRE. En
conséquence, nous persistons dans notre demande d’'un moratoire sur tous les grands projets inutiles et imposés,
qui sont en réalité des GRANDS PROJETS NUISIBLES et refusons catégoriquement ce Schéma Directeur de la
Région lle-de-France d’un autre age. Pour toutes les raisons précédentes, le CPTG donne un avis tres défavorable
au projet de SDRIF arrété le 12 juillet 2023.

Mail 6130 X X Une Anonyme de Beaumont/Oise a écrit :

Opposée au projet du Bip.
Entre la génération d'un trafic et d'une pollution sonore supplémentaire, la proximité de ce nouvel axe avec des
écoles et un impact conséquent sur les espaces naturels et la biodiversité, ce projet va a contre-courant des enjeux
actuels. Développons plutét les transports en commun

Mail 6131 X X X Mme TAES_CH d’Ozoir-Ia—Fe_rriére a écrit :

L’'urbanisation d'une zone agricole de 40 hectares, a I'entrée.
Je m'oppose fermement a la demande de la Mairie d'Ozoir-La-Ferriére d'autoriser I'urbanisation d'une zone agricole
de 40 hectares, voire plus, au sud de la RN4, qui va a I'encontre de la préservation des espaces agricoles et
naturels de notre région. Par ailleurs, 2850 logements ont déja été construits sur notre commune depuis 2008, et
sans avoir prévu les nouvelles infrastructures nécessaires au préalable. Aujourd’hui nous en subissions les
conséquences mangue les médecins, baisses de pression au niveau de I'eau potable, embouteillages aux heures

de pointe et problemes de stationnement, entre autres. STOP a l'urbanisation et aux nouvelles constructions !
E
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Mail 6132 X X X Me GALLIS de Moutier-Rozeille a écrit :
Je demande le retrait du BIP du SDRIF-E.

Destruction des espaces naturels. Nous avons dans nos mains un trésor ! Des dizaines d’hectares préservés de
I'urbanisation car mis en réserve par ce projet routier depuis 1939. C’est extraordinaire en lle de France. Préservons
le trésor qu’est cette trame verte qui traverse nos villes | Des espaces naturels pour bien vivre : accessible le week-
end pour des pique-niques ou des balades a pied ou a vélo, en famille ou entre amis. Un flot de fraicheur lors des
canicules qui s'intensifient. Une prévention contre les inondations grace a des zones humides (lac Marchais a
Deuil) et de petites rivieres (ri des Haras et du petit Rosne). Un havre de biodiversité, alors qu’elle s’effondre
partout, et en particulier en IDF a cause de I'urbanisation effrénée. Une ferme magnifique qui serait détruite ! La
ferme Lemoine entre Sarcelles et Garges, ce sont de magnifiques prairies, dernier poumon vert de ces zones ultra-
urbanisées. C’est aussi une production de fruits et légumes locaux, en vente directe pour les habitants.

Mail 6133 X X X X M.RAJAUT_de Maqna_nv_ille a écrit : )

Projet de prison a proximité de Magnanville.
Je suis choqué par cette implantation directement sur des zones agricoles cultivées et cultivables, a proximité d'une
zone résidentielle et d'un établissement scolaire : les impacts négatifs sont nombreux. Ces impacts n'existeraient
pas par une implantation sur une friche industrielle ou urbaine : il n'en manque pas, qui ont déja supprimé de la
surface agricole et accru l'imperméabilité des sols : mais au moins on n'aggrave pas la situation. Dans un contexte
climatique préoccupant, et sociopolitique inquiétant, les impacts négatifs sont :
- Suppression, donc, d'une surface agricole utilisée, céréaliére, contribuant a la souveraineté alimentaire, de
surcroit en fle de France, région déficitaire de ce point de vue ;
- Augmentation encore de sols artificialisés, contribuant au ruissellement et diminuant I'accés a la nappe bien
sollicitée dans les Yvelines.
- Trés mauvais exemple d'avenir visible pour les éléves de |'établissement scolaire !
- Par ailleurs impact probable sur la valeur de plus de mille de logements & proximité, la plupart en propriété.
- Pas d'axe routier majeur a proximité, zone rurale, donc accroissement circulation et bouchons (pollution) ou alors
nécessité d'extensions de voiries (encore des impacts sur les sols et la zone).
I serait tres intelligent de choisir une implantation déja dépréciée par I'existence d'une friche !! Alors que I'état nous
prone d'un cété I'urgence climatique et la souveraineté alimentaire, bel exemple d'application opérationnelle locale
! Et qui témoigne que les deux points précédents ne sont pas importants donc ? ...

Mail 6134 X X Mme DANA de Montmorency a écrit :

Contre le Bip Est Garges Groslay.
Je suis contre le Bip Garges Groslay qui va défigurer un peu plus ces villes qui rencontrent déja d’énormes
problémes sociaux et d’habitats. Le « tout voiture » n’est plus a I'ordre du jour avec les problemes écologiques que
nous rencontrons. Vous allez détruire des espaces encore vierges qui permettent la biodiversité. Par la suite vous
envisagerez de poursuivre ce Bip si souvent retardé pour séparer en deux la ville historique de Montmorency.
Pourquoi tant d’insistance pour un projet obsoléte !!!

Mail 6135 X X M. BARBIER de Soisy-sous-Montmorency a écrit :

Contre le projet du BIP.
Cet axe routier introduira un flot de voitures et de camions bruyants et polluants jusqu'au centre des villes. Loin de
délester ou fluidifier la circulation, de nouveaux bouchons apparaitront et augmenteront la pollution responsable
de cancers et de morts par insuffisance cardiorespiratoire. Le colt des travaux pour la réalisation du BIP serait

j
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bien mieux utilisé a la construction et I'entretien des lycées négligés par la région.

Mail 6136 X X X X Un Anonyme a écrit :
Je vous demande d'intégrer a I'enquéte publique concernant le SDRIF E 2040 le commentaire suivant :

Ce document constitue un axe pour établir les PLUI et doit constituer une vision a I'échelle du territoire de I'IDF qui
doit étre respectée par les EPT et les Villes de la Métropole. Les objectifs de densification au coeur de la métropole
et notamment a proximité des transports dits lourds (Métro, Tramway, RER) doivent constituer un axe fort du SDRIF
E, la réalisation de projets de construction doit étre favorisée dans les PLUI. Le foncier disponible au cceur de la
métropole doit permettre d'étre valorisé avec des projets qualitatifs et répondant aux enjeux de la transition
écologique. A l'accomplissement de ces objectifs, les PLUI ne doivent pas constituer d'entraves et en aucun cas
s'opposer aux documents de niveau supérieur que constitue le SDRIF E et le SCOT. Pour la réalisation de ces
objectifs, je formule les demandes suivantes :

- Possibilité de surélever les batiments et de combler les dents creuses

- Pas de contraintes de places de parkings dans les projets a proximité de métro ou tramway (ex : a une distance
<500 m) - Réduire les contraintes d'espaces verts et supprimer les EPP dans les villes non carencées (ex disposant
de 10 m2 d'espaces verts/habitants)

- L'habitat individuel consommateur d'espaces dans les communes du cceur de la métropole constituent un "non-
sens écologique, économique et social", selon les termes de I'ancienne ministre du logement, il faut projeter une
vision de construire sur I'emprise de ces parcelles avec une densification douce permettant de développer des
projets réellement écologiques et permettant de loger plus d'habitants.

- Les objectifs de ZAN doivent étre annulés pour permettre une densification raisonnée.

- Les pétitionnaires bloqués par les Maires qui s'opposent a tous les projets dans une vision de décroissance
écologique irraisonnée doivent pouvoir bénéficier de permis de construire directement signé par le préfet

- Les modifications de PLUI doivent étre d'avantage encadrées par I'Etat et la Région pour éviter les dérives qui
visent a s'opposer aux objectifs de I'Etat et a la production de logements.

- Le nombre de logements a développer en IDF doit étre réévalué pour atteindre une cible de 100 000 logements
/an avec une prise en considération des besoins de logements étudiants.

Mail 6137 X X X Un Anonyme de Pgris a écrit : _

10 mesures préconisées par FNE IDF pour réussir le SDRIF-E.
Je souscris aux 10 mesures préconisées par FNE IDF pour réussir le SDRIF-E, 8 pages en piéce jointe résumées
ci-aprés :
FNE-Ile de France appelle fortement la région francilienne a s’adapter le plus rapidement possible au changement
climatique. Adapter la ville mais aussi les campagnes a un changement des pratiques urbaines et culturales est le
défi que doit relever le SDRIF-E.
MESURES TRANSVERSES.
1) STABILISER LA POPULATION D'ILE-DE-FRANCE : SORTIR DE L'OBLIGATION DE PRODUIRE 70 000
LOGEMENTS PAR AN JUSQU'EN 2030.
2) INTERDIRE LA CONSTRUCTION DE LOGEMENTS SI DES EMPLOIS NE SONT PAS PROPOSES

TROIS AXES MAJEURS
AXE MAJEUR 1: ZERO ARTIFICIALISATION NETTE
3) REMPLACER LE ZAN PAR LE ZERO ARTIFICIALISATION BRUTE

CONJOINTEMENT.
E
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4) IDENTIFIER LES TERRITOIRES CARENCES EN ESPACES DE NATURE ET Y IMPOSER LA
RENATURATION.

5) PROMOUVOIR L'URBANISME CIRCULAIRE (INTENSIFIER LES USAGES, TRANSFORMER L'EXISTANT,
RECYCLER LES ESPACES).

AXE MAJEUR 2 : ZERO EMISSION NETTE

6) ADOPTER UN « PLAN SOBRIETE » AFIN DE FAIRE BAISSER NOS CONSOMMATIONS ENERGETIQUES.
7) DEVELOPPER LES TRANSPORTS EN COMMUN DE PROXIMITE ET MUTUALISER LES VEHICULES
INDIVIDUELS.

8) PROMOUVOIR UNE LOGISTIQUE DECARBONEE POUR LE DERNIER KILOMETRE.

AXE MAJEUR 3 : ZERO DECHET

9) RESERVER DU FONCIER POUR LE RECYCLAGE, LA REPARATION ET LE REEMPLOI.

10) IMPOSER L'ECO-CONCEPTION ET LA REVERSIBILITE DES BATIMENTS.

Mail 6138 X X Un Anonyme de Paris a écrit :

Avis de la Fédération Appel des foréts d’lle de France.
Je souscris totalement a la contribution de la Fédération Appel des foréts d’lle de France ci-dessous.
Avis de la Fédération Appel des foréts d’lle de France :
Le parc Georges Valbon, le bois de Vincennes et le bois de Boulogne sont les trois plus importantes surfaces de
pleine terre végétalisées situées le plus au centre de I'lle de France. lls permettent aux secteurs centraux de la
Métropole de bénéficier des services écosystémique rendus par les sols vivants et les végétaux qui les
accompagnent : rafraichissement, épuration de I'air et de I'eau, alimentation des nappes phréatiques, fixation du
carbone, des poussiéres et des particules fines, développement de la biodiversité, etc. Le bois de Vincennes et le
bois de Boulogne sont reliés a de grands massifs forestiers en grande couronne et au-dela par un tissu pavillonnaire
riche en pleine terre et en végétaux. Le parc Georges Valbon est ouvert sur les sols tres fertiles du triangle de
Gonesse et au-dela sur les terres trés riches au nord de Paris. Les documents d’urbanisme doivent préserver ces
connexions entre les parcs et bois centraux et les massifs boisés ou les riches terres cultivées périphériques. Ce
qui permet aux espaces naturels et boisés urbains de garder leurs fonctionnalités écologiques et a 'importante
population de la métropole de prendre conscience de la qualité de vie et de bien étre qu’elle doit aux foréts et aux
sols vivants de la grande périphérie. Le PLUI de Paris Est Marne et Bois a protégé le tissu pavillonnaire par la mise
en place d’une zone spécifique UP entre le Bois de Vincennes et les massifs forestiers de I'Arc boisé. Le fort relief
des tissus pavillonnaires du Sud des Hauts-de-Seine a préservé la pleine terre et la végétation de ce secteur. Au
Nord de Paris, le projet Europa city sur les terres fertiles du triangle de Gonesse a été annulé. Le SDIF-E cherche
a respecter le Zéro Artificialisation Net. Ce respect ne doit pas se limiter a des dispositions quantitatives. Il doit se
décliner territorialement en intégrant les territoires ou les enjeux sont le plus stratégiques pour la préservation du
vivant dans les territoires les plus anthropisés. L'aménagement de I'lle-de-France passe par le ménagement de
ces territoires pour que ces derniers puissent diffuser autour d’eux la qualité de vie et d’environnement qui leur est
propre.
Il faut ajouter a ces trames brunes et vertes, la trame bleue portée par les lits majeurs des rivieres d’lle-de-France
et de la Seine. Associées aux milieux humides il y a dans ces espaces des ressources naturelles qui irriguent toute
Ile de France. Le chapelet des lles d'lle-de-France est I'embléme de la prise en compte du grand cycle de I'eau
dans les documents d'urbanisme. Encore faut-il ménager les espaces naturels de ces iles dans les documents
d’'urbanisme. Le Schéma Directeur d’Aménagement et d’Urbanisme de la Région de Paris de 1965 avait en

E
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préambule envisagé la place de Ile-de-France dans le grand bassin parisien et dans la France essentiellement
sous l'aspect des offres de déplacements. Au regard des perturbations climatiques et de I'effondrement de la
biodiversité actuels, il convient de définir de la méme facon la place de Ille-de-France dans la France et méme &
une échelle plus large, sous I'angle des trames brunes vertes et bleues et des grands cycles de I'eau, du carbone,
de l'azote, etc. Les orientations du SDRIF-E ne sont environnementales qu’en répondant a ces échelles.

P.J. L'indice de potentialité de biodiversité au Sud-Est et au Sud-Ouest de la région d’lle-de-France.

E
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Mail 6139 X X M. GARY de Garges-lés-Gonesse a écrit :
Contre le BIP.

Projet infame.
A Garges, le bip serait construit & proximité des écoles. Notre maire nous ignore et fonce téte baissée vers ce
projet infame. Nous, les parents, sommes désemparés.

Mail 6140 X X M. DURR de Soisy-sous-Montmorency a écrit :

Retrait du BIP du SDRIF-E.
Je suis opposé au prolongement du BIP. Dans un contexte urbain extrémement dense nous avons besoin d'un
autre projet qui répond aux enjeux du 21eme siécle. Nous n'avons pas besoin de nouvelles infrastructures dédiées
aux voitures et aux camions mais plutot d'aménagements qui favorisent les circulations douces et protegent ce qu'il
reste d'espaces non artificialisés.

Mail 6141 X Mme GONZALEZ de Deuil-la-Barre a écrit :

Non au BIP.
Je trouve qu’il y a assez de route crées, utilisons celles qui existent déja. On nous parle d’écologie tous les jours,
et on veut encore faire une route. Transports des marchandises par voie ferrée et du télétravail pour toute personne
qui a un travail ot I'on peut faire du télétravail. Ca a fonctionné pendant le Covid alors pourquoi on arréte ?

Mail 6142 X Une Anonyme de Mantes-la-Jolie a écrit :
Magnanville.
Trop proche du Lycée Trop proche des habitations Peut causer des nuisances (promenade) Inapproprié pour les
éléves.

Mail 6143 X X Une Anonyme de Bueil a écrit :

Opposition d'un centre pénitentiaire a Magnanville.

Je trouve I'endroit proposé pour un centre pénitentiaire en totale inéquation. Ce lieu est trés inapproprié : aux
abords d'un lycée, de maisons et sur des terres agricoles (qui n'ont a mon avis pas a étre bétonné mais utiliser).
Ce site n'est pas du tout approprié pour la construction d'un tel projet ! D'autres possibilités ont été proposées qui
me semble beaucoup plus adéquate et moins codteux !

Mail 6144 X X Un Anonyme de Clamart a écrit :
Le scandale des zones inondables constructibles.

Définition : une zone inondable est d'abord une zone qui a été inondée. Par extension, c'est aussi une zone a
risque identifié en cas de phénomeéne exceptionnel (berges de torrents comme les désastres du Grand Bornant,
du Hérault, du Gard etc., berges de la Seine, Oise, Marne, Loire, Rhéne etc.) Il faut cartographier finement les
zones inondables pour les introduire aux cadastres/PLU/PLUI et les déclarer INCONSTRUCTIBLES. Les champs
ou les routes sont naturellement inondables et ne posent pas de probléme, sauf si une inondation soudaine cause
des dégats humains ou agricoles (voiture submergée, bétail englouti ou emporté etc.). Si des équipements sont
indispensables, ils doivent étre construits sur pilotis robustes (a I'abri des coups de bélier des objets dérivants), a
une hauteur de la plus haute crue envisagée.

Définition : inconstructible comprend toute installation qui peut étre dégradée ou dégrader des biens en cas
d'inondation : installation faisant obstacle au passage d'un flux et qui peut étre emportée en créant des embacles,
parking (surface ou souterrain, qui engloutit ou emporte des véhicules), équipement sportif ou culturel (avec des
produits toxigues ou matériels non lavables au jet pour les réutiliser, échappement d'eaux usées tel que toilettes),

E
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installation industrielle, commerciale ou communale (contenant du matériel dégradable tel que des moteurs et/ou
des produits toxiques qui peuvent étre entrainés dans le flux et polluer etc.), installation agricole (grange, hangar
a matériel et produits toxiques ou irrécupérables, bergerie, étable, écurie etc.), locaux techniques (armoires et
transformateurs électriques, armoires pour téléphone, fibre etc.). Lorsque des zones industrielles sont situées en
zone inondable, une pollution ou un accident technologique peuvent s'ajouter a l'inondation. Les assurances
doivent exclure ces zones des contrats : il est inadmissible de rembourser 10 fois des dégats qu'on sait récurrents
par construction. Ou alors multiplier par 10 les primes des polices d'assurance. Les déclarations de catastrophe
naturelle sont trop souvent invoquées alors qu'on n'a rien fait au niveau prévention (curetages des cours d'eau et
des égouts, ramassage des objets sur les berges, élargissements, suppression ou surélevements d'installations
critiques etc.). Si des constructions existent dans ces zones de fagon traditionnelle récente, I'état doit racheter
POUR DETRUIRE et INTERDIRE. S'il s'agit de patrimoine historique trés ancien, il faut protéger spécifiguement
et controler régulierement les potentialités de dégéats (métro, caves du Louvres par ex) Une bordure de mer doit
étre largement déclarée inconstructible en raison de la montée prévisible de la mer due au réchauffement
climatique et I'érosion inéluctable des cbtes (dunes et falaises).

Mail 6145 X Un Anonyme de Clamart a écrit :
Les regles d'or en hydrologie.
Regle n° 1 : I'eau doit passer ou s'étaler
Régle n° 2 : un cours d'eau débordera
Reégle n° 3 : Les digues et les barrages sont faits pour céder et les polders pour se remplir !
Les arguments comme quoi il y a des digues et des bassins de rétention, donc on peut construire, sont de
I'enfumage pour ne pas interdire ce qui doit I'étre.
Quelques exemples emblématiques (au niveau local c'est pareil : les barrages provisoires municipaux cédent !) :
- Actualité récente en Pas de Calais (polder), en Charente (Saintes etc.)
- Saint-Palais-sur-Mer 2023 : la digue d'un bassin de stockage céde, des millions de litres d'eau traitée s'écoulent.
- Ver-sur-Mer (calvados) 2018 : tempéte Eleanor : la digue a cédé. Submersion de la zone pavillonnaire d'Asnelles
- Charente maritime 2010 : tempéte Xynthia : la digue a cédé. Submersion d'une zone pavillonnaire
- Fréjus 1959 : rupture du barrage de Malpasset
- Espagne : janvier 1959 : un village englouti a cause d'un barrage qui a cédé
-Texas - 14 mai 2019 - Décades of corrosion led to the collapse of Lake Dunlap's Dam
- Quelques cas de ruptures de retenues de résidus miniers :
Rupture du barrage de Mailuu-Suu (en), Kirghizistan en 1958, libérant 600 000 m3 de déchets radioactifs
Rupture du barrage de Certej, en Roumanie en 1971
Catastrophe de Marcopper, aux Philippines en 1996
Désastre d'Aznalcdllar, en Espagne en 1998
Catastrophe de Baia Mare, en Roumanie en 2000
Accident de I'usine d'aluminium d'Ajka, en Hongrie, en 2010
Rupture de barrages de Bento Rodrigues, au Brésil en 2015
Rupture du barrage de Brumadinho, au Brésil en 2019
- La crue de Paris 1910 peut se reproduire en cas de rupture d'une retenue en amont
Regle n° 4 : la régle des 3 lits, qui doit étre appliqguée systématiquement.
Elle doit se baser sur I'expérience historique de la zone et l'analyse des évolutions potentielles (urbanisation,
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modifications climatiques etc.).
Principe : plus le débit est important, plus on élargit le passage : si peu d'eau, elle circule en bas dans un lit étroit.
Au pire, 'eau s'étale dans le grand lit. La zone du grand lit doit impérativement étre débarrassée de toute installation
de quelque nature que ce soit, méme provisoire.
Grand lit (Max de crue)
Lit moyen
Petit lit (Min étiage)
Mail 6146 X Un Anonyme de Paris a écrit :

Ponts et routes submersibles.

Un pont actuel dit submersible (ou qui pourrait le devenir) pourrait étre positionné sur un élargissement ponctuel
trés important du cours d'eau, a la maniéere d'un silencieux de pistolet : a cet endroit, le flux peut s'étaler et étre
moins violent. Il serait intéressant de simuler cela avec l'aide des entreprises spécialisées dans le comportement
des fluides (pour barrages hydrauligues notamment) pour bien dimensionner. Cela suppose aussi que les
responsables (élus, cantonniers etc.) fassent leur travail d'élagage (branches d'arbres tombées et pas ramassées,
arbres trop proches des berges ou carrément dans le cours et donc susceptibles d'étre arrachés et générer des
embacles, curetage, balisage, signalisation etc.). En lle de France, le terme de ponts submersibles, dont on parle
dans l'actualité du Sud Est, est a remplacer principalement par routes submersibles. Les points bas de certaines
routes sont trés connus et devraient étre finement identifiés et cartographiés pour étre surélevés lors de travaux
futurs prioritaires.

Mail 6147 X M. SOLAREK d’Andrézieux-Bouthéon a écrit :

STOP au projet du BIP en IDF.
Aprés avoir pris connaissance du projet et de ses enjeux, je souhaite faire part de ma désapprobation. Compte
tenu des enjeux environnementaux de fagon globale, mais également des zones d’habitats impactées par le
passage de cette voie rapide, il est urgent de stopper tout déploiement de ce projet et de s’engager fermement
envers une politique de réduction des émissions. |l y a fort a faire dans les TC : maillage, desserte ...

Mail 6148 X X X M. ROLLE d’Ozoir-la-Ferriére a écrit :

A la lecture du livre des contributions sur le site www.registre-numerique.fr/sdrif-e, je considére :
1° Que le projet CCPB porte atteinte a la loi « Climat et Résilience » du 22.08.2021 « Zéro Atrtificialisation Nette ».
C’est pourtant un impératif imposé aux collectivités qui doivent réduire leur appétit de foncier et se mettre a la diéte
en matiére de construction tout en préservant la ressource en eau, la reconstitution des zones humides, conserver
et ouvrir des espaces verts et de pleine terre pour rafraichir les zones denses.
2° Que le projet CCPB que de construire dans cette zone, du foncier d’habitations ou/et des batiments a vocation
industrielle est hasardeux géologiquement. Il faut d’abord assainir ces mares et marécages affleurant (de décembre
a mars avril) ce qui augmentera les colts de construction impactant directement I'exigence de la loi ZAN « du prix
abordable pour les investisseurs et accédant). Les investisseurs ne vont pas se bousculer.
3° Que le projet CCPB présenté a déja fait I'objet d’'une enquéte publique sous la forme d’'un PLU, voté le 13 Mai
2013 mais annulé le 2 février 2018 par le Tribunal Administratif de Melun. Ce projet visait a créer une entrée sur la
RN4 vers la province a proximité de la Grande Chauvennerie a partir de la CD351.
Les services de I'Etat, ayant seuls la compétence pour décider et imposer les infrastructures routieres adéquates
ne semblent pas avoir donné suite. |l n'est d’ailleurs pas porté sur les 3 cartes exposées dans la salle de

présentation des Services Technigues d’Ozoir.
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4° Que le projet CCPB ne prend pas en compte I'enclavement, le dimensionnement du réseau routier,
'augmentation de la pollution due au trafic routier et les nuisances sonores existantes et a venir de cette zone ;
Ce quadrilatere dont :

* le c6té nord c’est la CD 351 paralléle a la N4 allant vers Chevry-Cossigny (CD 51) traverse 2 résidences par 3
ronds-points et chicanes (interdit aux poids lourds),

* le coté ouest c’est la fameuse CD 354, exutoire des encombrements de la Francilienne N104 allant de la sortie
Lésigny et traversant cette commune vers le pont d’Ozoir par 3 ronds-points successifs que le Maire de I'époque,
lassé par les traversées de sa commune par les poids lourds quittant la Francilienne, a judicieusement disposés
afin de décourager les semis remorques et autres poids lourds. Mais il reste la circulation automobile

* Quant a la traversée de Férolles-Attilly, 4 chicanes alternées (devant le chateau) ainsi que 2 virages a angle droits
impraticables aux poids lourds équipent la rue de I'’Avenue.

* Nuisances sonores

(Piece N° 4 : PLU 5 —Annexes en date du 6 février 2020) Deux routes de ce quadrilatére sont concernées par les
nuisances sonores avec I'Arrété Préfectoral 99 DAI 1CV 019 du 15 février 1999 relatif au classement des
infrastructures de transports terrestres et a l'isolement acoustique des batiments d’habitation dans les secteurs
affectés par le bruit : la RN 4 sur une largeur de 300 métres de part et d’autre et la CD354 sur 100 métres de part
et d’autre.

* Il est clair que 2 bandes de 300 m a partir de la RN 4 et de 100 m a partir de la RD 354 doivent rester
inconstructibles tout au long des 2 branches du quadrilatére du projet qui nous est présenté ainsi que la zone
couverte par les 3 lignes haute tension

5° que le projet CCPB propose pour le traitement de I'article 55 de la loi solidarité et renouvellement urbain (SRU),
les fameux 25% de logement sociaux, un bati de 1500 logements + une zone industrielle & construire en «
intercommunalité avec 2 autres communes Gretz et Tournan » en défaveur d’Ozoir alors que la commune d’Ozoir
atteint un taux de 18,30%), la zone industrielle d’Ozoir posséde encore des possibilités sur le bati industriel
existants, vétuste et de batiments de stockage disponible pour combler les 7 % restants en bati social a proximité
de la gare sur une période progressive de 5 a 7 ans sans se faire imposer une vague d’arrivants ?

Sachant que la population actuelle de la commune d’Ozoir est de 20.532 habitants avec un nombre de logements
de 8870 dont 18,30% de logements sociaux (ce qui est un bon chiffre compte tenu des performances des
communes voisines), il faudrait que le Préfet (en charge d’affecter les logements sociaux afin d’accueillir une
population expulsée non motivée a venir) préempte entre 500 et 600 logements (immeubles et/ou maisons
individuelles ?) sur les 1500 a construire.

+ Le projet de Schéma directeur de la région ile-de-France (SDRIF-E), arrété par le conseil régional a I'été 2023,
réaffirme I'objectif de production de 70 000 logements par an fixé par la loi du Grand Paris, et précise que, « pour
répondre a I'urgence du mal-logement », deux tiers de ces logements devront étre abordables, reconnaissant ainsi
le réle joué par ce segment du parc dans le marché régional.

6° Que le projet CCPB n’est pas chiffré pour accueillir une population de 25 % de nouveaux arrivants par rapport
a la population actuelle de 20.532 habitants depuis le dernier recensement, avec une densité actuelle de 1317
habitants par KM2. C’est une arrivée massive dans notre commune qui n’avait connu qu’une hausse de 0,2% de
sa population par rapport a 1999 (statistiqgues de la commune). L’implantation du bati prévoie 1500 logements soit
entre 4 500 et 5 100 nouveaux habitants (sur la base statistique de 2,8 a 3 habitants par logement), pas
explicitement volontaires imposés par les préfets, de se retrouver en plein champs dans des résidences (immeubles
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et/ou maisons individuelles) éloignés de toute gare a proximité dont les parkings sont déja saturés a la journée ,
de tout commerce de centre-ville et nécessitant, en fonction de la taille et de I'activité des familles, une ou plusieurs
voitures.

En Conclusion ;

Je suis opposé a la demande d’expansion d’urbanisation présenté par le CCPB, qu’elle soit a vocation résidentielle
et/ou industrielle dans la derniére zone de bonne terre agricole cultivée au sud de la N4.

Mail 6149 X Un Anonyme de Clamart a écrit :
Récupération des eaux et aqueducs.

Les romains savaient transporter de I'eau par aqueducs sur des centaines de kms. On sait transporter du pétrole
sur des milliers de kms par pipelines. Mais au 21iéme siécle nos ingénieurs ne savent toujours pas transporter de
I'eau entre les régions qui débordent et celles qui en manquent !!! (Ou nos élites incapables d'en percevoir l'utilité,
malgré les incendies de forét a répétition en été). Cette récupération ne doit se faire que pour des eaux propres
(pas polluées par des hydrocarbures ou autres produits toxiques échappés des cuves inondées ou débordantes,
des saletés des routes tels que résidus de freins ou huile de vidange, sel de déneigement etc., a moins d'étre
préalablement dépolluées). Le réseau d'aqueducs en France devrait étre au moins aussi dense que celui des
autoroutes. Et pourguoi pas sous les autoroutes qui ne consommerait pas d'emprise fonciére ou agricole !

Mail 6150 Mme ROLLE d’Ozoir-la-Ferriere a écrit :
Idem mail 6148
Mail 6151 X X Un Anonyme de Clamart a écrit :

Interdire les épandages de remblais/déchets/boues sur les bonnes terres agricoles.

Tout épandage doit étre finement cartographié et ddment inscrit au cadastre, avec la nature exacte du contenu
(gravats de construction non dispersibles ou non dégradables, plastiques, résidus industriels divers, notamment
barils de liquides susceptibles de fuir en se dégradant, terres polluées etc.). De méme, les sites
industriels/commerciaux susceptibles de polluer les bonnes terres aux alentours suite a des fuites par manque
d'entretien des contenants ou suite a inondations ou des déversements toxiques par négligence doivent étre
enregistrés et des contrdles séveres et réguliers effectués. Trop de situations ou on découvre bien plus tard qu'on
a construit sur des terres polluées ou sur des décharges dissimulées. Attention au recyclage des boues des stations
d'épuration. A une époque, ces boues étaient vendues aux agriculteurs comme "engrais”. Or, elles sont les résidus
des cours d'eau pleins de métaux lourds, médicaments, produits chimiques divers etc. qui ensemencaient les
champs avec ces polluants. Ces terres sont alors devenues toxiques pour toujours. Vérifier si c'est toujours le cas.
Que deviennent ces boues ? Les sites de stockage sont-ils répertoriés, visités etc. ?

Mail 6152 X X Un Anonyme de Clamart a écrit :
Une commune est un étre vivant qui nait, croit et meurt.

On a parfois beaucoup construit (lotissements notamment, sur de bonnes terres agricoles ou forestiéres) suite a
une forte pression démographique. Or cela a amené beaucoup d'enfants, nécessitant la construction
d'infrastructures qui consomment encore plus de ces bonnes terres (gares, commerces, routes, parkings, écoles,
administration, centres culturels, sportifs, sociaux, de loisir etc.). Le temps passant, les enfants sont partis et la ville
est devenue un EHPAD et tous ces équipements deviennent sous-utilisés : les écoles, les commerces la Poste
etc. ferment. Une bonne gestion nécessite d'entretenir une dynamique immobiliére subtile, soit en "éjectant” les
anciens et en les remplagant par des jeunes, soit en construisant toujours plus de nouveaux logements, jusqu'a
équilibre entre mortalité (pour libérer des logements) et attractivité économigue. Quand les enfants sont partis, les
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locaux deviennent trop grands, d'autant plus gu'ils finissent par étre occupés par des personnes agées seules. Les
locations RnB ont de beaux jours devant elles. Le vieilissement général de la population est une tendance
maléfique pour ces problémes. Le SDRIF doit s'attacher a bien doser cet équilibre et favoriser I'utilisation prioritaire
des friches industrielles et commerciales pour les développements urbains.

Mail 6153 X X Un Anonyme de Clamart a écrit :

Terres agricoles et foréts sont vitales pour l'indépendance de la France.
Les terres agricoles sont des entités économiques vitales pour l'indépendance alimentaire, surtout si on veut du
bio qui nécessite plus de terres. Les foréts sont vitales pour l'indépendance constructive (batiments, meubles), le
secours (chauffage), la conservation de la biodiversité animale et végétale etc... Une fois bétonnées ou
goudronnées, peu d'espoir de revenir en arriére.

Mail 6154 X Un Anonyme de Clamart a écrit :
Privilégier les regroupements de terres agricoles.

Le regroupement de terres facilite et rentabilise I'accés des véhicules agricoles a gros gabarit et évite les pertes de
récoltes ou de terre sur les routes. La disparition rapide des exploitants est une formidable opportunité pour le
regroupement. Ces disparitions ne doivent pas étre des opportunités pour le rachat par les promoteurs du béton et
du bitume (sauf si c'est une occasion de rationaliser une route, par ex en redressant des virages entre parcelles)
Les agriculteurs restant n'ont souvent pas les moyens financiers pour acheter les exploitations voisines disponibles
pour s'agrandir, investir, embaucher etc... Ces regroupements ne doivent pas étre des prétextes pour supprimer
bétement des haies : on peut simplement les déplacer pour rationaliser les surfaces.

Mail 6155 X Un Anonyme de Claye-Souilly a écrit :

La ville de Claye-Souilly est saturée en termes de population et compte tenu des projets de construction a venir ce
n'est pas prés de s’arréter. De plus, les infrastructures ne suivent pas : routes, équipements municipau, ... Si
I'objectif est de faire de cette ville I'enfer sur terre, on tient le bon bout. S’il faut apporter une remarque constructive
arrétons de construire en dépit du bon sens. Je n’ai pas trouvé de questionnaire structuré sur votre site, je me
permets de penser que l|'exploitation des remarques faites par mail ou par courrier sera tout simplement
inenvisageable ; ou bien est-ce tout simplement une opération visant a laisser croire que la population a voix au
chapitre mais que tout cela restera lettre morte. Il est pourtant si simple aujourd’hui de consulter une grande masse
de population en mettant en place un questionnaire structuré.

Mail 6156 X X Une Anonyme de Soisy-sous-Montmorency a écrit :

BIP.
Le passage de ce BIP sur la commune de Soisy sera une catastrophe écologique. Nous souffrons déja beaucoup
du bruit occasionné par le trafic aérien. Les transports doivent étre développés pour pouvoir faire davantage
d'espaces verts.

Mail 6157 X X Un Anonyme de Clamart a écrit :

Parkings gratuits en aérien, a chaque gare.
Si on veut éviter de réquisitionner trop de bonnes terres agricoles pour construire, il faut construire les parkings en
hauteur, et ouverts. Les souterrains sont inondés souvent et ils obligent a ventiler. Si on veut inciter les gens a
utiliser les transports en commun, chaque gare doit disposer d'un parking de rabattage a un tarif trés Iéger, voire
gratuit. Question esthétique, il faut végétaliser les facades au maximum. On peut utiliser le toit pour installer des
panneaux solaires et un réservoir de secours en cas d'incendie. Attention aux incendies de voitures électrigues,
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guasi impossibles a éteindre, d'ou une raison supplémentaire pour éviter les souterrains.

Mail 6158 X Un Anonyme de Clamart a écrit :
Pistes cyclables a revoir.

Les pistes cyclables ne sont pas seulement des équipements de loisir ou sportif pour le week-end. Il faut les
considérer comme des voies de circulation a part entiére, a usages multiples (travail, école, ravitaillement,
déplacements de proximité humaine etc.) et sécurisées (pas de stationnement ou livraisons ou arréts de bus, pas
un « crottoir » a chien ou un lieu de promenade piétonnier etc.) et bien entretenues (feuilles mortes, neige, salage,
flagues d'eau stagnante, nids de poules etc.). Une piste cyclable n'est pas un simple caniveau réservé. Elle doit
aussi étre continue, car ce sont souvent de petits trongons qui ne meénent nulle part. Le SDRIF a mission d'organiser
le maillage. Pourquoi un véhicule ou le train dispose-t-il d'un pont sur la vallée alors que le vélo ou le piéton doivent
descendre au fond et remonter ? Chaque pont doit incorporer une vraie piste cyclable et un trottoir piétonnier.
Exemple typique : scandale du pont de chemin de fer & Meudon.

Mail 6159 X Un Anonyme de Clamart a écrit :

Développer les liaisons inter-banlieues et sans ruptures de charge.
Le Grand Paris Express va dans le bon sens, mais trop de manque de pragmatisme ergonomique pour beaucoup
de projets. Par ex, le Tram T10 s'arréte a Antony/la Croix de Berny, ce qui ne permet pas d'aller jusqu'a Orly sans
changement (actuellement, il faut passer sur le RER puis sur le Orly Val, ou passer dans un bus, avec les bagages

Mail 6160 X X Une Anonyme a écrit :
J'ai lu votre dossier, tres clair et j'ai constaté que si la protection des espaces boisés est une priorité du SDRIF il

semble que la protection des terres agricoles existantes et encore cultivées soit moins prioritaire. Je tiens ainsi a
exprimer mon profond souhait de la conservation et de I'exploitation AGRO-ECOLOGIQUE des terres agricoles (si
fertiles) d’lle-de-France. Plus précisément, il me semble fondamental de soutenir a tout point de vue le maintien et
l'installation de paysans et paysannes (idéalement en agriculture biologique) dans les zones suivantes :

- Triangle de Gonesse (dans sa totalité encore exploitable) ;

- Plateau de Saclay (ce qu'il en reste de non-bétonné...) ;

- Les vergers de Groslay par exemple peuvent s’enfricher trés rapidement s’ils ne sont pas entretenus ;

- Toutes les zones menacées par de la bétonisation envahissante sans maintien d’'une majorité significative de
terres agricoles dans la zone. Pour rappel, un besoin vital de I'étre humain est de SE NOURRIR, il en va donc de
notre survie de maintenir des terres agricoles pour des centaines et milliers d’années grace aux pratiques de
I'agroécologie (idéalement en agriculture biologique). J'en profite également pour rappeler que I'alimentation
végétale est la plus efficiente et soutenable en ce qui concerne les surfaces nécessaires et la minimisation de
'impact sur le climat et la biodiversité. Un soutien accru pour la culture de légumineuses, et pour le maraichage
globalement sont ainsi selon moi essentiels pour rendre la région IDF soutenable a long-terme. LEGUMINEUSES
ET MARAICHAGE. Je sais qu'il existe d'autres besoins notamment en matiére de logements et d'emplois mais si
nous ne sécurisons pas notre alimentation, nous risquons d'étre a la merci de pénuries comme avec les
médicaments. Donc je suis pour une priorisation de Il'utilisation des terres au profit de 'TAGRICULTURE. J'espére
gue vous tiendrez compte de mes remarques

Mail 6161 X X Un Anonyme de Clamart a écrit :

Prolongement du métro ligne 12.
Je propose la prolongation en ligne droite vers la Route des Gardes ou vers la gare de Meudon, plutét que vers le
pont de Sévres qui ne présente pas d'intérét (déja tramway T2, métro ligne 9). De plus, la ligne droite est le meilleur
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chemin logique pour I'efficacité et la rapidité. Eviter les nombreuses erreurs des tortillards de Paris, héritées du
passé, ou comme le tram T6 récent a Clamart -Meudon. Enfin, le site de remisage terminal sera plus facile et
sécurisé sous la forét de Meudon que le long de la Seine (inondable).

Mail 6162 X M. BIGARE de Saint-Germain-lés-Arpajon a écrit :
Il faut arréter des projets comme celui-ci. L'époque de tout en voiture est passée. Un tel projet est a I'opposé du
respect de la nature et de la lutte contre le réchauffement climatique.

Mail 6163 X Un Anonyme de Clamart a écrit :

Prolongement du Tram T6 vers Paris, (porte de Chatillon et Alésia) en souterrain.
Le drame du T6 (Chatillon -Viroflay via Vélizy) est qu'il s'arréte a Chatillon/Montrouge. La situation résulte de
I'abandon du projet de métro, trop cher a I'époque, et I'impossibilité désormais de le faire passer le tram en surface
a cause d'une urbanisation anarchique le long de cet axe (pas de coordination des PLU des communes
concernées).
On ne peut plus penser qu'au souterrain. L'intérét vers Alésia est énorme :
- ligne droite et sans emprises foncieres importantes (sous la route)
- desserte de la Porte de Chétillon
- acces a la ligne de métro N° 4 a Alésia
- possibilité de continuer tout droit jusqu'aux gares d'Austerlitz et de Lyon (cet itinéraire est actuellement une galére
pas possible, surtout avec des bagages).

Mail 6164 X X X Mme MARIE de Montmorency a écrit :

Je demande le retrait du BIP du SDRIF-E car il entrainerait la destruction d’espaces naturels, du bruit et de la
pollution supplémentaires pour les riverains et a terme probablement la poursuite de cette voie rapide vers
Montmorency ou je réside.

Mail 6165 X X X Une Anonyme de Deuil-la-Barre a écrit :
BIP.

Je désapprouve et m'oppose a la création du BIP en raison des nombreux et sévéres risques et dangers. Tout
d'abord, pour le créer, il faudra détruire des espaces naturels et traverser des villes. Il en résulterait une destruction
de la biodiversité, une dépréciation des biens immobiliers et surtout des nuisances délétéres pour la santé et la
qualité de vie. En effet, la pollution de I'air, le bruit, les risques pour la respiration et le sommeil seront des atteintes
a la santé publique, pour tous et notamment les enfants, les personnes agées et celles qui souffrent de pathologies.
Le BIP s'accompagnera d'une augmentation du trafic routier, ce qui est contraire aux préoccupations actuelles de
réchauffement climatique. C'est un projet trés colteux, financierement et écologiquement. A l'inverse, des parcs
naturels, des voies sécurisées pour piétons et cyclistes seraient bienvenues !

Mail 6166 X Une Anonyme de Claye-Souilly a écrit :

Agrandissement a Claye- Souilly.
Notre ville ou il fait bon vivre est devenue une catastrophe tant les logements ont poussé en quelques années. Il
ne faut plus de nouveaux logements a Claye- Souilly. Il faut absolument que nos champs soit protégé et qu'il le
reste.
Nous n'avons pas besoin de plus d'habitants. Les écoles sont surchargées les lieux de sports sont pris d'assaut.
Le centre-ville ne peut pas s'agrandir. Les places pour se garer deviennent rares les bouchons s'intensifient. Vivre

a Claye-Souilly ce n'est plus ce que c'était. La ville a la campagne c’est ce que I'on veut !
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Mail 6167 X X Une Anonyme de Montgeron a écrit :

Contre le projet daménagement de la Pelouse de Montgeron en piste Cyclable.
Celle-ci doit rester un lieu de promenade pour les familles.

Mail 6168 X X Un Anonyme de Clamart a écrit :
Danger des épandages agricoles pour les riverains.

La trop grande proximité des cultures avec les habitations, écoles etc. est dangereuse si I'exploitation agricole n'est
pas bio. En effet, si le sens du vent n'est pas favorable, le vent pousse les produits toxiques vers les habitants. Par
ex, les vergers sont pulvérisés avec 23 produits phytosanitaires trés cancérigenes, au point que les exploitants
s'habillent avec des tenues étanches du genre cosmonaute. Idem pour le danger des vignes (cf. les nombreux
procés dans le bordelais). La nature des exploitations doit étre définie et cartographiée (usage de pesticides,
désherbants etc.) et les riverains prévenus que leur santé est a risque a plus ou moins moyen terme.

Mail 6169 Une Anonyme de Montgeron a écrit :
Piste cyclable pelouse Montgeron.
Je suis contre la modification des allées de la pelouse en pistes cyclables.

Mail 6170 X X Mme CHANTIN de Bussy-Saint-Georges a écrit :

Augmenter le nombre d'arbres dans toutes les villes de I'IDF. La végétation, et en particulier les arbres, permettent
de diminuer l'effet de serre, de rafraichir les villes et d'améliorer les conditions de vie des gens. Revégétaliser de
maniére drastique les villes est une nécessité absolue. Ne plus construire de pavillons ou autres batiments, arréter
la croissance du bétonnage goudronnage et toute artificialisation des sols, retrouver la terre, c'est le seul chemin
gue I'humanité doit prendre.

Mail 6171 X X M. FETIVEAU de Paris a écrit :
Avrtificialisation excessive cf. loi climat et résilience.

Les faits. Le PluB, soit PLU bioclimatique, le SDRIFe, soit SDRIF environnemental sont au PLU et au Sdrif, ce que
sont la caleche volante a I'avion. Le SDRIFe s’exerce sur 12.012 km? dont 50% agricole, et 12,1 millions habitants
soit 2000 habitants au km?2 hors surface agricole. Ces 19% de la population frangaise font un tiers du PIB de la
France. Le pic devrait étre atteint autour de 2050, selon I'Insee, avec 12,75 millions habitants. Pour étre conforme
a la loi Climat et résilience, le Sdrif doit proposer une sobriété fonciére. Si I'objectif d’'une zéro artificialisation a
partir de 2050 est indiqué, le rythme d’artificialisation de diviser par deux de la loi d’ici 2030 n’est pas respecté !
Les 774 ha en moyenne artificialisés entre 2011 et 2021 seraient encore de 619 en 2031, 495 en 2041, et 400
jusgu’en 2050, alors qu'ils ne doivent pas dépasser hic et nunc 387 ha. 90% des 70.000 logements neufs par an
prévus doivent I'étre en renouvellement urbain, pour 2/3 abordables (reste 1/3 en spéculation). Seuls donc 7000
logements artificialiserait les sols, soit sur 7 étages, au maximum 10 ha (et 100ha pour un R+0 !). Pourquoi faut-il
plus de 400 ha jusqu’en 2050 Tertiaire, zones d’activités ? L'implantation de nouveaux centres commerciaux de
plus de 10.000 m? sont interdits (toujours la loi climat et résilience) et ceux de plus de 3000m? doivent faire I'objet
de demande de dérogation aux préfets. CQFD : le rythme d’artificialisation des sols ne respecte pas
inutilement la loi Climat et Résilience. Un francilien sur cing (mais un sur deux a Paris) vivent en sur occupation
(moins d’une piéce par personne). Sur les 784.000 demandeurs de logements sociaux, 235.000 le sont sur Paris.
Il convient de construire pour 650.000 habitants selon I'lnsee, soit moins de 10 ans, au rythme de 70.000 par an

(hors sur occupation des logements). Fin de la construction en lle de France dans 10 ans ?
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Mail 6172 X X M. BERVEILLER a écrit :

Travaillant sur le plateau du Moulon et faisant régulierement le trajet entre le plateau et la vallée, il n'y a pas
suffisamment de transport entre les deux. Enormément de collégues descendent dans la vallée en voiture, pour y
donner des cours, car pas (ou pas assez) de solutions pour s'y rendre. Je propose un transport électrique par cable
Nord-Sud pour relier plus efficacement ces deux zones fortement fréquentées (étudiants et salariés).

Mail 6173 X Mme CHANTIN de Bussy-Saint-Georges a écrit :

Des navettes intra ville.
Pour limiter l'usage de la voiture sur les trajets courts, a l'intérieur d'une méme ville, ainsi que le stationnement
dans les centres villes qui peuvent rapidement étre problématiques, des navettes gratuites pourraient étre
proposées aux usagers. En complément des lignes de bus, sur les axes principaux et des trajets courts et ciblés,
en boucle, toute la journée. Ce service a la population s'il est simple et fréquent permettra de réduire les trajets
courts en voiture.

Mail 6174 X M. DOUAILLY a écrit :
Morsang-sur-Orge (91), Parc Beauséjour, Protection renforcée.

Comme présenté aux commissaires enquéteurs le 14 mars 2024 que nous remercions pour leurs écoutes et
recommandations, nous vous prions de bien vouloir prendre en compte notre demande de protection renforcée du
quartier du Parc Beauséjour situé sur la commune de Morsang-sur-Orge (périmetre rouge en page 2 du document
joint). Il s'agit du plus ancien lotissement de la commune (1899), bati sur I'ancienne forét de Séquigny. Le foncier
de ce secteur pavillonnaire constitue un réservoir de biodiversité sur une superficie de 50 hectares environ. Des
arbres centenaires, des haies paysageres et quelques prairies forment un ensemble paysager rare pour la
biodiversité locale ; oiseaux, écureuils, insectes, hérissons, chauves-souris, entre autres..., y trouvent lieu de vie
et de reproduction. Nous vous demandons donc au titre du Schéma Directeur de la Région fle de France de
renforcer la protection de ce quartier, le Parc Beauséjour.
En effet, le plan du SDRIFe "Placer la nature au coeur du développement régional " inscrit une protection du Parc
du chéateau de Morsang sur Orge plus au Nord et confirme un corridor Nord-Sud puis Ouest-Est afin de relier des
espaces de biodiversité. (Extrait de plan en page 2, complété d’'une pastille bleue pour identification du Parc
Beauséjour) Cependant la longueur importante de ce corridor et sa largeur modeste rend sa fonctionnalité
écologique fragile en secteur urbain. C’est dans ce sens et afin d’'accentuer la qualité écologique de I'ensemble :
Parc du Chateau/Corridor/Parc Beauséjour/ensembles paysagers des territoires voisins que nous vous demandons
l'inscription du Parc Beauséjour, environ 50 hectares, en le précisant comme tel :
1. « Sanctuariser I'armature verte »
2. « Conforter les unités paysageres »
Cela permettra d’une part d’assurer la fonctionnalité du corridor que la Région a inscrit sur la commune de Morsang
sur Orge et d’autre part d’assurer les services écosystémiques en lien avec les territoires. Ces deux |égendes
complémentaires répondent aux dispositions du PADD délibéré par le Conseil Municipal de Morsang sur Orge en
2022, votre inscription comme tel alimentera la révision du Plu.

Extraits d’'un document joint présentant quelques singularités du Parc Beauséjour, paysageres et faunistiques

(architecturales) des photos et un recensement des espéces d'oiseaux,
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LE PARC BEAUSEJOUR : UN ELEMENT FORT
DU PAYSAGE COMMUNAL

v vl d’Orge

Le parec Beausejour

PRI apms————— LT B

e e Sraran be lhe Sl W & THel

Créé en 1899, le Parc Beauséjour est le premier lotissement & avoir é1é
réalisé 3 Morsang-sur-Orge, alors qu'une grande partie du territoire communal
était encore recouverte par la Forét de Séquigny.

Cette origine forestigre est encore aujourd’hui visible dans le plan des voles,
qui reprend les alignements perpendiculaires des anciennes voles forestiéres,
ainsi que dans le caractére particullérement boisé et préservé du quartier. Le
Parc Beauséjour, congu dés I'origine comme un quartier de maisons
individuelles avec jardins, constitue ainsi une entité paysagére caractéristique
et constitutive de la Commune. Sa sfructuration a en effet permis de praserver
au fil du temps un poumon vert et une réserve écologique pour la Commune
de Morsang-sur-Orge, qul est aujourd'hul urbanisée & 92 % (chiffrage 1992) et
faiblement pourvue en espaces verts.
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UN CACHET ARHITECTRAL A PRESERVER

L'enjeu : tenir compte des particularités du Parc Beauséjour 4 Morsang-
sur-Orge afin de préserver et d’harmoniser le traitement architectural et
paysager garantissant une unité de bati sur le secteur.
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Liste des espéces de mammiféres et de reptiles recensées en 2018
ou potentielles sur le Parc de Beauséjour

Protection

Nom vernaculaire Nom scientifique alionala
Ecureull roux Sciurus vulgaris oul
Fouine Martes foina
Hérisson d'Europe Erinaceus europaeus oui
Mulot (sylvestre ?) Apodemus sp
Renard roux Vulpes vulpes
Taupe d’Europe Talpa europaea
Pipistrelie commune Pipistrellus pipistrelius oul
Autres chauves-souris Chiropterae oul
Lézard des murailles Podarcis muralis oul
Orvet fragile Anguis fragilis oul
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Mail 6175 Une Anonyme de Paris a écrit :

X

X

Je souscris & la demande de FNE IDF de réduction de 50% de consommation d’espaces naturels, agricoles et
forestiers d'ici 2031, par rapport a la décennie 2011-2021. J'ajoute que je suis particulierement sensible a la
protection des haies. Alors que plus de 1,4 million de kilométres de haies anciennes ont été arrachées, planter une
haie nouvelle ne compense pas la destruction d'une haie ancienne, dans sa fonction écologique de réservoir de
biodiversité et dans les nombreux services bénéfiques a ’'Homme et au fonctionnement des écosystemes. Je
déplore également la destruction de nombreux buissons dans les bois et dans les jardins et espaces verts. Des
buissons tres touffus et résistants qui ne nécessitent pas ou peu d'arrosage sont arrachés pour différents motifs ou
caprices pour étre remplacés par des buissons décoratifs, horticoles, qui nécessitent un arrosage régulier et de
nouvelles plantations périodiques et ne remplissent pas les fonctions écologiques des anciens : Comme des
baliveaux ou jeunes tiges ne remplacent pas des arbres séculaires, méme en plantant beaucoup. C'est pourquoi
les arbres, buissons et haies doivent étre protégés par la loi et le SDRIF-E doit s'y attacher. Alors que la révision
du Schéma Directeur de la Région lle-de-France - Environnemental parvient aujourd’hui & 'un de ses derniers
temps forts, I'enquéte publique, le document d’urbanisme, qui nous est présenté aujourd'hui, ne nous semble
toujours pas a la hauteur des objectifs annoncés, notamment dans sa portée réglementaire. |l est urgent et
nécessaire que la Région fle-de-France prenne le pas et use de son exception pour se faire modéle de la protection
des sols naturels, forestiers et agricoles, de la biodiversité, tout en promouvant une sobriété fonciere et énergétique.
Elle doit saisir I'opportunité de la révision du SDRIF-E pour défendre un objectif ZAN ambitieux dans son projet
d’aménagement régional et permettre de les appliquer effectivement par la définition d’orientations réglementaires
réellement prescriptives. C’est pourquoi, nous demandons a minima l'inscription dans le SDRIF-E de I'objectif de
réduction de 50% de consommation d’espaces naturels, agricoles et forestiers d’ici 2031, par rapport a la décennie
2011-2021. Par des propositions d’ajouts, de modifications et de précisions des orientations réglementaires
actuelles, notre contribution a pour vocation de montrer qu'il est possible d’atteindre cet objectif en Tle-de-France
pour la protection de la biodiversité, dans la perspective d’atteindre le ZAN en 2050, tout en répondant aux besoins
présents et futurs des Franciliens et Franciliennes.

En piéce jointe un document complet (28 pages) de FNE IDF 2024 pour sa contribution au SDRIF-E, qui améliore
et compléte le document de 10 mesures de 2022 dont le sommaire est le suivant :

E




POUR UNE PROTECTION RENFORCEE DE LA BIODIVERSITE ET
DES ESPACES NATURELS, AGRICOLES ET FORESTIERS

+ Sanctuariser les espaces naturels de la région p. 3
* Sanciuariser davantage 48 8TTes agricoles P4
+ Limiiar les exceptions & la présarvaiion des espaces boisas of naturels p. 5-8
= Impogser une dlude agronomique des sols avant tout projel d'urbanisation p 7
« Canograghier s rones humikes e s zones dexpansion de crues & préserver P8
« Contraindre les documents d'urbanisme Iocaux & présoar un zonsge pluvial au sein p. g
da leur larritoire
« Imposer une mellleure diférenciation des capacités dexrension urbaine selon les po 10
contaNies locau
s Organiser & cartographier les actions de renaturalion prioritaires p- 11-12
s Figar un objecil de désimparméabili=aton p. 13
« Proposer 'outil Cariovagétation pour I'élaboration des documenis d'urbanisme p.1l4
OC UK

POUR UME PRODUCTION DE LOGEMENTS ADAPTEE AUX
BESOINS ET AU BIEM-ETRE DES FRANCILIEN.ME.S

Wises 100 de renowiellement uibain pour la production de logemems p. 15
Encadrer lg recours & & densiicanon pour encourager les awres mathodas de 16
ranouvallamant urbain

Encourager la réversibilité du bat en permettant Patiribution du permis de p. 17
consiruing sans affactation

mciner les collactivicés & encadrer |a lecation touristigue coune dunda 18
Encourages (@t non limier) la production de logemems sociaux 19
Conditionnes la producien de bgemeants & un rdéquilibrage habial-emploi 4 p. 20
achelle locals

=T ] =

o POUR DES ZONES ECONOMIQUES ET LOGISTIQUES SOBRES

+ Conditionner limplantation d'un entrepdl logistigue & la desserte efective par voie p. 21
ferrée ou Nuviale

= Frigriser Fimplantation de nouewelles zones d'activibes aoonamiques an p. 22
renouvellament urbain

+ Encadrer le développemeant a1 Fimplaniaticn des datacenters, limiter e impaces p. 23

de lur consemmation anargatigua

o POUR DES TRANSPORTS DECARBONES

+ Abandanner e développement des ases rouliars p. 24

e POUR UN AMENAGEMENT DE L'ECONOMIE CIRCULAIRE

« Camographiar ez sites dadids & Meconsmie cifculaie
« Randre abligatoire M'usage prioritaire de matdriaux recychis

SOURCES P27

Mail 6176 X M. JULE de Saint-Ouen a écrit :
STOP BETON.
Comment peut-on continuer de bétonner a tout va en 2024 alors que le réchauffement politique est déja la, que le

Mail 6177 X X x M. MAUGARD d’Ozoir-la-Ferriére a écrit :
Opposition projet de densification
Voici ma contribution au projet d’'urbanisation au Sud d’Ozoir-la-Ferriére :
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- nuisances routiéres,
- infrastructures inadaptées,
- constructions irresponsables : Non ESG et RSE.

Mail 6178 X X Un Anonyme de Montmorency a écrit :

Je suis contre le BIP.
Dans un contexte ou I'environnement est une préoccupation donner encore plus de place aux voitures en détruisant
des espaces verts, en dénaturant le paysage est une aberration.

Mail 6179 X X M. LECLERC d’Emerainville a écrit :

Actuellement, nous sommes pollués par le bruit des autoroutes A4 et A104 mais le pire de tout, ce sont les survols
de l'aviation légere en provenance de l'aérodrome de Lognes-Emerainville. Les aéronefs survolent nos résidences
toutes les minutes environ le week-end. Ce n'est plus supportable. Il faut arréter les constructions dans notre ville.
Les infrastructures écoles, commerces, etc....ne suivent pas, la circulation des véhicules est saturée. Je vous
remercie de prendre en compte tous ces dysfonctionnements pour le bien- étre des administrés de notre ville dans
les années a venir

Mail 6180 Un Anonyme a écrit :

Remarques sur I'ergonomie du site de contributions
Mail 6181 X Une Anonyme de Drancy a écrit :

Soutien a l'arrivée de la ligne 7 a la mairie de Drancy
Mail 6182 X X Mme DIETRICH de Taverny a écrit :

Sauvetage des terres cultivables/agricoles.

Un schéma directeur se devrait d'étre une véritable protection de la Nature et de sa biodiversité dans le Val d'Oise
pour faire cesser les bétonisations & outrance qui "tuent” les terres cultivables ou agricoles pour une centaine
d'années. La préservation, voire la sanctuarisation, de terres cultivables ferait "rayonner" notre région riche déja
d'un superbe patrimoine architectural. Privilégions : agriculture de qualité a proximité pour une véritable autonomie
alimentaire.

Mail 6183 X X Une Anonyme de Thonon-les-Bains a écrit :
Le BIP du SDRIF-E, un contresens écologique et humain.

A I'neure de menaces de plus en plus flagrantes sur le climat et la biodiversité, c'est non seulement un non-sens,
mais aussi un contresens écologique que de s'engager dans le projet routier du BIP. Un contresens, car ce serait
aller a contre-courant de ce que la gravité de la situation exige de nous, dans toutes nos décisions collectives, dont
les conséguences sont nécessairement a long terme. Il n'est décemment plus possible de continuer dans cette
logique obsoléte et mortifére du tout-voiture, celle du monde d'avant, qui nous a par parenthése conduits la ou
nous en sommes a présent. Forts de la conscience de nos erreurs du passé, ne les reproduisons pas a l'identique.
Il est plus que temps de faire place aux projets de mobilité douce, en harmonie avec la nature et les habitants des
villes concernées. C'est la véritable voie d'avenir. Mesurant a quel point le projet du BIP serait une grave erreur, je
ne peux qu'étre fermement opposée a celui-ci, et demande en conséquence son retrait.

Mail 6184 X Une Anonyme de Claye-Souilly a écrit :
Il'y a déja beaucoup trop de constructions, notre ville de Claye-Souilly doit rester simple comme elle I'est et ne doit

pas changer.
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Mail 6185 X X Mme COMMELIN de Montmorency a écrit :
BIP.
C'est une aberration écologique et pour le bien étre des habitants de Montmorency de construire ce BIP au coeur
d'une ville plutét préservée, de détruire des jardins ouvriers qui préservent un petit coin de nature aux portes de
Paris de détruire des sentes qui font tout le charme de cette ville, et de belles maisons. Sans compter le bruit et la
pollution, alors que nous sommes déja bien servis de ce c6té par I'aéroport de Roissy. BISP.
Mail 6186 X Une Anonyme d’Ozoir-la-Ferriére a écrit :

Précisions sur le projet de la CCPB.

Je suis d’accord avec les vocations des zones ZEN et ZAN, a préserver, également dans notre secteur. Avec le
fait de réhabiliter les locaux existants disponibles et de valoriser les biens parfois non occupés.je suis également
d’accord avec la contribution de I'Association RENARD de Roissy en Brie, Selon moi, la proposition du SDRIF-E
(12/07/2023) de privilégier le secteur de Gretz et Tournan, était plus sensée. Zone peu peuplée et bien desservie
par les transports en commun. Un accés existant a la RN 1004, ex RN4, des deux cotés. Pour ce qui concerne la
proposition de la ville d’'Ozoir, déja saturée par la circulation et les constructions qui se multiplient sans
discernement, c’est un non-sens. Sachant que la ville a déja subi des inondations par le passé, une importante
imperméabilisation des sols sans créations d’espaces de compensation est certainement une grave erreur.
Actuellement, sur Ozoir, plus d’'un millier de logements sont en construction et en projet sur le centre-ville, qui a vu
sa population augmentée de presque 3000 logements depuis 2018. Avec un manque criant de structures
correspondantes. Pas d’espace vert, de parking, ni de voie de délestage créés, embouteillages monstres aux
heures de pointes. Prochainement plus assez d’école, de centre sportif ou de locaux pour les associations, pas de
lycée d’enseignement général. Nombre de RER limité. Leur doublement, prévu s’arréte a Roissy en Brie. Urbaniser
une zone agricole et inondable de 40Ha au sud de la ville n’est pas cohérent. Je souligne que la minorité au conseil
municipal, formée de 9 membres d’opposition, a unanimement voté contre ce projet acté par la CCPB. Pour
préserver, le cadre de vie des habitants d’Ozoir ainsi que les villes de Férolles-Attilly, Lésigny et Chevry Cossigny
qui n'ont pas de transport par RER et se concentrent sur Ozoir aux heures de pointes, je souhaiterai revenir a la
proposition initiale du SDRIF-E.

En P.J avis de la ville d’Ozoir :

E




Principales observations concernant le SDRIF-E (version du 12 juillet 2023)
Ville d'Ozoir la Ferriére

1. #eroartificialisation net (ZAN

Rappel - Cet objectll wise & réduire Vartificlalisation des sols. cest-iedire & réduire la
consammaiion @ 'urbanisstion dex sols agricoles, natumels oo forestiers pour atbeindre
I'absence d'artificialization nette d'ici 2050, Ainzi. en 2050, sucun bitiment on roate ne poarrs
#tre construst sur un sol naturel sans quun espace de talle fqurvalente me soit renatare,
Enouwtre. la loa n 2023630 du 20 quillet 2023 visant & facilsier la mise en orvvre des ohjectifs de
[utte eontre artificisdiastion des scls & renforcer 'accampagnement des dlae locaux, dite lod «
AN Z =, prévoit que ces obligations solent incorporées dang les schémag régionaus 4'ei le 22
novembre 2024,

De septembre @ decembre 2023, le SDRIF-E a ebé soumis & Favis des personmes publiguees
associbes, de Autorité Environnementale ot de \ELa

< Le préfet de lo région d'lle de France Marc GUILLAUME a'est advesat e 30 actabee
2023 3 la DRIEAT et i [a présidents de la région d'lle de France. en mappelant de
respecter |a bai 2023630 du 20 pallet 2023 sur ba consommation d'ENAF et dane de
reparter Fapplication de 9 mois setamment du SDRIF-E {peor e tenlr compia).

- Ajustements demandés par la Communauté de Commune Les Portes Briardes
(COPH) & = Permpettre e ddveloppement srlein oe Sud de lo @V (RID00E) on afourant woe
pastile de 25ie et une seconde de 10fa (Zone A (zones Agricoles) selon e plan de zonage
du PLU actuellement applicable) » soit 'équivalent en population de la vills de Chevry-
Cossigny concentrée entre le Clos de La Vigne et [a RD1004.

o 2018 - TRIBUNAL ADMINISTRATIF DE MELUN - Nos 1309483, 1309484 en
becture du 2 févrer 2018 : décision danmler le PLU émis par délibération du 1%
man 2013 par la commune d'Ceoir la Ferriére suite notamment 3 Pavie
difvorahle de bs commission départementale de ls eonsommation des ssparea
agricoles concernant la oréation de la zone 2AU sitwde an sud de la RN4 [terres
agricoles].

Sclon 'avis da TA en date du 2 février 2008 : « Le crdatinn de ba zore 240 (PLY version

2013} a éré considérde emtackée d'erreurs dapprécintion ou regard, d'une part. de domger que

priéssnre lew Ngnes dlectrigues o trée hawte tension sitides & proximind e dautre part, de o

diffmismtion qul ne gens pag compre der ligoes de pevsage. dez cheming rerous, de o

circulation des engins agricoles ot de i preseace dune rone humide de olosse 2 o quif rend [e

Plan Lacal d Vrbarisme {versian 2013] incompatibde aver le SAGE de Merres »

L Orientatisns réglementaines 3 respecler

- DHT - Lignes de rupture géographique natarelle ow artificielle
La commanse o (zoar la Fervitre présente des délimitatvons matupelles & PBst aver La Ligne
de chemin de fer. la forét o Armainvilliers et ses bois classés qui entourent |3 commune
du Nord an Sud par UEst. la RD1004 [ex RN4) au Sud et bes lignes trés hautes tension &
FQuest. « Le SORIF-E a powr oljectif de faire respocter cov lignes de rupstare géogrophique
en énterdisant wne sxpansion orbonmique au deld de cex [imites =,

© OH12 - Les unités d'espaces agricales
u Lo ity of'eipeces qpricoles cohéremtes soat & priserver. Les ssporoes oyricoles sort
incanstruchibles ».
OR17 - Les espaces boisés of les espaces naturels
= L expaces B el -'-".rr:anr.: maturely dofremt flre prévervin de Pote nouvelle
urbsanization, y compriy 5Tis ne figerent pes sur les corfes réglementaires du SDRIP-F =.

Zomes d'activité - Un autre volet des propasitions de la CCPB pour b commune d'0zoir la
Feyridre porte sur la tramsformation des zones mdustrielles en zones arbanisables &
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l'exemple de ce qui a éé fait dams limpasse de la rue Henr Frangoas [1000 logememnts). Ceo
malgré l'existemce d'industries opérationmelles dans dex domaines de painte sitstes am malien
1al de S000 emplois selon 13 version 2020 du PLIL
- DRYY - Sites dactivitd doonomigues
= Lo dévaloppement dez artivinds drononaiqees & fait prioritairement dons les crpaces
urbains extstants. Les frickes industriefles seront mebifisdes prioritairement poar y
redéplayer des aotivites (ndirstrielles o,
- DRI - Sites d activite d'intéi régiomal
& Los sites dachvibd o Tatdndt réqional dotvent dire somciuarisés et Jour atbroctivics
renforcée, Les documents o irboeirme dovent préserver cos sites priomieirement pomr
Varowed! des arkivile fnmctioms gy tx fewbrepits, commerre e gros
puied ol rauliinockalen. slockage & foenpie eie) =

d'un bassin oo

(rastrieffes, i

instrllodiong tects

¥, Remargues générales sur le SDRIF-E

= La répartition géographique des 70 M logements neufs & construire chague année
selon les  objectifs  duo SDRI soit la  capacité d'accueillir en moyenne
26 D00 habitamts par an (25 habitamts par logsment - BZ3% de la papulation d1l= de
Framoe ), ii'est jis explieivemein i e,

- Des orientations réglementures menterment une obligation renforcée comme pour
PORZ6 : = If convient de pérenniser les expoces verts et les expoces de [oisirs =, Lexpres=on
de cette réglemer

v devrast #re remplacds par o ey egarees verls of ber eaproes de
laisirs dedvert dire pdrewnisds »,

Compte tenu des Eléments notifics ci-dessus concernant la ville d0zoir la Ferrigre, il est
demandé a la Region lbe de Framce de donner un avis défavorable aux propositions de la
CCPR qui impactent des fones actuellement imlerdites & Vorbanisation sur des lerres
apricoles an Sud de la RDI0DS et dans ses pones d'acthvité alin de -
ltespecter simplement les orientations du SIUE-E sclon sa version du 12 juillet
2023 =t de rester am=s en conformité en partsoalier avec les ORT, ORLZ, QELT. DR et
OR100, l= ZAN,
= Tenir comple de I'avis défavorable formulé par la commune de Férolles-ALLilly par
délshération du 15 février 2024 concernant la proposition de la CCPB sur le projet de la
rommune d Uz la Fermire, Cette moton rappelle le devoir de conserver cette zone
verte [Sud RN1004) et d'¥viter une concentration de véhicubes et de circulation mon
compatible aver les infrastrictures, bes ransports et les réseaux routiers 23 existants
&1 déjh garurés (ssrvant aotamment actuelloment de déviation sn cas de eaturation de la
Francilienne).
- Tenir compte de Favis de la commune de Lésigny qui deit étre également
déEavorable selon la délibération & soumetire au comes| pminicipal du 14 mas 2024
= Permettre 3 la zone dactivitg & VEst de la commune d'Oeeir la Ferrigre de
POUrSENVTE So5 activités existantes dans des domaines stratégigues [adronaubigue.
automohile. nucléarre, nomérique...) et de répondre aux besains, également straté giques.
de s réindustrialiser.
- Maitriser el stopper U'expansion de 'wrhanization de la oo Dznir la
fervidre s s impactés par la congtrsction de 2850 lapements sans comprer ceix oa
conies et & venlbr permis par be PLU sctuel.

Ce somt bien Uapplication et le respect de oes mesures qui permettromt daccueillie
favorablersent les  futurs Oeolrtens dams  um environnement  stracthurelloment et
organisationnellement prépant : fluides, créches, éooles. soins, transports, assoniations .. tout en
respectank [équilibre des villes vousines et en préservant son bassin 4 emplos nécessaire 3 son
<|vw|rl|1|n-|1||-nl Arnmomisuse.

Mail 6187 X X X Mme JAGET de Perros-Guirec a écrit :

Stop aux projets polluants Enquéte publique région IDF —BIP.
Je voulais vous indiquer mon opposition & ce genre de projet qui ne va pas du tout dans le sens de la préservation
de notre qualité de vie, tant par la pollution, le bruit, les dangers d’un trafic toujours plus grand, de l'atteinte a la
biodiversité pour construire des structures démesurées, entre autres. Il est grand temps de penser de fagon
différente en privilégiant les mobilités douces et un mode de vie plus respectueux de I'environnement, de la santé
de tous en y associant tous les utilisateurs et habitants.

Mail 6188 X X X X X X Une Anonyme d’Ozoir-la-Ferriére a joint 'avis de I'association du Renard. (3 pages).
Ce document traite des sujets suivants :

Difficulté de lecture des cartes

Les liaisons écologiques d’importance régionale.

La maitrise de I'urbanisation
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Les pastilles d’'urbanisation nouvelle s

Les capacités d’extensions urbaines non cartographiées
Le nombre de logement

La densification

La gestion de I'eau et des eaux pluviales

Intégration de la nature en ville

Cas particulier de 'aménagement des ports fluviaux
Les arbres isolés, les haies et les boisements

Les déviations routieres

Mail 6189 X X X M. GENOUD-PRACHEX de Paris a écrit :

Trois contributions de I'association « Respire » pour une logistique moins impactantee sur la qualité de l'air.
Contribution 1:
Mettre en place des Zones de livraisons apaisées (ZLA) dans les centres urbains denses de la région lle-de-France.
Ces zones comporteraient une regle impliquant que le véhicule thermique ne pourrait livrer qu'une partie de la
journée, le reste de la journée seuls les véhicules trés faibles émissions (électriques ou hydrogénes) et la cyclo-
logistique pourraient opérer.
Des territoires avec ce type de réglementation existent déja en France a Nantes, Bordeaux, Strasbourg, etc.
Elle exclut, les riverains, artisans, commergants effectuant leur logistique en compte propre et les services publics
(pompier, ambulance, etc.).
Contribution 2 :
Lancer un travail de réflexion avec toutes les parties prenantes dans la région lle-de-France afin que la logistique
ne soit plus un angle mort des politiques publiques. Réfléchir & une répartition claire des compétences entre les
échelons des collectivités territoriales afin d'assurer un approvisionnement durable et efficace tant en termes de
flux consolidés que de consommation d'espace immobilier optimisé et groupé afin de lutter contre Il'artificialisation
des sols. La Région via IDFM, son AOM, pourrait se saisir des compétences logistiques accordées par la loi LOM
afin de lancer ces travaux.
Contribution 3 :
Soutenir I'idée d'une contribution des plateformes de e-commerce qui viendrait alimenter les finances des Autorités
organisatrices des mobilités. Lors des assises sur le financement des transports en commun en lle-de-France,
I'idée d'une taxe sur les colis avait été partagée dans un quasi consensus par les groupes politiques (dont la
majorité, IDF Rassemblée). Nous pensons que cette mesure, en participant au financement des transports en
commun, aura comme vertu de diminuer la congestion, limiter la hausse des prix des transports pour les usagers
en cette période de forte inflation, d'encourager le report modal, augmenter les investissements dans de nouvelles
lignes et nouveaux matériels roulant, contribuant ainsi a améliorer la qualité de l'air.
Elle permettra également de dégager des moyens financiers pour mettre en ceuvre la contribution précédente
appelant les pouvoirs publics a s'emparer de la question de la logistique.

Mail 6190 X X | X M. DUCOS de Franconville a écrit :

A I'heure des signes de plus en plus visibles du déreglement climatiques. Comment nos responsables peuvent
continuer a s'entéter dans un projet gi va entrainer pollution, artificialisation des sols, nuisances sonores,
destruction de la biodiversité etc....Le co(t sur la santé, sur la nature et sur la qualité de vie de notre val d'Oise n'en
vaut pas la chandelle. Que nos dirigeants soient a la hauteur des enjeux du 21°™ siécle et aient le courage de dire
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non a ce projet si destructeur.
Mail 6191 X X X Mme BONNOT pour I'association « avec Chilly » a écrit :

Azpaciation AEC Chilly
Agir pour 18 qualibd de ka Vie e de
1 FErwirormament 4 Chilly Mazamin
I_.-- 1:::‘: '-__.-',;}j,-"' aved chilw@email.com
i ¥

CONTRIBUTION & I' ENQUETE PUBLIQUE SDRIF-a 2024

PRESERVATION DES TERRES AGRICOLES =1 HON IMPERMEABILISATION

= Lo pone agricoks au nond de chily doll élre sancluarisée, la 2one d urbansaton 4
"ast da de NDEN dait &re réduite (suppression de kA pastile durbaniaaion
préférantiaia)

-~ Par sileurs, afn de Imitar las affads du nulsselement &f kes Mondedons au sud de la
wilie, il st impossible d'accéder aus demandes de Longjumesy deabension de la
dinigua da I'Yvela sur s tames voiEinas ni da la construchion d'un ansembis
mMmoniler SUr une gone <is hauts de gravagnys, projet refusa en 2016 par la MRAR
SRS deLx axten5oNs 56 SHUENT 8N Cobeau U I bassin varsant da [Yvesie Laur
mpermaabilsation augmeantana e inondalons de pus ean pus Trégquentas lors de
phulas imparianias

ACTIVITE ECONDMIQUE

= =5l rdcessaire de renforcer et requalifier l=s zones & activilé au nord ouest de la
wille, pas seulement de maintenir fchangement de coukeur

= Labrelelle de raccordement A 125005, en facilitant Faccés de cefle zone, faworisera la
rnutalior

TRANSPORTS
i on veul conserver su coeur des vikes de Faclivilé économigue & imiler les ux de

circulatian des ravallewrs, il est ndispensable de prendre foutes les mesures pour facliler
utiisabon des franspans en commun ot de répaner las graves QTS CoOmmsas

= el imperall de retaslr une ligison dirscls farodare svec Fas: la créalion duns
mouvals lgne ne doil pas dégrader e sepdee aue usapens de oot un werileire mais
‘ardiloner. Alernance RER CIT12 7

— Wzarail par alleuns interassant de tranaformar i Val en fgne & ladfication commune
al da ramaling an servica | gare de Wissous sur la ligne ©on poumail bnescier duna
iaison muklimodale dans o GUANE, ¥ CoMEris aved la RATR {287, 318401}

—  Imangue 5ur la carte du sdrd I3 wole autorcutiene en sie propre e NG gui iiguradt
T fe sdr® actussl at non réalissa & oo jour (carte 2013 cl-dasscus) En efiet les Dus
259 empruntant aclusliement TAS depuis chilly pour e rendre 4 Pans daleent pouvain
harsiioer dune bande de ciroulalion préféeentialie
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Pous i
smas =

Wevs it wariae &)

| Varway of TOF ctitet TOP prwe 2w Pas Do

Juvisy

- limanque la pashile de renforcement du pole multimodal a |a gare de Chilly Mazann
qui prendra vraiment sens s'il est articulé avec une station autoroutiére

- Il faut impérativement demander MNnscription de la gare de la ligne 14 sur le shéma :
construction d'un quail voyageurs a 1a stabon de maintenance en bout de ligne ( la
bulle ocre figurant & 1a limite de Morangis)
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Mail 6192 X X Une Anonyme de Noiseau a écrit :
NON au projet de prison a Noiseau OUIl au SDRIFe,
L'APIJ nous dit que pour donner suite a la concertation préalable, le site d’étude prévoit, en plus d’'un acces
principal, une desserte complémentaire via la commune de la Queue-en-Brie par le chemin de Villeneuve depuis
le chemin de la Croix Saint-Nicolas. Cet acces enjambera le ruisseau des nageoires et passera au milieu de terres
agricoles fertiles et cultivées, parmi les dernieres du Val de Marne. Il faut absolument que la région protege cet
espace car le saccage de ce poumon vert s'intensifie NON a la prison de Noiseau.
Mail 6193 X X Une Anonyme de Saint-Cyr-L’Ecole a écrit :
BIP.

Ce projet de voie rapide arrive trop tard, il faut arréter de bétonner la région parisienne qui suffoque déja... C'est
plus utile de développer les transports en commun plutdt qu'encourager les automobilistes. La planéte s’asphyxie...

Mail 6194 X X Une Anonyme de Sucy-en-Brie a écrit :
Contre l'installation d'un centre pénitentiaire a NOISEAU.
Je martele haut et fort que je soutiens le SDRIF-E qui veut sanctuariser les terres agricoles de Noiseau.

Mail 6195 X Une Anonyme de Villiers-le-Bel a écrit :

Nature quand tu nous quittes.
Nous sommes sur un territoire ou quelques surfaces naturelles et agricoles existent encore. Elles sont
indispensables pour la population et notre avenir. Vivre sans nature avec juste des routes et toujours plus de
pollution qui envie cela.

Mail 6196 X X X X M. DEZSCAMPS de Montgeron - Contribution du Syndicat mixte pour I’Assaini nent et la Gestion des
Eaux du bassin versant Yerres-Seine (SYAGE)-b a écrit :

Le SyAGE (Syndicat mixte pour I’Assainissement et la Gestion des Eaux du bassin versant Yerres-Seine) est un
syndicat mixte fermé a la carte qui assure les 4 compétences suivantes : 'assainissement Eaux Usées, la gestion
des Eaux Pluviales, la Gestion des Milieux Aquatiques et Prévention des Inondations (GEMAPI), la mise en ceuvre
du SAGE de I'Yerres. Son périmetre s’étend sur le territoire de 120 communes franciliennes, a cheval sur 3
départements (Essonne, Seine-et-Marne et Val-de-Marne). Sur le bassin versant de I'Yerres, le SYyAGE est EPAGE
(Etablissement Public d’Aménagement et de Gestion de I'Eau). Le SyAGE a pris connaissance du projet de SDRIF
E soumis a I'enquéte publique et souhaite présenter les observations suivantes :

1. Le SyAGE observe, tout d’'abord, un manque de précision dans les documents cartographiques, s’agissant des
sources des données utilisées, de la représentation ou la localisation de certains items. A titre d’exemple, la carte
« Placer la nature au coeur du développement régional » indique la localisation des « Zones pouvant présenter un
risque inondation », cependant, il n’est pas possible de savoir s’il s’agit uniquement des zones définies dans les
PPRI (Plans de Prévention des Risques d’'Inondation) ou si d’autres études plus fines sur I'aléa inondation ont
également été prises en compte (par exemple, sur le territoire du Syndicat, les études réalisées dans le cadre du
PAPI de I'Yerres). Aussi, il n’est pas certain que le recensement de ces zones soit exhaustif. De méme, il apparait
que la représentation graphique de certains cours d’eau est lacunaire. Ainsi, sur le bassin versant de I'Yerres, des
sections d’affluents sont représentées de maniére déconnectée les unes des autres, de sorte que les sections non
représentées semblent exclues de I'objectif de préservation du cours d’eau et de reconquéte des berges, sans que
cela soit justifié. On relévera encore I'absence de précision sur la nature des « projets portés par les opérateurs
de I'Etat impactant les espaces agricoles, naturels et forestiers » listés a l'annexe 2 des Orientations
réglementaires, et la difficulté, voire I'impossibilité de situer ces projets sur la carte « Développer I'indépendance
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productive régionale ». Un tel manque de précision ne permet pas de bien appréhender les impacts de ces projets
au regard des enjeux environnementaux pour les sites concernés.

2. Le SyAGE rappelle ensuite que le SDRIF E doit étre compatible avec le PGRI (art. L. 123-2 du code de
'urbanisme), lequel reprend les orientations fondamentales et les dispositions du SDAGE (art. L. 558-7 du code
de I'environnement). A cet égard, le SDAGE Seine-Normandie 2022-2027 prescrit d’identifier et préserver les
milieux humides et aquatiques continentaux et littoraux et les zones d’expansion des crues, pour assurer la
pérennité de leur fonctionnement (Orientation 1). Il dispose en particulier que « Les collectivités et autorités
administratives compétentes identifient et préservent les milieux humides dans les documents régionaux de
planification » et, plus particulierement, que « le SDRIF assure la cohérence de ses objectifs avec la présente
disposition. Il peut identifier ces milieux et participer a leur préservation. » (Disposition 1.1.1). Or, si les orientations
reglementaires du projet de SDRIF E semblent bien prendre en compte la disposition précitée du SDAGE Seine-
Normandie (cf. Orientation 1 : « Composer I'armature verte de la Région-Nature de demain », et notamment 'OR
25), un certain nombre de projets régionaux recensés dans le SDRIF E ne sont a priori pas compatibles avec cet
objectif de préservation des milieux humides et aquatiques. A titre d’exemple, la localisation de certaines pistes
cyclables projetées du réseau vélo lle-de-France dans des zones humides font peser sur ces derniéres un risque
de dégradation, voire de destruction (par ex. : projet de piste cyclable entre Ozoir-la-Ferriére et Gretz-Armainvilliers,
en Seine-et-Marne). Sur son territoire, le SyAGE a identifié d’autres projets problématiques pour la préservation
des milieux humides et aquatiques qui sont mentionnés dans I'annexe 2 des Orientations réglementaires :

-Le projet portuaire HAROPA en cours d’étude

-Les projets d’'EPA MARNE-EPA FRANCE prévus dans le cadre de I'OIN « Villages Natures ».

Concernant ces derniers, selon 'annexe 2, la surface des espaces naturels agricoles et forestiers impactés est
estimée a 765 ha (sans compter les 175 ha pour la mise en ceuvre de la convention Disney, les projets
d’infrastructure de projets et d’autres projets de développement territorial non listés). Or, ces hectares de surface
impactés comprennent des zones humides, des zones d’expansion des crues, des corridors écologiques, des
réservoirs de biodiversité et des milieux naturels, que le SDRIF-E a pourtant pour objectif de protéger. Sur ce
secteur, la carte « Maitriser le développement urbain » identifie aussi des zones de « sectorisation de I'armature
verte », la localisation d’'un espace vert d’intérét régional, des zones de bois, forét et autres espaces naturels a
préserver et des espaces agricoles a préserver. De méme, la carte des enveloppes d’alerte Zones humides d’lle
de France réalisée par la DRIEAT, plusieurs zones humides avérées et potentielles se situent sur ce méme secteur.
3. Enfin, le SyAGE rappelle que le SDRIF E doit prendre en compte le SRCE, volet régional de la trame verte et
bleue, dont le principal objectif est la préservation et la remise en état des continuités écologiques. Le SRCE en
vigueur décline un certain nombre d’enjeux, notamment des enjeux propres aux milieux aquatiques : réduire
I'artificialisation des berges des cours d’'eau et favoriser le développement d’habitats diversifiés capables
d’accueillir des espéces aquatiques (poissons, invertébrés) et terrestres (oiseaux, insectes, chauve-souris) utilisant
la végétation rivulaire ; stopper la disparition des zones humides. Si le SDRIF E mentionne bien au titre de ses
orientations réglementaires les enjeux de restauration des continuités écologiques (Cf. OR 24), notamment pour
les infrastructures de transports (Cf. OR 134), il semble exonérer de la prise en compte de ces enjeux le
développement du réseau vélo lle-de-France projeté. Or, I'élaboration d’un plan régional de réseau « vélo », comme
pour les autres infrastructures de transport, doit prendre en compte les interactions avec les réservoirs de
biodiversités (trames brunes (revétement sol), trames blanche (sonore) et trames noires (éclairage) a travers des
aménagements et de la signalisation dans les zones concernées pour un usage conciliant mobilité humaine et
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respect de la biodiversité.
Mail 6197 X X Mme WEIGERT - Communauté de communes des 2 Morin a écrit :

Un examen attentif a été fait des dispositions du SDRIF-E, notamment concernant les nouvelles obligations
instaurées par la loi Climat et Résilience adoptée le 22 ao(t 2021. Ce dernier fixe des objectifs ambitieux, dont
celui d'atteindre le "zéro artificialisation nette des sols" d'ici 2050, avec une étape intermédiaire de réduction de
moitié de la consommation d'espaces naturels, agricoles et forestiers au cours des dix prochaines années (2021-
2031), par rapport a la décennie précédente (2011-2021). Il a été constaté que le SDRIF-E donne une possibilité
maximale d'extension de 59,1 hectares toutes destinations confondues. La Communauté de Communes des 2
Morin s'est lancée dans I'élaboration de son PLUi en 2019. Elle a entrepris une démarche proactive visant a réduire
la consommation des espaces, en accord avec les -principes du développement durable. Cette initiative a inclus
des mesures visant a densifier les espaces urbanisés, a favoriser la rénovation du bati existant et a encourager la
reconversion des friches. Ces actions sont en parfaite adéquation avec les objectifs du Projet d'’Aménagement et
de Développement Durables (PADD), notamment en ce qui concerne le développement urbain raisonné et la
préservation des espaces naturels et agricoles :

° Promouvoir un développement urbain raisonné en limitant I'étalement et en utilisant les potentiels disponibles de
maniére optimale.

°Favoriser la densification et la mutation des espaces urbanisés tout en conservant une part de rétention fonciére.
° Soutenir la rénovation et la réhabilitation du béti existant ainsi que la reconversion des friches.

° Conforter les activités économiques existantes et accompagner leur développement en utilisant les disponibilités
fonciéres dans les espaces a vocation économique existants.

° Assurer le développement & long terme du territoire en valorisant les friches agricoles, commerciales, industrielles
et résidentielles. Les travaux sur le PLUi conduisent a solliciter aujourd’hui aupres de la Région une enveloppe de
consommation d'espaces de 77 hectares qui permettra a notre territoire d'assurer son développement résidentiel
(habitat et équipements publics) et économique (cf. annexe 1). Cette enveloppe de consommation d'espaces a été
estimée sur la base des données du Mode d'Occupation des Sols (MOS) 2021.

Mail 6198 X X X Un Anonyme de Lésigny a écrit :

Création d'une zone industrielle et de 1500 logements sur la zone Ozoir Lésigny Férolles.
Je m'oppose formellement au projet de construction de 1500 logements et d'une zone industrielle sur les
communes d'Ozoir la Ferriere, Lésigny, Férolles. Ce genre de projet serait dramatique pour I'environnement dont
bénéficient les villes concernées. Au-dela de l'altération du paysage historiquement rural, ce projet complétement
farfelu, voire dangereux, présenterait de sérieux problémes d'écologie, de surpopulation, d'insécurité, et de
circulation pour ne citer que ces quatre ltems. Mettant ainsi en péril notre avenir et celui de nos enfants
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URGENT

¢ NON » a 'TURBANISATION DEMESUREE SUR
UNE TERRE-AGRICOLE !

-———

s I T

* Vous avez le droit de parole pour faire annuler ce projet de création d’une

!ONE INDUSTRIELLE et de 1 500 logements aux portes du Clos de |a Vigne &
Chevry Cossigny & Férolles-Attilly & Lesigny.

https://www.registre-numengue.fr/sdrif-e/deposer-son-observatior

Merci, on compte sur vous urgemment.
| Le Comité d'entre-aide oux personnes des Clos réunls.

Mail 6199

Une Anonyme de Claye-Souilly a écrit :

Stop a I'entassement & Claye Souilly.

Claye Souilly était bien connue comme la petite ville & taille humaine ou il fait bon vivre. Désormais on entend plutét
ah oui Claye Souilly, la galére hein ? Eh bien oui la galére Pour en rentrer ou en sortir, pour aller faire ses courses,
les gens sortant de la francilienne pour contourner les bouchons en créent d'énormes a Claye. Et a l'intérieur, pas
mieux, les infrastructures sont débordées, le centre aéré des maternelles se fait dans le couloir d'une école + une
classe pour plus de 100 enfants agés de 3 a 5 ans. Les places de parkings se font rares. Les rues sont de plus en
plus sales, la fréquentation a changé... on se sent moins a l'aise, au calme, dans une ville ou il fait bon vivre...

Mail 6200

M. BOULBAR de Deuil-la-Barre a écrit :
Contre le BIP.
Je suis extrémement inquiet de la construction possible du BIP. J'ai découvert ce projetily a 3 ou 4 ans. A I'époque,
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j'avais cru a un canular. Des élus, dans notre monde actuel, en danger climatique, voulaient construire une 4 voies
dans des zones encore préservées, en détruisant et en bitumant des espaces naturels ? Mais ce projet est bien
réel et aujourd'hui, en 2024, apres plusieurs épisodes caniculaires et des rapports accablants sur I'état de notre
climat, il n'est toujours pas abandonné. Dans quel monde vivent certains de nos élus et notamment Madame
Pécresse ? « Notre maison brile et nous regardons ailleurs ». Cette phrase prononcée par Jacques Chirac en
2002 n'est manifestement toujours pas entendue par certain(e)s. Un tel projet, en 2024, est une aberration
écologique, un anachronisme. De plus, dans un contexte de réduction des dépenses publiques, nous pouvons
également affirmer qu'il s'agit d'une aberration économique. Combien de centaines de millions d'euros vont étre
engloutis dans ce projet d'un autre temps alors que nous devrions passer a d'autres modes de déplacement ?
J'espére que nos élus, et notamment tous ceux qui soutiennent ce projet, vont se réveiller. En tant qu'électeur, je
serai particulierement attentif aux prises de positions de nos futurs candidats sur ce sujet. Le BIP, je n'en veux
pas !
Mail 6201 X X Une Anonyme a écrit :

Contre l'installation d'un centre pénitentiaire a NOISEAU.
Je soutiens le SDRIF-E. Préservons et sanctuarisons les terres agricoles de Noiseau.

Mail 6202 X X X Mme VALEUR - Val d’Europe Agglomération- a écrit :

Liste des modifications a apporter sur la cartographie du SDRIF-E arrété.
Les bourgs de Villeneuve le Comte et de Villeneuve Saint Denis
Il est sollicité auprés de la région :
- Soit d’extraire les deux bourgs de la trame verte sanctuarisées sans coller aux limites de I'espace urbanisé
existant afin de leur laisser la possibilité d'utiliser leurs capacités respectives d’urbanisation non cartographiées,
- Soit de préciser dans les OR 2 et 13 que les capacités d’'urbanisation non cartographiées peuvent étre utilisées
dans la trame verte sanctuarisée et dans la continuité de I'espace urbanisé.
Les Vignes Rouges Il est sollicité auprés de la région de procéder au déplacement de cette pastille de 10 ha sur
le site qui doit accueillir le port de Coupvray.
Il est sollicité aupres de la région, et ce afin de permettre la réalisation d’activités économiques au nord et au sud
de la RD 934 nécessaires au développement économique de la commune et du Val d’Europe, de procéder :
- Au positionnement de la pastille de 10 ha située sur Chalifert et Coupvray sur uniqguement la commune de
Coupvray de fagon a permettre le projet Venturi au nord de la RD 934 et un projet d’activité au sud de la RD 934.
- & la réduction de la trame verte sanctuarisée au nord de la RD 934 - & la suppression de la [égende « Pérenniser
I'espace vert et 'espace de loisirs »au nord de la RD 934
- a l'intégration de la voie de contournement Coupvray Chalifert dans la liste des projets d’infrastructure routiére
d’intérét régional afin de permettre la déduction de cette voie de la consommation ENAF globale
Il est sollicité aupres de la région de procéder : a la réduction de la protection de I'espace naturel non boisé idem
la cartographie du SDRIF en vigueur afin de permettre la réalisation du projet de Lodge sur 1 ha et de permettre
ainsi a la commune de Coupvray de répondre a un objectif de diversification touristique en complément de I'activité
Disney et de celle du projet du port de Coupvray.
Il est sollicité aupres de la région de procéder :
- Soit a la réduction de la trame verte sanctuarisée afin de permettre la réalisation de 250 places de parking sur
une surface d’environ 1 ha.
- Soit a I'intégration d’'une dérogation dans I'OR 13 permettant la réalisation justifiée de parkings écologiques dans
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la trame verte sanctuarisée et sur des espaces agricoles.

Il est sollicité aupres de la région de procéder :

- Soit a une évolution de la cartographie reglementaire afin de réduire la trame verte sanctuarisée sur cet espace.
- Soit a l'intégration dans I'orientation reglementaire OR 13 d’'une dérogation afin d’autoriser les MOUS dans la
trame verte sanctuarisée et les espaces agricoles.

Il est sollicité aupres de la Région de rajouter une pastille de 10ha sur le site des Jouvignes.

Il est sollicité auprés de la région de procéder au rajout d’'une capacité d’urbanisation de 60 ha sur le site de la
Garenne.

Il est sollicité aupres de la Région que ce projet soit bien inscrit comme « projet de transport d’intérét régional »
et que sa surface ne soit pas prise en compte dans les capacités de développement allouées a ce secteur sur la
commune de Coupvray.

Il est sollicité aupres de la Région de porter a 200 ha les capacités d’urbanisation de Disney au lieu de 175 ha et
de modifier la rédaction du SDRIF E afin de préciser que ces développements peuvent intervenir avant 2040.

Mail 6203 X X M. BAROIS de Deuil-la-Barre a écrit :

Arrétons la bétonisation a outrance.
Je viens d'emménager a Deuil la Barre depuis moins d'un an. Mes principaux criteres d'achat de maison ont été la
proximité avec Paris en transport en commun (15 min), et I'accessibilité a des zones vertes vraiment éloignées de
grands axes routiers. Pourquoi sacrifier ce coin bon a vivre pour développer un énieme axe routier ? Voulons d'une
région-ville ? ou la moindre parcelle de verdure se situe entre 4 cl6tures ? Je ne veux pas que mes enfants vivent
dans une Coruscant.

Mail 6204 X X M. TELLIER de Voisins-le-Bretonneux a écrit :
Remarques sur la forme.

Méme si le plan du document permet de bien se repérer, nous désapprouvons la cartographie mise a disposition
des internautes qui est quasiment illisible, imprécise quant au repérage des zones. L’identification des espaces
varie d’'une carte a l'autre, des villes peuvent manquer a I'appel sur certaines cartes, ce qui rend le comparatif quasi
impossible. La représentation graphique des transports en site propre est identique a celle des réseaux ferrés, ce
qui est aberrant. Nous déplorons qu’une seule réunion publique ait eu lieu a Paris pour toute la Région IDF le
29 février, ce qui ne laisse pas d’espace a I'expression démocratique pour des enjeux d’avenir de plus de 12
millions d’habitants.

Mail 6205 X X M. TELLIER de Voisins-le-Bretonneux a écrit :
Transports.

Nous considérons que 'augmentation des voies routieres (192 km d’élargissement, 56 km de routes nouvelles) est
en contradiction compléte avec la lutte contre le changement climatique et I'atteinte des objectifs de ZAN et de
ZEN. C’est inciter le citoyen a toujours privilégier la voiture aux dépens des transports en commun, l'incitation au
covoiturage n’étant qu’un alibi pour ne pas engager une véritable transition. C’est sacrifier toujours plus de sols
naturels aux dépens d’une autonomie alimentaire de notre territoire. C’est détruire un peu plus d’habitats d’espéces
animales et végétales et donc accentuer la crise de Biodiversité sans précédent que nous connaissons. C’est raser
encore plus d’arbres a4gés qui sont autant de puits de Carbone. C’est une aberration totale autour de Paris qui
posséde tellement de transports en commun. C’est favoriser encore plus la centralisation aux dépens de la ruralité,
c’est continuer a favoriser un travail éloigné du domicile. Faut-il rappeler que le CESER rappelle que la priorité doit
étre donnée a la réfection des réseaux de transports collectifs actuellement en souffrance et non a l'investissement
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dans toujours plus de routes...
Mail 6206 X M. BONNAMOUR de Claye-Souilly a écrit :
Le SDRIF est décidé a un moment T, sans tenir compte, pour chaque commune, de leur développement
urbanistique antérieur. Notre ville de Claye-Souilly a subi une urbanisation intense entre 2014 et 2020.La vie des
Clayois s’en est trouvée altérée, il ne suffit pas de construire des maisons et des appartements, faut-il encore
prévoir I'ensemble des équipements public nécessaires. Comme beaucoup de Clayois, je ne souhaite pas voir se
développer un urbanisme excessif, décidé cette fois, dans les coulisses de nos ministéres et dont les représentants
se trouvent bien loin de notre territorialité communale. Je vous demande donc de prendre en compte le
développement déja excessif de notre ville, de ne pas prévoir un urbanisme surdimensionné, 1500 logements
supplémentaires d'ici 2040 me parait complétement déraisonnable. Il me semble que le moment est venu de
réfléchir a mieux répartir la population, entre zones déja trop urbanisées et zones rurales qui se désertifient de plus
en plus. Nous sommes arrivés a un stade ou développer encore plus des mégapoles n'a pas de sens, seule une
répartition équilibrée sur I'ensemble du territoire, permettra a chacun (e) d'habiter et vivre dans un cadre
harmonieux. Beaucoup de parameétres ont changé : transports plus rapides TGV, développement d'internet,
possibilité de travail a domicile, implantations d'entreprises etc. ... Ces nouveaux paramétres doivent nous ouvrir
le champ des possibles pour mieux répartir la population sur I'ensemble du territoire.
Mail 6207 X X X M. SCHWARTZ de Villennes/Seine a écrit :
Artificialisation des terres.
La Région lle De France devrait montrer I'exemple et dés a présent appliquer Zéro Atrtificialisation Nette sur son
Territoire ! Si on ne compense pas des a présent la construction des nouvelles autoroutes (200 km environ je crois
dans le plan) + la construction de logements un peu partout et pas uniquement en centre-ville hélas, que va-t-il
rester & nos enfants ? Quel impact sur la biodiversité ?
Mail 6208 X Un Anonyme de Boulogne-Billancourt a écrit :
C'est important de conserver les bonnes terres agricoles
Mail 6209 X M. CHAUMANET de Montmorency a écrit :
BIP projet dispendieux, polluant et destructeur.
Arréter ce projet qui va dénaturer et saccager plusieurs communes du val d’'Oise.
Mail 6210 M. TULUN a écrit :

Observation commune Villeneuve sous Dammartin.
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Une Anonyme de Lésigny a écrit :

Mail 6211
ZONE INDUSTRIELLE et de 1 500 logements Chevry Cossigny & Férolles Attilly & Lésigny.
Non a ce projet

Mail 6212 Mme GATRIO de Montgeron a écrit :

NON Pelouse Montgeron transformée en piste cyclable
Quelle Stupéfaction de lire cette publication concernant notre pelouse a Montgeron. Scandalisée, je me permets
de vous écrire et j'espere vivement que tout le monde revienne a la raison. Je découvre que dans le SDRIF-E, la
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Région projette de faire traverser Montgeron par la voie rapide vélo V7 qui doit relier Melun a Paris et Mantes-la
Jolie. Normalement le choix du tracé a l'intérieur de la ville incombe a la municipalité qui est seule apte a prendre
en compte les servitudes qui s’imposent localement. Pourtant, la Région a déja mis en ligne une carte qui
transforme les deux chemins latéraux de la Pelouse en pistes cyclables, c’est a dire en « chaussées exclusivement
réservées aux cycles a deux ou trois roues, aux cyclo mobiles légers et aux engins de déplacement personnel
motorisés », totalement incompatibles avec la priorité des piétons. Je ne peux accepter pareille situation, qui ignore
totalement le statut patrimonial et le caractere familial de la Pelouse, utilisée par les Montgeronnais comme une
voie piétonne en centre-ville, mais aussi comme un parc dans lequel ils savent qu’ils peuvent, a tout age, évoluer
librement en toute tranquillité et sécurité. Je vous demande de toute urgence de rectifier I'information erronée
diffusée par la carte

A vélo en IDF du site IDF-smart-services. »

Mail 6213 X X X Mme GUERREE de Groslay a écrit :
UNE ARTIFICIALISATION DES SOLS SOUTENABLE. BIP

Le projet de BIP est obsoléte et a été congu a une époque ou les pouvoir public n'avaient pas conscience de
I'impact humain sur la planéte. A présent une législation est en train de voir le jour. Il faut arréter d'artificialiser les
sols. Le tracé prévu du bip est aujourd'hui un espace de nature et biodiversité. Nous vivons au bord de cet endroit,
ony entend les chats huant le soir, la nature s'y est installée depuis 50 ans que cet espace est une reverse fonciere.
Il'y a beaucoup mieux a faire que de bétonner cet espace pour créer une 2x2 voie qui ajoutera du bruit et de la
pollution & celle que nous impose déja le Trafic de Roissy. La région doit viser le Zéro Atrtificialisation net, et anticiper
I'avenir

Mail 6214 X Une Anonyme de Montgeron a écrit :

J'ai appris que dans le SDRIF-E, la Région projette de faire traverser Montgeron par la voie rapide vélo V7 qui doit
relier Melun a Paris et Mantes-la Jolie. A cette fin le projet envisagerait de transformer les deux chemins latéraux
de la Pelouse en pistes cyclables. Cette transformation est inacceptable compte tenu du caractere particulier de la
Pelouse de Montgeron, qui en plus d'étre une promenade piétonne est aussi un parc, et un patrimoine naturel
(végétal et faunistique). Le lieu si vous ne le connaissez pas est composé d'une grande pelouse centrale, avec des
bancs et de deux allées latérales ; celui-ci est utilisé aussi bien pour les jeux avec les enfants et les adultes, les
sports, les promenades, les sorties avec les chiens, etc..... Il est donc totalement incompatible avec une création
de piste cyclable, qui serait en plus trés accidentogene. Je vous invite a aller vous y promener et constater
I'impossibilité de cette transformation. Un autre tracé doit étre trouvé pour réaliser cette voie rapide vélo.

Mail 6215 X Mme ROBIN de Saint-Gilles a écrit :

BIP Est (de Groslay a Garges).
NON a ce projet qui augmenterait le trafic routier impactant d'autant la santé des franciliens en accentuant la
pollution de l'air et la pollution sonore et couperait en deux des communes.

Mail 6216 X M. TELLIER -Collectif SQY Pousse- a écrit :

Autonomie et résilience alimentaire.
Comment peut-on affirmer poursuivre un objectif d’autonomie alimentaire quand on artificialisera des terres
agricoles parmi les meilleures d’Europe (cultures pluviales et non irrigués), car aucun projet de protection juridique
n’est envisagé. Il manque un plan de développement de I'agriculture. Nous constatons que seulement 13% des
espaces naturels sont prévus d'étre protégés ce qui est largement insuffisant pour garantir une autonomie
alimentaire. |l est mentionné le principe « d’armature verte » laissant croire a un nouvel outil de protection, alors
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qu’il ne fait que rassembler des mesures déja existantes (trames vertes et bleues, ENAFs, corridors d'intérét
régional, etc.) avec quelques orientations de principe visant a les renforcer (restauration de continuités, etc.). A
priori, ce n'est qu’un habillage de fagade pour mieux faire accepter I'urbanisation. Enfin, il n’est pas mentionné de
comité de pilotage indépendant permettant de suivre la consommation d’espaces non cartographiés, ce qui laisse
la porte ouverte a de graves dérives.

Mail 6217 X Une Anonyme de Chatou a écrit :
Préoccupation quant a la préservation des espaces naturels face aux projets d‘artificialisation.

Je suis inquiete des effets de l'artificialisation galopante dans la région : A104bis, Greendock, Grand Paris... Ces
projets vont générer une pollution importante due a l'augmentation du trafic routier, qui entrainera des problemes
de santé (respiratoires comme l'asthme) dans un environnement déja pollué, chez les enfants et les autres. De
plus, ces projets d'artificialisation vont a I'encontre de la préservation des sols comme milieu permettant de gérer
le cycle de I'eau, stocker le carbone dans un contexte de réchauffement climatique, cultiver des produits agricoles
dans un contexte de souveraineté alimentaire, mais aussi en tant qu'habitat pour la faune et la flore. Par ailleurs,
ces projets ne tiennent absolument pas compte de I'enjeu social. Par exemple, le tracé de I'A104bis passe sur la
propriété de gens du voyage prés de Carriéres-sous-Poissy sans aucune prise en compte de leur présence. Il me
donc semble urgent de repenser notre modele économique d'expansion en intégrant les dimensions écologique et
sociale. Seul un modéle de ce type nous permettra d'étre résilients face aux défis qui s‘annoncent.

Mail 6218 X X X M. TELLIER -Collectif SQY Pousse- a écrit :
Artificialisation des terres.

Il est déplorable de constater que la Région a décidé de ne s'imposer qu'une diminution de 20% du rythme
d’artificialisation dans la prochaine décennie au lieu des 50% applicables pour les autres régions frangaises, alors
que I'lle de France est déja extrémement artificialisée. En outre, nulle part n’est mentionné que les projets de type
OIN sont inclus, ce qui, si ce n’est pas le cas, accroitrait fortement I'artificialisation. Or la mise en ceuvre de la ZAN
est cruciale pour préserver le stockage de Carbone dans le sol, la biodiversité (1 g de sol fertile contient 10 000
espéces de bactéries, 1 ha contient 1,5 t de faune type insectes, vers de terre, animalcules, 2,5 t de bactéries et
3,5 t de champignons, au total, les sols abritent 1/4 de la biodiversité mondiale), la souveraineté alimentaire et pour
lutter contre I'asséchement et les canicules (préservation de l'effet albédo). Rappelons que nous perdons
I'équivalent d'un département agricole tous les 7 ans en terres agricoles (78 000 ha, soit un stade de foot toutes
les 5 mn ou un potager de 25 m2 a chaque seconde) et que la région IDF est en téte du classement avec 21,6%
de son territoire artificialisé ! Il serait souhaitable de remplacer le ZAN par le Zéro Atrtificialisation Brute avec la
renaturation d’espaces trop denses qui deviendront inhabitables ou irrespirables en 2050.

Mail 6219 X X M. SCHWARTZ de Villennes/Seine a écrit :

AOP Breteuil.
Des projets de constructeur immobilier veulent batir une centaine de logement dans le Hameau de Breteuil a
Villennes sur seine, a 2 km du centre-ville, le long d'un bois... je propose de commencer a densifier le centre-ville
! A Breteuil, on voit sur ces terrains agricoles, régulierement des biches ou faons, on voit des faisans. C'est cela
que I'on veut détruire ? De ces terrains il y a une vue imprenable sur I'Hautil et la Vallée de la Seine. Pourquoi
supprimer cette vue ?

Mail 6220 M. LEVESQUE d’Enghien-les-Bains a écrit :
Non au BIP !
J'habite Enghien-les-Bains depuis pres de 20 ans aprés avoir quitté Paris. Ce projet de BIP, je n'en veux pas. C'est
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un projet d'un autre temps, totalement déconnecté de la réalité écologique et économique. Je ne comprends méme
pas que certains élus puissent encore soutenir de tels projets. Je crois d'ailleurs que mon maire, M. Sueur, y est
favorable. Je veillerai & ses prises de position sur ce BIP pour les échéances électorales. Ces élus d'un autre temps
doivent réaliser que, dans cette période de changement climatique, on ne vient pas artificialiser encore plus les
sols dans une zone ou nous avons encore la chance d'avoir des espaces naturels.
Mail 6221 X X Mme PERROT- Syndicat de I’'Orge- Participation du Syndicat de I'Orge, de la Renarde et de la Prédecelle

(SYORP).

Cette contribution concerne :

Les milieux naturels

La gestion des inondations

La gestion des eaux usées.

Milieux naturels :

OR 15 : Le SDRIF-E souhaite protéger les éléments du paysages agricoles. Il est cité la limitation de
I'engrillagement des espaces naturels et la perméabilité des clétures. Il serait opportun de faire référence a la loi
n°2023-54 du 2 février 2023 qui limite déja engrillagement des espaces naturels et des propriétés privées que les
communes doivent faire respect.

OR 20 : La protection des lisieres (bande de 50 meétres) apparait dans le SDRIF-E et était déja existante dans
I'ancien SDRIF. Il est noté un régime dérogatoire en site urbain. Par expérience, les dérogations sont soumises a
interprétation et dans certains cas, il suffit de quelques maisons en zone rurale pour déroger a la protection des
lisieres. C’est pourquoi le régime dérogatoire, ou la notion de site urbain, devrait étre précisé dans le SDRIF-E.
OR22 : nous constatons que tous les cours d’eau a préserver ne sont pas représentés sur les cartes ou non visibles
compte tenu de I'échelle. Par exemple a Sainte-Mesme, la Gironde n’est pas positionnée. Afin que ces cours d’eau
ne soient pas ignorés ou oubliés, le SDRIF-E pourrait préciser que les documents d’urbanisme doivent représenter
tous les cours d’eau a I'échelle communale afin de les préserver. |l pourrait étre également demandé de faire figurer
dans les documents d’'urbanisme, les Syndicat de I'Orge | 163, route de Fleury | 91172 Viry-Chétillon cedex
(RRXIA'QU ? 0805 29 20 90) infofAsyndicatdelorge.fr | syndicatdelorge.fr

Site d'Ollainville : 19, rue de Saint-Arnoult | 91340 Ollainville Une démarche de développement durable conforme
aux référentiels ISO 9001 | 14001 | 45001projets locaux de valorisation ou de reconquéte des cours d'eau
(réouverture, renaturation, décloisonnement ?).

OR 25 : Il est fait référence a la notion de « éviter-réduire-compenser ». Le SDRIF-E pourrait rappeler la nécessaire
hiérarchisation de la séquence « éviter-réduire-compenser » en commencant par étudier impérativement toutes les
solutions visant a « éviter ».

'OR25 évoque les espaces a multiples vocations. || serait utile de rappeler la vocation premiére de I'espace sur
laquelle se superpose d’autres usages. Par exemple un bassin de retenue urbain ouvert a un usage de plaine de
jeux doit conserver sa vocation de stockage y compris lors de réaménagements.

Gestion des risques

De maniére générale, le Syndicat s’interroge sur les confusions possibles d’application au vu des terminologies
variables. || est écrit « zones d’expansion de crue », « zone d’aléas » ou « zone pouvant présenter un risque
d’inondation ». Pour faciliter I'application du document, il serait souhaitable de mettre a disposition un lexique ainsi
gue la liste des documents et données de référence utilisées. En effet, certains termes sont ceux des documents
utilisés. Pour exemple, la carte sur la vallée de I'Orge fait apparaitre des « zones pouvant présenter un risque
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d’inondations » alors qu'il s’agit de la zone réglementaire du PPRI.

Le SDRIFe présente le mode de calcul des zones artificialisées de la ZAN qui classe en zone artificialisée les
espaces veégétalisés non construits quand ils sont inférieurs a 2500m. Ce calcul affecte en zone atrtificialisé les
secteurs pavillonnaires ou résidentiels. Cependant, de nombreux espaces végétalisés de petites tailles ont été
créés ou préservés en milieu urbain afin de constituer des Tlots contre la chaleur, des réserves écologiques ou des
zones d'infiltration et de régulation des eaux pluviales. Il serait nécessaire dans la rédaction du SDRIFe de veiller
a ce que l'application du besoin de densification ne remette pas en cause la présence de ces petites zones a
vocation hydraulique ou écologique en favorisant leur imperméabilisation réelle puisqu’elles seraient considérées
comme déja artificialisées. Il faut absolument favoriser leur maintien et le développement de la
désimperméabilisation en zone urbaine.

OR 34 traite de I'enjeu des coulées de boues et du débordement des rus. Il est demandé que soit intégrée aux
documents d’urbanisme la maitrise du ruissellement notamment en reconstituant les mares. Les PLU peuvent en
effet les recenser et les protéger. Cependant les mares n'ont pas de définition établie. Il serait opportun de faire
référence a la loi sur I'eau du 3 janvier 1992 qui indique que les mares peuvent étre considérés comme des micro
zones humides d’origine naturelle ou anthropique et que les ouvrages d’eaux pluviales basés sur des solutions
naturelles pourraient étre classés en tant que mares pour bénéficier d’'une protection. Sans ces précisions, la
densification urbaine risque d'entrainer la disparition d'ouvrages publics et privés de gestion du risque inondation
lié au ruissellement. Dans le PAR, Le SDRIF-E donne une définition de pleine terre distinguant I'artificialisation et
'imperméabilisation. Il est fait référence a ces espaces pour permettre linfiltration. Il serait utile d'intégrer les
espaces qui comprennent des matériaux ou aménagement perméables comme par exemple des places de
stationnement perméables en les distinguant cependant des espaces de pleine terre dont I'apport a la biodiversité
est plus important.

Gestion des eaux usées

Les ORS5, OR 13, OR18 et I'OR 49 font apparaitre la nécessité de préserver les services urbains ainsi qu’une liste
des dérogations aux interdictions de construire tels que les aménagements sportifs ou les ouvrages d’eau potable.
Il est impératif d’ajouter I'ensemble des ouvrages liés a la gestion des eaux usées, leur collecte et transport, leur
pompage et leur traitement. Il serait souhaitable que les documents de planification n'empéchent pas la réalisation
d’une station d’épuration par exemple. Le PAR page 36 propose pour la végétation hors-sol, I'utilisation des eaux
grises.

L'OR 38 propose également I'utilisation des eaux grises pour les nouveaux projets en renouvellement urbain ou
pour les extensions urbaines. Il est nécessaire de préciser que I'utilisation des eaux grises nécessite la mise en
place d’un traitement qui garantit la compatibilité de celles-ci avec I'arrosage de la végétation.

Mail 6222 X X Un Anonyme de Deuil-la-Barre a écrit :

REALISATION DU BIP
Je suis opposé a la création du BIP, énieme voie supplémentaire polluante dont nous n‘avons pas besoin en milieu
urbain déja fort pollué. De plus dans le cadre climatigue actuel je ne vois pas trés bien l'intérét a alourdir la balance

Mail 6223 X Mme MELLAH — pour HAROPA PORT - a écrit :
Ces documents sont les copies informatiques des documents présentés et déposés a Madame Marie-Claire
Eustache lors de la permanence de la commission d’enquéte du 7 mars dernier a la mairie du 18e arrondissement.

Cf/ dépouillement Mairie du 18éme
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ou mails
La densification
Les mobilités
Politique des logements
Les espaces verts et la
biodiversité
L’ activité économique et
I’ _emploi
Le cadre de vie
La sobriété fonciere et les ZAN
La qualité de I’ air
La qualité des sols
Les énergies renouvelables
trames
L’ eau
L’ agriculture
L’ adaptation au changement
climatique
Les autres problématiques

Accessibilité et lisibilité des

documents mis a I’
Les continuités écologiques et les

Mail 6224 X Une Anonyme de Moulins/Ouanne a écrit :

La Petite Ceinture de Paris doit étre considérée comme une ligne ferroviaire non désaffectée, qui fait toujours
partie du Réseau Ferré National. Elle ne doit pas seulement étre considérée comme un « corridor écologique »,
mais aussi comme une réserve de capacité de transport. La ville de demain fera siirement apparaitre des usages
encore inconnus ou balbutiants. Au printemps 2022, dans sa contribution a la révision du SDRIF, le groupe SNCF
a rappelé la nécessité de « préserver la continuité de la Petite Ceinture ferroviaire et la réversibilité des
aménagements afin de ne pas restreindre les potentiels de transport pour le futur » : un point auquel nous
souscrivons totalement. La Petite Ceinture ferroviaire et ses emprises proches représentent de puissants vecteurs
de développement d’'une politique de logistique urbaine ferroviaire dans Paris : la gare des Gobelins, le futur hotel
logistique de Bercy ou encore la future gare marchandises des Batignolles sont autant de plateformes pouvant
faire office de relais des grands sites multimodaux, situés au cceur de la région lle-de-France. Etant située en site
propre (a I'abri des aléas de la circulation automobile), elle serait un atout supplémentaire pour améliorer la mobilité
des Franciliens en délestant certaines des lignes les plus chargées du réseau et en renforgant le lien entre Paris
et les villes de la petite couronne.

Mail 6225 X Mme PAPE de Nantes-en-Ratier a écrit :
Préserver est I'urgence. Stop au projet auto routier.

Mail 6226 X X X X Mme SOULE de La Garenne-Colombes a écrit :

Observations formulées par la Ville de La Garenne-Colombes.
L’intéressée rappelle ses observations émises lors de la concertation :
Plusieurs axes ont été ainsi mis en avant a savoir la nécessité de reconquéte d'espaces de pleine nature en tissu
urbain déja trés dense ; la protection du tissu pavillonnaire et du paysage traditionnel ainsi que l'impérative
adéquation entre les objectifs de densité admissible d'habitants et I'offre de transport et de services urbains
correspondante. La Ville indiquait aussi qu'elle serait tout particulierement attachée au fait que :
- Les futurs documents graphiques du SDRIF-E devront nécessairement coincider avec des orientations d'échelle
régionale,
- Le SDRIF-E devra conserver la logique de prise en compte des circonstances locales en veillant & moduler ses
orientations selon ces derniéres notamment en termes d’intensification urbaine,
- Le SDRIF-E, tout en permettant par ses orientations, d'engager de nouvelles dynamiques, ne devra pour autant
pas obérer 'opérationnalité des projets développés au niveau local ou bien intercommunal.
- Le SDRIF-E devra retenir une définition de pleine-terre la plus large pour permettre d'assurer la lutte des ilots de
chaleur urbain, la désimperméabilisation des sols mais également, la poursuite et le maintien de la place de la
nature en Ville dont la collectivité partage I'ambition.
La Ville de La Garenne-Colombes, territoire d'habitat trés dense situé en coeur d'agglomération au sens du SDRIF-
E arrété, réaffirme pleinement I'impérative nécessité de tenir compte de la réalité physique et urbaine des territoires
avant de leur assigner un quelconque objectif de développement urbain dans le cadre des objectifs généraux de
réaliser 70 000 logements imposés par la loi du Grand Paris. Ainsi, il convient de préciser que l'atteinte des objectifs
relatifs a la densité résidentielle fixés par l'orientation réglementaire numéro 57 soit mesurée a l'aune des
circonstances locales et de la réceptivité réelle des territoires en matiére de densité humaine comme de densité
batie. En outre et surtout, je demande tout particulierement a ce que soit intégré cette fois-ci tant au sein des
orientations réglementaires que de la cartographie de valeur réglementaire le prolongement de la ligne de Métro
numéro 1 a La Garenne-Colombes jusqu’a la place de Belgigue pour se poursuivre sur le territoire de Colombes
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La sobriété fonciere et les ZAN
L’ adaptation au changement

(dont I'urbanisation se poursuit rapidement et activement). Cette desserte de la ligne 1 permettra tout a la fois de
desservir le nouveau campus ENGIE en cours de réalisation ainsi que la ZAC des Groues de Nanterre.

De plus, il conviendra aussi d'ajouter au sein des orientations réglementaires et de la cartographie la gare
intercommunale des Vallées (a l'intersection directe des Villes de Colombes, Bois-Colombes et La Garenne-
Colombes) au parcours de la ligne du Métro 3 Ensuite, je tiens d'emblée a souligner en accord avec la région que
le développement des logements sociaux en coeur d'agglomération forcément trés dense s'appuiera fortement sur
la transformation d'immeubles existants dans le respect de la nécessaire mixité fonctionnelle et nécessitera aussi
d'utiliser/ développer le Bail Réel et Solidaire (BRS).

Enfin, il conviendra d'ajouter un espace vert d'intérét régional (ci-joint annexe) a la cartographie de valeur
réglementaire le futur parc écoresponsable de 2 hectares sis au sein du site PSA-RATP-Charlebourg afin d'en
assigner une réalité physique dont la Ville souhaite son implantation mais également, a plus large échelle,
poursuivre le renforcement de son armature verte et, de facto améliorer la qualité de vie et de santé des

Annese = SDRIF-E contrivution enguéte pukiigue

PLACER LA NATURE

A ajouter : Espac
vert dintérégspional

habitants.

Mail 6227 X Une Anonyme de Claye-Souilly a écrit :
Je suis habitante de Claye Souilly depuis 20 ans. La ville ne cesse de construire des logements. Les champs
disparaissent et tout est bétonné. L’acceés a la ville est trés compliqué, il y a des bouchons en permanence. Il faut

Mail 6228 X M. SCHWARTZ de Villennes/Seine a écrit :
Pont d'Achéres.

que ¢a s’arréte, c'est déja catastrophique.
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Le projet de pont d'Achéres et le projet 104Bis constituent un non-sens : destructions de zones forestiéres et de
landes, destructions partielles d'habitats sur l'ile de la Dérivation. De tels aménagements autoroutiers vont drainer
40 00 veéhicules / jour vers des zones jusqu'ici préserver : Orgeval, Villennes par exemple. Les dégats
environnementaux sont énormes. Rien ne justifie de telles constructions. Une étude d'impact récente s'impose.

Mail 6229 X X X Mme BRANCHE de Saint-Germain-en-Laye a écrit :

Mobilités en lle de France, départements 78/92.
Je pense qu’il faut accentuer dans le SDRIFe le travail sur les mobilités, levier essentiel face a la nécessité de forte
baisse des émissions de gaz a effet de serre en ile de France, de 3 fagons : augmenter fortement les liaisons
cyclables transversales et les lignes de transports en commun en grande couronne (tracés et fréguences), et
renoncer aux projets non conformes a la Stratégie Nationale Bas Carbone.
1° Liaisons cyclables
Notre région doit augmenter les liaisons cyclables complémentaires aux lignes du VIF, notamment créer des
liaisons transversales entre les polarités régionales (St Germain, Bezons, Rueil, Poissy, Versailles, Nanterre) en
raison de la croissance forte prévue des logements, des activités, et des commerces. Exemples : création de pistes
cyclables le long de la RN13 et de la RN186, création d’une liaison cyclable entre le Pont de Bougival et Versailles.
2°Transports en commun (TC) : créer de nouvelles lignes de TC, pour encourager la rupture avec la voiture
individuelle par un réseau attractif :
-Prolongement du Tram1 vers Bougival, le Pecq, Chambourcy, Orgeval,
-Prolongation du Tram 13 vers St Quentin en Yvelines et Versailles,
- Création de voies de bus express sur Al4, A13, A86,
- Organisation de poéles d’échanges multimodaux avec création de grands parkings vélo pour favoriser
'intermodalité vélo-TC. Exemple : un p6le multimodal a créer a la gare de péage de Montesson.
3° retrait du projet contraire a I'intérét général de liaison RD 30-RD 190 avec "Pont d’Acheres », qui présente un
triple désavantage : augmentation du trafic routier (automobiles et camions), augmentation des émissions de gaz
a effet de serre et de microparticules nocives a la santé publique, atteinte a la biodiversité par artificialisation de
30ha d’espaces naturels. Ces trois volets sont essentiels pour permettre aux Franciliens de se déplacer autrement
qu’en voiture individuelle, et contribuer fortement aux objectifs de décarbonation fixés par la France.

Mail 6230 X X M. RIVAILLE de Montgeron a écrit :
Projet de faire traverser Montgeron par la voie rapide vélo V7.

Je découvre que dans le SDRIF-E, la Région projette de faire traverser Montgeron par la voie rapide vélo V7 qui
doit relier Melun a Paris et Mantes-la Jolie. Normalement le choix du tracé a l'intérieur de la ville incombe a la
municipalité qui est seule apte a prendre en compte les servitudes qui s'imposent localement. Pourtant, la Région
a déja mis en ligne une carte qui transforme les deux chemins latéraux de la Pelouse en pistes cyclables, c’est a
dire en « chaussées exclusivement réservées aux cycles a deux ou trois roues, aux cyclo mobiles Iégers et aux
engins de déplacement personnel motorisés », totalement incompatibles avec la priorité des piétons. Je ne peux
accepter pareille situation, qui ignore totalement le statut patrimonial et le caractére familial de la Pelouse, utilisée
par les Montgeronnais comme une voie piétonne en centre-ville, mais aussi comme un parc dans lequel ils savent
qu’ils peuvent, a tout age, évoluer librement en toute tranquillité et sécurité. Je vous demande de toute urgence de

Mail 6231 X X X Un Anonyme d’Ozoir-la-Ferriéere a écrit :
Conservez comme il est le SDRIF-E pour Ozoir.

rectifier I'information erronée diffusée par la carte A vélo en IDF du site IDF-smart-services.
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- Le projet de la Communauté de Communes des Portes Briardes de modifier le SDRIF-E pour la commune d’Ozoir
la Ferriére veut artificialiser des dizaines d’hectares de terres tres fertiles de la Brie, en opposition aux objectifs
ZAN de la loi Climat et Résilience. Ce projet affirme de maniére étonnante que ces terres ne sont plus aptes a
I'agriculture a grande échelle. En réalité il s’y fait toujours au moins une récolte par an, et parfois deux, depuis la
nuit des temps.

Ce serait un vrai gachis de construire sur ces terres et cela porterait une nouvelle atteinte a la flore et a la faune
de notre région. - Les équipes qui ont élaboré le SDRIF-E ont déja étudié le projet de la Communauté de
Communes des Portes Briardes en 2023. Elles I'ont rejeté au constat du grand nombre de nuisances qu'il
impliquait. Il faut les en remercier et les encourager a confirmer encore une fois cette décision, pour protéger
I'environnement et les citoyens qui en subiraient les conséquences.

Mail 6232 X X X Mme COSTES de Chartrettes a écrit :

Stop a ce projet qui n’est pas a la hauteur des enjeux écologiques et sociaux. Stop aux attaques de I'environnement,
Respecter le vivant pour nous tous. L'argent ne nous sauvera pas ! Il est fou de voir, face a la menace sur la
biodiversité et le climat et sur notre santé, des projets de ce style. Que les zones d'urbanisation devraient se
développer avec des conditions drastiques pour respecter les espaces naturels, garants de la biodiversité
indispensable et de la protection contre les chaleurs qui ne cessent d'augmenter. En paralléle, augmenter les
transports en commun et penser d'abord a la réhabilitation de I'existant.
Développer I'agriculture bio et non favoriser encore les élevages intensifs dont on connait les méfaits sur la santé
et I'environnement. La zéro artificialisation doit étre réel. Il est urgent de revoir ce projet en le réorientant vers les
exigences d'adaptation au changement climatique, de diminution des pollutions, de la préservation des milieux
naturels, des continuités écologiques et bien sir de I'eau.

Mail 6233 X Mme MORIN de Vigneux a écrit :

HAROPA et franchissement de Seine a Vigneux, au regard de plusieurs indicateurs :
Habitante de la ville de Vigneux-sur-Seine depuis plus de 40 ans, et aprés y avoir été élue au cours de plusieurs
mandats dont celui de 1996 a 2001, je me permets d’apporter mon avis sur le registre de I'enquéte publique sur le
point particulier du projet HAROPA de construction d’'un équipement portuaire associé a un franchissement de
Seine, au regard de plusieurs indicateurs :
L’environnement routier et des transports en commun de la rive droite de la Seine, et en particulier de la « corne
Nord Est » du département de 'Essonne.
La situation d’enclavement de ce secteur géographique : accessibilité et attractivité du territoire pour les entreprises
et les habitants.
Des difficultés d’accés a I'emploi et a la formation comme conséquence directe de I'enclavement. Depuis plus de
60 ans maintenant, le franchissement de la Seine est attendu par la population de ce secteur de la rive droite
compte tenu des difficultés a rejoindre les pdles d’emplois et de formation de la rive gauche ou ils sont concentrés.
Pour n’en citer que quelques-uns :
Orly-Rungis (zone d’emplois et de formation) a 5 mn a vol d’oiseau mais a plus de 45 mn par la RN 6 (point noir
de Villeneuve-Saint-Georges) ou la RN 7 (étranglement de la cbte d’Avaucourt Athis-Mons),
CRETEIL (zone d’emplois et de formation) inaccessible aux heures de pointe dans la traversée de Villeneuve Saint
Georges. L’engorgement des itinéraires de contournement du point noir de Villeneuve-St-Georges renforce le

sentiment d’'inaccessibilité.
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EVRY Grand Paris Sud (zone d’emplois et de formations) 45 a 50 mn a cause de la saturation de la liaison A6-
N6 par le CD31 et le caractére aléatoire des horaires du RER D qui cumule beaucoup de retards et de
suppressions de trains.

Zone d’emplois et de formation de Massy — les Ulis — vers les zones de Courtabceuf Paris-Saclay et le Plateau du
Moulon (saturation A 6 — A86— jonction N.118) pour accéder aux emplois et au plateau universitaire.

Paris, principale zone d’emplois et de formation pour I'lle de France dont les accés sont largement altérés par la
route (saturation N 104, A6, A4, RN 6 et RN 7

Le déséquilibre Habitat/Emploi a Vigneux et plus généralement dans le Val d’Yerres Val de Seine que ce
soit sous I'angle des déplacements ou sous celui du stockage des chdmeurs sur un territoire offrant peu ou pas
d’emplois faute d’entreprises, le projet HAROPA offre et depuis longtemps la seule perspective de développement
pour ce territoire.

Le franchissement de Seine et des voies ferrées des RER D et C

Un tel ouvrage permettrait outre le désenclavement, d’améliorer I'état de pollution de I'air qui concentre chaque
jour les gaz d’échappement de milliers de véhicules concentrés a I'arrét dans les goulots d’étranglements que sont
Villeneuve Saint Georges, jusqu’au Carrefour Pompadour pour accéder a I'’A4 vers Paris d’'une part, et Athis-Mons
pour accéder ala RN 7 et N 186 vers Rungis/Orly/ Paris, d’autre part. Ce franchissement permettrait également de
dégonfler 'encombrement de transit de la liaison A 6 — RN 6 par le CD 31 qui cumule des encombrements matin
et soir entre Draveil (carrefour avec la N448) et son entrée dans le Val d’Yerres (bretelle d’'accés a la N6).

La création d’un port fluvial sur la plaine de Vigneux

Le Port de Vigneux devra donc s’inscrire dans I'étude des impacts du changement climatique qui intervient sur
lintensité des tempétes et la modification du débit du fleuve Seine. Ces études devront également porter sur la
présence d’espéces faunistiques et floristiques de la zone (cf. revue Mer et Littoral Nov 7 2023)

Il n’'en demeure pas moins qu’un port « constitue un lieu vital entre les économies, a la fois ancré dans son territoire
et connecté au monde ».

L’aménagement d’'une plateforme multimodale a proximité de la zone dense métropolitaine permettrait de réduire
les flux logistiques routiers par I'utilisation de la Seine et de la voie ferrée dans le prolongement du projet d’intérét
national de Villeneuve Triage apportant ensemble le réservoir d’emplois dont ce territoire a besoin pour aborder le
21°me siécle.

Mail 6234 Mme PERROT de Viry-Chatillon a écrit :
SYNDICAT DE L'ORGE, de la Renarde et de la Prédecelle (SYORP).
Idem mail 6221

Mail 6235 X X X Mme BONNOT a écrit :
Le territoire de la Communauté Paris Saclay a été I'un des plus artificialisés de I'lle de France ces dix derniéres

années. Ce sont pourtant les terres les plus fertiles de France. Je vous demande par la présente de donner un avis
défavorable a la demande de Longjumeau d'étendre la clinique de I'Yvette sur des terres agricoles pour les raisons
suivantes :

- La construction du nouvel Hopital d'Orsay (qui artificialise 3,3 hectares de terres agricoles) était censé compenser
la fermeture de celui de Longjumeau.

- Afin d'atteindre I'objectif ZAN et de limiter I'empreinte carbone d'une nouvelle construction il est tout a fait possible
de rénover I'hopital actuel dont le potentiel d'accueil répond largement aux ambitions de développement de la
clinique de I'Yvette. Les architectes Anne Lacaton et Jean-Philippe Vassal (Lauréats du prix Pritzker), ont démontré
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depuis longtemps que la réhabilitation est devenue moins chére que la construction en plus des atouts
environnementaux.
- L'urbanisme circulaire promu par de nombreux experts ne peut pas étre absent du SDRIFe.
- La fréquence des inondations dans le bas de Longjumeau et de Chilly Mazarin nécessite un arrét de
I'imperméabilisation de ce secteur particulierement sensible.
Mail 6236 X X M. CRUCIFIX de Conflans-Ste-Honorine a écrit :
BIP.

Je suis contre la nouvelle 4 voies reliant A13 a A15 car elle va FORTEMENT AUGMENTER le trafic routier.

- Cette augmentation va impacter la traversée de Conflans-Sainte-Honorine qui est déja difficile et embouteillée.

- Cela va engendrer une pollution supplémentaire néfaste a notre santé.

- les 200 millions d'euros devront plutdt étre investis dans des voies ferroviaires et les transports en commun. Donc
pas de nouvelles routes mais des transports en commun.

Mail 6237 X Une Anonyme de Fontenay-sous-Bois a écrit :
Développement des transports lourds en IDF.

Je vous écris pour vous indiquer que je suis satisfaite de voir que des crédits importants sont alloués pour les
transports lourds, en particulier le prolongement de plusieurs lignes de métro. Parmi ceux-ci, le prolongement de
la ligne 1 de Chateau de Vincennes a Val de Fontenay est a I'étude depuis de nombreuses années et répond a un
réel besoin des habitants de I'Est parisien. En effet ce prolongement a un intérét général et régional car il permettra
la correspondance avec le RER A, le RER E, la future ligne 15 du Grand Paris Express, le tram T1 et de nombreux
bus, donc de relier les départements du Val de Marne, de Seine St Denis et de Seine et Marne. On remarque que
Val de Fontenay est la porte d’entrée de nombreux habitants de Seine et Marne se rendant sur Paris. Il n’est plus
a démontrer que le nombre de voyageurs augmente dans un sens de la ligne comme dans I'autre grace a tous les
emplois créés autour de Val de Fontenay, et que la correspondance avec la ligne 15 Est permettra a de nombreux
usagers de ne plus traverser Paris pour se rendre a leur travail. N'oublions pas les problémes de déplacements
lorsque la ligne du RER A connait des incidents et/ou des pannes, et aussi des fermetures pour travaux I'été. Ce
ne sont pas des norias de bus qui peuvent régler le probleme. Quant aux bus, avez-vous vu combien ils sont
remplis aux heures de pointe du matin, de telle fagon qu'il faut des agents RATP pousseurs afin d’aider les gens a
monter dans les bus a certains arréts ? Ne faudrait-il pas encourager les gens a moins utiliser leurs voitures, de
fagon a limiter la pollution, les heures perdues dans les bouchons et diminuer le nombre d’accidents de la route ?
Une ligne de métro est construite pour durer plus de 100 ans, c’est donc un investissement trés rentable.

Mail 6238 X X M. GRILLET de Lésigny a écrit :

Non aux modifications du SDRIF-E demandées par la CCPB pour la commune d’Ozoir.
Ce secteur est déja completement surchargé en termes d'infrastructures routieres Gardons des espaces agricoles
qui nous nourrissent au lieu de bétonner, polluer, augmenter le nombre de camions, voitures...Préservons des
espaces verts pour la biodiversité

Mail 6239 X X Mme DIETRICH de Taverny a écrit :
Pallier le manque actuel de cohérence des programmes de construction.
Un schéma directeur devrait a mon avis empécher :
- des constructions éloignées des gares qui vont engendrer de nouvelles pollutions
- l'aggravation des temps de circulation par voies terrestres et ferroviaires déja saturées
- la destruction d'arbres en ville (exemple : le centre-ville de Taverny objet notamment de travaux colteux de
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parking n‘apportant finalement aucune place de parking supplémentaire tout en détruisant les ombrages naturels
gui existaient)

Mail 6240 X X X Mme PICHERY a écrit :
Garder nos terres agricoles et notre cadre de vie a Noiseau.

Nous souhaitons garder les terres agricoles a Noiseau et |'avenir de notre jeune agriculteur. Construisez la prison
dans des communes qui le souhaitent ou sur des friches industrielles...il y en a dans le Val-de-Marne.

Mail 6241 X X X Une Anonyme de Cergy a écrit :

Pour notre qualité de vie et surtout notre santé, je souhaiterais que soient davantage favorisés les transports en
commun et non l'usage de la voiture qui génére pollution et colteux aménagements. Cela aurait aussi un impact
sur I'égalité sociale vis-a-vis des déplacements et économiserait de I'espace (parkings). Par ailleurs ce schéma
n'est pas assez ambitieux concernant la baisse de l'artificialisation des sols. Les enjeux liés a la préservation de
I'environnement et au déréglement climatigue ne sont pas vraiment pris en compte.

Mail 6242 X Un Anonyme de Magnanville a écrit :
Prison a Magnanville.
Voici les points qui motivent mon objection a ce projet :
- il dénature cet ancien village qui a gardé son esprit de bien vivre dans I'effervescence de la région Parisienne
- aujourd'hui avec l'extension des habitations autour de Mantes La Jolie le réseau routier est saturé
- la proximité de 2 lycées, d'un collége et d'écoles primaires va générer une appréhension des habitants de

Magnanville.
- le retour d'expérience de certaines prisons montre les nuisances pour les riverains a proximité.
Mail 6243 X X X X | X | X Mme RAMBAUD — pour la cellule d’animation du SAGE de I'Yerres — a écrit :

L’intéressée joint un document de 12 pages consacrées :
e  Aux orientations reglementaires
. Aux cartes
Pour lesquelles elle expose ses demandes de modification/d’ajout.
o Au projet daménagement régional en ce qui concerne
--les zones humides,
-la reconquéte des espaces des espaces en pleine terre,
-la vulnérabilité liée au risque d’inondations,
-la restauration du cycle naturel de I'eau,
-le soutien de la diversification des productions alimentaires et les méthodes biologiques et agroécologiques
-La pollution des sols.

Mail 6244 Une Anonyme d’Attainville a écrit :
Observation non formulée.

Mail 6245 X M. RAYON de Moulins/Quanne a écrit :
Défense de la Petite Ceinture.
Idem mail 6224

Mail 6246 X X X X M. PAPIN de Lésigny a écrit :
Résumé de la délibération du Conseil municipal de Lésigny en date du 14 mars portant motion liée au SDRIF-E

IDF.
93
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Cette délibération adoptée a l'unanimité demande explicitement que soit maintenu, sur le secteur d’Ozoir-la-
Ferriere, le schéma directeur tel qu'il a été arrété le 12 juillet 2023, apres I'achevement de I'enquéte publique en
cours et reconnait I'importance de préserver les terrains agricoles, les zones vertes et éviter une densification
urbaine incompatible avec les infrastructures routiéres existantes.
Est joint a ce mail un courrier adressé au Préfet par la commune.

E



P LESIGNY

A Fassenticn de
M. Je Préfet de la région lle-de-France

DIRECTION GENERALE
DES SERVICES

OBJET . Avig ¢ ta Commune de Lésigny sur lo SDRIF lle-de France
Mansieur le Préfet

En ma quaitd de Maire de Lésigny jo me permets de vous adressar cot avis concermant b
Schéma Directewr g a Région lle-de-Francs (SORIF), actueliement en cours dexamen

La Commune da Lésigny tent & exprimer s0n avis quant su maintian du schéma dreclewr tel
qul a éfe arete e 12 jullet 2023, aprés fachavement de 'angudle publique & cours.

Il @8t pamordial pour nofre communs de souligres lmportance de maintens les décsions prises
dans ce schéma directour Intial, notamment an 8 qui corcems |e sactaur d'Ozor-a-Fermére
Nous insistons sur la nécessité ce préservar 6s termaing agricoles, 1as 2ones vanes ot o &yiter
une densificabon whbane incompatible avec les nhastructunes routenes axistanes

L'umanisation axcessne dans ostle zone nsquerail non ssulement de comprometire féquiibee
tcologique et PAYSAQr de notre leertoire, mars également de meltre en péel la gualsé de vie
de nos concitoyens

Nous sommes convainous que o manrsen des désions prses dans @ schéma drecleur nbal
o6l essenled pour garandy un dévelcppemant harmoneux ot durable de notre régon

Par consequent, nous vous demandons, Morsiewr le Préfel, de prendre en considésaton cet

avis et de fout mettre en oMnTe POLY Gue e schéma direcieur sol maindeny tel quinitialement
prévu, dans le respact des ereux @nVIONNemMentaux of de Mrténil gendral

Dans fatiente de votre retour, veullez agrdgs” Monsieur le Préfet jexpression de m
salutations distingudas
2 v

’—N; :"‘vlv 0N SANE as Coteel runicuar 2e Léepwou 14 03 A Proamar @ arems Srecaou’ 3 @ regier bade
Mail 6247 X X M. CHAVANCE d’Ozoir-la-Ferriére a écrit :

Projet de construction entre Ozoir-la-Ferriére et Lésigny sur la D354.

Comment le maire d'Ozoir-la-Ferriere peut-il concevoir un tel projet ? Il suffit d'habiter a Ozoir-la-Ferriére, a
Férolles-Attilly ou a Lésigny pour savoir :

- que la route départementale D354 est déja saturée aux heures de pointe engendrant embouteillages, pertes de
temps et pollution,

- que les applications GPS renvoient toujours plus de véhicules sur cet itinéraire quand la Francilienne est trop
chargée, ce qui arrive de plus en plus souvent,

- que le réseau routier actuel ne peut supporter davantage de véhicules, encore moins des camions,

- que la création d'une zone d'activités dans un lieu champétre est incongrue alors qu'il en existe déja un grand
nombre le long de la R4 et de la N104




THEMES 1234567 [8]9[1wo[1a]12]13[14[15] 16 Commentaires
Z g2 .~ ’% 2 | 5 £ | ¢ | Insérer dans cette colonne [intégralité du texte ou le résumé des problématiques
« 5] Q o 22 g A 7 ~ . o o o
= N % § o g || |2 |8 § & | importantes intéressant 'enquéte développées dans l'observation, le courrier ou le courriel.
Soo 298 g |8 |ed €835 |58 e | §,|E
00T |2 S || |27z |S5|s|E 2S¢z |5|%S3 =2
2t g |[s9 5 |2 |g |2 32 |C|e|le |2 |8E 8|2 ]|35c¢
2 5 9El £ | E |8 |83 ®el s [S |[=2 |2 | g | a8 o | c£| a
053 So S| g || 89 e 8|2 (S |S|5|e" " |°® |25 g
i O O 27 Lk pt 2 e Q :% o = = 5 | 8 =
\Z 2 E E g |8 =R T T T g | 3
3 8 D? — = 8 8 8 g %)
<'8 S — g ] 3
-

- gu'un élargissement de cette route D354 serait inconcevable (forét).
- que les habitants de ces 3 communes sont attachés au cadre environnemental composé de champs et de forét.
Cette initiative démontre le c6té irréaliste du projet et ignore le sentiment partagé des riverains.

Mail 6248 X X X Mme HURIEZ de Magnanville a écrit :

Opposition & la prison de Magnanville.
Occupation des terres agricoles Proximité des habitations et du lycée Dénaturation du site Bien étre des habitants
mis a mal

Mail 6249 X X X X M. PAUMIER président de I'ASEC a écrit :
Nous souhaitons que le SDRIF-E, approfondisse 4 points majeurs pour I'avenir de notre région.

1- Mettre en place un plan d’actions énergiques face au changement climatique et a la perte de la biodiversité.
2- Prévoir un plan pour garantir la souveraineté alimentaire des citoyens
3- Ecrire un plan énergétique pour promouvoir fortement les énergies renouvelables : géothermie, solaire,
biomasse, hydroélectricité. 4- Pour répondre & la crise du logement, mettre en place des réunions avec les autres
régions de France pour établir un vrai aménagement du territoire et faire un point complet des possibilités
d’aménager des logements dans les surfaces libérées par le télétravail.
Plan d’actions face au changement climatique et a la perte de la biodiversité :
L’accord de Paris de 2015 demande aux états et collectivités de mettre en ceuvre un plan pour ne pas dépasser
2°C en 2100, si possible 1,5°C. Cela nécessite de diminuer fortement nos gaz a effet de serre, avec un plan annuel
précis de réduction de 5% par an pendant plus de 10 ans. Pour mettre en ceuvre ce plan, qui va changer
profondément nos modes de vie, la premiére étape est d’établir un programme de formation. Les maires devront
étre formés en priorité et ensuite tous les responsables politiques et enfin les administrés. Ce plan est a prévoir
rapidement dans le SDRIFe. Aprés cette étape de formation, des groupes de travail devront étre constitués dans
chaque commune, avec des élus, des responsables d’associations, des citoyens pour décider ensemble des
moyens précis a mettre en ceuvre pour diminuer nos GES, année aprés année. Un suivi rigoureux quantifié sera
fait avec également un suivi des indicateurs de la biodiversité.
Plan pour garantir la souveraineté alimentaire
Les 4 pistes proposées par I'lnra-e sont & mettre dans le SDRIFe https://www.inrae.fr/actualites/quatre?pistes-
souverainete-alimentaire-respectueuse-sante-lenvironnement Le plan régional pour une alimentation locale,
durable et solidaire présenté par Valérie Pécresse en février 2021 ( CR 2021-001) est a reprendre dans le SDRIFe

https://www.iledefrance.fr/sites/default/files/medias/2021/02/CR2021-001.pdf Pour avoir les 200 nouveaux
agriculteurs sur le territoire, mentionné dans le document de février 2021, il est nécessaire de faire de gros efforts
pour formation des jeunes. En particulier, il faut aider les établissements novateurs comme le Saltus Campus,
établissement porté par des agriculteurs et des chercheurs engagés pour relever les défis agricoles, écologiques
et alimentaire dans le monde d’aujourd’hui et de demain https://www.saltuscampus.fr/Un plan précis pluriannuel
doit étre établi pour permettre d’atteindre les objectifs mentionnés dans le CR 2021-001, en particulier :
- Accroissement de 50% des exploitations agricoles en circuit court.
- 25% d’agriculture biologique en 2030, soit une multiplication par 3 en 10 ans.
- Permettre aux produits locaux d’atteindre la part de marché de 15% dans I'alimentation des franciliens en 2030,
soit une multiplication par 5 en 10 ans.
Plan énergétique
L’énergie est un sujet majeur pour le futur. Pour garantir un avenir possible dans un monde ou I'énergie fossile va
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Insérer dans cette colonne lintégralité du texte ou le résumé des problématiques
importantes intéressant I'enquéte développées dans I'observation, le courrier ou le courriel.

€--Observations
courriers
ou mails
La densification
Les mobilités
Politique des logements
Les espaces verts et la
biodiversité
L’ activité économique et
I’ _emploi
Le cadre de vie
La qualité de I’ air
La qualité des sols
Les énergies renouvelables
trames
L’ eau
L’ agriculture
climatique
Les autres problématiques

documents mis a I’ _enquéte

Accessibilité et lisibilité des
Les continuités écologiques et les

La sobriété fonciere et les ZAN
L’ adaptation au changement

diminuer il faut prévoir :

- Un plan de sobriété, en adéquation avec le plan de diminution des GES cité ci-dessus.

- Une modification des regles de construction demandant que tous les nouveaux établissements publics soient
construits suivant la norme « batiment a énergie positive ». A noter que ceci était déja prévu dans le « Grenelle de
I'environnement » de 2006.

- Une étude dans chaque territoire pour augmenter la part des énergies renouvelables, en particulier : la
géothermie, le solaire, la biomasse, hydroélectricité.

Aménagement du territoire et changement d’Etat des surfaces de bureaux.

La crise du logement ne pourra pas se résoudre uniguement dans la région d’llle de France. Il faut prévoir des
moyens de concertation avec les autres régions de France, en particulier celles qui sont sur la fameuse « diagonale
du vide ». Cette ligne part de Charleville ? Méziéres dans les Ardennes, jusqu’a Carcassonne dans le sud-ouest.
https://www.villagesetpatrimoine.fr/la-diagonale-du-vide/https://actu-compta.fr/diagonale-du-vide/ll est nécessaire
de rééquilibrer les aménagements Région IDF / Province en tenant compte des points suivants

- Les futurs emplois industriels pour les nouvelles mobilités (véhicules électriques, batteries, vélos.), ou les
nouveaux besoins (panneaux solaires, éoliennes, petites centrales nucléaires.) ne seront pas installés en région
parisienne,

- Les possibilités d’installer des nouvelles voies de communication en région parisienne sont limitées et de ce fait
une augmentation des logements et donc de la population en mouvement risque d’aller vers des phénoménes de
blocage.

- Les travaux du tertiaire se font de plus en plus en télétravail. Ceux -ci peuvent se faire en province. De plus, de
grandes surfaces de bureaux en IDF sont inoccupées et pourraient étre aménagées en appartement. Ces surfaces
sont de plusieurs millions de m2 : https://www.lefigaro.fr/conjoncture/en?ile-de-france-le-defi-de-la-transformation-
des-millions-de-metres-carres-de-bureaux-vides-20240123 https://www.lopinion.fr/economie/transformer-des-
bureaux-vides-en-logements-une-idee-qui-va-enfin?se-concretiser

Mail 6250 X X Un Anonyme de Lésigny a écrit :
NON » a 'TURBANISATION DEMESUREE SUR UNE TERRE AGRICOLE !

Mail 6251 X X X M. ELIA DE Luzarches a écrit :
BIP Est (de Groslay a Garges).

Destruction des espaces naturels et augmentation des émissions de CO2.

Parmi les objectifs environnementaux du projet de révision du S.D.R.I.F. exposés dans le Plan d'’Aménagement
Régional, I'ambition de la région est d'aboutir au Zéro Emission Nette (ZEN) de Gaz a Effet de Serre a I'horizon
2040 par la mise en place d'une mobilité des franciliens décarbonée. Pourtant, elle maintient des objectifs de
développement des infrastructures routiéres, en contradiction avec cet objectif. En effet, créer de nouvelles voies
de circulation routiéres, entrainera inévitablement I'accroissement du trafic et donc les émissions de CO2 ; Cela ne
permettra pas d'aboutir au ZEN. Le projet BIP impacterait fortement la santé de 124 000 Franciliens, habitants des
guatre villes situées le long du tracé (Groslay, Sarcelles, Garges, Arnouville). La pollution atmosphérique est
responsable d’un déces sur dix en lle-de-France. Ces projets sont contraires aux objectifs de lutte contre le
déreglement climatique. Pour réellement contribuer a I'atténuation du changement climatique global, il faut prendre
des mesures plus ambitieuses pour renforcer I'utilisation des modes de déplacements actifs et collectifs existants,
et rapprocher I'habitat avec les lieux d'activités. Un projet du siecle dernier, qui date des années 30 ! Depuis le
monde a changé : menace sur la biodiversité et le climat, on a déja beaucoup de routes et plus d’espaces verts en
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lle de France. Le désir des franciliens est d’améliorer la qualité de vie et sortir d'une mobilité polluante. Il faut arréter
le « tout voiture » et développer les mobilités douces. Il est tant d’abandonner ce projet du siécle dernier

Mail 6252 M. BOUCHEZ de Montrouge a écrit :

X X X X X Environnement :
Nous souhaitons tous un environnement plus vert, déminéralisé. Ne peut-on contraindre toute nouvelle construction
ou rénovation a la réalisation d’'un espace vert par appartement construit avec comme objectif 12m? par habitant
comme le préconise 'ONU ? Nous demandons des zones de stationnement (garage, parking) pourquoi pas un
minimum de verdure.
Energie
Si nous voulons prendre en compte la transition énergétique et climatique, la premiére priorité devrait étre la
sobriété. Consommer moins, consommer mieux. Nous pouvons aussi développer la production locale d’électricité :
panneaux solaires dans les zones dense, éolien, biomasse dans les zones moins denses. La géothermie peut
aussi étre développée dans notre région qui a un bon potentiel mais attention a sa gestion. Le libéralisme a tout
crin de I'exploitation de cette ressource pourrait étre néfaste. Doit-on créer un organisme de gestion et de contrdle
au niveau de notre région ?
Le développement des énergies vertes doit aussi se faire en cohérence avec la formation des professionnels du
béatiment, avec des accompagnements techniques et administratifs (simplification des procédures) permettant de
lever les freins & ces évolutions.
Logements
Le développement de RnB, Abritel & Co doit étre pris en compte dans les perspectives de développement de
logement. De nouvelles politiques fonciéres pourraient peut-étre étre imagées, séparant le co(t du foncier (terrain)
du colt de construction avec le BRS (Bail réel solidaire) Nous recommandons de prendre en compte les
propositions faites par 'AMIF dans un livre blanc sur le logement en lle de France pour compléter ce schéma
directeur.
Développement urbain
Je n’ai pas pergu de prévision ou de vision sur les équipements urbains, départementaux et régionaux. Le taux de
natalité a sensiblement baissé entre 1975 et 2020. Quel dimensionnement est-il prévu pour les créches, les écoles,
les lycées, les universités ? Comment s’adapter aux évolutions futures ? La région est responsable des lycées, les
départements des colléges, les écoles et les creches des communes. Comment cela va-t-il évoluer ?
Développement économique
La région, les départements, les territoires, les communes doivent réfléchir sur le taux d’emploi de leurs territoires.
L’offre d’emploi par commune doit se rapprocher du nombre d’actifs. Le télétravail est aussi une solution a
développer ou des espaces de coworking permettant un travail sans trop de déplacements.
Mobilités
Plus de 70% des franciliens ont un emploi dans une commune autre que celle ou ils résident. Cela doit nous
interpeller. Je pense que le phénoméne des logements occasionnels (Airbnb...) ne facilite pas un rapprochement
du lieu de travail du lieu d’habitation. Moins de 3% des actifs de 15 ans ou plus ayant un emploi utilisent le vélo
(électrique ou non) pour se rendre au travail. Il serait intéressant d’étudier cette statistique dans des pays tels que
les Pays-Bas ou le Danemark pour voir les comportements, les freins que nous rencontrons sur notre région afin
d’améliorer a la fois l'offre et la demande. Cela passe probablement par un développement des pistes cyclables

dédiées et sécurisées permettant le déplacement de tous types de 2 roues (cargos...)
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Autres remarques

Peut-on envisager dans le cadre du développement de la région IDF des partenariats avec d’autres régions,
notamment pour assurer la mobilité des personnes, les mutations interrégionales pour les logements sociaux
(exemple en cas de départ a la retraite) ?

Mail 6253 X X X X M. AVRAMOGLOU de Deuil-la-Barre a écrit :

Les Amis de la Terre Val-d'Oise constituent une association agréée au titre de la protection de I'environnement.
Nous formulons de nombreuses remarques et commentaires sur le projet de SDRIF-E qui trace les lignes
directrices de la Région en termes d'usage des sols jusqu'a I'norizon 2040. Ces remarques, assorties de demandes,
sont consignées DANS LE DOCUMENT PDF JOINT. Les principales demandes de |'association sont :
- le respect de la loi ZAN
- la sanctuarisation de la vocation agricole de TOUT le Triangle de Gonesse (abandon du projet de gare en plein
champs ligne 17 et de l'urbanisation qui en découle)
- I'abandon définitif du projet d'Avenue du Parisis (ex-BIP) dont la section est (Bonneuil-en-France a Groslay)
figure en pointillé gris sur les deux cartes "Maitriser le développement urbain" et "Développer I'indépendance
productive régionale" (bien entendu, nous nous opposons également a la résurrection du projet de section ouest)
- 'abandon définitif du projet du Pont d'Achéres en 2x2 voies avec son corolaire qu'est l'autoroute A104bis.
En P.J un document de 12 pages détaillant les demandes précitées.

Mail 6254 X X Un Anonyme de Deuil-la-Barre a écrit :

BIP.
J'ai déja le bruit quasi incessant des avions (Un seau recueillant I'eau de pluie contient un fond noir fort suspect
puisque dans ma jeunesse, ¢a n'existait pas) qui polluent Nos jardins et potagers. Hors de questions d'y ajouter
les véhicules.

Mail 6255 X X M. GIROUX de Pontault-Combault a écrit :

Construction de nouveaux immeubles a Pontault.
Je suis absolument contre, La circulation dans la ville devient de plus en plus difficile ainsi que le stationnement ce
qui entraine une augmentation conséquente des incivilités au volant sans compter les infrastructures qui ne suivent
pas. Vous préoccupez vous de la qualité de vie des citoyens ? Je ne le pense pas. Dans ces projets l'intérét du
collectif n'est pas du tout pris en compte.

Mail 6256 X X M. GALLAND de Sarcelles a écrit :

BIP.
Impensable de faire ce BIP a travers les villes ! Pensons a nos enfants, a nos ainés... Trop de pollution, trop de
bruits, trop de véhicules ! Il y a d'autres solutions notamment plus de transport en commun ! Soyez raisonnable,
écoutez les habitants !

Mail 6257 X X X Une Anonyme de Bussy-Saint-Georges a écrit :

Opposition a l'objectif de développement des logements OR 57.
|. Absence de prise en compte des particularités locales.
L'objectif de développement de logements fixé par 'OR 57 me semble irréaliste et inapproprié. En effet, il ne tient
aucunement compte des disparités et des particularités locales qui existent entre les différentes communes de la
région lle-de-France. D'une part, il est important de souligner que Ile-de-France n'est pas une entité homogeéne.
On y trouve des villes dortoirs, des communes rurales, des zones industrielles, des territoires touristiques, des
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bassins d'artisanat, etc. Chaque commune posséde ses propres caractéristiques et ses propres besoins en matiere
de logement. Souvent, une commune peut cumuler toutes ces particularités. D'autre part, il est crucial de prendre
en compte la situation actuelle du marché immobilier en fle-de-France. On observe en effet un nombre important
de logements vacants dans certaines zones, tandis que d'autres zones souffrent d'une pénurie de logements
abordables.

Il. Manque d'incitation a la recherche d'alternatives

L'OR 57 se focalise uniquement sur la construction de nouveaux logements, sans inciter I'exploration d'autres
solutions pourtant cruciales pour répondre aux besoins de la population francilienne. Il est nécessaire d'encourager
la réflexion et la recherche d'alternatives a I'étalement urbain. La reconversion de bureaux en logements, comme
évoguée dans I'OR 105, est une piste prometteuse qui mérite d'étre incitée davantage. De plus, il est essentiel
d’inciter le développement des politiques d'aménagement du territoire qui favorisent la mixité sociale et
fonctionnelle. Cela passe par la création de quartiers durables et inclusifs, qui offrent aux habitants un acces facile
aux services, aux transports et aux espaces verts.

Ill. Encouragement a I'étalement urbain et contradiction avec le ZAN

En fixant des objectifs de développement de logements en pourcentage au niveau macroscopique, 'OR 57
encourage les communes a s'étendre sans réfléchir aux conséquences de leurs choix. Cette approche est en
contradiction flagrante avec les objectifs du ZAN qui vise a limiter l'artificialisation des sols et a préserver la
biodiversité.

IV. Soutien a la position de la Communauté de Communes de Marne et Gondoire.

Je rejoins pleinement la position de la Communauté de Communes de Marne et Gondoire qui demande a maintenir
les objectifs de développement de logements existants. Il est essentiel de privilégier une approche qualitative et
réfléchie plutét que de céder a la tentation de I'étalement urbain. Je propose de réviser en profondeur 'OR 57
afin :

1) d’encourager d’abord la recherche d'alternatives a la construction de nouveaux logements et de facon
systématique, notamment la reconversion de bureaux et la réhabilitation de friches.

2) de favoriser une réflexion approfondie sur I'aménagement du territoire, en lien avec les enjeux environnementaux
et sociaux.

Mail 6258

M. VAUVELLE de Sannois a écrit :

Arrét des constructions dont les balcons sont en surplomb des trottoirs. Mixité sociale les aménagements urbains
ne doivent pas mélanger les parties communes entre copropriétés et bailleurs sociaux (parkings, espaces verts).
Ne plus permettre la division des lots (vente et location du parking, vente et location de la cave pour des raisons
de sécurité. Modification des valeurs cadastrales a la baisse des copropriétés en fonction de leur empreinte
environnementale (exemple : GEMAPI en fonction des quantités des rejets de I'eau (surface /habitant) Privilégier
les continuités des circulations douces, protection de nos foréts et éviter des plantations en rang de poireaux,
élection au suffrage direct des élus au conseil communautaire, supprimer les domaines régionaux. Ne plus
autoriser que des agences de protection de I'environnement qui signent des contrats de fortage avec les carriers.
Suppression des antennes 5 G aux abords des écoles, aménagements urbains prenant en compte la lutte contre
l'insécurité et la lutte contre l'incendie ( immeuble permettant le déploiement de I'échelle des pompiers, voie de
circulation permettant l'arrivée rapide des secours, obligation de scolarisation des enfants dans I'école du quartier,
ne plus autoriser d'activité professionnelles dans les immeubles d'habitation, ne pas autoriser les recharges de
véhicules électriques dans les parkings des copropriétés. Supprimer la visite quinquennale des installations de
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chauffage au gaz sachant que le contrat d'entretien annuel obligatoire reprend toutes les obligations de la visite
quinquennale, gestion des déchets, séparer le colt du collectage de celui du traitement des déchets ( collectage
en copropriété colt inférieur a 45% a celui en porte a porte ) suppression du tarif t-2 en lle de France, les logements
sociaux et les copropriétés paient le m3 + 54% que le secteur pavillonnaire sur la part délégataire. Arrét des travaux
de renaturation de I'lle d'Herblay, suppression du FS2i.

Mail 6259

Une Anonyme de Brou/Chantereine a écrit :

Habitant la commune de Brou sur Chantereine, je voudrais vous affirmer mon opposition au projet du Schéma
Directeur de la Région lle de France-E arrété le 12 Juillet 2023. En effet, notre commune a connu une hausse
significative de nombre de logements, dépassant les prévisions du SDRIF précédent de 1009 logements (soit 3175
logements en 2024 au lieu des 2166 attendus), et ceci alors méme qu'avec un budget contraint (Brou sur
Chantereine est la 5 ieme ville la plus pauvre d'lle de France), il est difficile de développer les infrastructures
adaptées (stationnements, écoles, voirie, services municipaux, etc....). De plus, notre commune a connu en 2018
et 2021 deux grosses inondations sur une partie de la ville par ruissellement et par remontée de nappes
phréatiques, et, continuer a urbaniser, c'est a dire & imperméabiliser les sols va aggraver ce phénomene qui risque
avec les changements climatiques de se multiplier. Je suis donc contre le fait que I'on nous impose encore de
construire 13 pour cents de logements supplémentaires car la ville a déja largement pris sa part dans la construction
de logements et amplifier I'urbanisation aurait des conséquences désastreuses pour la vie des Breuilloises et
Breuillois.

Mail 6260

Mme PASTUREL de Longvic a écrit :
Non a l'autoroute !

Mail 6261

M. SIBRAN de Magnanville a écrit :

Non a la construction d'une prison a Magnanville.

Magnanville est une commune calme, résidentielle et agricole. Choisi par ses habitants pour son caractere de "ville
a la campagne". Ce choix d'implantation & Magnanville est une ABERRATION ! Le terrain retenu se situerait :

A 200 metres du Lycée LEOPOLD SEDAR SENGHOR de 800 éléves,

A 100 m du Gymnase AMELIE LE FUR,

A 300 m du Lycée Agricole SULLY, qui fait travailler ses éléves sur des terrains adjacents

A 400 m de 'ensemble scolaire des Marronniers, maternelle, primaire et collége

A 150 m et juste face aux premiéres habitations RESIDENTIELLES,

A 200 m de la RESIDENCE SENIOR de 86 appartements, en cours de construction,

A 300 m d’'une RESIDENCE de 48 appartements face a la Mairie, en cours de construction

A 300 m du CENTRE VILLAGE et de la mairie de Magnanville,

A 400 metres du centre de Gérontologie « LEOPOLD BELLAN », un centre Alzheimer,

A 300 m de I'entrée du paisible village de SOINDRES,

A 400 m d’un centre équestre fréquenté majoritairement par des enfants, et qui pratiquent sur les chemins qui
bordent ce terrain.

Ce projet repose sur des terrains agricoles, exploitées en culture Bio. Alimentant en grains le moulin de la commune
voisine d’Auffreville Brasseuil. Le propriétaire de ce terrain a un projet de développement et d’aménagement de
cette surface agricole. Il convient d’y apporter une attention particuliére. Il est impensable de négliger l'initiative
d’'un développement local, qui vise a renforcer 'engagement envers la préservation de I'écosystéme local et a
contribuer a la gestion durable de nos ressources. Le projet porte sur I'implantation de haies permettant la retenue
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des eaux de ruisseélement et associé a un projet d'investissement pour le développement alimentaire. Ces terrains
reconnus glaiseux, souvent mis en cause dans la fissuration de nombreuses maisons de Magnanville ces 2
derniéres décennies. La construction d’'un important massif bétonné provoquerait une considérable augmentation
des eaux de ruisselement, déja problématique sur les 3 communes citées plus haut L’acces au site se fait par une
seule route étroite (RD928) constamment embouteillée les matins et soirs. Il serait inadmissible de créer une
nouvelle voie qui saccagerait des terres agricoles, et détruirait un environnement choisi par les riverains. J'ai
I'expérience de I'A13 tous les matins et soirs depuis 30 ans. Pour effectuer Magnanville-Palais de justice de
Versailles il faut a minima 1H a 1H30 aller, et autant en retour. L’association TMCP a proposé a I'APIJ, 21 zones
alternatives pour ce projet. Toutes rejetées, souvent pour un seul argument. Le site de Magnanville comporte TOUS
les criteres d’exclusion argumentés par I'APIJ, et aussi énoncés dans le cahier des charges de construction d'un
centre pénitentiaire. Ce choix d'implantation a Magnanville est une ABERRATION !

Mail 6262

Mme BOUTONNET de Montgeron a écrit :

Transformation de la Pelouse de Montgeron en piste cyclable.

Pour vous faire savoir que nous contestons le projet qui vise a transformer la Pelouse de la ville de Montgeron en
piste cyclable qui relierait Paris a Melun.

Mail 6263

M. BORTOT de Verriéres-le-Buisson a écrit :

Maintien de ZAE en zone dense, sur la carte « Développer I'indépendance productive régionale ».

Il est a noter que quelques incohérences apparaissent sur la carte « Développer l'indépendance productive
régionale, principalement sur la ville de Verrieres le Buisson. Sur la version initiale du 03/04/2023, trois ZAE
apparaissaient sur la carte « Développer I'indépendance productive régionale » (notées 1, 2 et 3 sur le document
ci-joint).

-La zone 1 est un centre de formation du CIC-Crédit Mutuel qui n’est donc pas considéré comme une ZAE au titre
de la définition prise par la Communauté d’Agglomération de Paris-Saclay (a laquelle appartient Verrieres Le
Buisson).

-La zone 2 est la ZAE des petits ruisseaux, avec une soixantaine d’entreprises et un peu plus de 700 emplois.

-La zone 3 est la ZAE des gardes, avec une vingtaine d’entreprises et un peu plus de 200 emplois.

Sur la version finale du 12/07/2023, les deux ZAE ont disparu et le centre de formation du CIC-Crédit Mutuel (qui
n'est pas a proprement parlé un site qui contribue, suivant lintitulé de la carte, au « Développement de
lindépendance productive régionale ») reste apparent (voir extrait de la carte sur le document ci-joint) et est «
coloré » comme a « Requalifier/moderniser le site économique existant », ce qui n’est pas le cas. Comme l'indique
le SDRIF-E, dans son chapitre 4 « Conforter une économie compétitive et souveraine, engagée dans les grandes
transitions » et plus particulierement dans le sous-chapitre 4.2 « Pouvoir accueillir les projets économiques
stratégiques d’une région en transition », il faut « maintenir les activités productives au cceur des zones urbaines
» (page 112). Sur cette méme page 112, il est développé tous les points qui justifient de réinscrire ces deux ZAE
sur cette carte et d’en « sanctuariser » I'existence pour y maintenir les compétences des prés de 1.000 personnes
et 80 entreprises qui y exercent leurs activités. Extraits :

« Réindustrialiser I'lle-de-France implique également de maintenir le tissu industriel existant, dans un contexte de
forte compétition spatiale au coeur des villes, Les petites entreprises représentent la trés grande majorité des 50
000 établissements industriels franciliens, dont 80 % ont moins de dix salariés. Les PME et TPE industrielles sont
particulierement fragilisés par l'intense renouvellement urbain. Le développement de projets mixtes, associant
logements, commerces, services et activités tertiaires, dont les formes urbaines sont plus denses et plus
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compatibles avec la proximité de secteurs résidentiels, conduit a augmenter la valeur fonciere des espaces
d’activités. Ces projets grignotent alors progressivement 'immobilier d’activités et conduisent a I'éviction des locaux
d’activités productives en périphérie des zones urbaines denses. Il en résulte une accélération de la disparition des
sites d’accueil des activités productives, des services urbains. »

« Il est essentiel de conserver 'ancrage d’un tissu productif au sein des zones urbaines denses, pour y favoriser
la diversité des activités et des emplois, réduire les distances d’acheminement et la consommation d’espaces
agricoles en périphérie des villes. La perception des sites d’activités économiques existants devra dés lors évoluer,
afin qu’ils ne soient plus uniguement vus comme des réserves foncieres pour le logement ou les activités tertiaires,
mais autant que possible des atouts stratégiques a conserver pour maintenir et réimplanter des activités
essentielles. Cette ambition rend nécessaire une protection a long terme des sites économiques clés. Aussi, le
SDRIF-E préserve les surfaces d’activités existantes insérées dans le tissu urbain pour maintenir 'implantation de
services urbains stratégiques, d’activités de distribution et de petite production dans les zones urbaines soumises
a une forte pression fonciére, et notamment au plus prés de I'’hyper centre de I'agglomération parisienne. »

Mail 6264

Une Anonyme de Bussy-Saint-Georges a écrit :

Protection du secteur de La Fontaine a Ferriéres en Brie.

e suis opposé a la demande de la Communauté de Communes de Marne-et-Gondoire visant a ajouter une pastille
pour accueillir des activités économiques dans le secteur de "La Fontaine" a Ferrieres-en-Brie. Je juge cette
demande inopportune et contraire aux objectifs de protection de I'environnement et de développement durable.

I. Un tissu d'activité déja dense Le secteur de "La Fontaine" est déja doté d'un tissu d'activité conséquent. En
effet, on y trouve plusieurs zones d'activités économiques : Portes de la Forét et Lamirault. Le développement
d'une nouvelle zone d'activités économiques dans ce secteur n'est donc pas nécessaire et risquerait de créer une
concurrence inutile entre les différentes zones existantes.

Il. La nécessité de sanctuariser I'armature verte Le secteur de "La Fontaine" est également un espace boisé
important qui joue un rble essentiel dans la trame verte régionale. Il est donc crucial de sanctuariser cet espace et
de le protéger de toute artificialisation. Le développement d'une zone d'activités économiques dans ce secteur
impliquerait nécessairement la destruction d'une partie de la forét, ce qui aurait des conséquences néfastes sur la
biodiversité et le climat.

11l. Une contradiction avec le projet régional de maintien de la liaison forestiére d'intérét régional Enfin, il
est important de souligner que le développement d'une zone d'activités économiques dans le secteur de “La
Fontaine" serait en contradiction avec le projet régional de maintien de la liaison forestiére d'intérét régional. Le
développement d'une zone d'activités économiques dans ce secteur briserait cette continuité et fragiliserait encore
davantage la biodiversité.

IV. Incohérence avec les recommandations de la MRAe :

Lors de I'élaboration de la ZAC Lamirault Collégien, la MRAe avait recommandé d'approfondir I'analyse des effets
cumulés des projets sur le territoire, notamment en matiére de circulations et de continuités écologiques vu les
études environnementales. L’extension du secteur de La Fontaine serait donc en opposition avec cette
recommandation et contribuerait a la fragmentation de la nature. Pour mémaoire, lors de la création de la ZAC Portes
de la Forét, il avait été identifié un écosystéme riche et des espéces animales a protéger. Il convient de continuer
a protéger ces espéces alors que leur habitat a déja considérablement diminué et que I'activité humaine perturbe
leur cycle de vie.
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Mail 6265

Mme HUGUET de Brou/Chantereine a écrit :

Habitant la commune de Brou-sur-Chantereine, je voudrais vous affirmer mon opposition au projet du Schéma
Directeur de la Région lle-de-France-E arrété le 12 juillet 2023. En effet, notre commune a connu une hausse
significative du nombre de logements, dépassant les prévisions du SDRIF précédent de 1009 logements (soit 3175
logements en 2024 au lieu des 2166 attendus), et ceci alors méme qu’avec un budget contraint (Brou-sur-
Chantereine est la 57*" ville la plus pauvre d’lle-de-France), il est difficile de développer les infrastructures
adaptées (stationnements, écoles, voirie, services municipaux). De plus, notre commune a connu en 2018 et 2021
deux grosses inondations sur une partie de la ville par ruissellement et par remontée de nappes phréatiques, et,
continuer a urbaniser, c’'est-a-dire & imperméabiliser les sols va aggraver ce phénomene qui risque avec les
changements climatiques de se multiplier. ? Je suis donc contre le fait que I'on nous impose encore de construire
13%'de logements supplémentaires car la ville a déja largement pris sa part dans la construction de logements et
amplifier 'urbanisation aurait des conséquences désastreuses pour la vie des Breuilloises et Breuillois.

Mail 6266

Une Anonyme de Bussy-Saint-Georges a écrit :

Renforcement du PPEANP.

Je souhaite attirer votre attention sur I'importance de renforcer la protection des espaces agricoles, naturels et
forestiers en Tle-de-France, en particulier en ce qui concerne le PPEANP. Il doit &tre reconnu comme un outil de
protection fonciére forte et non pas "potentiellement forte". Cette distinction est importante car elle garantit une
meilleure protection contre |'urbanisation et I'artificialisation des sols. Je soutiens donc les observations de Marne-
et-Gondoire a ce sujet.

Mail 6267

M. DURAND maire de la commune de Marchémoret a écrit :

Dans le cadre du Zéro artificialisation nette a horizon 2050, la contrainte de sobriété fonciere est importante pour
des petites communes comme la nbtre. La Région lle-de-France puis le Sénat ont permis a toutes les petites
communes et communes rurales de disposer d’un hectare d’artificialisation a horizon 2040. Cependant, cet horizon
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reste lointain et les besoins sont grands, notamment sur le territoire francilien qui reste, par exemple, I'un des
principaux déserts médicaux de France. |l est donc nécessaire que, pour des services publics essentiels comme
des écoles, des maisons de santé, des médiatheques, etc, la Région prévoit une enveloppe non cartographiée
dédiée pour les petites communes rurales afin de leur permettre de réaliser un projet essentiel pour leur territoire.
L artificialisation, trés faible de ces projets, a peine un ou deux hectares, serait décomptée de cette enveloppe.
Mail 6268 X X Un Anonyme de Soisy-sous-Montmorency a écrit :
Ce projet va a l'encontre des enjeux de notre planéete et de notre région. Je ne suis pas écologiste mais juste
cohérent. Cela n'a aucun sens d'augmenter le trafic routier dans notre région au détriment du bien-étre de ses
habitants. L'enjeu est de conserver le "bien vivre" de nos communes et certainement pas d'y augmenter le trafic
routier et la pollution. Contre le projet du BIP.
Mail 6269 X X X X Une Anonyme de Bussy-Saint-Georges a écrit :
Aménagement des aires d’accueil de gens du voyage.
J'apporte mon soutien a la proposition de Marne-et-Gondoire d'ajouter une condition spécifique a I'accueil des gens
du voyage sur les terres agricoles. En effet, si 'accueil des gens du voyage est une nécessité sociale impérative,
il est crucial de veiller a ce gu'il ne se fasse pas au détriment de la préservation des espaces agricoles. L'ajout de
la condition "sous réserve que celle-ci ne vienne pas compromettre la fonctionnalité de I'espace agricole"
permettrait de garantir un équilibre entre les besoins sociaux et la protection de I'environnement. Concrétement,
cela implique de s'assurer que l'implantation d'une aire d'accueil :
1) N'affecte pas la qualité des sols.
2) Ne perturbe pas les cycles naturels et la biodiversité.
3) Ne réduise pas la surface agricole disponible pour la production alimentaire.
Des solutions existent pour concilier I'accueil des gens du voyage et la préservation des terres agricoles, comme :
- L'utilisation de friches industrielles ou de terrains délaissés.
- La mise en place d'aires d'accueil réversibles et démontables.
Mail 6270 X X Mme DIETRICH de Taverny a écrit :
Sanctuarisation des espaces verts non encore construits.
La sanctuarisation des espaces verts non encore construits me semblent indispensable pour la dizaine d'année a
venir en vue d'en faire :
- des lieux de partage de connaissances liées a la Nature (exemples de créations possibles : un parc animalier,
une mini ferme, des mini musées vivants,
- des aires de biodiversité et de respect de la Terre avec l'aide a l'installation de jeunes agriculteurs, horticulteurs...
- de vrais centres d'attraction protégés et entretenus, pour contrer aussi ainsi le réchauffement climatique du mieux
gue nous le pouvons pour I'Avenir. Ainsi que la préservation des animaux.
Mail 6271 X Mme QUANONNE de Magnanville a écrit :
Non a la construction d'une prison a Magnanville.
Idem mail 6261
Mail 6272 M. DURAND maire de la commune de Marchémoret a écrit
Idem 6267
Mail 6273 X X Une Anonyme de Saint-Gratien a écrit :
BIP EST.
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Saint Gratien solidaire écologique et citoyen a cosigné le manifeste de vivre sans BIP, le BIP EST va engendrer
un surplus de motorisé voitures et camions donc un trafic augmenté dans toutes les villes de Plaine Vallée,
apportant des pollutions nuisant a la santé de tous et des milliers d'enfants dont les écoles se trouvent sur le tracé
du BIP, détruisant des espaces naturels nécessaires a la qualité de vie des habitants et a la biodiversité dans un
secteur déja impacté par le trafic aérien. A Saint Gratien aujourd'hui on peut constater aux heures de pointe une
augmentation du volume des motorisés en centre-ville avec toutes ses nuisances, ceux-ci essayant de trouver des
axes leur permettant d'éviter les bouchons. Développons des alternatives actives comme le vélo dans le Val d'Oise
et les transports en commun, le tramway (T11) serait une bonne solution. Par conséquent, nous demandons le
retrait du SDRIF du trongon EST du BIP et I'abandon du projet de Ouest en EST, projet périmé au vu du
changement que nous devons effectuer dans les années avenir pour une transition écologigue assumée.

Mail 6274

Mme GUERIN d’Ozoir-la-Ferriere a écrit :

Opposition a la densification des constructions a OZOIR LA FERRIERE.

Comment peut-on encore envisager de construire autant sur notre commune. Elle est déja saturée au niveau de
la circulation alors que les centaines (milliers ?) de logements en construction ne sont pas encore habités ! Il faut
parfois une demi-heure pour pouvoir traverser Ozoir. Qu'en sera-t-il ensuite ? D'autant plus que les GPS proposent
des chemins alternatifs par Ozoir quand la Francilienne est saturée et que le doublement des RER n'est prévu que
jusgu'a Roissy. Sans parler des infrastructures scolaires et sportives qui seront débordées ! On marche sur la téte...

Mail 6275

Une Anonyme de Bussy-Saint-Georges a écrit :

Reconnaissance des zones humides potentielles.

J'apporte mon soutien aux demandes de Marne-et-Gondoire concernant I'OR 22 du SDRIF-e, relatif aux espaces
en eau et aux zones humides. En effet, si IOR 22 prend en compte les zones humides avérées, il est crucial
d'étendre sa protection aux zones humides potentielles. Les zones humides, qu'elles soient avérées ou
potentielles, jouent un réle essentiel pour I'environnement et la gestion des risques naturels :

1° Réservoirs de biodiversité : Elles abritent une flore et une faune uniques et fragiles, contribuant ainsi a la richesse
écologique du territoire.

2° Gestion des crues : Elles stockent I'eau de pluie et régulent le débit des cours d'eau, contribuant a la prévention
des inondations.

3° Lutte contre I'érosion : Elles retiennent les sols et limitent I'érosion, préservant ainsi la qualité des sols et des
cours d'eau.

4° Assainissement de I'eau : Elles filtrent les polluants et contribuent a la purification de I'eau.

Or, les zones humides potentielles sont menacées par I'étalement urbain et l'artificialisation des sols. C'est pourquoi
il est essentiel de les identifier et de les protéger avant qu'elles ne disparaissent. Je soutiens donc les deux
demandes de Marne-et-Gondoire :

1. Réalisation d'une étude préalable de caractérisation des zones humides potentielles :

Cette étude permettra d'identifier et de délimiter les zones humides potentielles sur le territoire d'lle-de-France.
Cette connaissance est indispensable pour prendre en compte ces zones dans les projets d'aménagement et les
protéger efficacement.

2. Imposition d'une marge de recul de 5 metres minimum pour la constructibilité le long des cours d’eau : Cette
marge de recul permettra de préserver les fonctions écologiques des cours d'eau et de limiter les risques
d'inondation. Elle permettra également de maintenir une zone tampon entre les constructions et le milieu naturel,
favorisant la biodiversité. En outre, je souhaite souligner l'importance de s'aligner sur les objectifs du SDAGE et du
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SAGE qui visent a cartographier, protéger et restaurer les zones humides. Il est crucial de mettre en place une
démarche proactive pour stopper la disparition et la dégradation des zones humides et de reconquérir la
biodiversité perdue.

Mail 6276

Mme LERAT de Montmorency a écrit :

NON AU BIP.

A I'heure ou on parle d'écologie, de favoriser les transports en commun et de diminuer le nombre de véhicules en
régions parisienne, vous allez supprimer des espaces verts, des jardins ouvriers et des jardins publics pour faire
du béton ??? Nos enfants vont pétir de ces travaux et de cette pollution qui va encore s'accumuler avec les
nuisances sonores et pollution que I'on vit déja avec les avions. Non au BIP ! je suis Montmorencéenne depuis ma
naissance et j'aime ma ville. Vous allez gacher le bon vivre & Montmorency.

Mail 6277

Une Anonyme de Bussy-Saint-Georges a écrit :

Maintien de la définition d’espace vert, sans inclure les espaces de culture et les chemins ruraux.

Je m'oppose a la proposition de Marne-et-Gondoire de maodifier 'OR 28 du SDRIF-e en y incluant les espaces de
culture et de nature accessibles par des chemins ruraux, méme si la surface du linéaire de chemin est inférieure a
1 hectare. Si I'objectif de Marne-et-Gondoire d'augmenter I'accessibilité aux espaces verts est louable, la prise en
compte de chemins ruraux de moins d'un hectare est susceptible d'entrainer des conséquences négatives :

1. Impact sur la biodiversité : Les chemins ruraux, en particulier ceux de petite taille, constituent des corridors
écologiques importants pour la faune et la flore. Leur inclusion dans les espaces publics naturels risque de
perturber les habitats naturels et de fragmenter les populations d'espéces animales et végétales.

2. Confusion juridique : La notion de “"chemin rural" est sujette a interprétation et peut varier d'une commune a
l'autre. L'inclusion de chemins ruraux de moins d'un hectare dans les espaces publics naturels risque de créer une
confusion juridique et d'engendrer des contentieux.

3. Manque d'intérét pour les usagers : Des chemins ruraux étroits et de petite taille peuvent ne pas offrir I'espace
et les équipements nécessaires pour une utilisation récréative par les usagers. Le manque d'attractivité de ces
espaces risque de limiter leur utilisation et de ne pas répondre aux objectifs d'accessibilité aux espaces verts.

4. Manque de clarté et de précision : Le concept d'« espace de culture » n'est pas défini dans le SDRIF-e. Cela
ouvre la porte a une interprétation large et subjective, ce qui peut mener a l'inclusion d'espaces ne correspondant
pas a la définition d'espaces verts ou de loisirs. La proposition ne précise pas la taille minimale des espaces de
culture et de nature a prendre en compte. Cela pourrait conduire a la prise en compte de minuscules parcelles, ne
contribuant que marginalement a I'objectif d'accessibilité aux espaces verts.

5. Risque de détournement de I'objectif : La prise en compte d'espaces de culture et de nature non définis
pourrait détourner I'attention des objectifs prioritaires de I'OR 28, a savoir la création d'espaces verts accessibles
et de qualité pour les habitants. Le risque est de voir des projets d'aménagement privilégier la création de linéaires
de chemins ruraux traversant des zones agricoles ou naturelles, sans pour autant garantir la création d'espaces
verts réellement accessibles et utiles aux populations.

Mail 6278

Une Anonyme de Buchelay a écrit :
Je suis contre la construction d’'une prison a Magnanville.

Mail 6279

X

M. NEKROUF de Montmorency a écrit :

Contre la création du BIP est.

Le projet aurait un impact significatif sur la santé de 124 000 Franciliens résidant dans les quatre villes le long de
son itinéraire (Groslay, Sarcelles, Garges, Arnouville). En Tlle-de-France, la pollution atmosphérique est
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responsable d'un déces sur dix. Des études épidémiologiques indiquent que la pollution de I'air a proximité des
grands axes routiers entraine divers problémes de santé, notamment de I'asthme et des troubles pulmonaires, des
maladies cardiovasculaires telles que linfarctus du myocarde, des leucémies infantiles, une diminution de
'espérance de vie, des retards cognitifs et le développement de maladies neurodégénératives. Le BIP
représenterait également une menace pour la santé et les capacités d'apprentissage d'environ 7 000 enfants, de
la creche au lycée, car 30 établissements d'accueil ou scolaires sont situés le long du BIP Est. Ces écoles se
trouvent déja en violation des normes de 'OMS en matiére de pollution de I'air et de bruit, étant donné qu'elles sont
situées sous les couloirs aériens de Roissy. Il est établi que les enfants sont les premiéres victimes des effets des
polluants atmosphériques. Dans le cadre scolaire, le bruit des transports est associé a des problemes
d'apprentissage et de rendement scolaire. Il perturbe la compréhension de la parole, la mémoire, entraine des
problémes d'attention et une difficulté a lire.
Mail 6280 X X Mme MOREAU d’Argenteuil a écrit :
BIP. A I'neure du déreglement climatique, il me parait inconcevable de détruire des lieus naturels de fraicheur et
d'augmenter et développer les projets routiers qui agissent tres fortement sur 'augmentation de CO2 dans l'air, sur
les risques de maladies pour nos enfants et nous-mémes. Prenez soin de notre futur et notre planéte s'il VOUS
PLAIT Abandonnez le projet routier du BIP !
Mail 6281 X M. CHADUC-GUYEN de Soindres a écrit :
Protestation contre la construction d'une maison d'arrét sur le site de Magnanville.
Je proteste contre la décision de L'état de construire une prison sur le site de Magnanville & un emplacement a
proximité de :
- Un collége et Deux Lycée dont I'un accueille 1200 adolescents a seulement 200m
- A coté immédiate d'une zone pavillonnaire.
Et aucun égard n'est accordé :
- Alaloi "climat et résilience" du 22 mai 2021 qui a pour objectif "zéro artificialisation nette (ZAN)"
- Aux répercussions sue les différents réseaux, les mobilités, I'environnement...
- A l'impact visuel et sonore des habitants a proximité,
- A l'opposition de nombreux élus locaux voire nationaux.
Mail 6282 X X X M. LAIZE de _Colombes a_écri_t :
Donner un avis sur des points importants
Des engagements qui ne sont pas a la hauteur des enjeux, notamment concernant :
-La sanctuarisation des espaces naturelles, agricoles, zones boisées, zones humides. Les objectifs de
désimperméabilisation des sols
-L'arrét de la Surdensification pour pratiquer le renouvellement urbain, par reconversion du bati existant, le
changement d’usage (bureaux en logements)
-La limitation de I'encadrement de la location touristique. la pratique du rééquilibrage habitats-emploie
-L'abandon du développement des axes routiers, au profit du train, des TC en général, des réseaux de voies
cyclables
Mail 6283 M. ROUSSEL d’Eragny a écrit :

Alors que I'urgence climatique impose une réduction des émissions de gaz a effet dont le SDRIF-E proclame faire
sienne, le projet de schéma prévoit prés de 260 km de projets d’'aménagement routiers. Ces projets ne pourront
que participer a 'augmentation du trafic routier alors qu'il est impératif de le réduire. lls participeront, de plus, a la
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consommation ou a la fragmentation des espaces agricoles ou naturels au détriment de la préservation de la
biodiversité et de la production agricole de I'lle-de-France. Liaison A13- A104 : Projet A104 Bis Par exemple, nous
contestons le bien fondé d’un projet routier situé dans les Yvelines avec des répercutions dans le Val-d'Oise. Il
s’agit de la liaison RD190-RD30 via un pont au nord de Ille de la Dérivation. Cette liaison routiére en 2 fois 2 voies,
élément du trés contesté projet d’autoroute A104bis. Cette liaison créerait inévitablement un afflux de trafic
additionnel sur I'A15, autoroute ou les bouchons sont déja nombreux. Ainsi ce projet amenerait 30 000 a 40 000
véhicules par jour et engendrerait plus de pollution de I'air dans un secteur déja surexposé aux particules fines,
aux oxydes d'azote et aux polluants photochimiques. Il est aussi de nature a accroitre significativement le trafic de
transit sur le territoire cergypontain, et particuli€rement sur la Rn184 dans la traversée d’Eragny et de Saint-Ouen-
I’Aumdne, alors méme que cette voie supporte déja quotidiennement pres de 80 000 véhicules par jour.

Avenue du Parisis (BIP)

Le principal projet routier apparaissant dans le Val-d’Oise est le projet de I'avenue du Parisis. Cette infrastructure
devait initialement relier les autoroutes A1 et A15 mais aujourd’hui seuls 2 trongons sont effectués aux extrémités.
Pour autant le Conseil Départemental 95 maitre d’ouvrage du projet n’a pas renoncé a la réalisation de la partie
centrale depuis Soisy-sous-Montmorency jusqu’a Bonneuil-en-France en la scindant en 2 sections :

* La section ouest de Soisy-sous-Montmorency a Groslay ;

* La section est de Groslay a Bonneuil-en -France.

Ce projet bient6t vieux de 90 ans (!) est un non-sens :

Aucune utilité n’a jamais été démontrée en termes de flux de déplacement. En patrticulier, le supposé besoin de
mobilité des actifs de I'ouest (vallée de Montmorency ou bassin d’Argenteuil) pour aller travailler sur la plateforme
de Roissy a été battue en bréche par les chiffres de déplacements quotidiens : les 14 communes du linéaire
générent entre elles des flux d’actifs trés modestes : 11 352 personnes soit 7,7 % de leur population active totale.
Si on considéere qu’une partie de ces déplacements ne s’effectuerait de toute fagon pas en voiture, on tombe a
environ 7 000 a 8 000 déplacements quotidiens soit un chiffre dérisoire. Les projets routiers de 2 fois 2 voies en
plein cceur de zones prétendument « armature verte sanctuarisée » (pont d’Achéres et avenue du Parisis) sont
révélateurs d’'un état d’esprit obsoléte qui considére que la protection de I'environnement ne doit jamais constituer
d’obstacles au développement économique tel qu’il était congcu au 20éme siécle. La transition écologique constitue
une rupture avec cette conception des choses, le projet de SDRIF-E a encore de gros progrés a faire pour
véritablement.

TRANSPORTS COLLECTIFS

Parmi les projets répertoriés dans le Val-d’Oise, I'on peut remarquer :

Liaison T13 Acheres-Cergy Cette liaison doit rééquilibrer I'offre de transport structurante sur I'agglomération de
Cergy-Pontoise au lieu d’accuser encore un peu plus le déséquilibre du territoire en offre de transport. Le projet de
liaison T 13 Achéres - Cergy présenté en p. 138 du Projet dAménagement Régional doublerait I'actuel trongon
RER A Acheres - Cergy-le-Haut et n’apporterait ainsi pas de nouvelles dessertes sur un territoire déja largement
desservi par les réseaux ferrés :

gares de Conflans fin d’Oise, Neuville Université, les trois gares de Cergy pour le RER A et la ligne L

gares de Conflans Sainte Honorine, d’Eragny Neuville et de St Ouen '’Auméne Quartier de I'église pour la ligne J.
Le tracé prévu de cette extension consiste a doubler le RER A / ligne L sur le trongcon Cergy représenterait une
augmentation faible de la capacité de I'axe (2 400 personnes par heure et par sens pour un tram toutes les 10 min,
soit 10% de plus environ). L’augmentation de I'offre de transport sur cette partie du territoire est donc bien a trouver
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par cette seconde solution. A l'inverse, la partie Ouest de I'agglomération de Cergy-Pontoise (les 6 communes de
Boisemont, Courdimanche, Jouy-le-Moutier, Maurecourt, Menucourt, Vauréal) est dépourvue de liaison ferrée. Une
liaison T13 Achéres - Cergy-le-Haut via le Bd de I'Oise sur I'Hautil traverserait 4 de ces communes (Courdimanche,
Jouy-le-Moutier, Maurecourt, Vauréal) soit un bassin de 45 000 hab. ou par manque de transport ferré, le taux
d’équipement automobile des ménages est de 90%. A cela s’ajoute 'ouest de la commune de Cergy, soit un bassin
d’environ 20 000 hab. supplémentaires, qui bénéficierait d’'un meilleur accés a I'Hautil et d’'une liaison plus directe
vers Acheres et Saint Quentin en Yvelines / Versailles.

Laligne 17 du métro du grand Paris :

La ligne 17 nord du Grand Paris entre le Bourget et Le Mesnil Amelot ne correspond pas au besoin réel des flux
de transport actuels et en projet. Cette ligne qui relie 2 pdles d’activités entre eux (La Défense et Roissy CDG)
mais dessert trés peu d’habitants. La gare du Triangle de Gonesse située trés loin des habitations ne servira pas
aux habitants de Gonesse, elle servira juste de prétexte a I'urbanisation des terres fertiles du Triangle de Gonesse.
Le projet de ligne 19 :

La ligne 19 est apparue tres récemment dans le SDRIF-E a la demande du département du Val-d’Oise sans aucune
concertation préalable ce qui est trés problématique du point de vue de l'implication des citoyens dans
'aménagement du territoire. Elle souffre a peu prés des mémes défauts que la ligne 17, a savoir une desserte trés
limitée des zones d’habitation. En revanche le colt attendu, exorbitant, risque de compromettre ou retarder des
projets beaucoup plus intéressants comme la ligne T11.

Le Tram/train T11:

Le prolongement de cette liaison a I'ouest d’Epinay-sur-Seine & Sartrouville et & 'est du Bourget a Noisy-le-Grand
est bien inscrit dans le SDRIF-E. Cette ligne est particulierement adaptée a la desserte en radial du sud du Val-
d’'Oise. Elle constitue une alternative notamment au flux de déplacement qu’est censé assurer I'avenue du Parisis
(BIP), par exemple. Il apparait malheureusement que son financement n’est pas assuré. La réalisation de la ligne
T11 doit devenir prioritaire.

Mail 6284

M. HELVIG de Brou/Chantereine a écrit :

Habitant la commune de Brou sur Chantereine, je voudrais vous affirmer mon opposition au projet du schéma
directeur de la région lle-de-France-E arrété le 12 juillet 2023. En effet, notre commune a connu une hausse
significative du nombre de logements, dépassant les prévisions du SDRIF précédent de 1009 logements (soit 3175
logements en 2024 au lieu des 2166 attendus), et ceci alors méme qu'avec un budget contraint (Brou sur
Chantereine est la 57e ville la plus pauvre d'fle de France), il est difficile de développer les infrastructures adaptées
(stationnement, école, voirie, services municipaux...). De plus, notre commune a connu en 2018 et 2021 deux
grosses inondations sur une partie de la ville par ruissellement et par remontée de nappes phréatiques, et,
continuer a urbaniser, c'est-a-dire imperméabiliser les sols, va aggraver ce phénomene qui risque avec les
changements climatiques de se multiplier. Je suis donc contre le fait que I'on nous impose encore de construire
13% de logements supplémentaires car la ville a déja largement pris sa part dans la construction de logements, et
amplifier l'urbanisation aurait des conséquences désastreuses pour la vie des Breuilloises et Breuillois.

Mail 6285

MM. WATTEEUW, MARQUETTE de Paris — contribution de la CLCV d’IDF :

Dans un document de 6 pages les intéressés étudient les themes suivants :

La gouvernance du projet :

Constats

Le SDRIFE-E dans son état actuel ne met pas en place un management a la hauteur de ses objectifs, de son
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importance et de son codt. Il ne définit pas sa gouvernance et les moyens associés, en particulier :
- Peu d’objectifs concrets et d’actions sont définis.
- Les organismes de suivi ne sont pas clairement identifiés ou désignés.
- La participation du citoyen a la réalisation du SDRIFE-E, gage de son acceptabilité est occultée.
- Les outils de suivi et de mesure de la tenue des objectifs sont définis partiellement.
Dans ces conditions I'atteinte des objectifs et le respect des colts ne sont pas garantis.
Questions
- Comment le retour d’expérience du précédent SDRIF a-t-il été pris en compte ? En particulier sur les aspects de
Suivi.
- Comment et par qui le SDRIFE-E sera-t-il suivi ? Comment est mesurée I'atteinte de ses objectifs ?
- Comment les probléemes dépassant le cadre du SDRIFE-E, mais impactant ses objectifs sont-ils remontés et
débattus avec les autorités compétentes ?
Propositions
- Reprendre la rédaction du SDRIFE-E pour le rendre concret a l'instar du SADDRET Hauts de France. A titre
d’exemple quelques indicateurs tirés de ce document pour mesurer le « bien vivre » :

° Part des jeunes de 18 a 24 ans non insérés.

° Espérance de vie de la population.

°Taux d’emploi des 15-64 ans.

° Taux de pauvreté monétaire (seuil 60% du revenu médian).

°Temps d’accés médian de la population au panier vie courante (en minutes).
- Rédiger une procédure décrivant : Le suivi.et la prise de décisions en cas de nouvelles opportunités.
- Assurer le suivi, en partenariat avec I'Etat responsable des contraintes en entrée, les parties prenantes
responsables des réalisations et avec la participation des acteurs économiques, du public et des associations
principaux concernés par les résultats.
Pertinence du besoin
Constats
Les critéres choisis pour définir le « Bien vivre en ile de France » (dont « tout @ 20 minute ») ne sont pas justifiés
ni priorisés. L’adéquation du SDRIFE-E aux besoins réels de la population n’est pas démontrée.
Questions
-Comment ont été collectés les besoins réels de la population, et comment peut-on faire le lien entre ces besoins
et les chapitre du SDRIFE-E ?
- Quelles sont les dispositions prévues pour contribuer in fine a la sécurité des habitants ?
-Le cadre réglementaire permet-il de satisfaire le besoin ?
Propositions
-Instaurer une enquéte annuelle de besoins auprés du public avec une partie expression du besoin et une partie
satisfaction du besoin apportée par les réalisations en cours.
- Faire évaluer 'avancement et les choix de réalisation par un organisme indépendant, en particulier sur les aspects
suivants :

a) La pertinence : correspond-il aux des besoins exprimés de la population ?

b) L'utilité le projet : répond-il in fine aux besoins de la population ?

c)L efficience : les moyens mobilisés sont-ils adaptés aux objectifs fixés ?
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Etude d’impact

Constats

I n'y a pas d’étude dimpacts sur la vie des franciliens (habitat, santé, sécurité,) mais uniquement sur
'environnement. Aucune évaluation des conséquences de la densification a outrance sur :

-La mobilité, Le risque d’explosion sociale a I'instar de de celles qui ont eu lieu récemment, n’est pris en compte.
Questions

-Les études d’impact ont-elles été faites (ex. : flux a proximité des gares en fonction de la densification) ?
-Comment est évalué le flux des déplacements et leur ventilation selon les modes (transports en commun (rail /
route), véhicules motorisés, véhicule non motorisé, piétons) ?

-Quel est I'impact des choix faits sur les acteurs économiques ?

Urbanisme

Constats

L’objectif réglementaire est depuis plusieurs années la création de 70 000 logements par an. Depuis 2017 la
construction annuelle est passée de 100 000 a 56 000. De plus le SDRIFE-E renforce les contraintes
environnementales (qualité de la construction, rareté du foncier,). La maitrise du foncier (prix, implantations), qui
est une des conditions de la réussite, n’est pas explicitée.

Questions

Quelles mesures fortes le SDRIFE-E propose-t-il pour atteindre I'objectif de 70 000 logements par an (y compris
dans sa relation avec I'Etat en tant que donneur d’ordre) ? rendre accessible financiérement les logements
construits -Comment le SDRIFE-E promeut-il la recherche de solutions innovantes ?

Propositions

-Explorer un urbanisme « pyramidal » ayant pour principe :

o Un jardin par logement, le jardin d’un logement étant le « toit » du logement de dessous.

o Le volume intérieur de la pyramide accueille les flux (dont une gare multimodale, et les activités industrielles
et logistiques).

-D’une fagon générale remettre I'individu au coeur des projets.

o Toute réalisation urbaine est « voulue » et précongue par ses bénéficiaires.

0 Les logements sont pensés par leurs occupants. Par exemple dans un urbanisme pyramidal un volume est
alloué a un occupant qui définit son besoin d’'aménagement.

o Les bénéficiaires sont incités a participer a la construction (d’abord en formation sur des chantiers en cours
puis responsables de travaux pour leur propre logement) puis a I'entretien.

o Les cabinets d’architectes et les promoteurs n'ont qu’un réle de garant technique.

-Promouvoir habitat participatif.

o Préciser les regles de construction des logements, par exemples définition de ratios de surfaces privatives a
I'air libre par logement, caractérisation des logements type utilisés pour les statistiques du projet, assurer la
réversibilité d’'usage des immeubles de bureaux et habitations, ...

-Promouvoir et aider I'acquisition en « Bail réel Solidaire ».

Logements urgents

Constats

En 2024, 430 000 personnes dont plus de la moitié vivent en lle de France, n’ont pas de logement ou vivent dans
des abris de fortune (source Abbé Pierre).
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Questions
Quelles mesures le SDRIFE-E propose-t-il pour loger immédiatement les sans-abris et personnes en logements
précaires ?
Propositions
-Hiérarchiser les besoins ? (Ex. quantité de logements sociaux a construire en urgence / respect des normes et
des codts associés)
-Prévoir des réalisations provisoires pouvant, si nécessaires, ne pas respecter les normes (habitat rudimentaire
proche de ce ceux connu par une partie des demandeurs, implication des bénéficiaires a la construction, location
du foncier pour réduire les codts initiaux).
- Renforcer 'accompagnement des associations en charge de l'insertion par le logement.
Mobilités
Constats
Le SDRIFE-E n’explicite pas les besoins en déplacements : objet, flux, sécurité, etc. Les choix décrits imposent
des solutions a la population indépendamment de ses besoins, en particulier pour les personnes fragiles. Les
projets listés, essentiellement issus du Grand Paris, ignorent les besoins quotidiens des Franciliens. La
réactualisation de ces projets en fonction de I'évolution des modes de vie (télétravail, rééquilibrage Paris / Province,
véhicules de moins en moins polluants,) n’est pas prévue. Les conditions de la sécurité des déplacements ne sont
pas imposées et plusieurs solutions proposées créent, en I'état, des risques d’accidents importants dus, en autres,
a l'interférence entre les espaces piétons et les espaces dédiés aux « mobilités douces »
Il n’a pas de solutions explicites aux problémes actuels concernant les insuffisances du REB B (liaison Nord / Sud)
et les nuisances sonores aéroportuaires.
Questions
-Quelles sont les priorités retenues dans les choix des mobilités ?
- Ces choix répondent-ils aux besoins de la population ?
- Comment est assurée la cohérence des ressources de mobilité des territoires avec leur urbanisation ? (Implication
de la région dans I'agrément des permis de construire).
Propositions
- Créer en quantité suffisante des parkings voitures, a I'extérieur des villes (parkings relai) ou a I'intérieur des villes
(parkings souterrains) favorisant le report vers les transports en commun et libérant 'emprise au sol du
stationnement.
-Prendre comme indicateur de suivi des mobilités

0 Le temps moyen de transport journalier des populations actives par territoire.

0 La part des déplacements domicile-travail en voiture par territoire.
- A 'exemple de I'A14, imposer la couverture des nouveaux axes de circulation, comme le BIP, pour a la fois
répondre aux besoins de mobilité et aux exigences environnementales de la population riveraine.
- Exiger des autorités compétentes la réduction drastique des nuisances aéroportuaires et reposer des thémes
d’amélioration, par exemple :

o Modifier les procédures d’approche des aéroports comme a Orly.

o Exiger, comme sur les autres aéroports européens, I'interdiction totale des vols de nuit.

o Réexaminer la possibilité d'utiliser d’autres aéroports comme Vatry.

0 Etudier la possibilité de rééquilibrer les flux entre différents aéroports en fonction de leur impact économique
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(ex. voyage d’affaire vs voyages touristiques).

Mail 6286

X

Une Anonyme de Saint-Thibault-des-Vignes a écrit :

En préambule, je tiens a souligner que certains éléments du dossier ne sont pas faciles a appréhender car
complexes pour le grand public. En outre, des cartographies plus lisibles auraient été appréciées car il est difficile
de les examiner simultanément pour bien circonscrire les différents sujets. Je souhaite souligner I'effort de la
Région pour adosser un volet environnemental a son projet de SDRIF mais certains axes méritent d’étre améliorés
pour une ambition plus forte.

Dans un document de 4 pages l'intéressée s’exprime sur :

Les transports en commun

Les mobilités actives

Les zones commerciales

Les arbres isolés les baies et les boisements

La résilience alimentaire

. La sanctuarisation en armature verte

Mail 6287

Un Anonyme de Villemomble a écrit :

J'attire votre attention sur la nécessité de prolonger la ligne 11 de Rosny-Bois-Perrier a Noisy-Champs en effet,
cette derniére pourrait désenclaver certaines villes dont Neuilly-sur-Marne, Villemomble, Gagny, qui ont étés
assaillies de nouvelles constructions en prévision du prolongement de la ligne 11 Noisy-Champs, avant d'apprendre
la suspension de ce dernier en 2017. Les occupants de ces logements, n'ont d'autres moyens que de prendre leur
voiture pour aller travailler. En effet ces villes accueillent de plus en plus d'habitants sans voir leur offre de transport,
soins, évoluer. Ce qui sature les réseaux routiers aux alentours (N302,) qui ne sont pas prévus pour recevoir tant
de véhicules, et provoque des nuages de pollution aux abords de ces derniers. Développer les réseaux ferrés et
la mobilité douce en développant le RER Vélo et un enjeu primordial au sein de la région. En petite couronne ne
pas hésiter a désartificialiser les sols afin de créer des flots de fraicheur et de verdure pour redonner de I'attrait aux
villes trop bétonnées.

Mail 6288

Mme HELVIG de Brou/Chantereine a écrit :

Habitant la commune de Brou sur Chantereine, je voudrais vous affirmer mon opposition au projet du schéma
directeur de la région lle-de-France-E arrété le 12 juillet 2023. En effet, notre commune a connu une hausse
significative du nombre de logements, dépassant les prévisions du SDRIF précédent de 1009 logements (soit 3175
logements en 2024 au lieu des 2166 attendus), et ceci alors méme qu'avec un budget contraint (Brou sur
Chantereine est la 57e ville la plus pauvre d'fle de France), il est difficile de développer les infrastructures adaptées
(stationnement, école, voirie, services municipaux...). De plus, notre commune a connu en 2018 et 2021 deux
grosses inondations sur une partie de la ville par ruissellement et par remontée de nappes phréatiques, et,
continuer a urbaniser, c'est-a-dire imperméabiliser les sols, va aggraver ce phénomeéne qui risque avec les
changements climatiques de se multiplier. Je suis donc contre le fait que I'on nous impose encore de construire
13% de logements supplémentaires car la ville a déja largement pris sa part dans la construction de logements, et
amplifier l'urbanisation aurait des conséquences désastreuses pour la vie des Breuilloises et Breuillois.

Mail 6289

M. LEGENDRE d’Eaubonne a écrit :
Je suis habitant d’Eaubonne dans le Val d’Oise. Je m’y sens bien. Son cadre de vie est satisfaisant, la mixité
sociale me semble assez efficace. Parmi ses atouts, la mobilité est primordiale. Aucune gare sur le territoire mais
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3 gares en grande proximité dont la gare d’Ermont Eaubonne, gare exceptionnelle par les déplacements qu’elle
autorise. Je suis certain que tous les « Val d’oisiens » et encore moins tous les franciliens, ne disposent pas des
mémes facilités.

Aprés lecture partielle et réflexion quant au territoire que je connais, je propose de suivre I'air du temps et méme
de le devancer. Le réchauffement climatique pose une contrainte assez terrifiante sur les territoires. Le territoire
gue je connais doit poursuivre sa modernisation mais en consommant le moins de terre possible et en travaillant a
une décroissance énergétique. Des arbitrages seront donc nécessaires. Oui au T11, non au trongon central du
BIP. Les deux seront consommateurs de terre... le BIP beaucoup plus que le T11, le T11 avec une mobilité bien
plus importante. Garder de grands espaces verts, dédiés a des projets agricoles de qualité. Le triangle de Gonesse
est le site parfait pour développer en lle de France du maraichage destiné aux franciliens. Les foréts des territoires
doivent étre protégées. La question de leur renouvellement et/ou exploitation doit étre plus transparente. La
population de I'lle de France doit-elle croitre ? L’idéal serait la stabilité, voire une certaine décroissance (pas facile
pour les villes), au profit des autres régions. Dans les villes, le renouvellement de I'habitat doit se faire au travers
de I'habitat collectif et en s’appuyant sur le renouvellement urbain. Le logement social doit permettre aux
populations moins ou peu favorisées de vivre en ville, avec tous les services de la ville. C’est une tache difficile et
les élus en responsabilités doivent pouvoir étre aidés et soutenus par toutes les autorités. L'échelon région est un
bon échelon.

Mail 6290

Mme DE CAMARA de Claye-Souilly a écrit :

Nous nous permettons de revenir sur ce dossier de demandes de nouvelles constructions, nous voudrions vous
soumettre les problemes actuels de circulation au sein de la commune de Claye- Souilly Messy-Gressy, les routes
ne sont plus adaptées au flux actuel de véhicules, comment voulez-vous pallier ce probléme en augmentant les
constructions de logements ? il vous faut revoir trés rapidement le réseau routier des communes limitrophes a
Claye- Souilly qui passent par un seul acces a la zone activité.

Mail 6291

Une Anonyme de Bussy- Saint- Georges a écrit :

Sanctuarisation de la base de loisirs de St Thibault des Vignes.

Je demande la sanctuarisation en armature verte de la base de loisirs de Saint-Thibault-des-Vignes, qui n’a pas
pu étre réalisée. Cette décision permettra de préserver un espace naturel précieux, de garantir la sécurité des
populations et de contribuer a la cohérence du réseau écologique régional. Plusieurs arguments motivent cette
demande :

1. Incompatibilité avec les projets d'aménagement : La proximité de I'A104 et des lignes électriques rend le site
impropre a I'habitation, au développement économique et a I'accueil des gens du voyage. Le projet de pdle de
développement économique et de site de compostage est incompatible avec la protection de I'environnement et la
santé publique.

2. Importance écologique : La base de loisirs est située sur une trame verte et abrite une ZNIEFF de type 1,
indiquant une richesse écologique notable. La sanctuarisation en armature verte permettrait de préserver la
biodiversité et les fonctions écologiques du site. Le trefle doit donc étre supprimé. De plus, une espéce protégée
subsiste dans ce secteur : la sterne pierregarin (https://geonature.arb-idf.fr/atlas/espece/3343). Il est référencé
comme espéce protégée. https://inpn.mnhn.fr/collTerr/region/11/tab/especesprot Il convient donc de bien
sanctuariser son habitat.

3. Risques naturels et pollution : Le site est inondable et cumule les pollutions (autoroute, lignes électriques, etc.).
L’accueil des gens du voyage dans ces conditions est inacceptable et met en danger leur santé.
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4. Absence d'alternative : La base de loisirs ne présente aucun intérét pour les projets d'aménagement envisagés.
Sa sanctuarisation en armature verte est la seule option viable pour garantir sa protection et son intégration dans
la trame verte locale.

Mail 6292

M. OUDOIN de Toulouse a écrit :

Selon I'ANSES, "95% de la population adulte francaises est exposée a un risque de détérioration de la santé par
manque d’activité physique". L'absurdité de nos modes de déplacements en « tout voiture » empéche les
alternatives qui sont de I'ordre de la santé publique, mais aussi économique. L'ANSES rajoute "C’est I'organisation
méme de nos modes de vies qui est a revoir"... Des projets comme le BIP ne peuvent plus voir le jour car ils nuisent
a I'ensemble de la société. Directement sur la santé de ceux a proximité tant en termes de pollutions que de
sédentarité imposée, et indirectement en termes économiques par les co(ts sanitaires induits par ses ouvrages
sont eux-mémes 1000 fois plus colteux que l'implémentation de pistes cyclables permettant de remplacer
avantageusement la plupart des trajets en voiture et ainsi libérer la voirie pour ceux pour lesquels un déplacement
doux et actif (vélo cargo, long tail, vélo...) ne serait pas adapté.

Mail 6293

Mme NEDELEC de Paris a écrit :

Au cceur de la région capitale, le territoire de Paris est directement concerné par les axes majeurs du projet de
SDRIFE présenté a I'enquéte publique : Le polycentrisme, destiné a diffuser le développement sur d’autres pdles
que Paris, la sobriété fonciere, la réindustrialisassions impactent en effet les priorités définies par la ville de Paris.
D’autant que I'enquéte publique concernant le PLU bioclimatique de Paris vient de s’achever et que la compatibilité
des regles d’'urbanisme des communes avec le SDRIFE est requise ; le SCOT de la métropole du grand Paris dont
la ville de Paris est membre doit d’ailleurs démontrer d’ici 2027 sa compatibilité avec le schéma régional proposé.
FNE lle de France, dont FNE Paris est membre, a déposé sa propre contribution a I'enquéte publique sur le
SDRIFE, centrée principalement sur la nécessité de respecter I'objectif de - 50% d'artificialisation nette a horizon
2031, de rationaliser I'objectif de production (et non la construction nouvelle) de 70 000 logements par an, la
nécessité de sanctuariser les terres agricoles et les espaces naturels et forestiers, de développer la nature en ville
et la renaturation, de respecter la séquence ERC ( éviter, réduire, compenser) en privilégiant I'évitement; d’autres
fédérations départementales (FNE Val D’Oise, Essonne Nature Environnement, Environnement 93, FNE Val de
Marne..) ont également déposé des contributions. FNE Paris a déja défini ses priorités et communique en annexe
ses contribution a 'enquéte publique sur le PLU bioclimatique qui résume ses critiques et propositions concernant
en particulier le diagnostic, le PADD, le texte central, les OAP et le réglement mais aussi ses propositions de zones
a protéger et a renaturer basées sur son outil de cartes de paysages Cartovégétation.( voir documents joints en
annexe) FNE Paris formule les remarques et propositions suivantes dans le cadre de I'enquéte publique sur le
SDRIFE :

1- Le SDRIF-E affirme la priorité de « placer la nature au coeur du développement régional ». Pour FNE Paris la
protection des espaces de nature a Paris et I'objectif de renaturation fait partie des priorités, ils sont liés a I'objectif
de préservation de la biodiversité, de maitrise de la densité urbaine, de protection de la santé des habitants et sont
au ceceur de notre contribution au PLU bioclimatique. Le SDRIFE n’évoque pas d'objectif concret pour le territoire
de Paris s’agissant des espaces de nature. La recommandation de 10 m2 d’espaces vert par habitant ( OMS) est
contredite par les abattages d’arbres (notamment dans les bois et pour certaines opérations d'aménagement) et la
perte de plein sol dans les parcelles privées, malgré les efforts affichés par la ville pour désimperméabiliser 'espace
public; I'objectif de 300 ha d’espaces de nature visé dans le cadre du PLU apparait irréaliste ( en réalité 40 a 50 ha
semblent accessibles) Les travaux de la ville concernant 'hypothése de Paris a 50° mettent par ailleurs I'accent
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sur la santé environnementale menacée par les effets conjugués du changement climatique, de la densité du bati,
du manque d’espaces verts, et par pollution atmosphérique et sonore. FNE Paris souligne les actions de ses
associations adhérentes concernant les projets considérés comme « écocides » et formule des propositions
concrétes concernant la sanctuarisation des espaces potentiellement constructibles de sa ceinture verte.
Plusieurs points évoqués dans le SDRIFE méritent d’étre soulignés s’agissant des risques pour la santé des
habitants :

2- Le boulevard périphérique, axe de transport du réseau régional : L’orientation réglementaire 129 du SDRIFE
prévoit que : « Le réseau magistral doit étre conforté en augmentant sa capacité sur certains axes, notamment sur
les rocades existantes, pour répondre a un trafic a haute intensité, le cas échéant par des aménagements
nécessaires sur les sections particulierement congestionnées. » FNE Paris regrette que dans le contexte du
réchauffement climatique, la Région ne cherche pas a contenir voire a réduire le trafic automobile, grand émetteur
de gaz a effet de serre et source de multiples nuisances pour les franciliens (bruit, gaz nocifs — CO2 et Nox- et
particules fines... qui ont un impact trés négatif sur la santé des riverains). S’agissant de Paris, le boulevard
périphérique fait partie, pour la Région, de ce qu’elle appelle le « réseau magistral » et I'orientation 129 est
particuliérement critiquable s’agissant d’'un secteur ou les nuisances routiéres sont particuli€rement fortes en
termes de pollution atmosphérique et sonore. Le boulevard périphérique, infrastructure parisienne a, bien entendu,
une vocation plus vaste et la Région est fondée a faire valoir son point de vue sur I'avenir de cet équipement.
Cependant, I'orientation 129 est rétrograde, inadaptée aux enjeux actuels et doit étre totalement revue, dans le
cadre d'un dialogue Ville de Paris / Région lle de France, avec une volonté de report modal et de réduction du trafic
automobile ainsi que des nuisances qui vont avec. FNE Paris reprend a son compte l'intérét les conclusions de
'avis et du rapport réalisés par le CESER en 2023 sur I'impact sur la santé de la pollution Voir le rapport :
https://www.ceser-iledefrance.fr/ressource/la-lutte- sonore et dont elle s’est trouvée rapporteur en qualité de
membre du CESER IDF et de la Commission Environnement et Transition Energétique. Contre-la-pollution-sonore-
au-carrefour-des-competences-de-la-region-ile-de-france/

3- L’impact sur la santé de la construction en bordure des axes a fort trafic :

Reprenant I'analyse du SDRIFE de la MRAE, toute construction doit étre interdite en site pollué, tant que les
indicateurs de pollution mesurés sur une période de 12 mois sont supérieurs aux recommandations de 'OMS, et
ce notamment sur la ceinture du périphérique et ce pour d’évidentes raisons de santé publique (une révision des
indicateurs de pollution est a prévoir afin de mieux qualifier les polluants existants).

4- Le SDRIFE affiche I'objectif de préserver les espaces agricoles, naturels et forestiers.

FNE Paris affiche son soutien a la préservation des terres agricoles et des espaces naturels, particulierement
menacés en périphérie de Paris par I'urbanisation et demande l'interdiction de I'artificialisation des sols au sein du
territoire de la Métropole du Grand Paris.

FNE Paris demande la sanctuarisation des corridors écologiques reliant Paris et les départements de la petite
couronne (trame verte reliant Paris aux zones de nature et aux corridors entre réservoirs de biodiversité). FNE
Paris conduit dans le cadre du projet Cartovégétation porté au niveau régional par FNE lle de France la mise au
point d’'un outil cartographique livrant des données précises sur la végétation et le déplacement des especes afin
d’orienter 'aménagement en faveur des continuités écologiques et de mettre en place des mesures de protection
au sein des documents d’urbanisme (voir contribution spécifique annexe).

5-Le SDRIFE affiche I’objectif de production de 70 000 logements par an a I'horizon 2040 et vise 90 % de ces
logements en renouvellement urbain, il propose une « clause anti ghetto » freinant la production de logements
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sociaux dans les territoires comportant plus de 30% de PLUS-PLAI. Rappelons que 70% des Franciliens sont
éligible a un logement social. Malgré la meilleure volonté du monde, l'offre ne satisfera donc jamais la demande.
FNE Paris constate que la ville de Paris produit 3000 logements sociaux par an et vise un objectif de 10 000 en
2035 ; Pour rester conforme au PLU bioclimatique la ville doit privilégier la production au sein du bati existant et sa
rénovation plutét que de nouvelles constructions. Un rééquilibrage de cette production vers la Métropole du Grand
Paris doit étre priorisé, le seuil de densité acceptable et vivable a Paris étant atteint. Par ailleurs FNE Paris propose
gue l'écoconception et I'éco-conditionnalité des nouvelles constructions soient imposées dans les documents
d'urbanisme. NE Paris propose surtout de limiter le développement des locations touristiques saisonniéres de
courte durée, situation préjudiciable a la réponse aux besoins de logement en location pour étudiants. Enfin le
SDRIFE doit remédier au déséquilibore emplois/logements entre Paris et la périphérie en cessant la création
d’emplois a Paris pour privilégier une meilleure adéquation emplois/logements sur I'ensemble du territoire
francilien.

La FNE développe ses observations dans un document en P.J de 4 pages.

Mail 6294

Une Anonyme de Bussy- Saint- Georges a écrit :

Sanctuarisation de la totalité de la vallée de la Brosse dans I'armature verte.

J'appuie les préconisations de Marne-et-Gondoire visant a sanctuariser |'armature verte de la totalité de la vallée
de la Brosse. La vallée de la Brosse constitue un corridor écologique d'une importance majeure pour la biodiversité
et la qualité de vie des habitants de la région. En effet, cet espace naturel et agricole offre de nombreux atouts :
1° Un réservoir de biodiversité : La vallée abrite une flore et une faune riches et variées, contribuant a la
préservation de la trame verte et bleue du territoire.

2° Un espace de loisirs et de détente : La vallée offre aux habitants un cadre naturel précieux pour la promenade,
le sport et la découverte de la nature.

3° Un filtre naturel contre la pollution : La végétation de la vallée joue un réle important dans la purification de I'air
et de l'eau.

4° Un régulateur du climat : La vallée contribue a la lutte contre I'lot de chaleur urbain et a la régulation du
microclimat local.

La suppression de la vallée de la Brosse du périmeétre de sanctuarisation de I'armature verte remettrait en cause
ces nombreux avantages.

En outre, cette décision serait en contradiction avec :

1° Le Périmetre Régional d'intervention Fonciere (PRIF) Brosse et Gondoire qui reconnait l'importance écologique
et paysagere de la vallée.

2° Le classement de la vallée en site classé et en site inscrit qui souligne sa valeur patrimoniale.

3° Le SDRIF 2013 qui identifie la vallée comme un élément constitutif et fonctionnel de la trame verte et bleue.

Mail 6295

Un Anonyme de Montmorency a écrit :

Contre le BIP, pour des établissements scolaires en milieu urbain, pour la défense des foréts.

Dans son dernier rapport le GIEC confirme que la température de la planete va croitre de +1,5°C d’ici a 2030. Ce
réchauffement en lien avec la progression de l'artificialisation des sols di aux concentrations et expansions
urbaines impose que le futur SDRIF s'organise sur d'autres orientations que celles qui ont prévalu jusqu'a
maintenant pour empécher I'étalement urbain, protéger les terres agricoles et défendre la biodiversité partout (dans
la forét, en ville et dans les « espaces verts »). En tant qu'habitant de Montmorency et ancien enseignant de
Garges-lés-Gonesse je préconise :
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1) La suppression du projet BIP : vieux projet complétement en décalage avec la situation climatique actuelle mais
qui a permis de préserver une coulée verte dont nous bénéficions aujourd’hui et qui apporte fraicheur, biodiversité
et lieu de balades au milieu de nos villes. A Garges la construction du BIP détruirait méme les derniers espaces
de verdure, la ferme des Condos (famille Lemoine) et le dernier lieu ou les enseignants aiment emmener leurs
éleves pour découvrir et étudier un autre milieu que le milieu urbain. A Sarcelles la construction du BIP détruirait
le parc des Prés-sous-la-Ville, un autre lieu de prédilection des enseignants et de leurs éléves pour observer un
milieu naturel et aussi un lieu de regroupement familial pour de nombreux habitants de I'est du département qui
viennent y pique-niquer les week-ends. Par ailleurs cette voie rapide passerait a proximité d’'une quarantaine
d’établissements scolaires menacgant la santé de plus de 10000 éléves. A la place de ces 4 voies qui mutileraient
notre environnement, il faudrait surtout développer les transports collectifs et les liaisons trains/tramway et inciter
a réduire les déplacements de plus en plus loin qui obligent a construire de grosses infrastructures routiéres pour
aller de plus en plus vite.

2) L’abandon de la construction de la Cité scolaire avec internat sur le triangle de Gonesse dans une zone exposée
au bruit et au risque d'accident aérien. Cette cité scolaire serait dotée de 21 logements de fonction et d'un internat
de 200 places alors que le Plan d'exposition au bruit (PEB) interdit qu'il soit construit des logements permanents a
cet endroit, au bout des pistes des aéroports de Roissy au nord et du Bourget au sud, et a proximité du lieu ou le
concorde s’écrasa en juillet 2000. Par ailleurs, en raison de leur fertilité exceptionnelle reconnue, les terres du
Triangle sont, en ces temps de réchauffement climatique et d'effondrement de la biodiversité, inestimables. Il faut
donc s’opposer a tous les ajouts de « pastilles vertes » demandées par le Conseil départemental du Val d’Oise au
sud du triangle, et empécher qu’une gare émerge au milieu des champs dont seule la Cité scolaire la justifierait.
Pour autant I'est du Val d’Oise a besoin de nouvelles constructions scolaires (lycée et colleges) et la région lle de
France d’'un deuxieme lycée agricole publique qui pourrait former de futurs agriculteurs et agricultrices aux
nouvelles pratiques agricoles bio et durables. D’autres sites déja artificialisés proches des villes de 'est du Val
d’Oise, au sein des villes de Villiers-le-Bel ou de Sarcelles, et proche des gares du RER D doivent étre examinés
3) Défendre et protéger nos foréts. Selon I'Office national des foréts, sur les 4 millions d’hectares de foréts
publiques en France, 220 000 hectares (soit dix fois la superficie de Paris) subissent un taux de mortalité inédit, a
cause de l'accélération du changement climatique et des crises sanitaires. Dans la forét de Montmorency,
composée a 70% de chataigniers dont plus de la moitié sont atteints par la maladie de I'encre, un véritable plan de
sauvegarde de la forét doit étre étudié et appliqué avec a la clef un financement a la hauteur des enjeux. La fragilité
de nos foréts oblige le SDRIF a préserver le maximum de biodiversité en milieu urbain en sachant qu'un «
écoquartier » ou qu’'une forét « plantée » comme la future forét de Maubuisson (plaine de Pierrelaye) ne peut
absolument pas se substituer a ce que 'on a détruit.

Mail 6296

M. QUERE de Chevry-Cossigny a écrit :

Non au projet d'étalement urbain démesuré sur la commune d’Ozoir-La-Ferriére.

Ce projet pharaonique ne va pas du tout dans le sens souhaité de zéro artificialisation net (ZAN)! Ozoir ne semble
pas vouloir participer a cet objectif nécessaire pour le bien de tous. Ce sera encore une réduction de notre capacité
agricole, une imperméabilisation des sols, une réduction de la capacité de ces sols a absorber du CO2, une atteinte
a la biodiversité. Cet espace urbanisé, a I'écart du reste de la ville, entrainera obligatoirement une augmentation
du trafic routier dans les communes avoisinantes déja saturé. Pour ces raisons, je souhaite que la région lle de
France donne un avis défavorable & la transformation de cette zone agricole en zone urbanisable.
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Mail 6297

X

Une Anonyme de Bussy- Saint- Georges a écrit :

Définition du concept d’opération de densification.

J'appuie la demande de Marne-et-Gondoire de définir le concept d'opération de densification dans le cadre du
SDRIF-e. En effet, I'absence de définition claire et précise de ce concept peut mener a des interprétations erronées
et a des pratiques néfastes pour I'environnement. Le risque est de voir des projets de densification se réaliser au
détriment des Espaces Naturels Agricoles et Forestiers (ENAF), fragilisant ainsi la biodiversité et la qualité de vie
des habitants. La demande de Marne-et-Gondoire vise a clarifier la situation et a garantir que les opérations de
densification ne se traduisent pas par une artificialisation accrue des sols. Pour ce faire, il est crucial de définir :
1° Le seuil a partir duquel une opération est considérée comme densification.

2° Les types d'opérations qui entrent dans la catégorie de densification.

3° Les criteres a respecter pour qu'une opération de densification soit considérée comme compatible avec la
préservation des ENAF. En outre, il est important d'adapter l'indicateur de suivi MOS 2021 aux seuls ENAF hors
enveloppe urbaine des communes. Cet ajustement permettra de mieux cibler les efforts de protection et de garantir
que les objectifs de préservation des ENAF ne soient pas compromis par des opérations de densification mal
calibrées.

Mail 6298

M. CAVUSCENNS de Crécy-la-Chapelle a écrit :

Notion d'espaces urbanisés.

Pour I'application des objectifs du SDRIF, il est fait référence aux espaces urbanisés existants notamment pour les
OR 29, 57, 86,91,92 et 94 :

-Dans la rédaction de I'OR, il est dit « a la date d’approbation du SDRIF « alors que le dessin parle de SDRIF de
2021 et de 2024 : ambiguité a lever !

-Ces espaces urbanisés -point de référence- devraient étre figés en surfaces (schéma p 44), quantité de logements
et leurs périmétres cartographiés (ils I'ont d’ailleurs été lors de I'avant-projet qui avait conduit a établir, par
commune, les capacités d’extension)

Dans un document de 6 pages, I'intéressé expose les capacités d’extension non cartographiées.

Mail 6299

Mme MEURISSE de Septeuil a écrit :

Nous vous prions de bien vouloir noter que la contribution de I'Association Sauvons la Tournelle au projet de
révision du Schéma Directeur Régional d'lle de France sera déposée ce jour a la Région lle-de-France Mission
SDRIF-E,

Mail 6300

M. AUDOIN de Toulouse a écrit :

Pour la Paix, non au BIP.

La prolifération de voitures c'est aussi un soutien a la Guerre comme pour le cas de la Russie, ou aux dictatures
pétrolieres qui ne respectent ni les droits humains ni la Terre. La lutte contre I'emballement du changement
climatique ne peut se faire qu'avec une réduction de l'usage de la voiture. Les moteurs consomment du pétrole
mais leur construction et les infrastructures routieres aussi énormément a la fois en direct mais aussi dans tous les
colts induits par le lessivage des sols, les inondations dues a I'étanchéification des sols qui demandent de
nombreuses interventions et reconstructions chéres en énergies.

Mail 6301

Mme VINCENOT de Saint- Germain- en- Laye a écrit :

Placer la nature au cceur du développement régional.

Constat que nos deux foréts sont fragmentées par les infrastructures et l'urbanisation. En 100 ans la forét de
Saint-Germain a perdu plus de 800 hectares. Cette fragmentation des espaces forestiers entraine une perte de la
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biodiversité et contribue a la mauvaise santé de nos foréts. En forét de Saint-Germain prés de 25% des chénes
sont en voie de perte de leur houppier. Nous demandons les points suivants :

1- Le respect de la limite des 50 métres de la lisiere pour toute construction : De nombreuses fois cette limite n’est
pas respectée dans de nombreux projets ou n’a pas été prévu dans les enquétes publiques et méme cachées pour
les associations de protection de la forét (ce qui a été le cas pour la réalisation du tram 13 en forét de Saint-
Germain).

2.- La construction d'éco ponts au-dessus pour relier pour les humains et les animaux les parties de nos foréts
fragmentées par les routes tres passantes et donc dangereuses a traverser : sur la carte
2_4 3 Carte_Placer_la_nature_au_coeur_du_developpement_regional-3.pdf il est prévu un éco pont au niveau
de la plaine de la Jonction qui permet de relier forét de Marly et forét de Saint-Germain. Nous insistons sur la
construction de cet éco pont. Nous demandons un éco pont au niveau de la N184 : le positionnement d’'un éco
pont 450 m avant la croix de Noailles pour traverser la D 184 au niveau de la route de Bourbon. Ce besoin est
vivement ressenti par tous les marcheurs tels que ceux lors des marches de I'espoir dans le cadre du Téléthon,
pour les marcheurs du sentier des Oratoires dans ses 2 versions, 18 et 13 kms et pour tous les marcheurs en
général. Cette partie de la N184 est particulierement dangereuse a traverser pour les piétons et les animaux.

3.- un corridor boisé permettant de joindre la forét de Saint-Germain a la forét en cours de réhabilitation de
Pierrelaye-Bessancourt, ceci afin de compléter la ceinture verte prévue au moment du Grenelle de I'environnement.
4.- Des incitations aupres de la Ville de St-Germain-en-Laye qui a racheté 148 hectares (appelés Plaine de la
Garenne ou plaine d'Achéres) pollués par le dépét des boues usées de l'usine d'Achéres du SIAAP pendant plus
de 100 ans pour créer un bois qui permettrait de faire la jonction entre forét de Saint-Germain et forét de Pierrelaye-
Bessancourt.

5.- Notre opposition des risques d'empiétement sur les foréts protégées permis par le récent décret 2023-1402 du
29 décembre 2023 relatif a la modification du classement comme forét de protection et au régime spécial prévu a
l'article L. 141-4 du code forestier. A l'article 1, il est prévu que cet empietement peut aller jusqu'a 100 ha. Ce décret
a été publié avec application immédiate sans que les associations de protection de la forét soient prévenues.

6.- Nous demandons d'une fagon générale que toutes les continuités boisées soient reliées entre elles au niveau
de notre territoire pour développer les continuités écologiques.

7.- D'utiliser les terrains pollués pour batir des usines de traitements pollués, centrale biomasse, panneaux solaires
et non des terrains agricoles et/ou forestiers.

Mail 6302

M. CAVUSCENNS de Crécy-la-Chapelle a écrit :

Capacité d'extension.

-Comment seront identifiés et cartographiés dans les PLU les zones dites « capacité d’extension « résultant des
OR 57, 86, 91,92 et 94

Mail 6303

M. CHIAVERINI de Nanterre a écrit :

Avis de la société Lafarge Granulats sur le schéma directeur environnemental de la Région lle-de-France (SDRIF-
En complément de l'intervention de la Communauté d’Agglomération Saint-Germain-Boucle de Seine (CASGBS)
du 14 mars et plus en particulier en son point 5 relatif au projet de reconquéte écologique de la plaine de Garenne
sur la commune de Saint-Germain-en-Laye, le b. de I'orientation OR18 prévoit que « I'exploitation des carrieres,
sous réserve de ne pas engendrer des destructions irréversibles et de garantir le retour a une vocation naturelle
ou boisée des sols concernés » peut étre autorisée a titre exceptionnel et sous réserve des dispositions législatives
et réglementaires...Comme le souligne la CASGBS, le projet de reconquéte écologique de la plaine de Garenne
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sur la commune de Saint-Germain-en-Laye intégre une dimension en faveur de la transition énergétique par
implantation d’une centrale photovoltaique sur partie des terrains aprés dépollution des sols, extraction des
matériaux de carriere et remblaiement. Cette implantation d'une durée d'une trentaine d'années, pourrait de fait ne
pas permettre de garantir strictement le retour a une vocation naturelle ou boisée des sols concernés. La rédaction
du b. de 'OR18 pourrait-elle apporter la souplesse nécessaire permettant I'implantation et I'exploitation d’'une
centrale photovoltaique sur partie des terrains et dont 'emprise a terme sera remise en état a vocation boisée ?

Mail 6304

M. QUERE de Chevry-Cossigny a écrit :

Ce projet pharaonique ne va pas du tout dans le sens souhaité du zéro artificialisation net (ZAN)! Ozoir ne semble
pas vouloir participer a cet objectif nécessaire pour le bien de tous. Ce sera encore une réduction de notre capacité
agricole, une imperméabilisation des sols, une réduction de la capacité de ces sols a absorber du CO2, une atteinte
a la biodiversité. Cet espace urbanisé, a I'écart du reste de la ville, entrainera obligatoirement une augmentation
du trafic routier dans les communes avoisinantes déja saturé. Pour ces raisons, je souhaite que la région lle de
France donne un avis défavorable a la transformation de cette zone agricole en zone urbanisable. Non au projet
d'étalement urbain démesuré sur la commune d’Ozoir-La-Ferriere.

Mail 6305

Un Anonyme d’Ozoir-la-Ferriéere a écrit :

J'ai pris connaissance du schéma prévoyant les grandes orientations en matiére de densification et d'urbanisation
et touchant entre autres la commune d'Ozoir la Ferriere. A la lecture des éléments du projet j'ai pu soulever les
points suivants :

- Un mapping trop imprécis des contours du projet qui ne nous permettent en I'état pas de nous projeter sur les
incidences, notamment sur le plan environnemental,

- Un accroissement certain des inondations dans la zone, déja trés prégnantes, du fait d'une potentielle implantation
d'immeubles d'habitation et d'une zone industrielle,

- L'implantation de zones d'activités et de zones d'habitation sur des terres agricoles, interdites a la construction et
de surcroit, indispensables dans un contexte ou les matiéres premiéeres alimentaires se raréfient,

- Un risque pour la santé des populations avec la perspective d'une détérioration de la qualité de l'air et la
destruction de végétation,

- Un risque pour la sécurité des populations déja trés menacée par la densification exacerbée de la commune
d'Ozoir la Ferriére et une circulation hors de controle,

- Un service public qui a ce jour n'est déja pas adapté a la taille de la ville : manque de créches, police municipale
impuissante, peu d'infrastructures pour nos enfants.

En piéce jointe un courrier adressé récemment a monsieur le Préfet et traduisant la situation désastreuse que nous
vivons déja au quotidien et faisant peser sur nos enfants, sur nous riverains, les conséquences d'une situation
actuellement hors de contrdle.

Mail 6306

M. HUET d’Ecouen a écrit :

Quel effet réel des dispositions du SDRIF-E ?

Je doute de I'effectivité de certaines orientations du SDRIF-E et ce au détriment de la protection de I'environnement.
Il'y a tout d’abord le probléme de la valeur juridique du SDRIF envers qui les autres documents d’urbanisme doivent
étre compatibles. Compatible ne voulant pas dire conforme, il existe une marge importante au niveau local pour
son application. Les juges sanctionneront donc tres difficilement des documents locaux d’urbanisme en vertu de
ce rapport. Ensuite le flou de beaucoup d’orientations et des documents graphiques accroit les biais possibles pour
s’y soustraire. Les cartes sont fondamentalement peu compréhensibles. Elles posent des limites entre espaces
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urbanisés et espaces agricoles, naturels et forestiers (ENAF) guere précisément identifiables sur le terrain, a
linverse d’un PLU qui détermine des zonages a la parcelle. En plus le SDRIF E laisse une marge d’appréciation
aux documents d’urbanisme locaux pour fixer ces limites comme le mentionne le guide de lecture des orientations
réglementaires : « Il appartient aux documents d'urbanisme locaux, dans le respect des dispositions énoncées
dans les orientations réglementaires, de préciser les limites des espaces identifiés, ainsi que celles des éléments
représentés symboliqguement sur les différentes cartes réglementaires du SDRIF-E, dans le respect des principes
de subsidiarité et de compatibilité. » Ajoutons a cela les erreurs cartographiques comme j'ai pu en constater sur
Ecouen ou environ 3 ha d’ENAF sont cartographiés en espaces urbanisés et nous pouvons conclure que le
« grignotage » de beaucoup d’hectares d’ENAF en limite urbaine a un bel avenir. Encore trop de dispositions
textuelles sont tout autant floues. Les exemples sont Iégion. En voici un petit nombre.

Citons I’OR 40 :« A cet effet, les documents d’urbanisme doivent :

* limiter au maximum I'emprise au sol des batiments

« favoriser la désimperméabilisation en privilégiant les solutions fondées sur la nature et la végétalisation des
espaces publics »

Que veut dire « limiter au maximum » ? Quelle interprétation en sera faite ?

Ou I'OR 5 Au sein des sites urbains constitués dans le secteur de protection défini localement, une attention
particuliere doit étre apportée a la perméabilité au vivant des tissus urbains, a la préservation des espaces ouverts
existants, ainsi qu’a la circulation des especes (cl6tures, haies, ruptures causées par des infrastructures). Que veut
dire « une attention particuliére doit étre apportée » ?

Ou encore L’orientation réglementaire 20 est ainsi rédigée : « Les lisiéres des espaces boisés doivent étre
protégées. En dehors des sites urbains constitués, toute nouvelle urbanisation, a I'exception des batiments
agricoles, ne peut étre implantée qu’a une distance d’au moins 50 métres des lisiéres es massifs boisés de plus
de 100 hectares. [...] Un site urbain constitué est un espace béati présentant une densité, une continuité et une
structuration par des voies de circulation et des réseaux que I'on rencontre dans les zones agglomérées. Son
existence et ses limites seront appréciées au cas par cas en tenant compte notamment des limites physiques et
des voiries existantes. » J’ai déja signalé dans un précédent avis et jurisprudence a I'appui, que la notion de site
urbain constitué était trop floue et que jusqu’a maintenant, elle rend la protection des lisiéres de forét inopérante. Il
faut donc renforcer le caractéere prescriptif des orientations et les préciser au risque qu’elles se limitent a étre des
voeux pieux. Le document est suffisamment compliqué pour ne pas étre pollué par des orientations inapplicables.

Mail 6307

Mme NEDELEC de Paris a écrit :

Contribution SDRIFe FNE Paris - Protection et Restauration des continuités écologiques entre les habitats des
animaux volants.

Cette cartographie menée a I'échelle régionale nous a permis d'identifier des zones prioritaires a protéger en tant
gue réservoirs majeurs de biodiversité ainsi que des zones prioritaires a renaturer pour reconnecter certains
réservoirs isolés ou les mettre en relation avec les sites extra-communaux a proximité. La biodiversité a Paris est
mise a mal a Paris, effondrements des espéeces, augmentation de la minéralisation, projets urbains trop importants
et inadaptés et travaux incessants de voirie mettent en danger la résilience de la ville. Cette carte met en valeur
I'importance du réle des bois de Boulogne et Vincennes, qu'il est impératif de préserver dans toutes leurs fonctions
écologiques en cessant de les grignoter par des concessions et de faire disparaitre par des coupes sombres les
insuffisants sites d'habitats d'une faune en danger. Nous pensons indispensable que ce type de cartes ou ces
cartes qui ont été présentée a I'APUR le 27 février 24 soit joint aux documents d'urbanisme du nouveau PLU
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parisien mais aussi du SDRIFe : il devient urgent d'apprendre a cohabiter avec les espéeces dont nous partageons
le territoire. Nous sommes a disposition pour détailler ces propositions de zones a renaturer en priorité.
Parallelement, nous proposons d'introduire ds le SDRIFe et le PLU un nouveau type de zonage des Zones ou Sites
permettant d'orienter la compensation de projets urbains vers des zones a reconnecter en priorité ou identifiés. Si
la question de la trame verte apparait dans le document de projet de PLU de Paris, il importe de porter une attention
particuliére aux fragmentations liées au tissu urbain qui empéchent les déplacements d’animaux et ne permettent
donc pas la constitution et le maintien d’écosystéme stables sur le territoire communal. Une fois ces éléments de
fragmentation identifiés des projets de renaturation peuvent étre mis en place pour restaurer la connectivité entre
les habitats. De méme le SDRIFe doit impérativement intégrer ces trames et les conditions de leur création ou de
renaturation.
1/ Identification de zones a renaturer pour restaurer les continuités écologiques France Nature Environnement
Paris et France Nature Environnement lle-de-France ont mené conjointement une étude pour mettre en lumiéere
les continuités écologiques (Trame verte) au sein de la ville et leurs ruptures. Cette étude, menée avec I'outil
Cartovégétation, permet de constater une forte fragmentation entre les zones arborées, qui représentent des
habitants pour les animaux volants. Il importe d’identifier et de supprimer ces éléments de fragmentation pour
permettre de reconnecter ces différents espaces et restaurer une stabilité des écosystemes parisiens.
Figure 1 - Carte du réseau écologique des especes volantes & moyenne capacité de dispersion en période de
dispersion La carte ci-aprés permet d’identifier les zones a renaturer en priorité pour permettre une meilleure
connectivité entre les différentes zones arborées d’habitat. Les axes identifiés en orange représentent les chemins
potentiels de déplacement pour les animaux volants a moyenne capacité de dispersion (Mésange Pipistrelle ...)
entre différents habitants. Les zones identifi€ées en rouge sont les axes a fort enjeux qui permettraient d’augmenter
le plus fortement la connectivité entre les espaces. Pour que ces chemins potentiels deviennent des voies de
passage pour les animaux volants, des projets de renaturation doivent étre menés, dans les parcelles publiques
ou privées.
2/ Chemins de la nature Paris 2020 : quels manques dans la connaissance des continuités écologiques ? La
carte des corridors écologiques a aussi été comparée avec la carte des « Chemins de la nature Paris 2020 - Carte
Globale » afin de déterminer les endroits ou les connexions matérialisées sur la carte des Chemins de la nature ne
sont pas effectives selon nos calculs et de les rétablir. On constate en effet que des continuités identifiées,
notamment au sud-est et au nord-est (au niveau des voies ferrées sortant de Paris) n’existent pas en réalité. Méme
pour les animaux se déplagant le plus facilement (les espéeces volantes a moyenne capacité de dispersion), ce
sont des zones qu’il est impossible de traverser (comme cela apparait sur la carte des Corridors écologiques
produite par FNE Paris).
Figure 2 : Chemins de la nature Paris 2020 - Carte globale
Figure 3 : Corridors écologiques existants pour les animaux volants a moyenne dispersion (traits bleus) avec
l'identification de chemins potentiels (traits orange).
3/ Propositions de zones a renaturer en priorité pour reconstituer les continuités écologiques
Une réunion avec I'APUR (le 27/02/2024) a permis d’identifier trois zones représentant un intérét particulier. Ces
zones permettraient de restaurer de maniére efficace la connectivité, a la fois dans Paris et avec le reste de la
région, mais aussi car ce sont des zones sans obstacles majeurs a la renaturation et qui, historiquement,
constituaient des zones de passage pour la biodiversité.

3.1/ Quest de Paris : 'avenue du Président Wilson et ses extensions
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L’avenue du président Wilson (et ses extensions), en jaune sur I'image, représentent un espace privilégié pour la
restauration des continuités écologiques. Cette large voie relie le cours de la Reine (Seine et jardins des Champs
Elysées, ainsi que les Ambassades et les Tuileries) au bois de Boulogne. Elle a en son milieu un terre-plein qui est
en tres grande partie occupé par du stationnement de surface.
Il serait intéressant de retrouver ici une vaste promenade plantée (a I'image de ce qui s’est fait sur le boulevard
Pasteur) et de requalifier également le cours de la Reine (et Albert 1er) en réduisant la chaussée, qui est un héritage
des voies rapides des années 70.

3.2/ Ouest de Paris : Avenue Foch Le dernier secteur représentant un intérét particulier est 'avenue Foch qui
était, du temps d’Alphand, une vaste promenade dans les champs (en jaune sur 'image ci-dessus). L’avenue s’est
progressivement transformée en une large voirie, aujourd’hui relativement peu fréquentée (au regard de la largeur
de la chaussée). La liaison au bois a été complétement perdue avec le temps, I'usage actuel pourrait supporter
une nouvelle répartition de la part de la chaussée, pour une plus grande part de végétation (en dépassant le
caractére ornemental des jardinets qui bordent aujourd’hui 'avenue).

3.3/ Est de Paris : Grand parc des 3 plateaux de I'Est parisien L'Est parisien est encore fonctionnel au niveau des
corridors écologiques des animaux volants mais il mériterait d'étre renforcé avec une vision de connexion vers les
communes de l'est dans le cadre du projet du Grand parc des 3 plateaux de I'Est parisien. Pastillage a intégrer
dans les documents et cartes PLU.

L’intéressée joint un document de 11 pages illustrant ces propos.

Mail 6308 X X M. CAVUSCENS de Crécy-la-Chapelle a écrit :
ZPPAUP et densification.
La densification des espaces urbanisés ou a urbaniser va probablement conduire & des conflits avec la
réglementation « zone de protection du patrimoine architectural, urbain et paysager (ZPPAUP) et assimilées :
guelles réponses dans les PLU ?

Mail 6309 X X M. CAVUSCENS de Crécy-la-Chapelle a écrit :
Plans de zonages des PLU.
1-Les secteurs ou des surélévations de constructions pourraient étre admises seront-elles identifiables sur les
plans de zonages ?
2- La réglementation actuelle applicable aux PLU ne permet pas de distinguer zone a habitat collectif et habitat
individuel : ne faut-il pas modifier la réglementation notamment en milieu rural ?

Mail 6310 X M. CAVUSCENS de Crécy-la-Chapelle a écrit :
Carte 2.4.1 ...les légendes du secteur d'urbanisation préférentielle et du secteur de développement industriel ne
sont pas faciles a distinguer ...et devraient étre de couleurs nettement différentes.

Mail 6311 X X X Mme CHAVANCE de Lésigny a écrit :
Non aux modifications du SDRIF-E demandées par la CCPB pour la commune d’Ozoir.
Je suis contre ce projet : circulation intense, pollution...

Mail 6312 Mme KLEIN de Noiseau a écrit :

Terres agricoles a Noiseau.

Il faut sauver nos agriculteurs et leurs terres. L'état s'était engagé a ne pas construire sur des terres agricoles en
lle-de-France. Nous ne voulons pas d'une prison sur ces terrains. Merci de nous aider a les sanctuariser avec le
projet de la région.

125



THEMES> 1 2 3 4 5 6 7 8 9 |10 |11 |12 | 13 | 14 | 15 | 16 Commentaires
3 7z - z Lz 7z 7z 7 -
& g8 . ’% 2 g £ | ¢ | Insérer dans cette colonne [intégralité du texte ou le résumé des problématiques
= N £ A 2 ||| 2|8 § | & | importantes intéressant I'enquéte développées dans I'observation, le courrier ou le courriel.
Sovw |29 &8 |g |5 g 52|52 |28 |2]|2 e | 5| E
087 [25 & |z |8 (2% g |2 | |8 |2 |S¢dz|2|583
== o % |2 |a (282 |T|e|le|2|8g |2 |35 ¢
S o g ¢ £ o o5l © 9o T 5 = = [ P ] > cg|l a
Oos3 e 8 | g || &g 8|2 |S || €87~ |° |25 ¢
io° |2 s | |2 |82 |2 |83 |5 ¢z 122
\Z g E 2 (o |8 F T T I = g | 3
83 g3 g g | 8 LR
<§ = q 4 é - 9B
-
Mail 6313 X Un Anonyme de Deuil-la-Barre a écrit :
Contre le Bip.
Aberration écologigue, nuisances sonores, pollution, trafic routier incompatible avec la vie citadine
Mail 6314 X Une Anonyme de I’lle- Saint- Denis a écrit :
Zone Natura 2000 trame bleue et verte.
Quelles garanties dans ce schéma pour préserver la zone Natura 2000 et les trames bleues et vertes a L’ile-Saint-
Denis en particulier si des projets de construction de batiments massifs voient le jour sur le port de Gennevilliers ?
Mail 6315 X La Mairie de Saint Forget a écrit :
Extrait de la délibération :
Apres en avoir délibéré, le Conseil municipal, demande que les capacités d’extension non cartographiées inscrites
au SDRIF-e pour le territoire de la CCHVC soient fixées a 2 hectares au lieu des 15 hectares indiqués et que ces
2 hectares soient ventilés comme suit :
- Chevreuse : 0 hectare
- Choisel : 0 hectare
- Dampierre en Yvelines : 0 hectare
- Le Mesnil Saint Denis : 2 hectares
- Levis Saint Nom : O hectare
- Milon la Chapelle : 0 hectare
- Saint Forget : 0 hectare
- Saint Lambert des Bois : 0 hectare
- Saint Rémy les Chevreuse : 0 hectare
- Senlisse : 0 hectare
Pour étre en cohérence avec le Plan du PNR de la Haute Vallée de Chevreuse, opposable aux PLU,
Mail 6316 M. FRISON de Lésigny a écrit :
X X X X 1500 logements a Ozoir ?
Le SDRIF-E a été élaboré et discuté avec les communes en 2023. | préserve sur Ozoir les zones agricoles fertiles
du sud de la N4 et protege contre une extension de I'urbanisation demandée par la CCPB pour Ozoir. es demandes
de la CCPB sont contraires a tous les objectifs basiques pour sauver I'environnement, maitriser le réchauffement
climatique et respecter la qualité de vie des résidents proches de cette zone. |l faut absolument les refuser.
Mail 6317 Le président de la Communauté portuaire Seine Aval a écrit :

La Communauté Portuaire Seine Aval réunie les entreprises des ports de Gennevilliers, Nanterre et Limay-
Porcheville, et de ports plus modestes comme Asniéres-sur-Seine, Achéres, Bruyéres-sur-Oise, entre Paris et
Rouen. Nos membres sont des entreprises de toute tailles et représentent de nombreuses activités : dans les
transports et la logistique, dans le BTP, les matériaux et I'énergie, dans le recyclage et la revalorisation, la
restauration, la sécurité, tous les services aux entreprises sont représentés. Ces entreprises sont ancrées dans le
territoire francilien, elles participent a son économie, son aménagement et ses grands travaux, favorisent I'emploi
et la formation de ses habitants. De ce fait, les plateformes multimodales de la région IDF, et notamment les ports
permettent de répondre aux activités nécessaires au fonctionnement de la région : construction, recyclage des
déchets, alimentation, e-commerce. Elles sont le fer-de-lance et le dernier bastion de I'industrie régionale et
nationale. Conscient de ses responsabilités, notre association méne depuis plus de 14 ans une concertation
permanente entre nos membres et les collectivités territoriales en vue d’'une amélioration continue de nos pratiques
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et de la remontée de nos besoins. Les zones industrialo-portuaires dans lesquelles nos entreprises sont implantées
sont des lieux privilégiés de transformation et de transitions, elles accueillent des activités émergentes et d’avenir
; ENR, économie circulaire, hydrogene. Conforter ces plateformes et les entreprises qui y sont implantées permet
donc de répondre a plusieurs enjeux, notamment le développement économique du pays, la décarbonation du fret
ou encore une réponse aux ZFE et la décongestion des axes routiers. Densifier et rendre les plateformes
multimodales (Gennevilliers, Limay, Nanterre, etc.) attractives est une nécessité pour attirer des entreprises
francaises, européennes et internationales et leur permettre de réussir leurs objectifs de décarbonation. Dans ce
sens, les actions inscrites dans le SDRIF-E doivent participer et encourager la capacité a moderniser ces
infrastructures et a les adapter aux enjeux, au regard des investissements colossaux mis en ceuvre par leurs
acteurs, en permettant notamment les extensions et créations envisagées (Limay par exemple) et en améliorant la
qualité de leurs raccordements ferroviaires (Limay, Gennevilliers),...A la lecture des documents mis & disposition,
nous ne trouvons pas de réponse a ces enjeux, si I'enjeu du fret fluvial et ferroviaire et des plateformes
multimodales est porté par la Région, des éléments, notamment cartographiques, viennent en incohérence avec
ces enjeux. La Communauté Portuaire Seine Aval exprime donc son inquiétude et souhaite que le Sdrif-E puisse
étre mieux formulé en ce sens pour promouvoir le développement et la préservation des zones industrialo-
portuaires d’lle-de-France. En réponse a I'enquéte publique portant sur le projet de schéma directeur de la Région
lle-de-France (SDRIF-E) arrété en Conseil Régional le 12 juillet 2023, nous vous remercions de bien vouloir trouver
ci-jointe notre contribution sur les objectifs et les orientations de ce document stratégique d’aménagement et de
planification de 'ensemble du territoire de I'lle-de-France & horizon 2040.

Mail 6318

M. MINA de Paris a écrit :

En me basant sur un certain nombre d'enjeux déja cruciaux et dont l'importance sera encore plus critique dans les
années a venir, je rends ici un avis critique sur I'état actuel du Schéma directeur de la Région Idf. Ces enjeux sont
les suivants :

- assurer un niveau minimal de capacité / résilience agricole pour le territoire.

- protéger au maximum des espaces naturels qui assurent la stabilité d'écosystémes indispensables a la
soutenabilité écologique du territoire (notamment dans la perspective du premier point).

- aménager, au niveau individuel, de maniére favorable aux déplacements de proximité.

- favoriser, au niveau du transport de marchandises et de la logistique, les circuits courts soutenables plutét que
les circuits longs et le gigantisme (ce point se relie d'ailleurs au point 2 sur la protection des espaces naturels. Ces
enjeux sont écologiques : ils visent a maintenir les équilibres naturels menacés par I'urbanisation du territoire, et
donc a maintenir un niveau correct d'habitabilité pour ses citoyens. lls sont aussi économiques : une politique
limitant I'aménagement de grands axes et entrepdts logistiques, de routes et de métros qui entraineront une
urbanisation accélérés serait largement plus favorable a la création d'emplois (durables et intensifs en main
d'ceuvre) que ce qui est préconisé actuellement dans le SDRIF-E, & savoir des investissements principalement
capitalistiques, entrainant principalement des emplois temporaires / précaires (BTP/ construction, subalternes
logistiques) et un partage inégal de la valeur ajoutée. On sait par exemple qu‘'un emploi créé chez Amazon équivaut
a 3 a 6 emplois de petits commercgants détruits par ailleurs (plusieurs études aux USA et en France le montrent).
Des études analogues ont montré que la croissance de la grande distribution et de réseaux logistiques longs
avaient un effet négatif sur I'emploi. Le réaménagement des localités, de leur vitalité interne, des possibilités qu'ils
offrent a leurs habitants (services) et ceux qui souhaitent y travailler est donc non seulement prioritaire, mais aussi
contradictoire avec la croissance d'infrastructure destinés a intégrer toujours plus le territoire aux réseaux
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commerciaux mondiaux.

Plus concretement, au regard des arguments précédents, il me semble indispensable de prendre les mesures
suivantes :

- Décréter un moratoire sur le 56 km de nouvelles voies autoroutiéres en projet, ainsi que sur les 192 km
d'élargissement de voiries prévus : par exemple, le projet d'autoroute reliant I'A12 et I'A14 entre Méry-sur-Oise et
Poissy-Orgeval est choquant du point de vue de la pollution qu'il induira (affectant non seulement de nombreux
habitants le long du tracé, mais aussi plusieurs milliers d'écoliers quotidiennement), mais aussi des dommages
qu'il causera sur la biodiversité (abattage d'arbres, mise en danger de 45 espéces protégés, destruction de jardins
partagés, rupture des continuités écologiques), pour une visée qui n'a rien a voir avec le désengorgement du trafic
au niveau de Poissy, mais plus vraisemblablement avec une augmentation du fret routier, donc d'une priorité
donnée aux circuits longs et polluants sur les circuits courts et favorables a I'environnement et I'emploi.

- De sanctuariser beaucoup plus d'espaces naturels / encore non artificialisés, afin d'empécher qu'ils soient
détruits (irréversiblement et immanquablement) en cas de mise en services de gares et de lignes de métro dans le
cadre du projet Grand Paris. En ce sens, les 700 ha du triangle de Gonesse et les terres de Saclay (parmi les plus
fertiles d'Europe) devraient étre protégées contre tout projet d'extension urbaine et d'infrastructure. En toute
logique, au vu d'enjeux qui seront de plus en plus critiques sur la ressources en eau et la capacité de produire une
alimentation saine pour notre grand centre urbain, on devrait favoriser I'implantation de paysans en agro écologie
et pour la plupart non issus du monde agricole (ils sont aujourd’hui nombreux a se manifester en ce sens, mais
avec un acces trop limité au foncier et a la formation) sur ces terres, et favoriser en complément des projets de
transformation locale des produits agricoles. En ce sens, le projet d'entrepdt géant Greendock a Gennevilliers
devrait purement et simplement étre abandonné.

- Réétudier la pertinence d'ouvrir les lignes 17 et 18 du métro, et étudier, a la place, la possibilité d'investir
dans une logique de travail et de services a proximité du domicile, par la promotion de quartiers mixtes. La
diminution du temps de transport moyen et la revitalisation des localités éloignés des grands centres urbains
polarisants correspondrait bien mieux aux besoins déclarés des franciliens concernant leur qualité de vie.

Mail 6319

M. BLIN pour la Communauté de Communes Gally Mauldre (CCGM)
L’intéressé fait suite a son avis déposé en tant que PPA. (P.J de 36 pages) ainsi que le bilan du SCOT de la CCGM.
Ci-apreés la conclusion générale du Scot.
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Mail 6320

Une Anonyme de Montrouge a écrit :

Je viens vers vous faire part de mon point de vue concernant ma ville. J’habite Montrouge en ile de France, la
5eme ville la plus dense de France. Je souhaite a I'horizon 2040 que les constructions répondent aux enjeux
climatiques et ne soient pas motivées par I'appat du gain de certains promoteurs. Avec de trés grandes hauteurs
et en trop grand nombre, privant ainsi les habitants de la luminosité et de I'air. Une place doit étre laissée au végétal
et aux zones pavillonnaires Pour finir, je dirai que nos élus et responsables locaux doivent étre a I'écoute de leurs
administrés et batir des villes qui prennent en compte

- le logement social mais également la mixité afin d’éviter une forme de séparatisme social,

- Le bien-étre de ses habitants par des constructions a R+5 ou 6 maximums

- La préservation des zones pavillonnaires, qui constituent le poumon de la ville, et des espaces verts

- Le respect des recommandations du PLUI telles que formulées lors de I'atelier du 17 avril 2023 : stop a la densité
et a la tres grande hauteur, plus grande place au végétal, mixité sociale, commerces de proximité, moins de
bureaux...
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Mail 6321

X

M. MACHU de Mareuil-lés-Meaux a écrit :

La coloration de la zone commerciale de Mareuil les Meaux avec la légende suivante "Ne pas compromettre
I'extension du site commercial de Mareuil les Meaux" semble étre une injonction inappropriée car le PLU est ferme
sur le sujet et la création d'un rempart de terre séparant la commune de la zone d'activité ne permet plus I'extension
de cette dite zone.

Mail 6322

Mme DELPEUCH de Falaise a écrit :

Les nouveaux projets de routes et autoroutes appartiennent en réalité au passé !! Le futur aura moins de voitures,
plus de transports en commun, moins de nuisances sonores et de pollution de I'air et sera plus respectueux de la
qualité de vie des villes et villages ainsi que de la nature qui nous environne, nous nourrit et nourrit toutes les
especes du vivant. Fini les marchés fructueux et les projets soi-disant innovants car nous en serons définitivement
asphyxiés.

Mail 6323

M. BESNARD de Deuil-la-Barre a écrit :

Commentaires sur LE TRIANGLE DE GONESSE & LES TRANSPORTS COLLECTIFS dans le Val d'Oise :

De nombreux projets de ce SDRIF-E vont a l'encontre des enjeux de notre planéte et de notre région. Je ne
comprends pas I'acharnement a urbaniser le Triangle de Gonesse qui compte des terres agricoles parmi les plus
fertiles de France, voire d'Europe. La pression de I'état et d'élus locaux qui proposent en outre I'installation d’une
cité scolaire avec un internat alors que le secteur est sous I'axe des pistes de Roissy CDG est également une
aberration dans ce contexte. Je demande donc I'abandon de la gare du Triangle de Gonesse de la ligne 17, dont
la réalisation de cette ligne qui relierait 2 pbles d’'activités entre eux (La Défense et Roissy CDG) mais qui ne
concernerait que trés peu d’habitants sur le plan local. En effet la gare du Triangle de Gonesse située trés loin des
habitations ne servirait pas aux habitants de Gonesse, elle servirait juste de prétexte a I'urbanisation de ces terres
fertiles. Le nouveau projet de ligne 19 est dans le SDRIF-E & la demande du département du Val-d’Oise sans
aucune concertation préalable, ce qui est trés problématique du point de vue de I'implication des citoyens dans
'aménagement du territoire. Il souffre a peu prés des mémes défauts que la ligne 17, a savoir une desserte trés
limitée des zones d’habitation. En revanche le co(t attendu, exorbitant, risque de compromettre ou retarder des
projets beaucoup plus intéressants comme la ligne T11. En effet le prolongement de cette liaison a 'ouest d’Epinay-
sur-Seine a Sartrouville et a I'est du Bourget a Noisy-le-Grand est bien inscrit dans le SDRIF-E. Je m’en félicite car
cette ligne est particulierement adaptée a la desserte en radial du sud du Val-d'Oise. Elle constitue une alternative
notamment au flux de déplacement que serait censé assurer I'Avenue du Parisis (ex BIP), par exemple. Par contre
il apparait que son financement n’est pas assuré. Malgré tout c'est donc la réalisation de la ligne T11 qui devient
prioritaire. Car le principal projet routier qui apparait dans le Val-d'Oise est le projet de I’Avenue du Parisis. Cette
infrastructure devait initialement relier les autoroutes A1 et A15 mais aujourd’hui seuls 2 trongons sont effectués
aux extrémités. En effet le Conseil Départemental, maitre d’'ouvrage du projet n’a pas renoncé a la réalisation de
la partie centrale depuis Soisy-sous-Montmorency jusqu’a Bonneuil-en-France en la scindant en 2 sections dites
"ouest" et "est" (la section "ouest" de Soisy-sous-Montmorency a Groslay et la section "est" de Groslay a Bonneuil-
en -France).

Ce projet qui date des années 1920/1930 reste un non-sens :

* Il engendrerait des nuisances supplémentaires en termes de bruit et de pollution atmosphérique pour des
populations déja largement impactées par le survol des avions a destination ou en provenance de Roissy CDG.
De nombreux établissements scolaires (donc des milliers d'enfants) seraient situés a proximité de I'infrastructure
et subiraient les émissions de polluants qu’elle générerait en générant un véritable scandale sanitaire.

131



THEMES->

[N

(¢)]

o

[ee]

10

[N
[N

[y
N

13

14

-
(&)1

=
(]

Commentaires

ou mails

&--Observations
courriers

Accessibilité et lisibilité des

documents mis a I’ _enquéte

La densification

Les mobilités

Politique des logements

Les espaces verts et la

biodiversité

L’ activité économique et

I’ _emploi

Le cadre de vie

La sobriété fonciere et les ZAN

La qualité de I’ air

La qualité des sols

Les énergies renouvelables

Les continuités écologiques et les

trames

L’ eau

L’ agriculture

L’ adaptation au changement
climatique

Les autres problématiques

Insérer dans cette colonne lintégralité du texte ou le résumé des problématiques
importantes intéressant I'enquéte développées dans I'observation, le courrier ou le courriel.

« |l détruirait les derniers espaces naturels de la zone traversée et notamment éventrerait les prairies de la ferme
Lemoine a Garges-lés-Gonesse qui est le poumon vert de la zone.

* Il n’a jamais été démontré son utilité en termes de flux de déplacement. En particulier, le supposé besoin de
mobilité des actifs de I'ouest (vallée de Montmorency ou bassin d’Argenteuil) pour aller travailler sur Roissy va a
I'encontre des chiffres de déplacements quotidiens : les 14 communes du linéaire géneérent entre elles des flux
d’actifs trés modestes qui ne s’effectueraient pas en voiture systématiquement.

* Les habitants des zones traversées, dont je fais partie, y sont massivement opposés comme I'a démontré le
succes des marches contre le projet organisé le 7 octobre ou le 16 décembre dernier.

Je demande donc le retrait de la section "est" de I'avenue du Parisis du projet de SDRIF-E qui engendrerait le
risque de réalisation de la section "ouest" dont le co(t serait encore plus exorbitant.

Pour conclure les projets routiers de 2 fois 2 voies en plein coeur de zones prétendument « armature verte
sanctuarisée » sont révélateurs d’'un état d’esprit obsoléte qui considére que la protection de I'environnement ne
doit jamais constituer d’obstacles au développement économique tel qu’il était congu au 20éme siécle. La transition
écologique constitue une rupture avec cette conception des choses, le projet de SDRIF-E a donc encore des
progres a faire pour véritablement mériter son « E » d'Environnement.

Mail 6324

Un Anonyme de Paris a écrit :

Extension du métro ligne 1kt Par le bois de Vincennes.

Je constate dans le Projet dAménagement Régional du SDRIF-E aux pages 138 et 139, que le prolongement de
la ligne 1 du métro est présenté comme " itinéraire valide " dans le Projet de transports collectifs 6.M1:
Prolongement a Val de Fontenay. Cela malgré le résultat défavorable de la précédente Enquéte publique de 2022
le concernant (https://www.iledefrance-mobilites.fr/medias/portail-idfm-projets/4c293454-ab3d-45ea-937d-
e795379f9cd7_10.pdf), qui avait dans ses " Avis et Conclusions " motivé les risques et I'impact environnementaux
de celui-ci sur six hectares du bois de Vincennes, dans une partie du bois ou les arbres sont les plus anciens,
certains sujets étant agés de plus de deux siécles. La région lle-de-France et son opérateur IDF Mobilités avaient
tenté de faire déclasser cette partie du bois, mais le 14 décembre 2022 le ministre des Transports Clément Beaune
avait refusé d’accorder une Déclaration d’utilité publique a ce projet, au vu du désastre environnemental annoncé
pour le bois de Vincennes, renvoyant a des " études complémentaires ". La Région veut inscrire maintenant ces
études au Contrat de Plan Etat-Région 2023-2027 sans envisager de nouveau tracé pour épargner le bois de
Vincennes, mais avec comme seule mesure de " compensation " pour remplacer les arbres promis a I'abattage :
la " replantation " de nouvelles essences dans un autre endroit du bois. Des baliveaux ou de jeunes tiges ne
remplacent pas des arbres séculaires, selon tous les experts en la matiére. C'est un leurre qu’ils ne cessent de
dénoncer. Peut-on se permettre aujourd'hui de gaspiller I'argent public, alors que I'Etat croule sous des milliards
de dettes ? Le ministre de I'Economie ne peut pas ignorer I'Avis défavorable du Secrétariat général pour
l'investissement (SGPI), au vu du colt excessif de ce projet et de son " bilan socio-économique négatif ". IDF
Mobilités n’a pas envisagé un autre tracé pour cette ligne, alors qu'une solution existe pour desservir la nouvelle
gare prévue Les Grands Péchers : prolonger la ligne 9, a partir de son terminus actuel Mairie de Montreuil ; pour
desservir la nouvelle gare Les Rigollots, coupler ligne de bus en site dédié et piste cyclable, comme le préconise
le SGPI. Le ministre des Transports actuel ne peut pas ignorer ces solutions alternatives. Le ministre de la
Transition écologique ne peut pas ignorer que les bois de Boulogne et de Vincennes constituent les deux poumons
verts de Paris, particulierement précieux a I'heure du réchauffement climatique. Il ne peut pas non plus ignorer que
le report modal prévu pour ce métro n'étant que de 6,5%, son bilan carbone s'avere négatif. La ministre de la
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Culture ne peut pas ignorer que le bois de Vincennes, ancien terrain de chasse des rois de France durant des
siécles, épargné par la Révolution et deux guerres mondiales, reléve du patrimoine national. Le Premier ministre
ne peut laisser la présidente de la Région lle-de-France, soutenue par quelques élus locaux, imposer un projet
obsoléte car congu il y a un quart de siécle, lorsque la lutte contre le réchauffement climatique n'était pas encore
une priorité et que le développement des mobilités douces et du télétravail n’était pas encore au goQt du jour.

En conséquence je suis totalement défavorable a ce projet et méme a son étude. J'attends des représentants de
I'Etat qu'ils aient le courage politique de dire la vérité sur ce dossier et qu'ils le désapprouvent.

Mail 6325

Un Anonyme de Deuil-la-Barre a écrit :

Contestation projet Trongon Est du BIP.

Par ce message je demande le retrait du projet de trongon EST du Boulevard du Parisis (BIP) qui va défigurer les
villes de Groslay, Sarcelles et Garges,

Mail 6326

M. WOFSY maire de Chevry-Cossigny a écrit :

Bénéficier d'une pastille d'urbanisation supplémentaire.

Je me permets de vous solliciter dans le cadre de I'enquéte publique menée par le Conseil Régional d’lle-de-France
concernant I'élaboration du SDRIF-E. Je précise que cette contribution est déposée en tant que Maire de Chevry-
Cossigny et au nom de I'équipe municipale dans I'intérét de la ville et de ses habitants. Il me parait essentiel de
vous faire part d’un projet porté de longue date par la ville et la Communauté de communes de I'Orée de la Brie
dont je suis également vice-président qui serait en question par les modalités d’application du SDRIF-E tel qu’il est
prévu actuellement. Aussi, cette contribution vise a vous présenter succinctement ce projet et a vous faire part de
la demande formulée par la ville de Chevry-Cossigny et la Communauté de communes de I'Orée de la Brie de
pouvoir bénéficier d’'une pastille d’urbanisation de 10 hectares. En 2008, la ville de Chevry-Cossigny a créé la ZAC
multi sites des NOUVEAUX HORIZONS composée de 3 espaces :

- Un secteur consacré aux activités au SUD de 20 000 M2 de SHON

- Un secteur consacré aux activités au NORD de 30 000 M2 de SHON

- Un secteur consacré au logement de 14 900 m2 de SHON (située dans une dent creuse)

En 2010, la compétence « Zone d’'aménagements Concertés » est transférée a la Communauté de communes de
I'Orée de la Brie.

En juillet 2011, le conseil communautaire diment réuni attribue la concession d’aménagement de la ZAC des
Nouveaux Horizons a la société d’aménagement des Nouveaux Horizons. Dans la continuité, le traité de
concession entre les deux parties est signé.

En juillet 2015, le conseil départemental de Seine-et-Marne prend en considération le projet de création des deux
zones d’activités qui induisent la création d’une voie nouvelle entre la RD215 et la RD51e1. A cette occasion, toutes
les autorisations administratives sont délivrées pour la création de ces voiries qui seront ensuite intégrées dans le
domaine public routier départemental.

En 2018, la révision du Plan Local d’'Urbanisme de la ville de Chevry-Cossigny entérine la création de ces 3
zones :

- Zone AUx pour la zone d’activité Sud

- Zone AUXDb pour la zone d’activité Nord

- Zone AUa pour la zone logement située

A l'automne 2020, la municipalité relance le projet afin de finaliser dans un premier temps les deux zones d’activités.
Dés lors, 'aménageur retenu en 2011 prend toute sa part dans ce processus. Les contacts sont initiés avec le
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propriétaire des terrains situés en zone AUXa. Les deux parties trouvent un accord a 'automne 2023.

Fin 2023, les études de sol sont lancées et toutes les études finalisées. Le projet est présenté a de nombreuses
reprises dans les publications municipales et la presse locale. Alors que le dossier loi sur I'eau est en cours de
finalisation, le démarrage des travaux est programmé d’ici 12 mois. Concernant la zone AUXB, les négociations
sont en cours.

Début 2024, I'Etablissement Public Foncier d’lle-de-France entame méme une procédure de préemption d’'une
partie des terrains concernés. Les contacts ont été menés avec les autres propriétaires fonciers afin de concrétiser
'aménagement de cette zone d’ici I'horizon 2026.

Parallelement, I'Etablissement Public Foncier d’lle-de-France est également missionné pour réaliser une étude de
faisabilité sur la partie logement, située dans une dent creuse de la ville.

La volonté de I'équipe Municipale et de la communauté de communes est d'y aménager un écoquartier d’ici 2030.
Les consultations sont en cours et des offres d’achat devraient étre formalisées auprés des propriétaires fonciers
d’ici cet été. La réalisation de cette ZAC multi sites et 'aménagement de ces 3 zones correspond a une réelle
volonté de pouvoir équilibrer le logement et 'emploi sur notre territoire. La perspective d’accueillir deux nouvelles
zones d’activité offre la possibilité de rééquilibrer le nombre d’emplois sur la commune mais offre de véritables
perspectives pour les entreprises locales, TPE comme PME, mais aussi pour des artisans et autres professions
libérales. La proximité des axes structurants comme la francilienne, la A4 ou encore la N4 a d’ores et déja suscité
l'intérét de plusieurs entrepreneurs qui souhaitent réserver dés a présent des locaux dans ces futures zones
d’activité. Concernant la partie logement, il parait essentiel de pouvoir proposer de nouvelles habitations pour
répondre aux enjeux démographiques de la Région lle-de-France tout en préservant notre patrimoine naturel et
dans le strict respect de la Zéro Atrtificialisation des sols. La création d’un futur éco quartier, qui placera les enjeux
environnementaux au cceur du projet, est une véritable opportunité pour redessiner cette dent creuse située entre
deux quartiers pavillonnaires et le long de la route départementale 216 traversée par plus de 10 000 véhicules
jours.

Considérant I'antériorité de ce projet de ZAC multi sites,

Considérant le besoin du territoire a pouvoir équilibrer I'activité économique et le logement,

Considérant les impératifs de la Région lle-de-France a pouvoir se développer et accueillir de nouvelles entreprises
Considérant les besoins en matiére de logements,

Considérant la cohérence du projet porté par la ville et la communauté de communes de I'Orée de la Brie,

La ville de Chevry-Cossigny et la communauté de communes de I'Orée de la Brie sollicitent I'obtention d’'une pastille
supplémentaire dans le cadre de I'élaboration du SDRIF-E afin que ces nouvelles zones puissent étre réalisées.

Mail 6327

Un Anonyme de Feucherolles a écrit :
Ajout d'une pastille d'urbanisation a Feucherolles.
Opposition au projet, il faut conserver les terrains agricoles qui sont en constante diminution.

Mail 6328

Mme BELLEGO de Lésigny a écrit :
Projet de construction de 1500 logements sur la rd354 entre Lésigny et Ozoir la Ferriére.
Mon avis concernant ce projet est totalement défavorable.

Mail 6329

M. CHATAIN de Crouy/Ourcq —pour I'Association de sauvegarde de la basse vallée de I'Qurcq - a écrit :
Nous souhaitons porter a votre connaissance les éléments suivants au risque d'envisager un développement urbain
en contradiction avec la réalité du terrain que notre association défend depuis 1980.

Premier point : Symbole "p6le gare" invitant au développement urbain dans un rayon limité a 2km autour de la
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gare.

- Premiére objection : La gare est située en covisibilité directe avec le donjon du Houssoy, monument historique
classé dont I'ASBVO est a l'origine de son acquisition publique. L'office de tourisme Meaux-Marne-Ourcq et
I'ASBVO placent ce monument comme le potentiel touristique du village. Urbaniser ses abords (une OAP est
prévue actuellement au PLU) reléve de l'assurance d'une bataille associative et citoyenne dans le village. Cette
mesure relative a l'urbanisation autour des gares, si elle est pertinente ailleurs, ne l'est pas a Crouy-sur-Ourcq,
dans un rayon de 100m autour de la gare, du point de vue du patrimoine bati.

- Seconde objection : La gare est située dans le marais. L'eau affleure dans la salle basse du donjon du Houssoy.
Il n'est pas possible de se limiter au simple avis de I'Aven du Grand Voyeux pour qualifier la prairie de 'OAP comme
non humide. Il est évident que si 'on veut urbaniser les abords de la gare deux solutions sont possibles : soit des
stationnements souterrains avec des cuvelages hors de prix, soit des stationnements extérieurs parfaitement en
contradiction avec les égards dus au donjon du Houssoy. La encore, cette mesure relative a I'urbanisation autour
des gares, si elle est pertinente ailleurs, ne I'est pas a Crouy-sur-Ourcq du point de vue de la nature de son contexte
en zones humides (anciennes douves, nappe phréatique affleurante, prairie humide).

Second point : Absence du symbole "sanctuariser I'armature verte" et absence de couleur "maintien des
connexions écologiques"

- Premiere objection : L'ASBVO est a l'origine de I'acquisition et réhabilitation écologique du marais de Bourneville
(60) en amont du marais de Négando de Crouy-sur-Ourcq. Sur la base de cette réussite réalisée dans les années
80, I'ASBVO et I'Aven du Grand-Voyeux ont mis toute leur énergie dans la valorisation du marais de Négando (au
coeur du marais, en pleine vallée de I'Ourcq). Le marais de Négando est au cceur de I'armature verte constituée en
aval par I'Aven du Grand-Voyeux (réserve régionale, CPIE) et par le marais de Bourneville (en amont). Il importe
d'ajouter le symbole "Sanctuariser I'armature verte"

- Seconde objection : La commune de Crouy-sur-Ourcq fortement alertée par les travaux, les animations
pédagogiques et les publications de 'ASBVO s'engage cette année vers la constitution d'un ENS communal sur le
marais communal de Négando en vue de la constitution ultérieure d'un ENS départemental. Ici encore, I'Aven du
Grand-Voyeux (CPIE des Boucles de la Marne) est un partenaire. Cela montre bien que sur le terrain, les écologues
de I'Aven ont identifié les liens écologiques entre les deux espaces. Il importe d'ajouter sur I'ensemble du marais
de Négando et autres parties de marais le symbole "maintien des connexions écologiques".

L'ASBVO espere que ce porté-a-connaissance sera suivi d'effets en vue d'une aménité générale dans le cadre
d'une raison partagée au vu des objections.

Mail 6330

M. LAURENT de Noisy-le-Grand a écrit :

Densification et inadaptation des services publics & autres.

La densification de population de Noisy-le-Grand commence a poser des problémes de vie au quotidien. L’arrivée
de nouveaux Noiséens au profil assez jeune et familial n’est pas prise en compte pour ajustement des services
publics et autres structures. Plusieurs structures d’accueil des services publics sont de plus en plus débordées et
aucun signe de prise en compte de ces difficultés ne se fait voir (argument d’insuffisance budgétaire) :

- les écoles ne peuvent plus accueillir tous les enfants le soir en centre de loisirs (pour réserver les places, ler
arrivés, 1er servis alors qu'il y a 4/5 ans, tous les enfants pour qui les parents en faisait la demande pouvaient étre
accueillis ; cela pose de vrais problémes d’organisation pour les parents et génére des frais de garde parfois
difficiles a gérer, cf. Pb d’errance de certains enfants en fin de journée).

- les activités extra-scolaires proposées aux éléves par le passé sont arbitrées en défaveur des enfants.
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- dans certains colléges, la capacité d’accueil est insuffisante, les classes sont de plus en plus chargées alors que
des besoins d’accompagnement au plus prés seraient nécessaires pour certains éleves (cf. population d’origine
étrangere, difficultés dans certains quartiers type ZEP), des classes sont créées dans des Algeco de maniéere
pérenne, les espaces de vie collective (cour, terrain de sport interne) sont sacrifiés pour faire des classes.

- les associations sportives extra-scolaires doivent refuser des inscriptions des enfants faute de place pour accueillir
une population toujours en croissance alors que le sport est une cause nationale...

- les nouveaux centres de santé ou médecins de ville a peine installés déclarent ne pas pouvoir de « nouveaux »
patients. L’errance médicale se répand.

- les incivilités s’accroissent : dans les nouveaux batiments, les détritus s’amoncellent, les poubelles débordent,
comme si la ville ne suivait pas ou n’adaptait pas ses dépenses d’entretien et de gestion des déchets a
'augmentation de la population, les voitures stationnent sur les trottoirs...

Mail 6331

Une Anonyme de Saint-Gratien a écrit :

Contre le projet du BIP trongon EST.

Saint Gratien a vélo cosignataire du manifeste vivre sans Bip, est contre le projet du bip trongon EST. Saint Gratien
a vélo est pour le développement des mobilités actives qui permettront de décarbonés les villes, d’apporter une
meilleure qualité de vie, bien-étre, le vélo est un mode économique, bon pour la santé de tous contrairement aux
motorisés qui apportent pollutions et nuisances sonores et... morts. 53 % des actifs de Plaine Vallée (représentant
18 villes du Val d 'Oise) utilisent leur voiture pour leur trajet quotidien (travail), construire des routes n'apportera
gue du trafic supplémentaire toutes les études le prouvent. Il y a trop de voitures dans nos villes, trop de voitures
sur I'espace public trop d'argent dépensé pour les motorisés, réduire I'impact de la voiture dans nos villes, c'est de
santé publique. On peut mettre en place des infrastructures cyclistes en alternative au projet du BIP pour cela il
faut un plan vélo ambitieux, la communauté de communes Plaine Vallée démarre des concertations sur son futur
plan vélo, espérons qu'il serrat a la hauteur des enjeux de la transition écologique. Contre le projet EST du BIP,
pour l'abandon du projet BIP dans sa globalité et pour une alternative décarbonée : le vélo

Mail 6332

Un Anonyme de Maurecourt a écrit :

Le SRCE adopté en septembre 2013 recommande la création, la restauration et la préservation des trames vertes
et bleues majeures de la ceinture verte de Paris afin d’éviter I'encerclement, la fragmentation, les coupures,
'isolement des différents espaces urbains, agricoles, les foréts périurbaines et les cours d’eau. Les trames vertes
et bleues sont les continuités écologiques majeures préservant les espaces naturels, les espaces naturels
sensibles, les zones agricoles tampons en lisiére des massifs (en) butte témoins boisés et la connexion des cours
d’'eau, la préservation en particulier de la faune terrestre. Le SRCE, I'lAURF et d’autres organismes citent en
particulier les communes de Cergy, Pontoise Vauréal, Jouy le Moutier et Maurecourt comme unité paysagere
remarquable. La commune de Maurecourt est citée page 21 su SRCE de 2013 comme la derniére ouverture, trame
verte, bleue et blanche de notre zone (région) entre le massif de I'Hautil et le Vexin et un cours d’eau — I'Oise. Dans
notre corridor vert sont reconnus les habitats suivants :

- forestiers

- lisiéres forestieres (loi Barnes)

- espaces agricoles

- prairies

- berges naturelles

Nous, Maurecourtois, demandons que cet aspect de notre commune soit respecté et reconnue au SDRIF 2024 et
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non aliéné par des voiries infranchissables.

Mail 6333

M. VILLAVCA maire de Servon a écrit :

Inquiétudes liées au projet de développement urbain sur la commune d'Ozoir La Ferriere.

En ma qualité de Maire de Servon, je vous sollicite dans le cadre d'un projet de développement urbain sur la
commune d'Ozoir la Ferriere. Il me semble important pour notre commune d'évoquer limportance de la
préservation de notre territoire. Au vu des informations dont je dispose, le projet de la commune d'Ozoir la Ferriere
a pour objectif, l'urbanisation d'environ 35 hectares de terres agricoles dans le but de construire 1500 logements
ainsi qu'une zone d'activité. Un tel projet aurait pour effet, la création d'un nouveau quartier sur cette commune et
engendrerait une population supérieure a celle de Servon. Alors que les conditions de circulation sont déja plus
gue compliquées, les établissements scolaires surchargés et les transports publics extrémement difficiles, I'arrivée
de preés de 4000 nouveaux habitant nous semble considérable et aurait pour effet d'aggraver encore d'avantage
cette situation qui impacterait 'ensemble des communes voisines dudit projet. Par ailleurs, celui-ci aurait un impact
négatif, de par son ampleur, sur I'écologie et le paysage naturel et agricole de nos territoires. De ce fait, je sollicite
de votre part un avis défavorable a ce projet dans le SDRIF-E et le respect de la qualité de vie de nos concitoyens.

Mail 6334

M. HUET d’Ecouen a écrit :

Pour une région qui reste vivable...

L’étalement urbain est un probléme qu’il faut contenir et de ce point de vue, les orientations générales du SDRIF-
E quoique trés perfectibles sont positives. Cependant la densification de nos villes est tout autant inquiétante.
Disparition des jardins, des maisons anciennes qui font le charme de nos communes franciliennes au profit de la
construction d'immeubles souvent assez laids. Et qu’on ne nous fasse pas croire que le renouvellement urbain va
accroitre la nature en ville comme le laissent penser les dessins de p 22 et 23 du document synthése non technique
du SDRIF-E qui montrent plus de verdure dans le schéma de ville densifié ! Le SDRIF-E va accentuer la
densification.

Il prend acte que la population d’lle-de-France va continuer d’augmenter de 50 000 personnes par an. C'est de la
folie et il y a de quoi rendre notre région encore plus invivable ! La région doit-elle se soumettre aux politiques
d’Etat qui conduisent a cette tendance ? Au moins qu’on optimise I'utilisation des sols. S'il faut densifier, qu’on
priorise strictement la densification sur les espaces déja artificialisés trop fortement consommateurs d’espaces ;
parking, zones commerciales, bureaux inoccupés, friches de zones industrielles ou commerciales, batiments
inoccupés ou vétustes de nos petites villes et villages, construction de logement au-dessus des équipements
publics neufs ou anciens qui le permettent. D’aprés ce que jai lu, je ne pense pas que le SDRIF-E aille
suffisamment loin. Au contraire, il prévoit de l'artificialisation des sols pour des projets inutiles et contestables
(Boulevard intercommunal du Parisis, Triangle de Gonesse, ligne 17...)

Mail 6335

M. MACHARD de Vert-Saint-Denis a écrit :

MELUN - TRANSIT POIDS LOURDS AVENUE THIERS.

Le collectif local anti-poids lourds pour une circulation libre apaisée et protégée (CLAP/CLAP) crée récemment
pour contribuer a sécuriser la circulation notamment au coeur de Melun en limitant la traversée des poids-lourds en
transit tient a exprimer son avis et ses propositions dans le cadre de I'enquéte publique sur le SDRIF-E. L'avenue
Thiers (troncon de la D306 classée route a grande circulation est utilisée par de nombreux poids-lourds en transit
Nord-Sud qui évitent les autoroutes A5 et A6 en raison des colts du péage. Cette situation crée de nombreux
dangers et génére une forte pollution attestée par les relevés locaux d'Airparif. Une pétition a déja recueilli plus de
1100 signatures en quelgues semaines. Le Préfet de Seine et Marne alerté par le Maire de Melun met en place un
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comité de pilotage pour chercher des solutions alternatives et envisager le déclassement de ladite voie routiére
afin d'en interdire l'accés aux véhicules en transit. Le SDRIF-E préconise a juste titre I'utilisation de I'existant.
L'association CLAP/CLAP propose d'inclure les autoroutes A5 et A dans le dispositif alternatif en y instituant la
gratuité jusqu'aux limites franciliennes (A19). Cette solution permettra le déclassement en offrant un parcours
alternatif devenu accessible et opposable en raison de sa gratuité. L'allégement induit en agglomération sera aussi
bénéfique pour la forét de Fontainebleau qui subit les mémes désagréments générateurs d'accidents et d'atteinte
a la biodiversité en forét de protection. A I'heure de la transition écologique urgente, cette mesure - expression
d'une volonté politique soucieuse de lintérét général - est techniquement facilitée par la possibilité de
programmation numérique adaptée des tarifs aux actuels ouvrages de péage existants. Elle est également
cohérente avec I'esprit initial qui avait conduit a faciliter les déplacements en petite couronne d'lle de France lors
de la création des autoroutes dans les années 50. Depuis cette date le développement de I'urbanisation induite a
largement dépassé la petite couronne pour atteindre la grande couronne et au-dela. Ce serait donc justice et mise
en cohérence des incantations récurrentes et légitimes concernant la protection de I'environnement avec les
décisions politiques prises sur le terrain. La mise en ceuvre du geste avec la parole. Cette observation dépasse le
cadre strictement urbanistique du SDRIF-E mais de la méme maniéere qu'un document d'urbanisme comme un
schéma directeur peut imposer des interdictions et des protections géographiques et réglementaires aux
collectivités et aux particuliers concernés, on peut admettre que dans le cas présent - compte tenu de l'intérét
général concernant a la fois 'agglomération melunaise et la forét de Fontainebleau - s'opposer a une utilisation
restreinte en raison de son codt d'un équipement structurant reléve de ses compétences en terme de déclencheur
et acteur d'un processus politique a initier.

Mail 6336

M. POISSON de Montmorency a écrit :

Contre le BIP.

Habitant Montmorency, je m'oppose vivement a la construction du BIP. C'est un projet qui n'a plus lieu d'étre
aujourd'hui et une aberration écologique. Je pense gu'il serait plus intelligent de développer la mobilité douce !

Mail 6337

Mme FARGE d’Ablon a écrit :

Port en face d'Ablon.

Je m'oppose formellement au projet de port industriel de grande envergure située a Vigneux sur Seine face aux
rives d'Ablon. Ce projet aurait des conséquences terribles pour la biodiversité, les nuisances sonores et visuelles
ainsi que la solution et les risques pour la santé des habitants.

Mail 6338

M. BARBE a écrit :
Il est a mon sens vital pour la ville de Drancy d'obtenir une prolongation de la ligne de métro jusqu'a son centre
Cela permettra de désengorger les lignes de bus et de RER B archi saturées sur Drancy.

Mail 6339

M. LE PAGE de Guigneville/Essonne a écrit :

Potentiel Gare.

Dans le SDRIF actuel, la commune de Guigneville sur Essonne est intégrée dans le cercle du pdle gare de la Ferté
Allais. A la lecture du projet arrété, pour le nouveau SDRIF-E, notre commune n'aurait plus de potentiel gare. Nous
ne comprenons pas cette perte d'attractivité, sachant que la gendarmerie, le collége, les écoles et la mairie sont a
moins de 2 km de la gare Nous demandons que notre commune retrouve son potentiel gare au titre de L'OR91.

Mail 6340

Une Anonyme de Bussy-Saint-Georges a écrit :
Maintien du plan d’eau a Bussy-Saint-Georges.
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Je m'oppose fermement a la demande de suppression d'un plan d'eau a Bussy-Saint-Georges, selon la demande
de Marne et Gondoire. La suppression d'un plan d'eau constituerait une perte écologique grave et irait a I'encontre
des objectifs du SDAGE et du SAGE qui visent a protéger et restaurer les zones humides. Sans compter que les
plans d'eaux sont des refuges de fraicheur pour la population lors des vagues de chaleur, et participent avec les
arbres a limiter I'étendue et I'impact des ilots de chaleur urbains, et a abaisser la température au sol a un niveau
supportable. Plusieurs arguments motivent mon opposition :

1. Importance écologique des plans d’eau : Les plans d'eau, en tant que zones humides, constituent des réservoirs
de biodiversité précieux. lls abritent une flore et une faune uniques et fragiles, contribuant a la richesse écologique
du territoire. lls jouent également un rdle essentiel dans la gestion des crues en stockant I'eau de pluie et en
régulant le débit des cours d'eau. De plus, ils participent a l'assainissement de I'eau et a la lutte contre I'érosion
des sols.

2. Non-respect de la démarche ERC : La suppression d'un plan d'eau impliqgue nécessairement une étude d'impact
et la mise en ceuvre de la démarche ERC (Eviter, Réduire, Compenser). Or, il n'est fait mention d'aucune étude
d'impact dans le dossier présenté, ce qui constitue un manguement grave aux obligations Iégales. La suppression
d'un plan d'eau sans compensation écologique équivaut a une destruction pure et simple de la biodiversité et des
fonctions écologiques associées.

3. Incohérence avec les objectifs du SDAGE et du SAGE : Le SDAGE et le SAGE fixent des objectifs clairs de
protection et de restauration des zones humides. La suppression d'un plan d'eau va a I'encontre de ces objectifs
et fragilise encore plus un environnement déja menacé.

4. L'importance des plans d'eau et ouvrages paysagés de gestion des eaux pluviales pour rafraichir la ville
L'ADEME dans son livret "Rafraichir les villes, des solutions variées" recommande de favoriser I'évaporation et
I'évapotranspiration en ville par des solutions fondées sur la nature, les cours d'eau et les riviéres étant I'un des
moyens listés ne comportant pas d'impact négatif, et pouvant constituer avec leurs abords végétalisés des espaces
de fraicheur accessibles a tous durant une vague de chaleur caniculaire comme on en connait de plus en plus
fréquemment, afin que la ville continue d'étre vivable.

5. Absence d'alternative crédible : Le dossier ne présente aucune alternative crédible a la suppression du plan
d'eau.

La préservation de la biodiversité et des espaces naturels est une priorité absolue, et la suppression d'un plan
d'eau sans justification écologique et sans alternative crédible est inacceptable.

Mail 6341

Mme NEDELEC (FNE Paris) a écrit :

Prise en compte de la pollution sonore.

Pour FNE Paris, le SDRIFe doit intégrer 'impact majeur sur la santé de la pollution sonore et émettre les regles
permettant de l'atténuer et d'y remédier. Cette contribution s'appuie sur le rapport du CESER et reprend a son
compte la totalité de I'avis émis et les conclusions du rapport.

Article 1 : Faire de la santé des Franciliens une priorité régionale notamment par la lutte contre la pollution sonore
La Région Tle-de-France cumule les nuisances dommageables a la santé dont la pollution sonore. Un renversement
des priorités mettant la santé et la qualité de vie au premier ordre des préoccupations de la Région pourrait étre
un axe tres puissant de communication et d'action afin de répondre a ce qui constitue un véritable probléme de
santé publique.

Article 2 : Adopter les seuils et recommandations de 'OMS comme références plus ambitieuses que la
réglementation francaise et pousser a la révision des regles et lois concernant la pollution sonore L’exposition de
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la population est exprimée selon les indices européens Lden (indice « Day, Evening, night ») sur 24h et Ln (indice
du bruit nocturne, associé au risque de trouble du sommeil), pour lesquels le code de I'environnement fixe des
objectifs respectifs de 68 et 62 dB(A). En intégrant les recommandations de I'OMS, la Région peut devenir un
exemple national. Les seuils fixés par ’'OMS sont pour une exposition moyenne au bruit :

- trafic routier : 53 dB Lden et 45 dB Lnight,

- trafic ferroviaire : 54 dB Lden et 44 dB Lnight,

- trafic aérien : 45 dB Lden et 40 dB Lnight,

- bruit récréatif : 70 dB LAeqg/24h (niveau sonore moyen sur 24 heures).

Article 3 : Faire de BruitParif I'observatoire régional du bruit en Tle-de-France sur le modéle d'Airparif avec un statut
réglementaire pérennisé dans un contrat de Plan Etat-Région a harmoniser au plan national avec les autres régions
Comme pour la pollution atmosphérique, la Région peut contribuer & donner une forte ampleur a BruitParif comme
observatoire régional de la pollution sonore s’attaquant a tous les bruits dont ceux de voisinage appuyé sur les
recommandations de 'OMS afin de définir des seuils globaux de bruit. Cet observatoire doit poursuivre trois
missions essentielles :

- informer et sensibiliser les citoyens au degré de pollution sonore auquel ils sont exposés en cumulatif,

- permettre la mise en place de méthodes de régulations plus efficientes que celles qui existent aujourd’hui et
reposantes sur des mesures objectives de niveaux sonores et des seuils a respecter,

- prioriser et agir sur les points noirs du bruit.

Article 4 : Participer a la mise en place d'une régulation du bruit plus efficiente et rapide Les victimes de la pollution
sonore font face aujourd’hui a une immense difficulté pour se faire entendre et pour retrouver un environnement
sonore sain. Cette asymétrie bénéficie aux pollueurs et appelle des mesures urgentes.

La régulation peut s’appuyer sur trois temps :

- un constat rapide et objectivé par des niveaux sonores définis,

- un temps de conciliation a durée limitée,

- un temps de sanctions transparentes, rapides, efficaces et non contestables.

Aujourd’hui les sanctions sont inadaptées, la création de sanctions dissuasives doit étre envisagée.

Article 5 : Prendre en compte et limiter 'exposition au bruit dans tous les plans régionaux : Schéma directeur de
la région Tle-de-France - Environnemental (SDRIF-E), Schéma régional du climat, de I'air et de I'énergie (SRCAE),
Plan régional santé environnement (PRSE) etc. Le Ceser appelle a une mise en cohérence volontariste des
orientations du futur SDRIF-E avec les actions indirectes du Conseil régional sur le bruit a travers ses autres
compétences (SRCAE, PRSE) de sorte que le traitement du bruit devienne une des clés du déploiement de
'écosystéme de la santé environnementale régionale. La logique fonciére des documents d’urbanisme doit
aujourd'hui céder le pas a la problématique de la santé humaine et le SDRIF-E devrait afficher cette logique. C’est
pourquoi le Ceser insiste sur la nécessité d’'un traitement urgent des points noirs et des secteurs a enjeux
prioritaires autour des grandes infrastructures routiéres et le long de certains sillons ferroviaires, mais aussi au sein
des secteurs survolés, ou les nuisances aéroportuaires peuvent se cumuler avec les problemes posés par la route
ou le rail. S’agissant des zones en situation de surexposition, le Ceser émet le voeu que le SDRIF-E promeuve une
vision partagée entre les multiples acteurs concernés de 'aménagement des « corridors aéroportuaires » (dans le
respect des plans d’exposition au bruit), qu’il s’agisse du corridor « Paris-Le Bourget- Roissy » ou du bassin «
Grand Orly ».Il souligne que la Région peut jouer un role fondamental dans cette orientation par son inscription
dans le SDRIF-E qui doit se décliner lui-méme dans |'élaboration et la mise en ceuvre des différents plans dont les
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Commentaires

ou mails

&--Observations
courriers

Accessibilité et lisibilité des

documents mis a I’ _enquéte

La densification

Les mobilités

Politique des logements

Les espaces verts et la

biodiversité

L’ activité économique et

I’ _emploi

Le cadre de vie

La sobriété fonciere et les ZAN

La qualité de I’ air

La qualité des sols

Les énergies renouvelables

Les continuités écologiques et les

trames

L’ eau

L’ agriculture

L’ adaptation au changement
climatique

Les autres problématiques

Insérer dans cette colonne lintégralité du texte ou le résumé des problématiques
importantes intéressant I'enquéte développées dans I'observation, le courrier ou le courriel.

Plans locaux d’urbanisme — Intercommunaux (PLU-I) a I'horizon 2040, ceux-ci pouvant contenir des prescriptions
contraignantes et opposables afin de prévenir des expositions au bruit et en limiter 'augmentation. Le Ceser
regrette que le Schéma de cohérence territoriale (SCOT) régional ne prévoie pour l'instant aucune disposition
spécifique de prévention du bruit, ce qui n’incite pas a rendre plus concréte la mise en ceuvre du Plan de prévention
du bruit dans le Plan de déplacements urbains d'lle-de-France (PDUIF).

Article 6 : Intégrer les données environnementales a I'élaboration des PLU-I pour éviter les injonctions
contradictoires entre densité et santé Le Ceser recommande une sensibilisation accrue des élus locaux a la
question de la prévention du bruit dés I'élaboration du PLU-I de fagon a intégrer, au-dela de la dimension fonciére,
la pollution sonore dans le droit des sols. Le Ceser constate que la prise de conscience des effets délétéres de
I'exposition au bruit sur la santé n'empéche pas la nocivité de certains projets d’'aménagement tel que le projet de
cité scolaire internationale a Gonesse porté par la Région. L’enjeu est de concevoir les projets d'aménagement en
conséquence par la prise en compte du bruit sur rue (45 dB en fagade), la localisation des batiments loin des axes
problématiques, I'épaisseur des batiments limitée a douze métres pour que les logements restent traversants, les
revétements de chaussée, la pose de murs antibruit avant démarrage des projets, etc. et d’'inclure dans la vision
stratégique du territoire la protection phonique des secteurs les plus exposés au bruit (nuisances supérieures a 65
dB). Le Ceser invite la Région a traiter la question de la densification urbaine en lle-de-France en lien direct avec
les questions de santé et propose que le SDRIF-E définisse des zones noires du bruit, équivalentes aux « zones
C » applicables aux nuisances sonores ferroviaires et routieres qui seraient insusceptibles d’étre mobilisées pour
de nouveaux logements, et constitueraient une valeur limite de densification et un futur référentiel du SDRIF-E.
Cette disposition pourrait étre déclinée sous la forme de carte de zonage calquée sur celles des cartes du bruit a
adjoindre aux documents réglementaires.

Article 7 : Créer un cadre contractuel et référentiel commun sur la résorption du bruit ou un label régional type «
Objectif quartier calme » Il est rappelé que 14 % du codt total du bruit (42,6 Mds€ en ile-de-France) correspond
aux colts engendrés par les dépréciations immobiliéres, les pertes induites de productivité et les colts médicaux
liés au bruit. Le PPBE vise « a prévenir les effets du bruit, a réduire, si nécessaire, les niveaux de bruit, ainsi qu’a
protéger les zones calmes » ...

Mail 6342

M. ROBERT membre du Mouvement National de Lutte pour I'Environnement -MNLE- a écrit :

Le projet du SDRIF-E doit organiser le développement de la région IDF jusqu’en 2040.

Il s'impose a tous les documents d’urbanisme.

Ce projet porte I'aggravation des inégalités sociales et territoriales accompagnant I'approfondissement de la crise
écologique, dans un raisonnement ancien au service du marché. Pour répondre aux besoins de