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I. AVIS DE LA MISSION Synthése de l'avis
RE G I 0 N A L E D ’A UTO RIT E Le présent avis porte sur le projet de prolongation de la ligne T7 du tramway dAthis-Mons 3 Juvisy-sur-Orge

situé sur les communes dathis-Mons, Paray-Vieille-Poste et Juvisy-sur-Orge dans le départernent de I'Essonne,

E N VI Ro N N E M E N TA L E I L E - D E - porté par lle-de-France Mobilités (IDFM) et sur son &tude d'impact, datée du 15 septembre 2022. 1l est émis

dans le cadre d'une procédure d'autorization environnementale.

F RA N C E Le projet d'extension du trarmway T7 constitue |a seconde phase de la création de la ligne T7 en prolongeant le
trongon entre Villejuif et Athis-Mons mis en service en 2013. Il vise 3 relier, 3 I'horizon 2030, la commune

EN d'Athis-Mons 3 Juvisy-sur-Orge en passant par Paray-Vieille-Poste.
REPUBLIQUE Inspection générale de Le prolongement d'une longueur de 3,7 km dont 0,9 km en ouvrages enterrés comprend six stations dont une

FRANGCAISE I'Environnement et du station souterraine.
Libereé Développement durable Le projet prévoit également la requalification urbaine de I'avenue Frangois Mitterrand et avenue de la Cour de

Fgalind

Fratenuise France [« RN7 ») et |a réorganisation des usages de l'espace public.
Lles principaux enjeux environnementaux identifiés par [Autorité emvironnementale pour ce projet

Dans le cadre de la déclaration d'utilité publique, IAutorité environnementale (préfet de région 3 I'Spoque) 2
&mis un premier avis, daté du 15 mars 2013, sur le projet de prolongation de la ligne T7 du tramway de Athis-
Mons 3 Juvisy-sur-Orge. Cet avis se fondait sur une &tude d'impact qui fait l'objet dans le cadre de la présente
m saisine d'une actualisation.
— concernent :
Mission régionale d'autorits environnementale . I'inﬂ:eg]'aj:inn urbaine du projet et ses conséquences sur la qualité de l'espace public, le paysage et le
ILE-DE-FRANCE patrimaine ;
*  |'organisation des déplacements et ses conséquences sur l'organisation de l'espace public et la sante
humaine ;
*  |es impacts sonores et vibratoires du tramway en phase d'exploitation :
*  |apestion des eaux pluvizles et les zones humides
* les impacts de la phase des travaux, de par I'ampleur des interventions programmeées sur I'espace
public.
Les principales recommandations de ['Autorité environnementale sont :
= d'améliorer |z lisibilité et I'accés 3 un large public du dossier, notamment en ce qui conceme ses illustrations
et le résumé non technique de I'étude diimipact ;
= présenter une stratégie globale de report modal des déplacements & FFhorizon de la mize en service du
. fpel s tramway, comprenant des objectifs quantifiés et des mesures opérationnelles visant notamment 3 &viter ou
. Avls.dellbere . réduire les effets sur I'environnement et la santé générés par les reports de trafic routier et les phéno-
sur le projet de prolongation de la ligne T7 du tramway ménes de congestion associés du fait de |a baisse de capacité des voies d'insertion de la nouvelle infrastruc-
entre Athis-Mons et Juvisy-sur-Orge (Essonne) ture ;
= fournir une anakyse plus approfondie et plus précise des itnéraires et aménagements cyclables ainsi que de
leur fréguentation constatée ou attendue, tant en situation actuelle quien situation projetée, et réexaminer
le choix de privilegier le maintien de fonctionnalités de |a voire liées 2 la ciroulation et au stationnement
N® AP|IF-2022-081 automobiles au détriment de I'insertion d'une piste cpdable sur la RN7
= réaliser une actualisation des études prévisionnelles de la qualité de I'air et des pollutions sonores, et
prendre toutes mesures d'évitement et de réduction des pollutions nécessaires
= présenter un bilan guantifié précis de I'ensemble des déchets de chantier et le dispositif d'&vacuation et de
traitement envisageé & cet égard :
= réaliser le bilan carbone de I'ensemble du projet en phase travaux dans 'ensemble de ses composantes et
de leur cyde de vie, et définir des mesures d'évitement, de réduction voire de compensation en consé-

en date du 2912/2022

quUEnCE ;
m Avis ne AP IF-2022-081 en date duw 2812/2022 retour sommaire
L sur le projet de prolongation de |z ligne T7 du tramway
lle-de-France dAthis-Mons a Juvisy-sur-Orge (91) 2726
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= reprendre et approfondir I'analyse des effets cumulés du projet avec d'autres projets existants ou approu- SO m m a i re
vés,
L Autorité environnementale a formulé I'ensemble de ses recommandations dans I'avis détaillé ci-aprés. La
liste compléte des recommandations figure en annexe du présent avis. G L= L L

Lt 3 T
o= 1= LT
T L= 1 |

1 Présentatiom du PO et e e
11 Contexte et presantatiom OU PO e e ettt cbiaas s st s e i s b s
1.2. Modalitéds d'association du public en amomt du Projet. s e
13. Principaux enjeux environnementaux identifiés par I'Autorité environnementale
2. Levaluation environmementale
21, Qualité du dossier et de la démarche d'évaluation environnementale. ..o
2.2 Articulation avec les documents de planification existamts. ... s
2.3, Justification des choix retenus et solutions albermatives ... e e

3. Analyse de la prise en compte de l'environnement______________ .13
A1, lintégration urbaine du projet et sas conséquences sur la qualité de I'espace public, le paysage at
L P B Tl I -t ittt bt b b 565645 8 45 £ 2 £ 454 S22 58 564 S b 2 1 S 13
B = L LT OO P 15
3.3. Pollutions sonores et vibratoires.... "
34, Lo ot o s DTl O e an s sn it s et m £ 0 1 8 At 1 048 b8 0 AR 4 AR R A8 Kb AR 8RS R 19
3.5, La phase chantiar ot |25 affats CUmMUIES. ... it s s s gt s 21
4. Suites a donner a l'avis de 'Autorité environnementale .. . .23

Liste des recommandations par ordre d'apparition dans letexte_______________________ 24

Avis ne AP|IF-2022-081 en date du 20/12/2022 retour sommaire m Awis n° APJIF-2022-081 en date du 20/12/2022 retour sommaira
m ; ; : sur be projet de prolongation de la ligne T7 du tramway
w sur be projet de prolongation de la ligne T7 du tramway = Athie ? ) e 19)
Tle-de-France dAthis-Mons a Juvisy-sur-Orge (91} 3426 lle-de-France is-Mans a Juvisy-sur-Orge 4726
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Preambule

Le systéme européen d'évaluation environnementale des projets, plans et programmes est fondé sur la direc-
tive 2001/42/CE du Parlement européen et du Conseil du 27 juin 2001 relative 3 I'évaluation des incidences
de certaines planifications sur I'ervironnement’ et sur la directive modifiée 2011/92/UE du Parlement suro-
péen et du Conseil du 13 décembre 2011 relative 3 I'évaluation des incidences de certains projets publics et
privés sur l'environnement. Les démarches d'évaluation environnementale portées au niveau communautaire
sont motivées par I'intégration des préoccupations environnementales dans les choix de développement et
d'aménagement.

Conformément a ces directives un avis de l'autorité environnementale vise 3 édairer le public, le maitre d'ou-
vrage, les collectivités concernées et 'autorité décisionnaire sur la qualité de I'évaluation ervironnementale et
sur la maniére dont Fenvironnement est pris en compte dans le projet, plan ou programme.

Lz Mission régionale d'autorité environnementale (MRAz) d'Tle-de-France a &€ saisie par le préfet de 'Es-
sonne pour rendre un avis sur le projet de prolongation de la ligne T7 du tramway dathis-Mons 3 Juvisy-sur-
Orge, porté par lle-de-France Mobilités et situé sur les communes d'athis-Mons, Paray-Vieile-Poste et Juvisy-
sur-Orge (Essonnge) et sur son étude d'impact datés du 15 septembre 2022.

Le projet est soumis 3 la réalisation d'une évaluation environnementale en application de I'artide FL122-2 du
code de l'enwvironnement (rubrigue 7 du tableau annexé 3 cet article).

Cette saisine etant conforme au | de l'article R. 122-6 du code de l'environnement relatif 3 IFautorité environ-
nementale competents, il en a été acousé réception par le pole dappui 3 [Autorité environnementale le 22
octobre 2022. Conformément aull de Farticle B 122-7 du code de Fervironnement, I'avis doit &tre rendu dans
|le délai de deux mois 3 compter de cette date.

Conformément aux dispositions du Il de l'article R. 122-7 du code de I'enwvironnement, le pdle dappui a
consulté le directeur de I'agence régionale de santé d'fle-de-France le 10 novembre 2022. Sa réponse du 30
novernbre 2022 est prise en compte dans le présent avis.

Ltwutorité environnementale s'est réunie le 29 décembre 2022, Lordre du jour comportait I'examen de 'avis
sur le projet de prolongation de la ligne T7 du tramway de Athis-Mons 3 Juvisy-sur-Orge.

Sur |a base des travaux préparatoires du péle d'appui, sur le rapport de Noél JOUTEUR, coordonnateur, et en
prenant en compte les réactions et suggestions des membres de FAutorité environnementale consultés, ' Au-
torité environnementale rend Pavis qui suit.

Chacun des membres ayant délibéré atteste qu'aucun intérét particulier ou élément dans ses activités passées
ou présentes n'est de nature 3 mettre en cause son impartialité dans le présent avis.

1 Uenwircnnement doit &tre compris au sens des direchives commamautaire sur 'évalaton emvironnementale. Uervircnnement
couvre notamment les champs thématoues sunants : la dreersité bickogique, b population, la santé humaine, la fzane, la fore, les
cols, bes ean, Uain, les facteurs climatiques, les biens matériels, ke patrimoine culturel, ¥ compeis le patrimoine anchitectural et
arché ologique, les paysages et les interactions entre ces facteurs (anneke |, point F de la directive 2000/42/CE sur Févaluation envi -
rannementale des plans et programmes, annexe Y, point | 4 de |a directive 201 092/08 modifiée relative 3 'évalation des inci-
dences de certains projets sur lemvironnement).

rm Avis n® AP)IF-2022-081 en date dv 29M12/2022 retour sommaire
w sur be projet de prolongation de la ligne T7 du tramway
Tle-de-France dAthis-Mons a Juvisy-sur-Orge (91) 5/25
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Il est rappelé que pour tous les projets soumis & évaluation environnementale, une « autorité environne-
mentale » désignée par la réglementation doit donner son avis et le mettre 3 disposition du maitre d'ou-
vrage et du public.

Cet avis ne porte pas sur l'opportunité du projet mais sur la qualité de I'évaluation environnementale pré-
sentée par le maitre d'ouvrage, et sur la prise en compte de I'environnement par le projet. Il n'est donc ni
favorable, ni défavorable. Il vise & améliorer la conception du projet et & permettre la participation du
public & 'élaboration des décisions qui le concernent.

Au méme titre que les observations et propositions recueillies au cours de Penquéte publique ou de la mise
a disposition du public, le maitre d'ouvrage prend en considération I'avis de I'autorité environnementale
pour modifier, le cas échéant, son projet. Cet avis, qui est un avis simple, est un des éléments que [autorité
compétente prend en considération pour prendre la décision d'auteriser ou non le projet.

m Avis ne AP)IF-2022-081 an date du 28/12/2022 retour sommaire
w sur be projet de prolongation de la ligne T7 du tramway
Tie-de-France dAthis-Mons & Juvisy-sur-Orge (91} 6/26
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Avis détaillé A

>
1. Presentation du projet r

1.1. Contexte et présentation du projet : AN

B Contexte du projet " A

Dés 1992, une étude menée par le syndicat des transports parisiens® avait diagnostiqué la nécessité d'amélio- % ' s
rer les déplacements entre les pdles du territoire nord-Essonne et le métro ligne 7 a Villejuif. Lhypothése Q',&-“ ~|1
d'une offre de transport en commun s'est concrétisée en projet de création d'une ligne de tramway entre Vil - > 8L
lejuif et Juvisy-sur-Orge. En 2002, le projet de prolongement du tramway T7 dathis-Mons 3 Juvisy-sur-Orge ; _' .. o e
devient un projet autonome, gui a fait I'objet d'une concertation publigue en 2008 et d'une enguéte publigue 'ﬁ o s Rl E ’
en 2013 dans le cadre de |a procédure de déclaration d'utilité publique. i PR L * '
Le projet d'extension du tramway T7, piloté par lle-de-France Mobilités®, constitue la seconde phase de la < L5 2N e B

création de la ligne T7 en prolongeant le trongon entre Villejuif et Athis-Maons mis en senvice en 2013, |l vise 3 f(\.A_.'g.g g 0 X R

relier |a commune dthis-Mons 3 Juvisy-sur-Orge en passant par Paray-Vieille-Poste en douze minutes. - f.«\ - L T —

Le projet de tramway s‘implante au sud de 'aéroport d'Orly, entre 'autoroute Ab 3 l'ouest et |a Seine 3 l'est. I R : I~ F

—
Flgm'el:l.algne‘detr:nway

permet la desserte du premier pdle d'emplois du sud de Tle-de-France (Orly-Rungis) ainsi que les quartiers
bordant la RN7 au sud d'Orby {avenue Frangois Mitterrand et avenue de la Cour de France) et le centre-ville de
Juvisy-sur-Crge.

LAutorité emvironnementale (préfet de la région (le-de-France 3 l'épogue) a émis un avis, daté du 15 mars
2013, sur le projet de prolongation de |a ligne T7 du tramay dathis-Mons 3 Juvisy-sur-Orge, dans le cadre de
la déclaration d'utilité publique®. Dans le cadre de l'actuelle procédure d'autorisation environnementale, le
maitre d'ouvrage a fait le choix dactualiser I'&tude d impact initiale conformément aux dispositions de |'article
R.122-5 du code de 'environnement.

B Description du projet

T7 projetée - Etude d'impact partie 3, p. 6.
Figure 2: T et interstations du prolonge-
ment du T7 - Etude d'impact partie 3, p. 9.

=

Les principaux objectifs de ce projet sont de renforcer le réseau des transports en commun afin d'améliorer |a =~ 7K GOt 0.0 11 o GvTagRs SRty ) |
desserte du territoire et de faciliter les déplacements de banlieus 3 banlieue entre les départements du Val- 2”‘) """:"""' TN AL AP ) | I ) 8 |
de-Marne et de I'Essonne, ainsi gue les déplacements vers Paris grace aux nouvelles correspondances avec le Nombeo de ations (,:;b:",b ::;:::::«m,_md, o :L e T m =
métro 7, les RER C et D et avec les futures lignes 14, 15 et 18. Le projet a également pour objet la requalifica- e —— T T LT L L) B i wi r—e
tion urbaine de I'avenue Frangois Mitterrand et avenue de la Cour de France (« RN7 ») et de réorganiser les Frivpuwacy de passage o BEIEL S TN e AT T T Figure 3: Coupe sur la rue du Maréchal Juin 3 Juvisy-sur-Orge - Etude d'im-
usages de I'espace public par une meilleure cohabitation entre les différents modes de déplacement. Houre da Pointo I'snsamble de la kgna T7 prolongde pact partie 3, p. 50.
Le prolongement d'une lengueur de 3,7 km dont 0,9 km en ouvrages enterrés comprend six stations dont une _w””_:mmle Enssmble dw 3 Sgne T7 : 18,3 km/h
station souterraine. Le tracé se décompose en trois séquences différentes : Encemble 3o I Tigna 47 miwtes
*  un premier trongon partant de la station Athis-Mons Porte de 'Essonne, terminus provisoire de la liai- Villegsf - Athis-Mons = 35 minutes " "
son et permettant |a connexion avec le tramway Villejuif - Athis-Mons, aménagé sur I'avenue Frangois :"I':n:“" Porte de 'Essonme — Juvisy RER - 12 i H
Mitterrand et I'avenue de |a Cour de France ; = = l 14 I
. . . .. . . Tramway far 32,70 m type Ctadis X02 0 Alstom | 1 |
*  le tramway circule ensuite en souterrain, sous le parc de la mairie de Juvisy-sur-Orge jusqu'au centre- Capacid : 200 voyapears (dont 54 an places a5skes) -l F . -1 1%y
ville dEj.Mis'r-sur—Glge : Nomites do rames NeCREERIes AL prolongemaent ¢ 12 pasil AT = o o2y | ) e o~ :»' ; LB
I3 - ion du tracs de reigindre | pole i | de Juyi . de |a Nomire do rames total : 31 T Ry 5 e 12 - px -
. derniére section racé permet de rejoindre le grand pdle intermodal de . terminus .
li du tramway T7 = W Figure 4: Caractéristiques principales de la lialson T7 Athis - Juvisy - . i e R
ene ) Etude d’impact partie 3 p.8. Figure 5 Loupe sur la tranchee ouverte (n'anslaon entre surface et souter-
2 Etablissement public chargs de Vorganisstion et du développement des transports publics de Fagelomération parisenne, rempleé par le omdick ;‘:"Wﬂm de la Cour de France (RN7) - Etude d'impact partie 3, p.
des trarsports d'Tla-de-France devena Te-de-Fran e Mobiités. >
3 e projet est sous mult meitrise d'ouvrape [RATR CO94, SEMBMARIS, lle-de-France Mohilités, Sagaris, SILC Economis et b DIRE] coordonnée por b
HATR
4 hipssfwwasdrieat.ile-de-france. devel t=durable_gouwv i IMG pdffavis_de_|_&F_Frakongement_de_b_Bere_T7_du_Tramesay_de_juwvisy-
sur-Ovge_a_Aths-Mons_-_15_mars_3013_ck53728 Lpdf
m Avis i AP|IF-2022-081 en date du 28M12/2022 retour sommalre m Avis‘n"AP]IF-2022-08"l en date'du 29/12/2022 retour sommaire
sur be projet de prolongation de la ligne T7 du tramway w sur le projet de prolongation de |a ligne T7 du tramway
lle-de-France d'Athis-Mons & Juvisy-sur-Orge (21) 7726 e e e d'Athis-Mons a Juvisy-sur-Orge (91) 8/26
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Sur la majorité du trace, le tramway s'implante au centre de la voirie avec les voies de circulation routiére de
part et d'autre, en site réservé (bordures séparatrices, sans circulation de woiture sur la plateforme), totale -
ment dédié au tramway. Des alignements d*arbres et des stationnements automobiles viennent compléter les
trottoirs d'une largeur envisapée de 2,50 m (séquence 1). Des itinéraires cyclables de rabattement sont pré-
vus, ainsi que la création de pistes cyclables latérales lorsque les emprises disponibles, qui s'avérent trés peu
nombreuses (o figure 5), le permettent.

La ligne de tramway sera alimentés par une ligne aérienne de contact sur la totalité du tracé. Le dispositif de
support se compose de poteawx ou est ancré le long des fagades. La foumniture de I'8lectricité est assurée au
niveau des quatre postes de redressement implantés le long de la ligne.

Les travaux seront réalisés en sept phases principales

+ phase 1: travaux dits « préalables » nécessaires 3 |a libération des emprises [déviation des réseaux enter-
rés, démolition des ouvrages existants, etc)

+ phase 2 * travaux de génie civil du tunnel et de la station souterraine

» phase 3 : travaux de voirie ;

« phase 4 : travaux de plateforme (terrassements, pose de |a voie ferrée, etc.) :

« phase 5 : équipements du tunnel et de |a station soutemraine

+ phase &' équipements en secton aérienne : mise en place des lignes aériennes de contact, signalisation
routiére et ferroviaire ;

+ phase 7 : essais et marche 3 blanc.

La planification du projet T7 dans les hypothéses actuglles améne 3 une date de démarrage des travaux en
avril 2023 et 3 une mise en service de la ligne compléte en juillet 2030, Constituant une prolongation d'une
ligne ouverte en 2013, il v a lieu, pour la bonne information du public de présenter le bilan socioéconomique
de |la premiére partie de la ligne, notamment au regard des éléments concernant les enjeux environnemen -
taux (report modal constaté ).

(1) LAutorité environnementale recommande de présenter dans les piéces du dossier le bilan socioécono-
mique de la premiére partie de la ligne exploitée depuis 2013.

1.2. Modalités d'association du public en amont du projet

Létude d'impact précise (partie 3, p. 14) quiune enquéte publique s'est déroulée du 21 mai au 22 juin 2013
sur les communes diathis-Mons, Juvisy-sur-Orge et Paray-Vieille-Poste, dans le cadre de la procédure de DUPR
Le public 2 &té tenu informé grace 3 la diffusion d'un dépliant de présentation et d'une lettre d'information,
également affichée dans les mairies et les lieux publics, ainsi que par l'organisation de rencontres d'informa-
tion thématigues en fonction des besoins identifiés. Une information est également disponible depuis juin
2012 sur |e site internat www tramaway-t7 fr.

Un avis favorable a été rendu par le commissaire enquéteur sur le projet qui a été déclaré d'utilité publique le
27 novembre 2013, Uétude d'impact mentionne que les conclusions du commissaire enquéteur ont &t& assor-
ties de six recommandations sans quelle les rappelle ni n'indigue si et de quelle maniére elles ont &t& prises
en compte dans le développement du projet.

Par ailleurs, concernant |a procédure actuelle d'autorisation emvironnementale, le dossier se limite 3 indiquer
(partie 3 p_.58) gqu'une enguéte publique sera organisée sans préciser les modalités d'association du public.

(2) CAutorité environnementale recommande de présenter les six recommandations formulées par le
commissaire enquéteur a issue de ['enquéte publique préalable i la déclaration d'utilité publique du pro-
jet de prolongation de la ligne T7 du tramway entre Athis-Mons et Juvisy-sur-Orge et de prédser les éven -
tuelles suites qui y ont &té apportées dans la conception du projet.
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1.3. Principaux enjeux environnementaux identifies par ["Autorité
environnementale

Les principaux enjeux environnementaux identifiés par ‘Autorité environnementale pour ce projet sont

= [intégration urbaine du projet et ses conséguences sur la gualité de I'espace public, le paysage et le patri-
maine ;

= |'organisation des déplacements et ses conséquences sur ['organisation de I'espace public et la santé
hurnaine -

= les impacts sonores et vibratoires du tramway en phasze dexploitation :

= |a gestion des eaux pluviales et |a préservation des zones humides -

= les impacts de |a phase des travaux, de par I'ampleur des interventions programmées sur l'espace public.

2. L'evaluation environnementale

2.1. Qualite du dossier et de la demarche d'évaluation environnementale

Létude d'impact est clairement structurée, bien documentés, agrémentée de nombreuses cartographies,
photographies et tableaw, mais des illustrations complémentaires permettant de rendre compte de certaines
perspectives et des coupes en long, ainsi gquiune meilleure lisibilité de certaines reproductions cartogra-
phiques auraient && attendues.

Dans sa presentation, I'&tat initial de Menvironnement fait I'objet pour chague composante d'une synthése des
enjewx mis en evidence ainsi que d'une synthése générale. Lanalyse de ['Svolution probable de I'environne-
ment en 'absence de mise en ceuvre du projet, ainsi gue la caractérisation des niveaux d'enjeux, fondée sur
des critéres explicites, constituent également des approches pertinentes.

Les incidences du projet et les mesures associées pour &iter, réduire ou compenser (ERC) les impacts sont
recapitulées au sein de tableaux positionnés en conclusion de chague thématigue. Le niveau des impacts
bruts et des impacts résiduels aprés application des mesures dévitement et de réduction peut étre facilement
repéré par le code couleur utilisé. Le rappel dans ces tableaux des mesures de suivi est également utile.

Le résumé non technigue est assez complet et reprend essentiellement sous forme de tableawx la présenta-
tion des Eléments (enjew, incidences, mesures ERC._) de 'étude d'impact. Toutefois, il gagnerait 3 &tre relati-
vement plus concis et simplifié, mais également 3 &re enrichi de vues d'insertion du projet dans les paysages
urbains pour permettre une appréhension plus claire du projet et de ses impacts par un large public.

(3) LAwtorité environnementale recommande d'améliorer la lisibilité de certaines reproductions cartogra-
phiques de |'étude d'impact et de rendre le résumé non technigue plus accessible 3 un large public en le
présentant sous une forme plus concise et plus illustrée.
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Figure &: Exemple de visuel figurant dans |'une des piéces du dossier et qui gagnerait a étre présentd dans le résumé non technigue
({configuration & venir de la rue Piver @ Juvisy-sur-Crge).

2.2. Articulation avec les documents de planification existants

Létude d'impact présente briévement (partie 5 p.118) la compatibilité du projet avec les documents de plani-
fication du territoire, dans un premier temps avec les documents de niveau régional, puis dans un second
temps avec les documents communaux.

Il est rappelé que le projet de prolongement du tramway T7 entre Athis-Mons et Juvisy-sur-Orge est identifié
dans le schéma directeur de la région Tle-de-France, mais qu'il ne l'est pas par le plan de déplacements
urbains d'lle-de-France, le projet étant néanmoins présenté comme cohérent avec ce document qui vise 3
encourager 'usage des modes de transport alternatifs 3 la voiture. Pour lAutorité environnementale, il
importe d'approfondir I'analyse de |'articulation du projet avec le PDUIF au regard notamment des orienta-
tions de ce dernier en faveur du développement de I'usage du vélo.

Les communes concernées par le projet sont situées dans la zone sensible pour la qualité de 'air en fle-de-
France telle que définie dans le schéma régional du climat, de l'air et de I'énergie, le projet s'inscrivant,
d'aprés le maitre d'ouvrage, dans les objectifs de réduction des émissions atmosphériques liées au trafic auto-
mobile fixés dans ce document.

Au regard du schéma régional de cohérence écologique, le tracé du prolongement du tramway T7 est
concerné par un « corridor alluvial multi trames en contexte urbain » au niveau de la riviére de I'Orge. L'étude
d'impact indique 3 cet égard que I'Orge est canalisée et recouverte sur la partie ol s'insére le projet et que le
projet n'a donc aucun impact sur le corridor lié au cours d'eau.

En ce qui concerne les documents de planification relevant du domaine de I'eau et des milieux aquatiques,
I'analyse de la compatibilité du projet avec ces documents est renvoyée dans I'étude d'impact vers une piéce
annexe du dossier, relative au dossier loi sur l'eau.

Le projet a pris en considération le schéma directeur d'aménagement et de gestion des eaux (SDAGE) du bas-
sin de la Seine et des cours d'eau cdtiers normands 2022-2027. En revanche, il n'évoque pas la compatibilité
du projet avec l'orientation du SDAGE relative 3 |a préservation des zones d'expansion des crues (orientation
11).
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Le dossier comporte I'analyse de la conformité du projet au réglement du schéma d'aménagement et de ges-
tion des eaux (SAGE) Orge-Yvette, sans faire &tat des dispositions du plan d'aménagement et de gestion
durable (PAGD) du SAGE (p. 95, pigéce G). Inversement, il propose une analyse de |a compatibilité du projet
avec les dispositions du PAGD du SAGE Nappe de Beauce, sans examiner sa conformité avec le réglement de
ce méme SAGE (p. 96, piéce G).

L2 partie traitant de la compatibilité du projet avec les objectifs généraux du plan de gestion du risque inonda-
tion [PGRI) Seine-Mormandie aborde uniguement les mesures prévues pour répondre 3 I'objectf de réduction
de I'aléa d'inondation et les actions sur les milieux aguatiques et |a gestion des eaux pluviales pour agir sur
'aléa (p. ¥4 et 97, pigce G). Lanalyse de compatibilité pourrait utilement porter aussi sur la justification des
choix du projet vis-3-vis des autres objectifs, et en l'ocourrence ceux du nouveau coycle du PGRI en faveur des
ameénagements résilients du territoire et de la gestion de crise et retour rapide 3 la normale (objectifs 1.4,
1B. et 3.B du PGRI 2022-2027).

Un volet sur les incidences du projet sur ces documents, rédigé sous forme de synthése, vient conclure ce cha-
pitre qui est traité de maniére inégale. En effet, les analyses des documents en annexe sont trés complétes 3
inverse des analyses traitées dans I'étude d impact qui sont relativernent succinctes.

En ce qui concemne la compatibilité du projet avec les documents communaw, cest 3 dire les plans locaux
d'urbanisme (PLU) des communes traversées par la prolongation du tramway T7 (Athis-Mons, Paray-Vieille-
Poste et Juvisy-sur-Orge), I'Stude d'impact évogue I'examen des différents plans d'aménagement du dévelop-
pement durable (PADD) mais sans en retranscrire les dispositions.

De méme, il est mentionné (partie 5, p. 120) que « le projet de tramway permet de répondre 4 de nombrewx
objectifs des PADD, en termes de déplacements d'une maniére évidente, mais aussi en termes de réorganisa-
tien et de développement de l'espace urbain » sans gue ces objectifs ne soient cites.

Il est indigué gue le PLU de Juvisy-sur-Orge a fait l'objet d'une mise en compatibilité avec le projet, sans gu'il
soit rappelé, méme succinctement, 12 nature et 'importance des évolutions apportées 3 ce PLU, ni qu'il soit
précise ce qu'il en est des autres PLU.

(4) LAutorité emvironnementale recommande :

- d'approfondir I'analyse de I'articulation du projet avec les orientations du PDUIF en faveur du développe-
ment des modes actifs, notamment du vélo ;

- d'analyser |'articulation du projet avec les dispositions du SDAGE Seine-MNormandie relatives a la préser-
vation des zones d'expansion des crues (orientation 1.1.)

- d"analyser l'articulation du projet avec les dispositions du plan d'aménagement et de gestion durable
(PAGD) du SAGE Orge-Yvette et avec le réglement du SAGE Mappe de Beauce ;

- de compléter la présentation de I'articulation du projet avec les PLU des communes d'Athis-Mons, de
Paray-Vieille-Poste et de Juvisy-sur-Orge en prédsant les évolutions apportées & ces documents pour per-
mettre la réalisation du projet.

2.3. Justification des choix retenus et solutions alternatives

L'étude dimpact décrit prédsément (partie 3, p. 10 3 24) les différentes variantes du projet par secteur en
détaillant le tracé et les conditions d'insertion urbaine. En plus des schémas et plans proposés, un résumé
dont |a lecture est facilitée par un encadré reprend les avantages et inconvénients de chacune des varantes
envisagées.

Le parti pris d’aménagement retenu est justifié par le maitre d'ouvrage (partie 3, p. 21) en raison de la fadilite
qu'il permet d'insérer les stations en réduisant le nombre d'acquisitions fonciéres et au global le colit du pro-
jet, d'apporter une meilleure répartition des stations tout en conservant une distance moyenne entre dewx
stations successives de 400 m et d'améliorer également le temps de parcours et le service commercial de la
ligne.
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Au-deld des critéres de choix lies aux contraintes techniques et de faisabilité, ‘Autorité environnementale
note que I'impact sur la circulation, les potentialités d'aménagement d'itinéraires de modes actifs et d'impact
sur I'environnement et le paysage, notamment en ce qui concerne la solution retenue de I'insertion en tunnel
sous le parc de |a Mairie, ont &€ pris en considération dans les choix opérés. La concertation préalable est
réguliérement citée dans le dossier comme ayant permis d'approfondir la définition du projet.

Toutefois, comme précédemment releve, les choix retenus 3 I'issue de la concertation et les modalités de
cette demniére auraient utilement pu &tre présentés dans un chapitre dédié, et plus généralement, les descrip-
tions ne permettent pas toujours de comprendre |a higérarchisation des critéres ayant conduit 3 faire &voluer
le projet. Pour l'8utorité envinonnementale, il mangue notamment une pondération des critéres conduisant 3
une &yaluation comparative des variantes et prenant en compte les impacts sur Fervironnement et la santé
humaine.

(5) LAutorité ervironnementale recommande de mieux justifier les choix retenus en présentant la
démarche de hiérarchisation et de pondération des critéres ayant permis une évaluation comparative des
différentes variantes envisagées eu égard notamment aux effets sur |'emvironnement et la santé humaine.

3. Analyse de la prise en compte de I'environnement

3.1. L'intégration urbaine du projet et ses conséquences sur la qualité de
I'espace public, le paysage et |le patrimoine

Le secteur de prolongement du tramway T7 est concemé par plusieurs servitudes de protection du paysage et
du patrimoine qui sont exposées dans le dossier (partie 4, p. 151 et suivantes) -

= un site classé (parc Camille Flarmmarion) et trois sites inscrits (ancien parc et terrasse de Juvisy), parc
de Bel-Fontaing, plan deau et deux rives de ['Orge :

*  trois monuments historiques classés (pyramide, observatoire Camille Flammarion et pont des Belles
Fontaines 3 Juvisy-sur-Orge) et trois monuments historiques inscrits (pyramide commémorative du
Maréchal de Vaunx 3 Paray-Vieille-Poste, crobe-autel, terrasse et grotte de rocaille 3 Juvisy-sur-Orge).

La carte de synthése (figure 157 - partie 4 p.154) ne permet pas de repérer le patrimoine et les monuments
historigues au sein du périmétre du projet, elle mériterait d'étre plus claire et lisible.

D¥aprés = maitre d'ouvrage, les enjeux relatifs 3 la protection du patrimoine portent particuliérement sur la
limitation des impacts sur l'observatoire et sur le parc de Bel Fontaine, & travers le réaménagement des
espaces publics attenant ou en covisibilité. Le projet prévoit ginsi 'abattage d'alipnements d'arbres situés en
perimeétre délimité des abords de monuments historiques.

S'agissant du patrimaine bat, la sensibilité particuliére de l'observatoire Camille Flammarion aux vibrations est
soulignée. Cette sensibilité impligue une vigilance et des mesures de protection 3 |a fois en phase de chantier
(vibrations du chantier, mais également des woies de circulation temporaires 3 fort trafic proches du bati-
ment), mais également en phase dexploitation (vibrations liées au passage du tram). Or, ['8tude d'impact
n'aborde pas cette question.

Par ailleurs, compte-tenu de la sensibilité paysagére du parc de la Mairie de Juvisy-sur-Orge directement
concerne par les travauwx, il aurait &t pertinent que le dossier présente une série de documents graphigues
(plans, coupes, axonométrie, etc) qui mettent en évidence son nivellement et permettent d'apprécier et loca-
liser ses aménagements (chemins, murets, rocailles, les bassins et les monuments) ainsi que les sources, les
grandes masses boisées et les arbres remarguables.
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Figure 7- Cliche présente par IEM dans e codre de o concertation sur e profet (source Stude d'irmoact)

['aprés les fiches sur la carte paysage, nature et biodiversité de |a DRIEAT®, les protections des sites inscrits et
classés insistent sur la préservation du caractére naturel et boisé de ces espaces, insérés dans une urbanisa-
tion dense. U'&tude d'impact aborde la question du patrimoine arboré dans le chapitre sur le paysage, mais les
enjews sur ce sujet meériteraient d'etre synthétisés sur une carte sur chacune des trois séguences de |'itiné-
raire du projet (identification des alignements, des parcs, des arbres remarquables, etc.).

S'agizsant du patrimoine arboré, Pétude dimpact (p. 91) précise le nombre d'arbres qui seront abattus (70 au
total) et plantés {324) par grand secteur (RN7, parc de [a Mairie et centre-ville de Juvisy). Les cartes fournies
{partie 5, p. 112 et 113) laissent supposer que l'ensemble des arbres diagnostiqués lors de l'inventaire vont
&tre ahattus, ce qui ne se justifie absolument pas pour ceux situés dans le centre-ville de Juvisy-sur-Orge. L'im-
pact du projet sur le patrimoine arboré dans le centre de Juvisy-sur-Cfrge doit &tre précisé. Les abattages sur
I'avenue Frangois Mitterrand et sur I'avenue de la Cour de France paiissent principalement ligs 3 I'&largisse-
ment de |a voirie en phase de travaux pour le maintien de 2x2 voies de circulation. Les essences et 'emplace -
ment précis des arbres qui seront plantés mériteraient d*&tre présentés.

Selon I'Stude d'impact, les aménagements paysagers et architecturaux proposés en lien avec l'infrastructure
de transport privilégient une valorisation des espaces publics par une végétalisation et des accés pigtons facili-
tés. En ce qui concerne en particulier la station Observatoire et 'aménagement de son parvis 3 proximité
immeédiate du monument historique, il est fait état d'échanges entre le maitre d'ouvrage et 'architecte des
batiments de France pour I'intégration des contraintes specifiques.

Pour ['Autorité environnementale, les documents présentés dans 'Stude d'impact sont trés insuffisants pour
pouvoir apprécier |a qualité de ces aménagements et de leur intégration. Cette carence est particuligrement
manifeste pour les dewx trémies (ou tranchées ouvertes) située de part et d'autre de la partie souterraine *
celle de 160 m situge sur I'avenue de |a Cour de France et celle de 80 m située dans la rue Piver.

(6) LAutorité environnementale recommande de -

- rendre plus lisible la carte de synthése sur le patrimoine et les monuments historiques dans le périmétre
du projet ;

- restituer graphiquement |cartes, axonomeétries, etc ) les enjeux liés au patrimoine bati (murets rocailles,
bassins, cheminements, etc) et arboré (identification des alignements, des parcs, des arbres remar-
quables, etc ) du parc de la Mairie ;

- préciser les essences et 'emplacement des arbres qui seront plantés ;

- présenter en détail (plans, profil en long, profil en travers, axonométrie, perspectives) I'aménagement
des deux trémies, afin de permettre d'appréder son insertion et la qualité du paysage produit.

% Disponibles sur hitpss Y carto? peo-sde.din.developpement-durable. goweirfrontoffi ce P map=#d09 2 da-Shlc-219%-a Tet-=0a5Thedd 5228,
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3.2. Les déplacements
m La circulation routiére

Le projet de prolongation du tramway T7 s'insére principalement sur 'ex RN7#, appelée id avenue Frangois
Mitterrand puis avenue de la Cour de France, par le carrefour Paul Vaillant Couturier. C'est une artére nord-
sud 3 22 voies de droulation et ponctuellement 2X3 voies. U'avenue Marcel Sembat RD118) et Pavenue Jules
Vallgs (RD25) traversent d'ouest en est le tracé du projet. Ces trois routes sont les principaux axes structurants
du réseau routier dont |a circulation automobile interfére directement avec le projet.

Le périmétre de |'stude de cinculation réalisée en 2020 présentée dans 'étude d'impact (partie 4, p. 136 et
suivantes), mise 3 jour en 2021, présentant I'horizon 2026, apparait satisfaisant. || prend en compte les axes
magistraux et structurants pouvant impacter le projet ainsi que I'aéroport d'Orly, situé au nord, et susceptible
d'engendrer du trafic sur le futur site.

Ltwtorité environnementale reléve néanmoins gue, d'aprés I'tude d'impact, '&tude de circulation (qui n'est
pas annexée au dossier) ne s'appuie pas sur les comptages mais présente une modélisation du trafic sur la
base de données de 2019 3 I'heure de pointe du matin (HPM) et I'heure de pointe du soir (HPS), sans préciser
les périndes horaires retenues. Le modéle de trafic utilisé est celui du Conseil départemental de |'Essonne,
mais les caractéristiques du modeéle ne sont pas indiquées et il n'y a pas d'indications sur le calage du modéle,
c'est a dire sur les ajustements gui consistent a affiner la demande de déplacements ainsi que l'offre sur le
secteur d'étude et de caler les trafics de référence aux heures de pointe de circulation (matin et soir) de
maniére 3 retranscrire de maniére qualitative et guantitative les déplacements sur le périmétre 3 I'&tude. Le
taux de poids lourds (PL) n'est pas indiqué. Enfin, les réserves de capacité et les longueurs de files et temps
d'attente des carrefours situés dans I'aire d'étude n'ont pas éte studiés.

Ltwtorité environnementale reléve que le résumé de 'état actuel du trafic routier dans I'8tude d'impact est
insuffisant pour décrire la situation car il se limite au constat selon lequel « des congestions importantes et
des difficultés de drculation sont obsensées, notamment au niveaw de la RN7 ».

Un scénario au fil de I'=au et un scénario prenant en compte le projet sont détaillés dans I'étude complémen -
taire (mise 3 jour) annexée au dossier, mais les conclusions ne sont pas reprises dans |'&tude d'impact. Cette
mise 3 jour porte d'ailleurs sur un horizon 3 2026 alors que la mise en service du projet est prévue pour 2030,
Par conséquent, les projections de population et d'emplois (P+E) utilisées (+ 5 3 & % en prenant en compte les
projets d'aménagement des secteurs situés au nord et au sud de I'aéroport d'Orly) ne comespondent pas 3
I'&chéance du projet. Par ailleurs, les hypothéses concernant le report modal induit par le développement des
transports en commun ne sont pas exposees.

[¥aprés I'tude, en situation au fil de l'eau, le trafic sera encore plus saturé sur le périmétre d'étude en raison
d'une hausse de trafic global. Linsertion du tramway sur I'avenue Frangois Mitterrand et avenue de la Cour de
France engendrera selon le maitre d'ouvrage une baisse de capacité pour le trafic routier (de l'ordre de - 20%)
de ces avenues. Elle engendrera des congestions supplémentaires et des reports de trafic vers les axes concur-
rents deja saturés qu'il importe d'anticiper et de prévenir.

Par ailleurs, I'estimation de la part du report modal vers le tramway projetée nécessite d'étre Stayée.
Ltwtorité environnementale estime que le projet doit s'inscrire dans le cadre d'une stratégie globale de mobi-
lité 3 I'horizon de la mise en service du tramway, comprenant notamment une quantification et une justifica-
tion de la part de report modal prévisible ou attendue, ainsi que des mesures relatives 3 la gestion de I'aug-
mentation de la congestion du trafic routier, liége aux reports sur les autres axes et la voirie locale, au regard
des pollutions et nuisances occasionnées.

& Lz RM7 = £ dédemsée ot transférés au résesy départemental on jsrvier 20086 pow I'Essonne. Ele montinee cependant dbe appelée BN7 dans

I'Emsonme.
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(7) LAutorité environnementale recommande de -

- présenter une stratégie globale de report modal des déplacements a I'horizon de la mise en service du
trammway, comprenant des objectifs quantifiés et des mesures opérationnelles visant notamment 3 éviter
ou réduire les effets sur I'environnement et la santé générés par les reports de trafic routier et les phéno-
meénes de congestion assodés du fait de la baisse de capacité des voies d’insertion de la nouvelle infra-
structure ;

- justifier I'hypothése retenue d'une baisse de 20 % de la drculation routiére sur 'axe RN7 aprés réalisa-
tion du projet en présentant un bilan sur ce point des projets similaires déja réalisés.

B Les itinéraires cyclables

Les trajets parcourus par les inéraires cyclables existant dans le secteur sont brigvement décrits (Etude d'im-
pact, partie 4, p. 147). Cependant, malgré les descriptions des parcours (point de départ et darrivée, rues
empruntées), il est difficile de les repérer sur la carte du « réseau cyclable en 2019 » (Etude d'impact, partie 4,
p. 148, Figure 147) qui présente et distinpue les trajets oyclables par type d'aménagement. L'ajout d'un repé-
rage des parcours, par un numero par exemple, permettrait de les visualiser sur la carte. Par ailleurs, des indi-
cations complémentaires, sur les distances ou temps de parcours de chaque type d'aménagement (piste
cyclable, bande oydable, couloir de bus ouvert, double sens oyclable ), ainsi que sur les niveaux de leur fré-
quentation pourraient utilement &tre renseignées pour rendre compte plus précsément de I'ampleur et de la
qualité du réseau cyclable actuel.

En situation projetée, 'étude dimpact ne propose pas de présentation compléte et détaillée du réseau
cyclable 3 'échelle d'un périmétre &largi. Seule une carte, trés peu lisible (Etude dimpact, partie 4, p. 149,
Figure 148), montre les itinéraires oyclables inscrits dans les documents de planification (plan local de dépla-
cements et schéma départemental des itinéraires oyclables notamment) et leurs interfaces avec le projet de
tramway. Le réseau projeté nest pas décrit (positionnement des pistes, types d'aménagement), et les conti-
nuités de ces itinéraires (franchissements des carrefours, connesdons au réseau élargi par exemple) ne sont
pas présentées.,

S'agissant des incidences du projet (partie 5, p. 162), I'tude dimpact précise que « le long de la RN7, les
contraintes de largeur rendent impossible implantation d'un cheminement cyclable » et gu'un arbitrage a &té
rendu en faveur du maintien des fonctionnalités de la voirie faverables 2 |a circulation (en 2x2 voies) et au sta-
tionnement des automobiles au détriment de IFinsertion d'une piste oyclable.

A défaut, des itinéraires spécifiques sont proposés sur des voies adjacentes aux avenues Frangois Mitterrand
et de la Cour de France. Leur représentation sur |a carte (partie 5, p. 163, Figure 71) suggére une augmenta-
tion sensible des distances 3 parcourir. Le maitre d'ouvrape précise gue I'8tude de ces itinéraires n'est pas défi-
nitive et des « optimisations seront recherchées dans les phases ultériewres du projet ».

Far ailleurs, 'aménagement de deux longues trémies (160 m et 80 m) va entrainer des coupures dans les itiné-
raires piétons et oyclables transversau. C'est notamment le cas pour les franchissements de 'avenue de la
Cour de France, au niveau de la rue de Fromenteau 2 l'ouest et les rues Claude Bernard et Camille Flammarion
2 l'est. Or, le dossier n'évoque pas I'existance de ce probléme ni |a maniére de |a traiter.

Lautorite environnemental constate que le projet apporte des réponses trés insuffisantes 3 l'enjeu du déve-
loppement de I'usape du vélo. Selon elle, il est nécessaire que les choix en matiére d'aménagement et d'itiné-
raire oyclables soient présentés dans le dossier d'enquéte publique avec le méme degré de maturité et de pré-
cision que ceux concernant la circulation automobile, et gque ces choix soient justifiés notamment par une
analyse comparative des distances et des temps de parcours, des conditions de sécurité et de confort d'usage,
de continuité et de connexion aux différentes centralités desservies.
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LAwtorité environnementale considére en effet gu'un projet d'aménagement aussi structurant pour I'espace
public doit offrir une infrastructure cyclable efficace, confortable et sécurisée. Elle rappelle en outre que Iar-
ticle L 228-2 du code de I'environnement impose 'aménagement d'iinéraires cyclables 4 l'occasion de |a réali -
sation ou de la rénovation d’une voirie notamment pour I'insertion de transports en commun en site propre.

Il st rappelé ici I'absence d'une bonne desserte par les modes actifs de la gare de Juvisy et le besoin urgent
de traiter ce sujet, d&j3 mis en exergue par Iutorité environnementale”.

(8) LAutorité environnementale recommande de compléter I'étude d'impact -

- par une analyse plus approfondie des itinéraires et des aménagements cyclables actuels et de leur fré-
quentation ;

- par un réexamen du choix de privilégier le maintien des fonctionnalités de la voirie liées a la drculation
automobile (stationnement) au détriment de Finsertion d'une piste cyclable sur I'avenue de la Cour de
France ;

- par une présentation plus précise et plus aboutie du schéma oyclable retenu dans le cadre du projet, en
décrivant les types d'aménagement prévus (notamment au niveau des deux trémies), les distances et les
temps de parcours, les continuités d'itinéraires, les niveaux de fréquentation attendus et leur pérennité.

m L'évolution des services de transports

La réalization du prolongement de la ligne T7 aura des répercussions sur e fonchionnement des lignes de bus.
Le dossier apporte quelgues éléments relatifs 3 la restructuration de ce réseau, en renvoyant 3 une phase
ultérieure les réflexions rendues nécessaires par les modifications générées par le projet de trarmway, 3 com-
mencer par la lizison Villejuif - Athis-Mons (étude IDFM en cours). A ce stade, [Autorité environnementale
reléve donc que les conditions dans lesquelles le redéploiement de l'offre de transports collectifs pourrait per-
mettre d&largir le bassin de recrutement des usagers ne sont pas armétées. Dans la mesure ol IFautorité orga-
nisatrice de ces services est également |DFM, il v a lieu d'apporter dans le dossier les informations utiles pour
bien comprendre les incidences du projet sur les services existants et sur leurs éventuelles &volutions.

(9) LAutorité environnementale recommande de compléter I'étude d'impact par des précisions sur la
restructuration du réseau des bus et les conditions permettant de développer I'usage des transports col-
lectifs en lien avec la mise en service du trammway T7 sur I'ensemble de son itinéraire.

B Les circulaticns pigtonnes

Le dossier mentionne la suppression des circulations pigtonnes existantes et notamment la fermeture des
souterrains permettant de protéger les personnes lors des traversées de la RNY. La nouvelle configuration de
|'artére au titre de boulevard apaisé justifie selon le maitre d'ouvrage ce choix. Dans la mesure ol ce sujet a
&té eévogué par les assodations et par des dtoyens lors des phases de concertation, il v a lieu de préciser les
passages souterrains supprimés et les passages protégés créés 3 provimité.

m Pollution de I'air

L&tude d'impact présente les résultats d'une étude prévisionnelle « air et santé » fondée sur une estimation
des polluants atmosphérigues et une modélisation cartographiée de leur dispersion dans I‘aire d'étude (partie
5 p.208 3 218). Au vu des résultats de cette étude, elle conclut que e projet aura un effet positif sur la qualité
de I'air et gu'aucune mesure n'est 3 prévoir.

Lfutorité environnementale note cependant que 1'%tude sur laquelle s'appuient ces conclusions utilise des
données de trafic de 2010 et 2011, constitutives du scénario qualifié d'« actuel » par 'Atude d'impact, et que
les scénarios dits « futurs » (de référence, donc sans projet, et avec projet) sont définis 3 ['horizon 20200

7 Déceionde la MEAz du 28 pilkst 2022 concamant la modificabion n®2 du FLU de hedsy-sar-Orge - = bes deposibons refebves & ko odehon demphs-
cements réserveés pour fociiter les mobilids dowces ne pewvent avair d Tncidences positives pour ko sandd humaine que 5 elles 5 Tnscrivent dons wn
Tevelompp t orgonise o Thi fres de drosation shernetive sux ransports en comman & léchelle d'un sectewr de PERT & ; https! fonsnwmirae -
dewelop pement-durable. gou FriM G pdif 200 2-07-28_juvsy_modil_2_decision_delibense pdf
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L'ensemble de ce chapitre semble donc étre une reprise, sans actualisation des données ni des paramétres de
projection, de 'étude réalisée dans le cadre du dossier de déclaration d'utilité publigue. Pour ['Sutorité envi-
ronnementale, elle n'est pas recevable en I'&tat dans le cadre et au stade du présent projet.

(10) LAutorité environnementale recommande d'actualiser Pétude prévisionnelle « air et santé» de
I'étude d impact.

3.3. Pollutions sonores et vibratoires

Létude d'impact comporte des informations générales sur le bruit (partie 4 p.168), rappelle les définitions des
termes employés (dB(A)® NE, points noirs bruits (PNE)® ainsi que les références réglementaires en la matigre.

Elle rappelle que les grandes infrastructures de transport existantes sont la source dambiances sonores
bruyantes et figurent 3 ce titre dans le classement préfectoral des infrastructures de transports temrestres
(catégorie 1 pour le RER C, catégorie 2 pour le RER D et catégorie 3 pour ['avenue Frangois Mitterrand et I'ave-
nue de la Cour de France). La description de I'environnement sonore est complétée par des cartes dont une
carte des niveaux senores routiers diurne (partie 4 p 168 - Figure 195) é&tablie par Bruitparif™ mais sans que
|a source ni I'année de référence ne soient citées dans la légende. La présentation d'une carte représentant les
niveaux sonores en période noctume permettrait de compléter cette vision globale de la situation.

UUne campagne de mesures acoustiques a eté réalisée de maniére 3 caractériser la situation sonore de la zone
d'&tude. Il apparait, au regard des niveaux mesurés qui peuvent dépasser par endroit 70 dB(A) de jour et 45
(dB{A) de nuit, que la principale source de bruit provient du trafic automobile sur I'avenue Frangois Mitterrand
et 'avenue de la Cour de France . Toutefois, FAutorité environnementale reléve gue, comme pour ce qui
concerne la qualité de I'air, les données de cet &tat initial sont andennes (2010) et résultent vraisemblable-
ment des mesures effectuées dans le cadre de |a déclaration d'ufilité publique du projet.

En situation projetée, la réglementation acoustique en vigueur n'ayant pas été prévue explicitement pour les
tramways, I'étude de 'ambiance sonore intégrant le projet propose de traiter le sujet en considérant les deux
approches existantes (Etude dimpact, partie 5, p. 183) -

*  le cas de création d'une voie ferroviaire nowvelle,
*  le cas de transformation d’infrastructure routiére existante.

Dans la premiére hypothése, I'analyse des niveaux sonores propres au tramway montre gue les seuils régle-
mentaires de 63 dB{A) de jour et de 58 dB(A) de nuit sont respectés. Les niveaux sonores caloulés du trammway
seul sont inférieures 3 5% dB(A) de jour et 53 dB(A) de nuit.

La seconde hypothése (transformation de voie routiére existante) analyse les niveaux sonores par comparai-
son des scénarios « avec » et « sans » projet. Globalement, il apparait que les niveaux sonores liés au trafic
routier, cumulés & ceux du tramway, sont inférieures 3 cewx du scénario de référence, sans réalisation du pro-
jet. Létude dimpact justifie cette baisse par la substitution de ['usage d'une partie des véhicules personnels
par le tramway T7, I'amélioration des infrastructures routiéres et I'évelution de la technologie des véhicules
qui tend vers une baisse des niveaux sonores. Malgré cette évolution favorable, il est néanmoins fait &tat du
maintien de |a plupart des points noirs de bruit exdstant sur les avenues Frangois Mitterrand et de la Cour de
France.

L'analyse des deux hypothéses est assortie de I'ensemble des cartes de récepteurs (figures 91 3 116), qui
modélisent les niveaux sonores projetes par seguence (trongon) d'itinéraire du projet en fonction des étages
des batiments situés le long du tracé du tramway.

B delA) : Les niveaux de bruit sont expramés =n dB [déobels) =t sont ventuellement pondérds selon kes dafférentes fréguences, par exemple le dB{a]
pasur exprimer ke bruit efectivemsnt pergu par Pareille humaine.

% PHE: bitiment senable, lecalisé dans une sone de bruit criigue, dont kes niveaux sonores en faade dépassent ou requent de dépasser 3 terme
I'urse s mapins des valeurs limites, soit 70 db{A) en péricde divrme (8 - 23h) et &5 d8[A) en pEmode nocturne (226 - Sh).

10 obseratoire du bruit en lle-de-France.
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Toutefois, comme précédemment indigue, MAutorité environnementale reléve I'absence d'actualisation des
données initiales et de modélisation des scénarios utilisées par cette étude, qui fait état de nouveau de scéna-
rios futurs « 3 I"horizon 2020 ». Par ailleurs, PAutorité environnementale note que I'approche développée se
limite awx aspects réglementaires sans présenter des données pouvant étre croisées avec les impacts sani-
taires du bruit, notamment par un rappel des valeurs seuils de IFOMS!.

Cuel que soit le scénario retenu et compte tenu des niveaux sonores caloulés, 'étude d'impact indigue
qu's gucune mesure de protection acoustique nest réglementairement nécessaire » (partie 5 p.205). Toute-
fois, elle précise que la mise en place d'un enrohé phonique peut &tre envisagée pour résorber les points
noirs bruits qui subsistent sur I'avenue Frangois Mitterrand et sur l'avenue de la Cour de France, de jour
comme de nuit. Elle estime 3 2 dB la réduction potentielle du niveau de bruit en facade pour une vitesse d'ex-
ploitation du tramway de 50 km'h. LAutorité environnementale note que le maitre d'ouvrage ne prend pas
d'engagement sur ce point, mais en remvoie I'examen aux études de maitrise d'oeuvre, compte tenu des sur-
colts d'imvestissement et d'entretien que représente la pose d’un revétement adaptée.

Par ailleurs, I'étude d'impact évoque (partie 3, p. £3) les origines et les conditions de propagation des vibra-
tions produites par le passage du tramway, source de nuisances potentielle pour les riverains. Elle fait réfé-
rence 3 un seuil de sensibilité ressenti (66 dBv) qu'il est recommandé de ne pas dépasser. Elle décrit (partie 5
- p. 207) les différentes solutions technigues, lifes aux types de pose de voies anti-vibratiles en fonction de la
distance des immeubles d'habitations et des secteurs concernés, 3 adopter afin de garantir un environnement
vibratoire inférieur au seuil ressenti. Enfin elle prédse que des mesures vibratoires seront réalisées aprés la
mise en exploitation, sans mentionner les conditions de ces mesures ni quelles pourraient &tre les mesures
correctives 3 apporter le cas échéant.

(11) LAutorité environnementale recommande

- d'actualiser les mesures et les scénarios projetés de I'ervironnement sonore du secteur du projet ;

- de rappeler a titre de référence les valeurs guides de I'OMS pour la santé humaine en matiére de niveaux
sonores comme de pollutions atmosphériques -

- d'étudier plus en détail et de maniére plus favorable la possibilité de metire en place un enrobé pho-
nigue de maniére a améliorer la situation au niveau des points noirs de bruits ;

- de préciser les conditions dans lesquelles seront effectuées les mesures de vibrations aprés la mise en
exploitation, ainsi que les mesures comectives a mettre en ceuvre le cas échéant

- de présenter les études relatives aux vibrations enregistrées en phase d’exploitation sur des lignes aux
caractéristigues analogues relevant de la compétence d'IDFM et au premier segment de la ligne T7 (Ville-
juif Athis-Mons).

(12) LAutorité environnementale recommande aux gestionnaires de la voirie (communes et départe-
ment) de prédser leurs engagements en matiére de pose de revétement absorbant sur les voiries dont il
ont la responsabilité afin d"atténuer sensiblement les pollutions sonores.

3.4. L'eav et les zones humides

Les eaux pluviales seront gérées par infiltration au moyen des espaces végéetalisés de la plateforme et par
création d'un bassin de rétention sous voirie sur le trongon des la avenues Frangois Mitterrand et de la Cour
de France , avec rejet régulé au réseau d'eawn: pluviales. 'étude d'impact précise gue les surfaces imperméabi -
lisées augmenteront globalement de 2 400 m* du fait de la réalisation du projet.

11 U'OMS 3 établi des valewrs guides au-delh desquell=s k5 santé peut dtre compromise par ke brost (53 38 pour bes rowtes, 54 d8 pour les voies fenndéess,
eni périodes diurms].
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Par ailleurs, le tracé du tramway T7 traverse |a zone inondable de |a Seine sur le trongon de Juvisy-sur-Orge. Le
bilan global remblais/déblais du projet aboutit 3 une surface remblayée excédentaire d'environ 5 800 m? {cor-
respondant 3 un volume de 1 085 m?). La compensation de ces remblais excédentaires est prévue en mutuali-
sation avec le projet de réouverture de I'Orge 3 proximité du futur tracé, portée par le Syndicat de I'Orge.
Cette mutualisation a fait l'objet entre les deux maitres d'ouvrage d'une convention jointe au dossier.

Le risque inondation est ainsi bien décrit et les mesures pour |'&viter ou le réduire prédsées. Toutefois, ['Auto-
rité environnementale rappelle gque, selon les informations disponibles, les plus hautes eaux connues (PHEC)
sont estimées 3 |a cote de 36,25 métres MGF, le niveau critique déclenchant I'alerte en situation future est fixe
3 34,12 m NGF. Le bassin enterré préwu pour collecter les eaux pluviales de la plateforme du T7 est dimen -
sionné pour un temps de retour de 20 ans et un temps de vidange de 4,2 jours [piéce F W p.21). Dans I'hypo -
thése d'une occurrence centennale, son temps de vidange serait de 13 jours et la surverse remvoyée vers les
collecteurs publics. Si le projet peut apparaitre vertueux 3 cet égard puisque les notes de caloul indiquent que
sa contribution au volume ruissel® est moindre de 513 m®, il serait judicieux de présenter les éventuelles
conditions de fonctionnement en mode dégradé et d'exposer les conditions de résilience du projet aprés un
evenement 3 caractére exceptionnel susceptible dintervenir de plus en plus souvent en raison du dérégle-
ment climatique.

Les parcs situés dans I'emprise du projet tirent profit des neuf sources gui jaillissent du coteau (partie 3, p.
30). Le dossier précise que « les constatations de terrain moentrent gue ces sources sont alimentées partielle-
ment par des réseaux d'eaw plinale. 1l est donc difficile de reflier le débit de ces sources a un débit du miliew
souterrain uniguement ».

L'analyse de I'impact du projet sur le débit des sources (partie 5 p.5%) montre une baisse de débit de I'ordre
de 3% attendu sur les sources alimentant les bassins du parc des Grottes et du parc de la Mairie, ce qui
d'aprés le maitre d'ouvrage ne devrait pas conduire 3 leur asséchement. Il convient toutefois d&tre prudent
sur ce sujet, le fonctionnement de ce systéme hydraulique ne paraissant pas totalement connu. Le suivi du
niveau d'alimentation des bassins proposé en phase de chantier est donc nécessaire et devra se poursuivre
pendant une durée 3 définir aprés la mise en exploitation du tranmway.

(13) LAutorité environnementale recommande e -

- réaliser un suivi du niveau d°alimentation des bassins des parcs alimentés par les sources provenant du
coteau afin d'évaluer I'impact du projet sur la ressource en eau :

- présenter les conditions de résilience du projet aprés un événement exceptionnel (inondation) et les
hypothéses de fonctionnement en situation dégradée selon les différentes hypothéses examinées.

S'agissant des zones humides, I'état initial de Perwvironnement les identifie prédsément au s=in de I'aire
d'#tude rapprochée. Elles représentent une superficie totale de 861 m® U'évaluation des incidences distingue
ensuite les « impacts directs » du projet, entrainant |a destruction de 147 m® de ces zones humides, et les
« impacts indirects » susceptibles d'étre occasionnés par abaissement de la nappe sur I'ensemble des zones
humides du site.

Les mesures de réduction ainsi que leurs modalités de suivis sont décrites et aisément identifiables dans les
différents documents de I'étude d'impact. Malgré ces mesures, IFimpact résiduel est qualifié de « fort » pour
les zones humides. En conséquence, le maitre d'ouvrage propose de réaliser des mesures compensatoires sur
une superfice de 1292 m®, soit 150 % de la superficie impactée. Le site de compensation proposs se situe au
sein méme de laire d'étude, 3 proximité immeédiate du projet, sur un espace naturel en friche proposé par la
mairie diathis-Mons ne présentant pas ou plus de caractére humide. Le dossier précise que cette absence
d’humidité est probablement due 3 « I'€paisseur de la végétation spontanée qui s'est développée au fur et &
mesure des années et a été gerce sans export ». Les actions ecologiques prévues visent précisément 3 retrou-
ver un caractére humide par 'enlévement d'une partie de I'humus, la création de prairies humides ouvertes,
|a plantation d'arbustes et |a mise en ceuvre d'une gestion adaptée.
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Lautorité environnementale rappelle que les « ratios surfacigues » préconisés dans le SDAGE et le SAGE ne
sont que des indications minimales 3 utiliser 3 défaut de la réalisation d'une &valuation fonctionnelle des
zones humides. Dans le cas présent, I'&tude est accompagnée d'une évaluation suivant la « méthode nationale
d'évaluation des fonctions des zones humides » élaborée par I'Office Frangais de la Biodiversité et le Muséum
national d'Histoire naturelle, ce sont les résultats de cette évaluation qui doivent dés lors prévaloir pour
confirmer le dimensionnement de la compensation prévue. Pour réaliser cette évaluation, le maitre d'ouvrage
a considéré ['hypothése maximaliste d'une destruction des 861 m® de zones humides, correspondant 3 une
perte totale des fonchions associées.

Les résultats de I'application de la méthode sont pour partie présentés dans I'annexe au « volet loi sur l'eau et
les miliews aquatiques «(pigce G2 de I'Btude dlimpact). Les données brutes ne sont pas jointes 3 l'analyse, qui
s'‘appuie néanmoins sur les tableaux de synthése de l'application de |la méthode. D'aprés le maitre d'ouvrage,
|2 plupart des indicateurs évalués témoignent dun gain fonctionnel, pour certains éguivalents aux pertes. Tou-
tefois, ['&utorite environnementale note, 3 la lecture des figures des pages 94 et 95, qu'une hypothése incohé -
rente a eté retenue : les fonctions réalisées par le site de compensation avant les achions écologigues ont &te
quantifiées de nulles, alors méme que le site est aujourd’hui vegetalisé, localisé au sein d'un réservoir de bio-
diversité et dans 'enveloppe dalerte des zones humides de |a DRIEAT. Dés lors, I'analyse des gains potentiels
ligs 3 I'action de compensation est surestimée.

LAutorité environnementale rappelle que la méthode doit &tre appliquée rigoureusement sur le site impacté
et sur le site de compensation afin d'estimer les pertes et les gains occasionnés par le projet et les mesures
compensatoires envisagées. La prise en compte d'une hypothése maximaliste des inddences ne saurait justi-
fier I'sbsence d'évaluation des fonctions réalisées sur le site compensation avant [a mise en ceuvre des actions
écologigues, méme si celui-ci ne présente pas de caractére humide. En I'&tat, les résultats de 'application de
|z méthode ne sont donc pas exploitables et le dimensionnement de la compensation ne peut &tre validé.
Enfin, le maitre d'ouvrage s'engage 3 « metire en ceuvre les mesures compensatoires pendant une durée de 30
ans »_ LAutorité environnementale rappelle gue l'article L163-1 du code de environnement précise que les
mesures compensatoires « doivent se traduire par une obligation de résultats et étre effectives pendant toute
la durée des atteintes ». Il est donc nécessaire de s'engager au maintien de ces mesures aussi longtemps que
les atteintes seront constatées.

{14) LAutorité environnementale recommande :

- d'évaluer de nouveau I'éguivalence fonctionnelle de la mesure de compensation proposée a la destruc-
tion des zones humides en appliqguant rigoureusement la méthode nationale d'évaluation des fonctions
des zones humides sur le site impacté et sur le site de compensation et, le cas échéant, de proposer des
mesures compensatoires complémentaires |

- de s'engager pour la mise en ceuvre des mesures compensatoires pendant toute la durée des atteintes
lies au projet.

3.5. La phase chantier et les effets cumules

Lé&tude d'impact décrit (partie 3 p.54 et suivantes) l'organisation des travawx @ les sept phases prindpales, le
découpage péographigue en neuf trongons, le phasage particulier de I'avenue Frangois Mitterrand /avenue de
la Cour de France et du centre ville de Juvisy-sur-Orge. Hormis les informations sur le début des travaux pré-
wus en 2023 et leur ach&vement en 2030, aucune autre indication n'est apportée sur la durée de chacune des
phases. Par ailleurs, les emplacements des bases de vie et des zones de dépdts de matériaux ont £t en partie
identifiés mais aucun arbitrage n'a encore &t renduw.

La partie 5 de I'étude d'impact traite de [évaluation des incidences du projet et des mesures assodées en dis-
tinguant pour chague incidence identifiée les impacts temporaires liés a la phase chantier et les impacts per-
manents liés 3 la phase dexploitation. Les mesures d'organisation du chantier, destinées 3 minimiser les
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risques et [a géne pour les riverains, sont exposées de maniére assez générale, mettant essentiellement en
avant la responsabilité des entreprises. Il est prévu |a nomination d'un « coordinateur environnement chan-
tier » qui aura pour réle d'assurer la mise en ceuvre des actions visant 3 protéger et limiter les impacts de la
phase chantier sur [a population. Cette mesure, pour utile gu'elle soit, apparait trés insuffisante au regard des
carences du dossier relatives 3 la phase chantier

Concernant les déchets, ['stude d'impact indigue [partie 3, p. 62) qu'il n'est pas possible de les quantifier mais
qu'un plan de gestion des déchets devant identifier les filiéres de traitement les plus proches du chantier et
précisant les principes de valorisation des déchets doit étre mis en place. Pour [Autorité environnementale, il
est nécessaire que I'étude d impact soit complétée et précisée sur ce point.

L'étude d'impact évalue (partie 5, p. 11) le volume total en place de terrain 3 excaver & 120 000 m’. Ce
volume représente, d'aprés le dossier, environ 12 000 rotations de camions sur 'avenue de la Cour de France
et 7 000 rotations sur |a rue Piver. A cela s'ajoutent les matériaux issus des travaux de démolition d'une quin-
zaine de batiments (partie 5 p.124), qui ne font pas l'objet d'une telle évaluation. La construction des nou-
vealx ouvrages d'art ne donne pas non plus lisu 3 estimation gquantifiée des matériaux nécessaires.

Pour ce qui concerne les incidences sur les conditions de circulation, étude d'impact explique (partie 5, p.
157) qu'elles seront fortement impactées par les travaux d'aménagement du T7 sur 'avenue Frangois Mitter-
rand et I'avenue de la Cour de France, ainsi que dans le centre-ville de Juvisy-sur-Orge, sans s'appuyer sur des
données précises. Elle met en avant un phasage des interventions trongon par trongon qui permettrait de limi-
ter les impacts locaux pendant |a durée des travaw. Elle évogue également, pour réduire les congestions rou-
tigres prévisibles, I'importance d'une information 3 donner aux usagers en amont des travaux et d'une coordi-
nation des travawux, ainsi gue des mesures visant 3 attribuer des capacités de circulation supplémentaires sur
certains axes de report (v compris |2 remise en cause d'une voie réservée aw bus).

Pour I'Autorité environnementale, il importe, comme pour ce qui conceme la phase dexploitation, que la
phase travaux et ses incidences en termes de reports et de congestion de trafic routier fasse I'objet d'un dis-
positif global de gestion des mobilités permettant d'en éviter ou réduire les effets sur I'ervironnement et la
sante tout en garantissant le maintien, a minima, des capacités de circulation dévaolues aux modes alternatifs
2 la voiture.

Compte tenu du nombre déja important de rotations de camions indigué dans I'8tude d'impact, et qu'l
convient donc de majorer, du fonchionnement des engins de chantier et du rallongement des temps de par-
cours des vehicules ou des effets de congestion supplémentaires de la circulation, IAutorité environnementale
estime que |'affirmation (partie 5, p. 10) selon laguelle « le projet n'a pas d'impact sur le climat en phase tra-
vaux » n'est pas fondée, et qu'il est néceszaire de réévaluer cet impact de maniére 3 |a fois plus précise et plus
compléte, en réalisant un bilan carbone prenant en compte I'ensemble des composantes du projet en phase
travaux et de leurs incidences directes et indirectes.

A cet égard notamment, '« analyse des incidences cumulées du projet avec d'outres projets existants ou
approuveés » (partie 7 de I'etude d'impact) mérite d&tre actualisée dans sa référence aux termes du 5 e) de
I'article B. 122-5 du code de I'ervironnement™, mais ézalement d'étre complétée, compte tenu du champ
ainsi largi de ces dispositions, pour prendre en compte Fensemble des projets connus « existants ouw approu-
vés v 3 la date du dépdt du dossier, y compris ceux dont les travaux ont débuté.

12 Ces dispostions prévosent que Métude dmpact doit déomre kes ncidences notabiles du projet résultant notamment © du come! des incidences avec
doutres projets exstants ol opprowves, en tenant compée ke cos Echdant des problémes environmementous refatifs o FMetilisation des ressowces
nhwrelles o des pones revétant ume importence particufiére powr Ferdronmement suscepiibles 3 étre toudhdes.

Les projets eistantys sont ceux gui, fors du dépdt du dozsier de demande comprenont Métude d'impact, ont @28 réalisds,
Les projeis approuves sont oo qui, lors du dépdi du dossier de demande comprenand Métude d'impod, ont feit Fobjet d'une déosion feur permet-
tan d'étre réalisés =
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(15) LAutorité emvironnementale recommande de -

- produire un planning prévisionnel des travaux détaillant chacune des phases du chantier ;

- évaluer précisément les impacts du projet en phase travaux sur les conditions de drculation en termes
de nuisances et pollutions générées -

- prévoir un plan de drculation en conséquence visant a éviter ou limiter les incidences sur l'erwironne -
ment et la santé des reports de drculation routiére et des phénoménes de congestion associés durant les
travaux d'aménagement du tranmway

- présenter de maniére détaillée les mesures envisagées pour éviter et réduire les pollutions sonores liées
au chantier ;

- localiser les emplacements des bases de vie et des dépdts de matériaux :

- présenter un bilan quantifié précis de I'ensemble des déchets de chantier et des terres excavées, ainsi
que le dispositif envisagé pour leur évaluation et leur traitement ;

- réaliser le bilan carbone du projet en phase travaux dans I'ensemble des opérations prévues et de leur
oycle de vie, et définir des mesures d'évitement, de réduction voire de compensation en conséquence -

- reprendre et approfondir 'analyse des effets cumulés du projet avec I'ensemble des autres projets exis-
tants ou approuveés.

4, Suites a donner a I'avis de I'Autorite

environnementale

Le présent avis devra &tre joint au dossier d'enguéte publique.

Conformément 3 Particle 1.122-1 du code de Menvironnement, le présent avis de 'autorité environnementale
devra faire l'objet d'une réponse ecrite de la part du maitre d'ouvrage qui la mettra a disposition du public par
voie électronique au plus tard au moment de l'ouverture de 'enguéte publique prévoe 3 |'article L.123-2. Ce
memaire en réponss devrait notamment préciser comment le maitre d'ouvrage envisage de tenir compte de

I'awis de 'Autaorité environnementale, le cas échéant en modifiant son projet. Il sera transmis 3 [a MRAe 3
I'adresse suivante : mras-idf ment-durable

L'Autorité environnementale rappelle que, conformément au IV de I'article L 122-1-1 du code de 'environne-
ment, une fois le projet autorisé, I'autorité compétente rend publiques |a dédsion ainsi que, si cellesci ne
sont pas déja incluses dans la dédsion, les informations relatives au processus de participation du public, la
synthése des observations du public et des autres consultations, notamment de l'autorité envircnnementale
ainsi que leur prise en compte, et les lieux ol peut &tre consultée '5tude d'impact.

Lavis de IAutorité environnementale est disponible sur le site internet de la Mission régionale de 'autorite
ervironnementale d'fle-de-France.

Délibéré en séance le 29 décembre 2022
ol siegeaient :
Eric ALOMZO, Mol JOUTEUR, Brian PADILLA, Sabine SAINT-GERMAIN et Philippe SCHMIT, président
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Liste des recommandations par ordre d’apparition dans
le texte

(1) L'Autorité environnementale recommande de présenter dans les piéces du dossier le
bilan socioéconomique de la premiére partie de la ligne exploitée depuis 2073...............9

(2) UAvtorité environnementale recommande de présenter les six recommandations
formulées par le commissaire enquéteur a l'issue de I'enquéte publique prealable a la
déclaration d'utilité publique du projet de prolongation de la ligne T7 du tramway entre
Athis-Mons et Juvisy-sur-Orge et de preclser les éventuelles suites qui y ont été appor-
tées dans la conception du projet....

(3) L'Autorité environnementale re:nrnrnanr.le d’améliorer la I|5|b|||te de certaines
reproductions cartographiques de I'étude d'impact et de rendre le résumé non tech-
nigue plus accessible a un Iarge public en le préﬁentant sous une forme plus concise et
plus illustrée... .10

(4) L'Autorite emlmnnementale mcnrnmanr.le o d'apprnfnndlr I‘analyse de I’arh:ula—
tion du projet avec les orientations du PDUIF en faveur du développement des modes
actifs, notamment du vélo ; - d'analyser I'articulation du projet avec les dispositions du
SDAGE Seine-Normandie relatives & la préservation des zones d'expansion des crues
(orientation 1.1.) ; - d"analyser I'articulation du projet avec les dispositions du plan d"ame-
nagement et de gestion durable (PAGD) du SAGE Orge-Yvette et avec le réglement du
SAGE Nappe de Beauce ; - de compléter la présentation de I'articulation dv projet avec
les PLU des communes d'Athis-Mons, de Paray-Vieille-Poste et de Juvisy-sur-Orge en pré-
cisant les évolutions appn:-rtées a ces documents pul.lr perrnettre la realisation du prnje*t
{5] L'Autorité ermrannementale renommande de mieux Justlf' er Ies chrum retenus en
présentant la démarche de hiérarchisation et de pondération des critéres ayant permis
une évaluation comparative des différentes variantes enuiﬁagées eu égard notamment
aux effets sur I'environnement et la santé humaine... .13

(6) L'Autorité environnementale recommande de: - rendre plus I|5|I:-Ie Ia carte de syn-
thése sur le patrimoine et les monuments historiques dans le périmétre du projet ; - res-
tituer graphiquement (cartes, axonométries, etc.) les enjeux liés au patrimoine bati
(murets,rocailles, bassins, cheminements, etc.) et arboré (identification des alignements,
des parcs, des arbres remarquables, etc.) du parc de la Mairie ; - préciser les essences et
I'emplacement des arbres qui seront plantés ; - présenter en détail (plans, profil en long,
profil en travers, axonométrie, perspectives) 'aménagement des deux trémies, afin de
permettre d'apprécier son insertion et la qualité dv paysage produit.....c.ccnersscnncnenn 14

(7) L'Avtorité environnementale recommande de : - présenter une stratégie globale de
report modal des déplacements & I'horizon de la mise en service du tramway, compre-
nant des objectifs quantifiés et des mesures opérationnelles visant notamment a éviter
ou réduire les effets sur I'environnement et la santé générés par les reports de trafic
routier et les phénoménes de congestion associés du fait de la baisse de capacité des
voies d'insertion de la nouvelle infrastructure ; - justifier I'hypothése retenue d'une
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baisse de 20 % de la circulation routiére sur I'axe RN7 aprés réalisation du projet en pré-
sentant un bilan sur ce point des projets similaires déja réalisés........cw e 16

(8) L'Autorité environnementale recommande de compléter I'étude d'impact : - par une
analyse plus approfondie des itinéraires et des aménagements cyclables actuels et de
leur fréquentation ; - par un réexamen du choix de privilégier le maintien des fonction-
nalités de la voirie liées a la circulation automobile (stationnement) av détriment de I'in-
sertion d'une piste cyclable sur I'avenue de la Cour de France ; - par une présentation
plus précise et plus aboutie du schéma cyclable retenu dans le cadre du projet, en décri-
vant les types d'aménagement prévus (notamment au niveau des deux trémies), les dis-
tances et les temps de parcours, les continuités d’itinéraires, les niveaux de ‘Fréquen‘ta-
tion attendus et [eUr PEMEMNITE. ... s srs s s ses s 17

(9) L'Autorité environnementale recnrnrnande de cnrnpleter I’etude :l'|rnpact par des
précisions sur la restructuration du réseav des bus et les conditions permettant de
développer l'usage des transports collectifs en lien avec la mise en service du tramway
T7 sur Fensemble de SON IINErAINe. ... coe e inesssrs e s sssss e ssssnsasrsss sesnens 17

(10) L'Autorité environnementale recommande d'actualiser I'étude prévisionnelle « air
et santé » de I'étude d iMPaCT.... e e cssse e sesessssmsess s sms e s sesssssnesssnssessnass WO

(17) L'Autorité environnementale recommande : - d'actualiser les mesures et les scéna-
rios projetés de I'environnement sonore du secteur du projet ; - de rappeler a titre de
référence les valeurs guides de I'OMS pour la santé humaine en matiére de niveaux
sonores comme de pollutions atmosphérigues ; - d'étudier plus en détail et de maniére
plus favorable la possibilité de mettre en place un enrobé phonique de maniére a3 amé-
liorer la situation au niveau des points noirs de bruits ; - de préciser les conditions dans
lesquelles seront effectuées les mesures de vibrations aprés la mise en exploitation,
ainsi que les mesures correctives 3 mettre en ceuvre le cas échéant - de présenter les
études relatives aux vibrations enregistrées en phase d'exploitation sur des lignes aux
caractéristiques analogues relevant de la compétence d’'IDFM et au premier seg;rnent de
la ligne T7 (Villejuif Athis-Mons).... .19

{12) L'Autorité errwrunnementale recummande aux gestionnaires de Ia voirie {cum-
munes et département) de préciser leurs engagements en matiére de pose de revéte-
ment absorbant sur les voiries dont il ont la responsabilité afin d’atténuer sensiblement
les POlULIONS SOMOTES. ... .o e ser e s nses e e e e rmssasn s s s srsstessmersesnmassessmess B

(13) L'Autorité environnementale recommande e : - réaliser un swivi du niveau d'alimen-
tation des bassins des parcs alimentés par les sources provenant du coteau afin d'éva-
luer I'impact du projet sur la ressource en eau ; - présenter les conditions de résilience
du projet aprés un événement exceptionnel (inondation) et les hypothéses de fonction-
nement en situation dégradée selon les différentes hypothéses examinées....................20

(14) L'Avtorité environnementale recommande : - d'évaluer de nouveau I'équivalence
fonctionnelle de la mesure de compensation proposée i la destruction des zones
humides en appliquant rigoureusement la méthode nationale d'évaluation des fonctions
des zones humides sur le site impacté et sur le site de compensation et, le cas échéant,
de proposer des mesures compensatoires complémentaires ; - de sengager pour la mise
en ceuvre des mesures compensatoires pendant toute la durée des atteintes liées au

PO BT . e eermscsesnssseassessrmssessresssssmssens sessemsr e s emss s e E e e SRS RS SRR R AR R AR £t R e e e SR a e nn e e nn e e el |
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(15) L'Autorité environnementale recommande de : - produire un planning prévisionnel
des travaux détaillant chacune des phases du chantier; - évalver précisément les
impacts du projet en phase travaux sur les conditions de circulation en termes de nui-
sances et pollutions générées ; - prévoir un plan de circulation en conséquence visant 3
éviter ou limiter les incidences sur 'environnement et la santé des reports de circulation
routiére et des phénoménes de congestion associés durant les travaux d'aménagement
du tramway ; - présenter de maniére détaillée les mesures envisagées pour éviter et
réduire les pollutions sonores liées au chantier ; - localiser les emplacements des bases
de vie et des dépdts de matériaux ; - présenter un bilan quantifié précis de I'ensemble
des déchets de chantier et des terres excavées, ainsi que le dispositif envisagé pour leur
évaluation et leur traitement ; - réaliser le bilan carbone du projet en phase travaux dans
I'ensemble des opérations prévues et de leur cycle de vie, et définir des mesures d'évite-
ment, de réduction voire de compensation en conséquence ; - reprendre et approfondir
I'analyse des effets cumulés du projet avec I'ensemble des autres projets existants ou

o 0T .- |
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II. MEMOIRE EN REPONSE DU

MAITRE D'OUVRAGE

PRESENTATION DU PROJET

Contexte et présentation du projet

(1) L'Autorité environnementale recommande de présenter dans les pieéces du dossier le bilan
socioéconomique de la premiére partie de la ligne exploitée depuis 2013.

A ce jour, le bilan LOTI de la ligne T7 Villejuif — Athis-Mons (premiére partie de la ligne) est
en cours de finalisation. De ce fait, le bilan socio-économique de la premiére partie de la
ligne, élément constituant de ce bilan LOTI, ne peut pas étre présenté dans le dossier
d’autorisation environnementale. Néanmoins, les données récoltées dans le cadre du suivi
de la ligne permettent d’évaluer son fonctionnement a date et sont présentées ci-dessous.

UTILISATION DU T7

La ligne 7 du tramway est utilisée quotidiennement par 29 500 voyageurs (comptage 2022).
L'enquéte avant-apres de 2014 révélait que deux tiers de ces usagers sont des habitants du
Val-de-Marne. Les Essonniens représentent presque 20% des utilisateurs de la ligne tandis
qgue les Parisiens pésent pour moins de 10%. Conséquemment, la moitié des déplacements
effectués sur le T7 ont pour origine et destination la petite couronne. Les échanges entre la
petite couronne et la grande couronne tout comme les déplacements entre Paris et la petite
couronne représentent 20 % des déplacements empruntant la ligne. Ainsi, la petite couronne
est 'origine ou la destination de plus de 90% des utilisateurs de la ligne.

Origine / | Paris Petite Grande Hors IDF Total
Destinati Couronne | Couronne

on

Paris 0,0% 9,1% 1,3% 0,3% 10,7%
Petite 11,1% 50,6% 10,0% 0,7% 72,4%
Couronne

Grande 1,6% 10,6% 2,9% 0,4% 15,5%
Couronne

Hors IDF | g 30, 0,7% 0,2% 0,1% 1,4%
Total 13,0% 71,1% 14,4% 1,5% 100%

ITTTTITTTTTITITIITIIIITIITIIITITIIIITIITIIIIIIIY

Ces déplacements se font majoritairement pour se rendre au travail (52%). La part des
déplacements loisirs et études est cependant plus faible que la moyenne régionale observée
dans I'Enquéte Globale Transport de 2010.

Enfin, comparés aux autres tramways de la région, les parcours sur la ligne sont plutot longs.
La moyenne est de 6,2 interstations parcourues et 12% des voyageurs parcourent la ligne
sur sa totalité ou presque.

Le T7 est principalement utilisé en correspondance avec le reste du réseau structurant, en
témoigne le nombre de correspondances avec le métro 7 a Villejuif - Louis Aragon, le TVM a
Porte de Thiais et le RER C a La Fraternelle. Par exemple, a la période de pointe du matin
jusqu’a 80% des descendants au terminus nord du T7 continuent leur déplacement sur le
métro 7.

FINANCEMENT

Ramenées aux conditions économiques d’'une méme année les dépenses en infrastructures
sont légérement plus élevées que celles prévues au dossier d’enquéte publique (+5%). Les
colits du matériel roulant sont quant a eux inférieurs aux prévisions du dossier d’enquéte
publique (-12%) et de I'avant-projet (-22%). Au global, le projet a colité 443,7M€2014.

Dossier
ME CE 01/2014 d’enquéte Avant-projet Réalisé
publique
Total hors matériel 369.8 412,5 389,5
roulant
Matériel roulant 61,9 69,8 54,2
Total 'y compris | 44 5 482,2 443,7
matériel roulant

Source : RATP

Pour les colts d’exploitation, ils sont deux fois plus élevés que prévus au dossier d’enquéte
publique et aussi supérieurs a ceux de l'avant-projet. Ils sont passés de 5,04 (au dossier
d’enquéte publique) a 11,17M€2014.
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FREQUENTATION ET GAINS DE TEMPS

Dans le cadre de I'enquéte avant/aprées réalisée en 2014 aprés la mise en service de la ligne,
un comptage avait été réalisé. Ce méme type d’opération a été renouvelé en 2022. Ces
données précises ont pu étre complétées par celles des cellules de comptage embarquées,

les résultats d’exploitation de la RATP et les données de validation billettiques.

Prévisions
Observé 2014 Observé
Dossier (enquéte 2022
d’enquéte Avant- Projet avant/aprés) | (comptage)
. projet d’exploitation
publique
Charge maximale
Heure de pointe du 1700 1 600 1 300 850 1100
matin
Nombre de montants
Heure de pointe du 4 600 4 600 3 600 2 200 3100
matin
Nombre de montants
) i 36 000 36 800 28 800 25 000 29 500
jour ouvré
Nombre de montants 9 700
9 700 000 8 100 000 7 250 000 (*) -
annuel 000
Coefficient de passage
heure de pointe du 7,8 8,0 8,0 11,4 9,5
matin a jour ouvré
Porte de
Porte de
Thiais - Lamartine - Lamartine - Lamartine -
Trongon dimensionnant Thais -
Belle Villejuif Villejuif Villejuif
Belle Epine )
Epine
Gains de temps
. 5 6 - 3 -
(minutes)

Taux de report Véhicule .
8% 7% 7% 7,5a 10% -
particulier

Taux de trafic induit 5% 4% 4% 2,122,2% -

(*) Valeur extrapolée a partir de ratios de la base de résultats d’exploitation de la RATP provenant de cellules de comptages
embarquées. NB : On estime que le comptage réalisé en 2014 est plus précis que les remontées des cellules de comptages alors

en cours de fiabilisation.

Le comptage réalisé en 2014, dix mois apres la mise en service de la ligne, indique une
fréguentation en deca des modélisations, les données des cellules compteuses et de
validation corroborent le fait que la montée en charge de la ligne s’est poursuivie sur plusieurs
années. Ainsi, dés 2016, le trafic annuel a atteint les prévisions du projet d’exploitation. En
2019, il a dépassé les prévisions de I'’Avant-Projet. Cette montée en charge progressive
s’explique en partie par la livraison de projets urbains, notamment dans I’éco quartier
d’affaires d’Orly a partir de 2018. La crise sanitaire liée a |'épidémie de Covid-19 a,
logiquement, eu un fort impact sur ce trafic mais, selon les données de validation, la
fréquentation journaliére du T7 a retrouvé son niveau pré-covid des 2022.

Malgré une fréquentation annuelle cohérente avec les prévisions, des écarts sont constatés
pour I'heure de pointe du matin et dans une moindre mesure a la journée. En effet, le
coefficient de passage pour passer de la fréguentation a I'heure de pointe du matin a la
journée avait été estimé a 8 alors qu'il était égal a 11,4 en 2014 et 9,5 en 2022. L'utilisation
de la ligne est plus répartie sur la journée et la semaine qu’anticipé.

Un des éléments déterminants du bilan socio-économique d’un projet sont les gains de temps
apportés par linfrastructure dans les déplacements des usagers. Le dossier d’enquéte
publique et l'avant-projet estimaient le gain de temps moyen respectivement a 5 et 6
minutes. Selon I'enquéte avant/aprés les personnes ayant gagné du temps sur leur trajet ont
gagné en moyenne 8 minutes. Cependant, en prenant en compte tous les usagers (ceux
perdant du temps, ceux en gagnant et ceux n’en perdant pas et n‘en gagnant pas), la
moyenne des variations de temps est réduite a 3 minutes de gain de temps.

Par ailleurs, le taux de report depuis la voiture particuliére, mesuré par I'enquéte de 2014,
est légérement supérieur aux prévisions. Le taux de trafic induit, lui est plus faible que prévu.

II.I.2 Modalités d’association du public en amont du
projet

(2) L'Autorité environnementale recommande de présenter les six recommandations formulées par le
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commissaire enquéteur a l'issue de I’enquéte publique préalable a la déclaration d’utilité publique du
projet de prolongation de la ligne T7 du tramway entre Athis-Mons et Juvisy-sur-Orge et de préciser
les éventuelles suites qui y ont été apportées dans la conception du projet.

Recommandation n°1 : L’étude du projet doit chercher a détecter par principe les points qui
pourraient entrainer des modifications afin d’anticiper les remédes. Réaliser des contrats bien
bordés. Les sociétés de BTP sont expertes pour présenter des réclamations. Leur
responsabilité doit étre engagée au maximum.

Ile-de-France Mobilités s’est engagé & passer, avec I'appui et I'expérience de son mandataire
et de la maitrise d’ceuvre, des contrats rigoureux avec les entreprises travaux. Un dispositif
de pénalités pour non-respect des co(ts objectifs pour chaque phase d’étude et de travaux
a été mis en place dans les marchés de mandat et de maitrise d’ceuvre. Pour les entreprises
en charge des travaux, les cahiers des charges sont rédigés de maniére a inciter I’'entreprise
a proposer des économies et l'ouverture a variantes de certains marchés permettra aux
entreprises candidates de faire des propositions innovantes, ou économiquement
intéressantes. Par ailleurs, les entreprises de travaux seront incitées a proposer toute
méthodologie susceptible de générer une économie sur le co(t des travaux. A lI'inverse, toute
dérive financiére de son fait sera pénalisée. Pour la sélection des entreprises, le critére
« prix » dans le reglement de la consultation sera pondéré de maniére a inciter les
entreprises a proposer un prix rigoureux et fiable dans le respect et en cohérence avec
I'exigence de qualité.

Recommandation n°2 : Etudier assez rapidement les moyens de rendre la station de
I"Observatoire suffisamment sure, en particulier aux heures tardives ou elle sera déserte.
(Faut-il la fermer a 20h ?)

Plusieurs éléments ont été mis en place afin de prendre en compte cette recommandation :
- Des portillons seront mis en place au niveau des cheminements piétons d'accés au
tunnel pour empécher la circulation des véhicules et des piétons sur les trottoirs vers

le tunnel ;

- Fermeture des accés piétons a la station (ascenseur,
mécaniques) la nuit par une porte verrouillée ;

- Optimisation architecturale de la proposition pour offrir un sentiment de s(reté,
notamment par la définition d'un volume unitaire, facile a appréhender, sans recoin
ou masque a la vue, et par un travail sur I'ambiance architecturale
(matériaux/son/lumiére) confortable et rassurante,

- Mise en en place d’un systéeme de vidéosurveillance.

escaliers et escaliers

Recommandation n°3 : Considérer prioritaire de réduire la durée de perturbation dans un
secteur déterminé aussi courte que possible (ce qui peut aller contre une logique économique
des entrepreneurs a travailler sur plusieurs secteurs). Les services municipaux peuvent
prendre part a la programmation.

Les plans de circulation en période travaux doivent faire I'objet d’information fréquente.
Préférer les plans clairs en couleurs aux textes.

Plusieurs éléments ont été apportés dans les phases suivantes afin de répondre a cette
recommandation :

ITTTTITTTTTITITIITIIIITIITIIITITIIIITIITIIIIIIIY

- Le phasage des travaux s'établit pour limiter autant que possible I'impact sur
I'environnement (circulation, acces...), tout en respectant les contraintes de délais et
de colts ;

- Un carnet des déviations a été réalisé et partagé avec les acteurs du territoire, afin
de mettre en place les déviations les plus pratiques pour les habitants et les acteurs
économiques des territoires, ainsi que pour les services de secours et de police ;

- Les acces riverains et secours seront maintenus autant que faire se peut durant toute
la durée des travaux.

De plus, ile-de-France Mobilités s’engage & mener une communication claire, ciblée et
pédagogique aupreés des riverains, des commergants et des usagers de |'espace public
pendant toute la durée des travaux.

Les phasages des travaux s’établissent en concertation avec I'ensemble des gestionnaires de
voiries concernés (Département de I'Essonne, Services techniques des communes de Paray-
Vieille-Poste, Athis-Mons et Juvisy-sur-Orge) ainsi que I'EPT12 (Grand Orly Seine Biévre), le
SDIS, la police, les services de collecte des ordures ménageéres, les exploitants des bus...

Recommandation n°4 : Organiser régulierement des réunions avec le Maitre d’ouvrage, la
municipalité et les associations de commercants pour déterminer comment limiter les
nuisances liées aux travaux et aussi, de temps a autre, des réunions de tous les
commergants. Pour les indemnisations :
- S’informer souvent sur la santé des commerces avant qu’elles ne périclitent et donc
étudier ce qui peut étre fait pour leur survie ;
- Mettre en place des procédures simples et rapides pour que les indemnisations ne
soient pas engluées dans des arcanes administratifs.

fle-de-France Mobilités s’est engagé :

- A mettre en place des rencontres réguliéres pour associer les commercants au projet
et évoquer avec eux la méthodologie de réalisation des travaux (phasage, période) et
le fonctionnement de I’'espace public pendant les travaux et aprés la mise en service
du tramway ;

- A la mise en place d'une commission de réglement a l'amiable (CRA), dont les
principaux objectifs sont les suivants :

o Fixer des régles d'indemnisation claires et objectives et les faire appliquer par
une commission indépendante ;

o Permettre un gain de temps et de colts par la réduction en nombre voire
|’évitement total des recours juridiques contentieux des commergants ;

o Affirmer une volonté politique proactive de compensation des impacts
économiques de la phase travaux, et donc une meilleure acceptabilité du projet
auprés des acteurs locaux.

En préparation de la CRA, une mise a jour du diagnostic du tissu économique a

proximité du projet sera également réalisée.

D’autres éléments ont été pris en compte dans I'AVP :

- Les entrées charretiéres sont repérées et rétablies aux mémes endroits que
l'existant ;

- Les accés nécessitant une grande emprise (concessionnaires automobiles par
exemple) ne sont pas dégradés par rapport a I'existant ;

- Les seuils des commerces sont conservés ;
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- Eventuelle mise en place d’espaces de livraison et de stationnement pendant la durée
des travaux selon les opportunités offertes. (en attente de concertation avec les
communes)

Par ailleurs des comités techniques seront tenus pendant toute la phase travaux, associant
notamment les représentants des commercants des communes, lorsqu’ils existent.

Recommandation n°5 : Je propose que les communautés d’agglomération et les communes
se réunissent et examinent lintérét de revenir au plan initial du Péle multimodal (Pont dédié
aux bus, gare routiere centre-ville accueillant plus de lignes de bus), et s’ils le jugent
intéressant qu'ils fassent pression pour le voir réaliser.

D’une facon plus générale les lignes de bus sont peut-étre a examiner pour la meilleure
cohérence possible. L’observation de la Communauté Sénart Val de Seine semble montrer
son intérét.

L'aménagement du terminus du tramway T7 sur la gare routiére coté Mairie est pris en
compte dans |'élaboration du projet de réaménagement du Péle de Juvisy qui a été déclaré
d’utilité Publique par arrété du 22 février 2008 et dont le financement est assuré par la
convention de financement approuvé par le Conseil du STIF le 10 octobre 2012.

Ainsi ces deux projets concourent conjointement a une forte amélioration des conditions de
transport du territoire et a une intermodalité renforcée a la gare de Juvisy entre bus, tramway
et RER. D’une part, la réorganisation de la gare routiére co6té Mairie et la création du batiment
voyageur inclus dans le projet de POle de Juvisy permettront des connexions simplifiées,
lisibles et accessibles a tous. D’'autre part, I'arrivée du terminus du T7 en gare de Juvisy
permettra d’assurer la liaison depuis les RER C et D vers la zone d’emploi Orly-Rungis.

Les travaux du POle de Juvisy ont été pris en compte dans |'élaboration du planning et du
phasage travaux T7.

Recommandation n°6 : Je suggére :

- Que dans un premier temps la circulation rue Piver ne soit pas modifiée.

- Que l'étude fine prévue par le STIF soit menée dans les meilleurs délais avec pour
objectif de déterminer les solutions a adopter si la circulation a ce croisement s’avérait
difficile a I'usage. D’adapter le projet pour qu’il puisse étre compatible sans lourdes
modification avec cette éventuelle solution.

La circulation de la rue Piver ne sera pas modifiée une fois le projet réalisé (circulation a 2X1
voie dans chaque sens). La plateforme tramway sera insérée le long du parc de la Mairie, sur
des parcelles acquises pour le projet.

En phase travaux, Ile-de-France Mobilités s’est engagé a partager le plan de circulation
modifié avec les services de la ville et les services de secours et d'urgence.

Une étude sur la signalisation Iumineuse et tricolore (SLT) du carrefour
Piver/Vinot/Flammarion a été réalisée lors des études AVP et PRO. Cette étude conclut un
carrefour fluide (en HPM) et contraint (en HPS). Le carrefour n’est ainsi ni saturé, ni en limite
de saturation.

ITTTTITTTTTITITIITIIIITIITIIITITIIIITIITIIIIIIIY

II.IT L'EVALUATION ENVIRONNEMENTALE

I1.I1.1 Qualité du dossier et de la démarche d’évaluation
environnementale

(3) L'Autorité environnementale recommande d’améliorer la lisibilité de certaines reproductions

cartographiques de I’étude d’impact et de rendre le résumé non technique plus accessible a un large
public en le présentant sous une forme plus concise et plus illustrée.

La lisibilité des cartographies a été améliorée autant que possible.

Le résumé non technique a été repris et agrémenté de plus d'illustrations afin de le rendre
plus accessible a un large public.

II.II.2 Articulation avec les documents de planification
existants

(4) L'Autorité environnementale recommande :
- d’approfondir I'analyse de l'articulation du projet avec les orientations du PDUIF en faveur du
développement des modes actifs, notamment du vélo ;

La partie 5 paragraphe VIII.V.1.1.B PDUIF de I'étude d’impact est complétée avec le tableau
ci-dessous présentant les 9 défis du PDUIF et comment le projet s’articule avec ces défis.

Articulation avec le projet
1.Construire une ville plus favorable Le projet de liaison de tramway Athis-Mons

aux déplacements a pied, a vélo et en - Juvisy-sur-Orge vise a améliorer la
transports collectifs desserte du territoire en renforcant le
maillage du réseau de transports en
commun en site propre en proche et grande
couronne.

La ligne de tramway relie le métro 7 a
Villejuif et les RER C et D a Juvisy-sur-Orge.
Elle permet la desserte du premier pole
d’emplois du sud de I'lle-de-France (Orly-
Rungis), et relie ce dernier aux poles de
population d'Ile-de-France via le métro 7 a
Villejuif et les RER C et D a Juvisy-sur-Orge
en particulier. Le T7 permettra également
de desservir la Ligne 14 lors de sa mise en
service a l'aéroport d'Orly en 2024.

Le terminus du projet est également situé
au niveau de la gare routiere de Juvisy
permettant un développement de

2.Rendre les transports collectifs plus
attractifs
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3.Redonner a la marche de I'importance
dans la chaine de déplacements

4.Donner un nouveau souffle a la
pratique du vélo

5.Agir sur les conditions d'usage des
modes individuels motorisés

6.Rendre accessible I'ensemble de la
chaine de déplacements

7.Rationaliser I'organisation des flux de
marchandises et favoriser I'usage de la
voie d’eau et du train

8.Construire un systéme de
gouvernance qui responsabilise les
acteurs dans la mise en ocsuvre du
PDUIF

9.Faire des Franciliens des acteurs
responsables de leurs déplacements

- d’analyser I'articulation du projet avec les dispositions du SDAGE Seine-Normandie relatives a la

I'intermodalité = notamment
stationnement vélo en station.
L'usage des transports en commun favorise
généralement la marche. En effet il est
souvent nécessaire de marcher pour
atteindre I'arrét de tramway puis de l'arrét
de tramway pour se rendre sur son lieu de
destination.

Un stationnement vélo sera disponible au
niveau de la station « observatoire ».

Des itinéraires cyclables de substitution a la
RN7 sont en cours de définition en
concertation avec les communes. En effet
I'intégration de pistes cyclable le long de la
RN7 n’est pas possible au vu de la largeur
de la route.

Le projet induit une baisse du nombre de
place de stationnement avec 201 places
disponibles contre 280 actuellement et
réduit la part de I'automobile dans |'espace
public.

L'ensemble des stations seront accessibles
aux personnes a mobilité réduites y compris
la station souterraine « observatoire »
(ascenseurs, quai a niveau du plancher du
tramway)

L'import et I'export de matériaux sera
organisé afin d’éviter que des camions
roulent a vide.

Le PDUIF est élaboré par IDFM
(anciennement STIF). La mise en ceuvre du
présent projet découle immédiatement des
orientations du PDUIF. Par la mise en ceuvre
de ce projet, IDFM fédéere également
d’'autres co-maitres d’ouvrage qui
concourent a la mise en ceuvre du PDUIF.
Une prise en compte des attentes des
franciliens est permise grace a la
concertation préalable, a deux enquétes
publigues, a la représentation des élus.

grace au

préservation des zones d’expansion des crues (orientation 1.1.) ;

Cette analyse est présente dans le paragraphe 5.1.2 de la piece G du DAE. Le paragraphe
VIII.V.1.1 Documents de planification régionaux renvoi a ce document.

Dispositions et orientations du SDAGE

2022-2027

Disposition 1.1.5. Gérer et entretenir les
milieux humides de maniére durable et
concertée afin de préserver leurs
fonctionnalités, la diversité des habitats
et des espéces associées [disposition
commune SDAGE-PGRI] ;

[...]

Pour prévenir les inondations, les
structures porteuses de programmes
d’actions (SAGE, PAPI, etc.) et les
maitres d’ouvrages concernés veillent a
la préservation des zones d’expansion
de crues et des milieux humides (zones
humides, tétes de bassin versant,
annexes fluviales, foréts alluviales, etc.)
qui concourent au ralentissement des
écoulements.

Disposition 1.2.5. Limiter les
prélevements dans les nappes et
rivieres contribuant au fonctionnement
des milieux humides

Disposition 1.3.1. Mettre en ccuvre la
séquence ERC en vue de préserver la
biodiversité liée aux milieux humides
(continentaux et littoraux) des
altérations dans les projets
d’aménagement

ITTTTITTTTTITITIITIIIITIITIIITITIIIITIITIIIIIIIY

Positionnement du projet

Le projet traverse au sud le périmétre
inondable de la Seine, et nécessite le
nivellement du terrain pour le passage de
la ligne de T7, notamment au droit du
franchissement de I'Orge afin de garantir la
section hydraulique actuelle du cours d’eau.

Les remblais occasionnés sont compensés
sur place par le projet de découverture de
I’Orge, rendant dans le méme temps, a la
Seine, le volume perdu.

Le projet donne également lieu a la
destruction de zones humides, compensée
avec un ratio de 150 % par la création
d‘une zone humide fonctionnelle de 1292
m2 sur un site déja identifié et en
concertation avec le service police de I'Eau.
Cette compensation est implantée dans le
bassin versant de la Seine et contribue a la
rétention des eaux météoriques.

Dans sa partie souterraine, le projet, par la
mise en ceuvre d’une paroi moulée visant a
réduire les débits prélevés, s’insére dans
cet objectif de préservation de la ressource
en eau souterraine.

Les prélevements en phase travaux ne sont
que temporaires.

Compte-tenu de la destination de la ligne
T7, aucune mesure d’évitement n’a pu étre
trouvée.

Les autres obligations du SDAGE sont
respectées : utilisation de la méthode
nationale pour évaluer les impacts et la
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« Les MOA respectent la séquence ERC
(évitement en particulier) [...];

Les MOA respectent I'équivalence
fonctionnelle des zones humides en
utilisant de préférence la méthode
d’évaluation des fonctionnalités [...] ;

Les MOA compensent au plus proche des
masses d’eau impactées a hauteur de
150 % de la surface affectée, au
minimum ; [...]

Les MOA réalisent des mesures de
compensation de qualité dont le suivi

dans le temps démontre leur
fonctionnalité.

Disposition 3.2.2: Limiter
I'imperméabilisation des sols et

favoriser la gestion a la source des eaux
de pluie dans les documents
d’urbanisme, pour les secteurs ouverts
a l'urbanisation :

Les documents d’urbanisme
s’attacheront a rendre obligatoire la
compensation des surfaces
nouvellement imperméabilisées a
hauteur de 150 % en milieu urbain et
100 % en milieu rural [...]

Disposition 3.2.3 : Améliorer la gestion
des eaux pluviales des territoires
urbanisés

Disposition 3.2.6 : Viser la gestion des
eaux pluviales a la source dans les
aménagements ou les travaux

d’entretien du bati :

validité des mesures compensatoires ;
compensation a hauteur de 150 % ; suivi
de la mesure compensatoire.

Le projet n‘ajoute pas de nouvelle surface
imperméabilisée, au contraire, les espaces
perméables sont augmentés de 2 400 m=2.

Si l'on intégre les fondations étanches, mais
enherbées de la plateforme de tramway, au
total, l'emprise comptera 25200 m=2
d’espaces enherbés au lieu des 11 500 m2
actuels, soit plus du double.

L'infiltration dans les espaces enherbées
sera favorisée par rapport a la situation
actuelle.

De plus, des solutions de stockage des eaux
pluviales sont mises en place avant rejet au
réseau d’assainissement (bassin réalisé en
réutilisant le PSGR Belle-Etoile, stockage
sur toiture de 2 batiments et dispositif de
rétention sous surlargeur enherbée).

viser l'objectif de « zéro rejet d’eaux
pluviales,

évaluer les possibilités de
déraccordement des eaux pluviales, de
non-imperméabilisation et de

désimperméabilisation » [...].

Disposition 4.6.1: Les principes de
gestion énoncés ci-dessous s’adressent
a I'ensemble des acteurs des territoires
concernés. Modalités de gestion de la
nappe du Champigny

ITTTTITTTTTITITIITIIIITIITIIITITIIIITIITIIIIIIIY

Les pompages d‘eaux souterraines
concernent la phase travaux du tunnel et la
nappe de Champigny, mais en dehors de la
Zone de Répartition des Eaux citée dans la
disposition du SDAGE. Le projet n‘est pas
concerné.

- d’analyser I'articulation du projet avec les dispositions du plan d’aménagement et de gestion durable
(PAGD) du SAGE Orge-Yvette et avec le reglement du SAGE Nappe de Beauce ;

Ces analyses sont présente dans le paragraphe 5.2 de la piece G du DAE. Le paragraphe
VIIL.V.1.1 Documents de planification régionaux renvoi a ce document.

Compatibilité du

Cohérence et mise en cceuvre du SAGE

Qualité des eaux

Amélioration de I’assainissement
domestique et industriel

Limiter I'impact des pollutions diffuses
et accidentelles des eaux pluviales et de
ruissellement

Fonctionnalités des milieux aquatiques
et des zones humides

projet avec le PAGD du SAGE Orge-Yvette :

Positionnement du projet

Sans objet

Le projet n‘est pas de nature polluante au
méme titre qu’une infrastructure routiére
par exemple. En phase travaux, les mesures
prises aux chapitres VIII.II.3.1 et
VIII.II.4.1.A.B.2 du DLE (piece F)
répondent a cette problématique.

L'Orge est le seul cours d’eau franchi par le
projet. Il est franchi au droit d'une partie
déja canalisée du cours d’eau donc sans
aggravation de son hydromorphologie. Le
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Non dégradation de I’hydromorphologie
des cours d’eau, restauration des
continuités écologiques

Zones humides

Gestion quantitative

Préservation des champs d’expansion
des crues

Gestion des eaux pluviales qualitative
et quantitative

Sécurisation de l'alimentation en eau
potable

Analyse de la compatibilité du projet avec le rég

Article du réglement du SAGE

projet de découverture de 1'Orge porté par
le SYORP et associé en termes de mesure
compensatoire du T7 permettra une
amélioration de I'hydromorphologie actuelle
de I'Orge (actuellement couverte).

Sur les zones humides, apres recherche de
I’évitement dans sa conception, le projet
impact une zone humide de 861 m?2
directement ou indirectement. Il est prévu
une mesure compensatoire de 150 % de la
surface impactée sur une parcelle a
proximité immédiate du projet.

Le projet vise I'atteinte au zéro rejet pour la
pluie de 10 mm et un écrétement pour
réduire les rejets des pluies supérieures. Les
parcelles perméables sont supérieures en
état projet qu’en état actuel, favorisant ainsi
une infiltration sur les parcelles localement,
contributive d’une baisse du ruissellement.

Le projet est situé hors périmetre de
protection et il n‘aura aucun impact sur les
captages AEP.

lement du SAGE Nappe Beauce :

Positionnement du projet

Volumes prélevables annuels Sans objet
pour l'irrigation

Volumes prélevables annuels
pour les usages économiques,
hors irrigation.

« Ne s’appliquent pas a cet
article les prélevements
temporaires et exceptionnels
liés a la sécurité publique. »

Volumes prélevables annuels
pour I'alimentation en eau
potable

Schémas de gestion pour les
nappes a réserver dans le futur
pour I'AEP

Prélévements en nappe a usage
géothermique

Phénoménes d’eutrophisation
par un renforcement du
traitement du phosphore par les
stations résiduaires urbaines et
industrielle

Systémes alternatifs des eaux
pluviales

Limiter I'impact des nouveaux
forages sur la qualité de I'eau

ITTTTITTTTTITITIITIIIITIITIIITITIIIITIITIIIIIIIY

Les prélévements opérés en phase chantier pour le
projet sont au maximum de 7,7 m3h
(67 500 m3/an) durant 2,3 ans, ce débit étant
péjorant puisqu’il considére I'ensemble des travaux
du tunnel réalisés en méme temps.

Le contréle du respect de la limite de prélévement
admissible a I’échelle du SAGE pourra étre vérifiée a
partir de cette valeur (67 500 m3/an), inscrite dans
I'arrété d’autorisation préfectoral a venir.

Sans objet

Sans objet

Sans objet

Sans objet

Le projet prévoit un bilan des surfaces perméables
positif et des surlargeurs enherbées permettant une
infiltration partielle des rejets.

Les forages réalisés dans le cadre du projet
respecteront comme demandé, la norme AFNOR
NFX 10-999 mise a jour en aolt 2014 relative a la
réalisation, au suivi et a I'abandon des ouvrages de
captages ou de surveillance des eaux souterraines
réalisés par forage.
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Prévenir toute nouvelle atteinte Sans objet dans le périmetre du SAGE Nappe de
a la continuité écologique Beauce

Améliorer la continuité

écologique existante

Protéger les berges par des
techniques douces si risque
pour les biens et les personnes

Entretenir le lit mineur de cours
d’eau par des techniques douces

Protéger les zones humides et
leurs fonctionnalités

Protéger les zones d’expansion
des crues

- de compléter la présentation de I'articulation du projet avec les PLU des communes d’Athis-Mons, de
Paray-Vieille-Poste et de Juvisy-sur-Orge en précisant les évolutions apportées a ces documents pour
permettre la réalisation du projet.

L'articulation du projet avec les PLU des communes concernées a été réalisée dans le cadre
du dossier d’enquéte publique préalable a la DUP. L'analyse a donc bien été réalisée et est
reportée dans la partie 5 de |'étude d’'impact au paragraphe VIII.V.1.2 Documents de
planification communaux.

I1.I1.3 Justification des choix retenus et solutions

alternatives

(5) L'Autorité environnementale recommande de mieux justifier les choix retenus en présentant la
démarche de hiérarchisation et de pondération des critéres ayant permis une évaluation comparative
des différentes variantes envisagées eu égard notamment aux effets sur I’environnement et la santé
humaine.

ITTTTITTTTTITITIITIIIITIITIIITITIIIITIITIIIIIIIY

Certains troncons du projet, lors de ses différentes phases d’études, ont fait I’'objet de
variantes et d’analyses multicritéres pour aider a choisir la variante la plus pertinente. Ces
éléments sont présentés en piéce III de I'étude d'impact (pages 10 a 26).

Les différentes variantes étudiées ont porté sur :

e Liaison entre la séquence RN7 et le centre-ville de Juvisy (phases SDP et
DOCP) :

Au regard des contraintes techniques de franchissement du dénivelé entre la séquence RN7
et le centre-ville de Juvisy, une solution par section enterrée a été proposée dés les études
préliminaires. Toutefois, les études de DOCP, puis de schéma de principe ont étudié plusieurs
variantes pour franchir le dénivelé, d’abord en termes de tracé puis en termes d’ouvrage a
mettre en ceuvre pour assurer la liaison.

Variantes de tracé :
e Tunnel sous le parc de la mairie
e Site propre double sens sur la Rue Piver
e Site propre semi-banalisé sur la rue Piver
e Site propre via la rue Camille Flammarion

Une analyse multicritére a été menée avec les critéres suivants : les colts d'investissement,
la régularité d’exploitation et le temps de parcours, les impacts temporaires et pérennes
sur les riverains et les impacts durables sur le site et I'environnement. L’évaluation
a été faite selon 5 niveaux de notation, du trés pénalisant, au trés favorable. Le niveau de
notation de chaque critere est défini selon des aspects réglementaires et |égislatifs,
sécuritaires, quantitatifs (mise en ceuvre des différentes fonctionnalités urbaines, impact
foncier) et qualitatifs (intégration dans le contexte urbain).

La solution en tunnel sous le parc de la mairie a été retenue a l'issue de cette
analyse. Cette solution est déterminée comme la moins contraignante au regard des
différents critéres et de la faisabilité technique pour franchissement du dénivelé et insertion
dans le maillage viaire du centre de Juvisy-sur-Orge.

e Insertion du tramway sur I'avenue Estienne d'Orves (DOCP et études pré-
AVP) :

o Option 1 : faire passer le tramway en site banalisé avec maintien des fonctions
de circulation de la voie (circulation générale + acces riverains). Le trafic
automobile doit alors étre maitrisé pour permettre la circulation du tramway
dans de bonnes conditions de régularité.

o Option 2 : réserver I'avenue au tramway, aux bus et aux riverains. Cette option
nécessite de modifier le plan de circulation pour continuer a assurer les
différents itinéraires depuis et vers le centre-ville de Juvisy-sur-Orge.

Une analyse multicritére a été menée avec les critéres suivants : insertion et intégration
urbaine et impacts, circulation, fonctionnement de la voirie, exploitation étant acquis que les

Mémoire en réponse du Maitre d’Ouvrage a l'avis de la MRAe - page 23 sur 51




FYiad

PROLONGEMENT

Athis-Mons > Juvisy-sur-Orge

variantes présentaient des impacts similaires sur I’environnement. L'évaluation a été faite
selon 5 niveaux de notation, du favorable au défavorable avec un niveau spécifique indiquant
des risques a prévoir. Le niveau de notation de chaque critére est défini selon des aspects
sécuritaires, fonctionnels (plan de circulation), quantitatifs (temps de parcours) et qualitatifs.
Pour les deux familles de solution, I'exploitabilité du tramway est vérifiée. L'insertion entraine
des modifications locales des caractéristiques de la voirie (plan de circulation, largeur des
voiries et trottoirs). Aucun impact majeur n’est identifié hormis la lisibilité et le confort de
I’'espace public qui sont dégradés dans le cas de la voie unique « tramway ». Pour la solution
1 « voie mixte », le principal impact négatif concerne les cycles qui ne pourront pas
emprunter |'axe et dont l'itinéraire sera dévié. Pour la solution 2 « voie unique », c’est I'arrét
temporaire des véhicules (secours, livraisons) qui devient impossible par manque de place,
aucune mesure compensatoire n’étant envisageable.

La solution retenue est I'option 1, voie mixte/banalisée.

ITTTTITTTTTITITIITIIIITIITIIITITIIIITIITIIIIIIIY

| Famille 2 - Voie Mixte | Famille 3 - Voie Unique

Aménagement et architecture

Insertion & intégration
urbaine

Circulation

Plan de circulation

Fonctionnement des
carrefours

Fonctionnement de la vairie

Pigtons

Circulation des cycles sur chaussée
possible sur majeure partie de ['axe.
Déviation partielle de I'itinéraire

Cyeles

MAccés garages riverains

Stationnement temporaire
{secours, livraisons)

Exploitation

@ @

Temps parcours
i T T i e e Peu de pénalisation lide a la voie

Priorité Tramway

Robustesse d'exploitation . .

Aléas fréquents
mais d'impacts limités | ,,,,;’m""
@ @
Risques-principaux Risque de blocage par un véhicule arrété sur M"r“?m‘:mwl :mrhNM“ l::h
e remontée de file au carrefour

o Elargissement des trottoirs et insertion des stations de la RN7 (DOCP et
études pré-AVvP) :

Une analyse multicritére a été menée avec les critéres suivants : qualité d’insertion urbaine
et impacts, zone desservie et systeme de déplacement, et exploitation. L'évaluation a été
faite selon 5 niveaux de notation, du trés pénalisant, au trés favorable. Le niveau de notation
de chaque critére est défini selon des aspects sécuritaires, quantitatifs (distance aux
principaux équipements, autres équipements desservis, temps de parcours, impact foncier)
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E ]
et qualitatifs (intégration dans le contexte urbain, qualité de la desserte) étant acquis que et batis le long de la RN7, pour sa répartition équitable des stations et pour sa
les incidences sur I’environnement seraient équivalentes sur les scénarios. vitesse commerciale.
Scénario 1: DOCP Scénario 2 : déplacement Belle Efoile Scénuri03‘scenﬁnoVZ'suppr'ess\'on Rue de Scénario 4 : scenario 3 + déplacement
I'Aviation Pyramide

e Insertion au carrefour Paul Vaillant Couturier (DOCP et études pré-AVvP) :

Inter-station mayenne 490 m 490 m 620 m 620 m
Sans acquisition Avec acquisitions Avec acquisitions Avec acquisitions Avec acquisitions
B | e e B e e o Insertion du tramway sans trémie routiére et au centre de la RN7 avec les
s - Conurrnce des _stators_car g |* ASéqaton des anérogements urin f | - Adéqution e anénagements oo voies de circulation routiére de part et d’autre de la plateforme tramway
rapprochées : manque de lisibilité s Tonctions s Tonctions e . -
e o i i s o s a0 G s S o s osition axiale) — option DOCP
S e e e e (p ) -op
Belle Etoile R , . s \ R
e —E : ————iF ; —— o Insertion du tramway sans trémie routiere a I'est de la RN7 avec les voies de
Station  Belle Etoile | = Fort potenticl de requalification urbaine | = Fort potentiel de requalification urbaine . 8 . R T )
R [ S e circulation routiere a I'ouest de la plateforme tramway (position latérale) et
0= = Opportunités daménagement sur la rive | * Opportunités d'aménagement sur la rive Est
» Station rue de [Aviafion: | Est (tissu urbain actuel non apfimisé) (tissu urbain actuel non optimisé) une insertion du tramwa sur la RN7 en osition axia|e directement dans le
TInserti activité commerciale
e | oare et romporble o carrefour Paul Vaillant Couturier.
dinserrion | POH02¢T i e Ao
urbaine et risque de surcharge des T e e Ly . e . . -
mpects ot sheutore |1 Sraon ree deTvtion: sctune |+ Amégenars pidtns pls canfrries Une analyse multicritere a eté menee avec les criteres suivants : qualité d’insertion urbaine
i oo des | anénagement ds ropars & 250m st | resroces amélréesaveeun atemnt on et impacts, systéme de déplacement et exploitation étant donné la similarité des impacts sur
frotters e I'environnement entre les scénarios. L'évaluation a été faite selon 5 niveaux de notation, du
| tres pénalisant, au trés favorable. Le niveau de notation de chaque critere est défini selon
des aspects sécuritaires, quantitatifs (mise en ceuvre des différentes fonctionnalités urbaines,
impact foncier) et qualitatifs (intégration dans le contexte urbain).
Impact = Impact bati + foncier : 5 parcelles = Impact bati + foncier : 1 parcelle = Impact bati + foncier : 4 parcelles
Acquisition = Impact foncier : 8 parcelles = Impact foncier : 7 parcelles » Impact foncier: 7 parcelles y, - , . ang mmel ~ - ,
s fonciéres
L'analyse recommande la variante 1 pour I’excellente lisibilité offerte aux différents
dZ;]::gWi& Eunlitéde . mz;e?‘le;rdd a 400 m soit & min de | oTl\l:\i/:;Remrdo400mso|16mmdemar'che . :zzz;eie:;:d d 400 m soit 6 min de usagers de Ilespace, pour son tracé de voie plus Confortable et Son dégagement
@ T e e ]| e des s ¢ Dessrre e des st plus faible dans le carrefour Paul Vaillant Couturier.
dép\nce.mzn corridor & Pyrnmidz ' . '0ches non desservies . '0Ches non desservies
t de la RN7

= Paches non desservies

Distance = Marché des Gravilliers: 120 m soit 2 min de = Marché des Gravilliers : 450 m soit 7 min de [ = Marché des Gravilliers : 350 m soit 5 min
aux marche & pied marche & pied de marche & pied
E""!Cil’““x = Stade Delaune : 450 m soit 7 min de marche & pied = 5Stade Delaune : 300 m soit 4 min de marche | = Sfade Delaune: 300 m soit 4 min de
‘equipemen a pied marche & pied
15

= Desservis : clinique J. Vallés et clinique St Cme | = Desservis : clinique J. Vallés et clinique | = Desservis : clinique J. Vallés et clinique St | = Desservis : clinique J. Vallés et clinique St
Autres = Non desservis : collége Ronsard, Mairie de Paray- | 5T COme Come Come
équipemen Vieille-Poste, Commissariat de Police d'Athis-Mons, | = Non desservis : collége Ronsard, Mairie | = Non desservis : collége Ronsard, Mairie de | = Non desservis : college Ronsard, Mairie de
1s Lycée M. Pagnol et Lycée J. Monnet de Paray-Vieille-Poste, Commissariat de Paray-Vieille-Poste, Commissariat de Police Paray-Vieille-Poste, ~ Commissariat  de
desservis Police d'Athis-Mons, Lycée M. Pagnol et d'Athis-Mons, Lycée M. Pagnol et Lycée T. Police d'Athis-Mons, Lycée M. Pagnol et

Lycée J. Monnet Monnet Lycée J. Monnet

Correspon

dances
tramway-
bus et . : o : o
maillage = Nécessité de dévier laligne de bus 399 | = Nécessité de dévier la ligne de bus 309 = Nécessité de dévier la ligne de bus 399
Temps de | * 10 min10 sec = 10 min 10 sec = 9 min 20 sec > Gain d'environ 1 minute = 9 min 20 sec > Gain d'environ 1 minute
parcours
sur 3,8 km
= Distribution hétérogéne des stations = Distribution hétérogéne des stations = Répartition des stations Equilibrée en | = Répartition des stations équilibrée en
o + Vitesse commerciale non réguliére sur le tracé | = Vitesse commerciale non réguiiére sur le [ 915TONcE s
Exploitation tracé = Vitesse commercial homogéne = Vitesse commerciale homogéne

= Forte densité de trafic 4 prévoir & la station rue | = Forte densité de trafic 4 prévoir & la | = Bonne diffusion du trafic généré par le | = Bonne diffusion du frafic généré par le

de I'Aviation, oil les emprises sont restreintes station rue de I'Aviation, ol les emprises marehé des Gravilliers dans l'espace public marehé des Gravilliers dans 'espace public
sont restreintes ef enfre les stations Pyramide Nord et
stade Delaune

Le scenario de déplacement de la station Belle Etoile + suppression du scenario Rue
de I'Aviation + déplacement de la station Pyramide est ainsi retenu pour son
insertion urbaine respectant les préconisations, pour son fort potentiel de
requalification urbaine au droit du stade Delaune et de Pyramide, pour sa lisibilité
des itinéraires piétons et leur sécurité, pour la minimisation des impacts fonciers
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Wariante 1 : DOCP adapte

Variante 2 : insertion latérale

Une analyse multicritére a été menée avec les critéres suivants : qualité d’insertion urbaine
et impacts, qualité de la desserte et systeme de déplacement, et exploitation eu égard aux
faibles différences entre les impacts sur l'environnement des différents scénarios.
L'évaluation a été faite selon 5 niveaux de notation, du trés pénalisant, au trés favorable. Le
niveau de notation de chaque critére est défini selon des aspects sécuritaires, quantitatifs
(impact sur les arbres, rayons de giration, impact foncier, équipements desservis,) et
qualitatifs (intégration dans le contexte urbain, impact sur le projet coeur de ville). Les
solutions 1 et 2 ont été écartées, respectivement au regard de leur impact sur un monument
notable du centre-ville de Juvisy (le dispensaire) et le rejet par les collectivités.

La proposition d’insertion sur la rue du Maréchal Juin est retenue (variante 4) pour
sa position centrale desservant I'hypercentre de Juvisy-sur-Orge ainsi que la
minimisation des impacts sur le parvis de I'église et la meilleure restitution des
fonctionnalités sur ce secteur.

. » Insertion sur la RN7 en deux
'“SE.TUU" fois, donc peu lisible.
urbaine et « Complexifie la lisibilité du
paysagere carrefour
Impact foncier | * Aucun + Aucun
Impact sur la | * Aucun * Aucun
gare routiére
Qualits s Possibilité d'insérer [ « Pour étre gérée par feux, la
d’insertio ultérieurement une traversée traversée devra étre mutualisée
n urbaine irculati piétonne gérée par feux au droit avec le carrefour Couturier -
et Circulation de la gare et en lien avec les position non optimale par
impacts pietonne projets de  développement rapport aux  projets de
urbains de la CALPE, en lien développement urbains de la
avec la seconde intersection CALPE et la desserte de la gare
s Adaptation mineure des
itinéraires cyclables au
Cyclasdet parc carrefour Couturier
]
s Croisement des pistes cyclables
stat1c:mr:§rs'nant par le tramway non optimum
ve car de biais: visibilité
amoindrie
+« Création d’un carrefour a feux Gestion du trafic et du tramway
supplémentaire pour l'insertion mutualisé
Trafic de la plateforme sur la RN7 e Gain de 5% de réserve de
Systéme s« Coordination des deux feux a capacité sur le carrefour
de réaliser Couturier en heure de pointe
déplacem par rapport a la variante 1
ant « Selon la restructuration, 1 & 2 lignes de bus venant du Sud (486 et
éventuellement 292) de fréquence respective B-10 minutes en heure
Bus de pointe accéderont a la gare par le carrefour Couturier
s Bretelle d*accés réalisée en phase 1 non impactée par la plateforme
¢ La plateforme effectue une |e¢ La plateforme effectue une
. giration pour ensuite &tre en giration puis un «5» dans le
Exploitati | 1. 4 4o voie permanence en ligne droite carrefour Couturier > vitesse
on réduite et deégagement de
carrefour plus long

¢ Insertion Place du Maréchal Leclerc (DOCP et études pré-AVvP)

o Insertion au Nord de la place

o Traversée de la place en diagonale ;

o Insertion au Sud de la place :

= Station en belvédeére ;

= Station décalée par rapport a I'Orge.

Variante 1 : DOCP avec préservation du Variante 3 : insertion sur la rue du
dispensaire Maréchal Juin
Insertion * Position centrale de la station
urbaine devant le marché
et : S
sager * Aucun impact sur I’aménagement
zay de qualité du parvis de I’église
Impact * Impact foncier sur la parcelle de
foncier I’hétel de Police
Qualité
d’inserti
on‘ o Largeur = Pas de possibilité d’agrandissement
urbaine | de des trottoirs au nord av d’Estienne
ot trottoirs d’Orves et suppression du trottoir
impacts sud de l'av d’Estienne d’Orves car
insertion de la plateforme
Impact * Aucun impact sur les arbres du
sur les parvis de ’église
At * Maintien d’une grande partie des
arbres de chaque c6té de ’av d’E.
d’Orves
Impact = Parc de stationnement: accés| = La position de la station devient
sur le depuis rue du Maréchal Juin un moteur pour [’aménagement
rojet i i 4 Ceeur de ville sans endommager la
g(r.-)ur del ® Espace vert piéton : espace unitaire partie coté Parvis de I’Eglise g
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Ville

autour de |'Orge

Longueur de I'Orge découverte : pas
d’impact

Parc de stationnement: accés
depuis avenue d’E. d’Orves

Espace wvert piéton: espace
unitaire autour de I'Orge
Longueur de |'Orge découverte :
légérement  inférieure & la
variante 1 (moins de 10m)

Fonction
nalités
pour
I’Hétel
de police

Accés principal a déplacer sur la rue
Victor Hugo

Accés secondaire a recréer entre le
parc de stationnement et I’hGtel de

Police, accés depuis la rue du
Maréchal Juin

Accés principal a déplacer sur la
rue Victor Hugo

Accés secondaire a recréer depuis
l'avenue  d’E. d'Orves >
croisement plateforme tramway

Fonction
nalités
diverses

Voie échelle nécessaire rue du
Docteur Vinot

Voie échelle nécessaire rue du
Docteur Vinot

L'établissement bancaire situé a
I’angle de la rue Carnot et de l'allée
Jean Moulin aura un accés depuis le
parvis de |"église

L’établissement bancaire situé a
I'angle de la rue Carnot et de
I"allée Jean Moulin aura un accés
depuis 1'allée Jean Moulin

Stationne
ment de
la
résidence
allée du
8 mai
1945

Suppression de l'accés rue Carnot
pour éviter la traversée de
plateforme : restitution sur Parvis
sous réserve de la validation Ville

Adaptation mineure de ['accés
depuis "allée Jean Moulin 2 accés
plus sécurisé

En souterrain : nécessité de recréer
l'accés depuis le parc de
stationnement de la résidence

En souterrain: nécessité de
recréer I'accés depuis le parc de
stationnement de la résidence

Qualité
de la
desserte
et
systéme
de
deplace
ment

Equipem
ents
desservis

Eglise, logements, hétel de police,
dispensaire, marché couvert, espace
Jean Lurcat..

Eglise, logements, hétel de police,
dispensaire, marché couvert,

espace Jean Lurcat...

Plan de
circulatio
n

Mise a double sens de la rue du
Maréchal Juin pour 'accés au parc
de stationnement de la place du
Maréchal Leclerc

Mise a double sens sur |'allée Jean
Moulin

Réduction & une voie de la rue du
Maréchal Juin

Bus

Correspondances avec les lignes de
bus 385 et 486

Correspondances avec les lignes de
bus 385 et 486

Exploita
tion

Tracé de
voie

Rayons de giration contraints >
vitesse réduite

Station

Rayons de giration contraints >
vitesse réduite

Quais non extensibles

Quais non extensibles

II.IITI ANALYSE DE LA PRISE EN COMPTE DE

L'ENVIRONNEMENT

II.III.1 L’intégration
conséquences sur la qualité de I'espace public, le

urbaine

paysage et le patrimoine

(6) L'Autorité environnementale recommande de :

- rendre plus lisible la carte de synthése sur le patrimoine et les monuments historiques dans le
périmeétre du projet ;

La lisibilité de la carte de synthése du Patrimoine a été améliorée en page 162 de I’état initial.

du projet

- restituer graphiquement (cartes, axonométries, etc.) les enjeux liés au patrimoine bati (murets,
rocailles, bassins, cheminements, etc.) et arboré (identification des alignements, des parcs, des arbres
remarquables, etc.) du parc de la Mairie ;

Nous présentons ci-dessous les éléments graphiques permettant de visualiser les enjeux liés
au patrimoine bati et arboré du parc de la Mairie.

ENJEUX PATRIMONIAUX

Essence principale
Essence secondaire
Essence ornementale

Axonométrie du parc de la Mairie, avec ses enjeux paysagers et bétis

Ce plan est ajouté dans la partie IV de I'étude d’impact page 169.
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PATRIMOINE VEGETAL :

Espéces végétales
envisagées:

. Quercus ilex

. Quercus pubescens
. Quercus cerris

. Quercus robur

. Tilia cordula

@ Fraxinus angustifolia
Ai!} Acer monspessulanum

arbres existants

. cépées

Plan des especes végétales envisagées pour aménager le nouveau parc de la mairie

Ce plan ci-dessus est ajouté a I’étude d’impact partie V page 185.

L_er | 81
b Pher ok

1 414 | es
o G

Coupe du parc de la mairie a long terme
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PATRIMOINE PAYSAGER : LE BASSIN (en dehors des limites de projet)

Bassin paysager a proximité des limites de projet

PATRIMOINE BATI : LE PORTAIL

Dans le cadre de travaux liés au tunnel, il est prévu la dépose-repose du portail d’acces au
parc. Un recul sera prévu par rapport a la situation existante afin de prévoir la mise en
conformité PMR du trottoir et de I'accessibilité a I'arrét bus sur la rue Piver.

= RECUL DE 1M
+ DECALAGE DE 1M

+ INSTALLATION . D'UNE
GRILLE SIMILAIRE A CELLE
EXISTANTE

Dépose du portail existant oy . < Repose du portail iy

Ces éléments sur le portail sont repris dans la partie V de I’étude d’'impact en page 189

- préciser les essences et ’emplacement des arbres qui seront plantés ;
Les plans ci-dessous précisant les essences et I'emplacement des arbres qui seront replantés
sont ajoutés dans la partie 5 de I’'étude d’'impact au paragraphe VIII.IV.5 Boisements.
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. Quercus ¥ bimundorum 'Crimson Spire”

. Paulownia tomentosa
1

Pa PrunusAccolade’

6t \Gled itsia triacanthos

. aﬂercus ce}ix

Figure 1 : Plantations prévues le long de la RN7 section avenue Francois Mitterrand (planche 1/6)

. Quercus cerris
. Sorbus aria

. Pyrus calleryana "Chanticleer’ i

. Zelkova serrata "Flekova Green vase’

Figure 2 : Plantations prévues le long de la RN7 section avenue Francois Mitterrand (planche 2/6)
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. Zelkova serrata "Flekova Green vase’

‘Acer platinoides « Emerald Queen »

Gt Gleditsia trlacanthos ¥

L )

"n,,

200 m

Figure 3 : Plantations prévues le long de la RN7 section avenue Francois Mitterrand (planche 3/6)

Gt Gleditsia triacanthos
. Liriodendron tulipifera - ;
. Quercus rubrum ) J & - g .
. Fraxinus angustifolia ] = { 4

i
i .
P4 ) y
. Prunus “Accolade’ { 4 G O o

arbres existants / e __ - , ;
“‘.“ AN = Ii /Z J._________;“_":_"“_"_'___ 7

E—I.LL T _11 - = = m

g Gt Gt~ Gt:Gt:Gt-GtGt= ‘Gt~ Gt GtGt Gt{Gt Gt==Gt == GtmGthzGt F Gt Gt:thm Gt Gt:Gt.Gt=Gt. Gt: Gt:zi {‘Gt Gt"zGtxth Gt=Gt: Gt--th:Gt Gt-m

"""""" Pele 1S ” 4 [ "3

—

0 200 m

Figure 4 : Plantations prévues le long de la RN7 section avenue de la Cour de France (planche 4/6)
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0 Quercus ilex

. Quercus pubescens
. Quercus cerris

. Quercus robur

. Tilia cordula

. Fraxinus angustifolia
. Acer monspessulanum
- arbres existants

. cépées

@aes en & @ ® 6 aa O &

% | -
\$ A %
i

-

W W Frange arbustive et herbacée
@l Cheminements piétons a valoriser
Gt Gleditsia triacanthos
‘ Salix alba "Liempde’
@ Populus tremula
@ Amelanchier lamarckii
@ cercis siliquastrum
() Arbres existants

0 200 m

Figure 6 : Plantations prévues dans le centre ville de Juvisy-sur-Orge (6/6)
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- présenter en détail (plans, profil en long, profil en travers, axonométrie, perspectives) 'aménagement
des deux trémies, afin de permettre d’apprécier son insertion et la qualité du paysage produit.

INSERTION SUR LA RN7 : TRANSITION TREMIE

Le tramway s’enfonce progressivement dans la terre sur la route nationale 7, entre les rues
Claude Bernard et Charles Legendre. Il « disparait » peu apreés la rue de Fromenteau pour
laisser place a une vaste esplanade piétonne mettant en valeur l'observatoire Camille

Flammarion.

La trémie recoit un traitement matricé de ses parois en béton. Les portiques de support des

LAC (ligne aérienne de contact) sont fixés sur les tétes des parois verticales de I'ouvrage. 0

La protection antichute est assurée par une barriére fixée en avant des supports de LAC, sur Profil en long de la trémie RN7

la paroi afin de permettre I'aménagement d'un passe-pied. Ce garde-corps permet de
conserver une certaine transparence entre les deux rives de la RN7. Au vu des normes
s’appliquant a l'ouvrage, il apparait pertinent de prévoir une protection supplémentaire de
défense du risque électrique de la LAC, pour les parties de voirie la surplombant, c’est a dire
uniqguement au droit du tympan de la tranchée couverte.

f/ s

d

Plan de la trémie RN7

T |

I3
| &
£
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Profil en travers, début de la trémie RN7
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Profil en travers, milieu de la trémie RN7
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INSERTION SUR LA RUE PIVER : TRANSITION TREMIE

Le tramway s’enfonce progressivement dans la terre entre la rue Alexandre Piver, le parc de
la Mairie et I'IUT. Il « disparait » au droit de I'IUT pour laisser place a un espace vert
réaménagé permettant de recréer une perspective ouverte sur le grand paysage.

Les abords de I'IUT sont réaménagés par une terrasse qui accompagne la vue. Cette terrasse
sera plantée et prolongera l'effet de talus jusqu’au portail.

Le mur au début assez haut (5 m) prendra la place de la petite maison située en contrebas
de la mairie annexe.

La partie haute du mur s‘enfonce progressivement dans le talus tandis que sa partie basse
reprendra progressivement le gabarit du petit mur qui accompagne le Portail. Le résultat
visible sera un mur s’agrandissant petit a petit jusqu’a prendre la place de la maison située
en contrebas de la mairie annexe.

Les différents murs visibles seront parés de moellons, ils accompagneront le dénivelé et
formeront la limite sud-ouest du parc.

Les portiques de support des LAC (ligne aérienne de contact) sont implantés en pied des
futurs murs habillés de moellons.

La protection antichute est assurée par la mise en ceuvre de garde-corps fixés sur les futurs
ouvrages. Ce garde-corps permet de conserver une certaine transparence vers le futur
aménagement paysager.

Profil en long de la rue Piver

Plan de la trémie sur la rue Piver
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Profil en travers de la trémie rue Piver
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II.II1.2 Les déplacements

II.III.2.1 La circulation routiere

(7) L'Autorité environnementale recommande de :

- présenter une stratégie globale de report modal des déplacements a I’horizon de la mise en service
du tramway, comprenant des objectifs quantifiés et des mesures opérationnelles visant notamment a
éviter ou réduire les effets sur I’environnement et la santé générés par les reports de trafic routier et
les phénomeénes de congestion associés du fait de la baisse de capacité des voies d’insertion de la
nouvelle infrastructure ;

Le projet de prolongement du T7 vise a renforcer le maillage du réseau de transports en
commun en site propre en proche et grande couronne. Par un raccordement aux réseaux
structurants comme les lignes 14 et 18, et aux RER C et D, le projet facilite et encourage
I'intermodalité et l'usage des transports en commun franciliens, et donc vise a diminuer
I'usage de la voiture individuelle sur le secteur. Le projet décline ainsi opérationnellement les
objectifs du Plan de Déplacement Urbain d'Ile-de-France (PDUIF) et du Schéma Directeur de
la Région Ile-de-France (SDRIF) en matiere de développement des déplacements en
transports collectifs et donc de diminution des déplacements en véhicules motorisés. A ce
titre, le projet ne génere pas d’incidence notable sur I’environnement et, de ce fait, une telle
stratégie n'a pas été étudiée conformément aux exigences du paragraphe I du R122-5 du
Code de I'Environnement.

- justifier I’hypothése retenue d’une baisse de 20 % de la circulation routiére sur I'axe RN7 apres
réalisation du projet en présentant un bilan sur ce point des projets similaires déja réalisés.

La baisse de la circulation routiere sur I'axe RN7, aprés réalisation du projet, est la résultante
de plusieurs facteurs, dont :

e Le report modal depuis la voiture particuliere vers les transports en commun, en
raison de la création d’une offre de transport en commun structurante dans un
territoire ou elle n’existait pas encore ;

e Le report de trafic routier vers d’autres voies du fait de la baisse de capacité des voies
d’insertion de la nouvelle infrastructure.

Sur le trongon de la ligne du tramway T7 déja mise en service, en 2013, le taux de report
modal observé (via questionnaires posés aux usagers du T7) en 2014 est de :

e 7,5 % en fourchette basse (ne prend en compte que les reports VP/TC des voyageurs
qui faisaient le méme déplacement avant avec le méme lieu d’origine et de
destination) ;

e 10% en fourchette haute (prend en plus de ceux de la fourchette basse, les reports
VP/TC des voyageurs qui faisaient le méme déplacement avant mais ont changé soit
de lieu de résidence, soit de lieu d’études ou travail pour les motifs études et travail).

Le report de trafic routier vers d’autres voies du fait de la baisse de capacité des voies
d’insertion de la nouvelle infrastructure s’évalue a environ 10% a dire d’expert.
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II.III.2.2 Les itinéraires cyclables

(8) L'Autorité environnementale recommande de compléter I’étude d’impact :

- par une analyse plus approfondie des itinéraires et des aménagements cyclables actuels et de leur
fréquentation ;

Dans le secteur de projet du futur T7, les aménagements cyclables existants sont les
suivants :

A Paray-Vieille-Poste, le réseau des aménagements cyclables est pour I’'essentiel composé
de zones 30, a l'exception des bandes cyclables situées sur une partie de la RD118, située
en rive sud de la commune.

A Athis-Mons, le réseau actuel est composé de 31,5 km d’aménagements cyclables et de
d’aménagements de pacification (zones 30, zone de rencontre), dont 10,5 km
d’aménagements dédiés (pistes bidirectionnelles, pistes monodirectionnelles, bandes
cyclables, aménagements sur trottoirs et voies vertes) et 21 km d’'aménagements partagés.

GRAND ORLY | > AMENAGEMENTS ) ~
SEINE BIEVRE ) =

SCHEMA DIRECTEUR
CYCLABLE

Reseau routier

Figure 7. Aménagements cyclables existants - Athis-Mons

A Juvisy-sur-Orge, le réseau actuel est composé de 9km d’aménagements cyclables et de
pacifications (zones 30, espaces partagés), dont 1,6 km d’aménagements cyclables et 7,4km
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d’aménagements de pacification (zones 30, zones de rencontre, partage de la voirie et aire
piétonne).
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Sources
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Figure 8. Aménagements cyclables existants - Juvisy-sur-Orge

Il n'existe en revanche pas de données disponibles sur la fréquentation actuelle des
aménagements cyclables existants. Ce volet n‘a pas été étudié dans le cadre de cette
procédure car ne relevant pas d’une sensibilité forte conformément aux dispositions de
I"article R122-5 du Code de I'Environnement.

- par un réexamen du choix de privilégier le maintien des fonctionnalités de la voirie liées a la
circulation automobile (stationnement) au détriment de lI'insertion d’une piste cyclable sur I’avenue
de la Cour de France ;

La RD7, est un axe de circulation majeure dans le Département de I'Essonne. Il fait tout
particulierement partie du réseau de routes a grande circulation (RGC).

fle-de-France Mobilités réalise le projet du tramway T7 sur des voiries dont elle n‘est ni
propriétaire, ni gestionnaire. Pour la conception du projet, Ile-de-France Mobilités a donc di
respecter les demandes des propriétaires et gestionnaires de voirie, a savoir : conserver 2X2
voies de circulation sur la RD7 et du stationnement latéral (ou viendront s’intercaler des
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arbres qui formeront un double alignement le long de la RD) pour desservir les nombreux
commerces le long de la RD7.

L'avenue de la Cour de France constitue la partie juvisienne de la RD7. Sur cette séquence,
il est d’ores-et-déja prévu au projet l'insertion d’une piste cyclable unidirectionnelle de part
et d'autre, car la largeur de la voirie le permet, comme représenté sur le plan ci-dessous (en
orange, les pistes cyclables monodirectionnelles prévues).Il n’est donc pas nécessaire de
réexaminer le maintien des fonctionnalités de la voirie liées a la circulation automobile, car
I'avenue de la Cour de France dispose de la largeur nécessaire pour y réaliser des
aménagements cyclables.

- par une présentation plus précise et plus aboutie du schéma cyclable retenu dans le cadre du projet,
en décrivant les types d’aménagement prévus (notamment au niveau des deux trémies), les distances
et les temps de parcours, les continuités d’itinéraires, les niveaux de fréquentation attendus et leur
pérennité.

Les aménagements cyclables prévus dans le cadre du projet T7 sont synthétisés sur le
synoptique présenté ci-dessous :

e 2 R S T A

[__,_‘_IIIIIHI[ o OO LR LT TR

) Vs ke U W * Al s
T PUpTer—, PR

le platesy ot I RODT Ié wleny .
. I# T
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Les principaux aménagements consistent en :

e La réalisation d’un itinéraire cyclable hors RN7 pour les communes de Paray-Vieille-
Poste et Athis-Mons, a I'ouest de la RN7 ;

e Le maintien de la continuité cyclable au niveau de la rue Claude Bernard ;

Mémoire en réponse du Maitre d’'Ouvrage a l’avis de la MRAe - page 40 sur 51



1D

T7

PROLONGEMERNT
Athis-Mons > Juvisy-sur-Orge

e La réalisation d’une piste cyclable au sud de I'aménagement sur la RN7, la section
juvisienne de la RN7 ;

Pour rejoindre le Grand Péle intermodal de Juvisy-sur-Orge, il est prévu que les cyclistes
empruntent un itinéraire cyclable paralléle au tracé du T7.

II.II1.2.3 L’évolution des services de transports

(9) L'Autorité environnementale recommande de compléter I’étude d’impact par des précisions sur la
restructuration du réseau des bus et les conditions permettant de développer I'usage des transports
collectifs en lien avec la mise en service du tramway T7 sur I’ensemble de son itinéraire.

La restructuration du réseau bus sera proposé par ile-de-France Mobilités en concertation
avec les collectivités locales a quelques années de la mise en service du tramway.

Le périmétre de projet T7 phase 2 intercepte actuellement huit lignes de bus RATP (285,
292, 385, 399, 485, 486, 487, 488), une ligne exploitée par Keolis (ligne 191.100), une ligne
exploitée par Daniel Meyer (ligne DM8) ainsi que 3 lignes noctiliens (N22, N131 et N144).

Les restructurations qui seront proposées en lien avec l'arrivée du Tramway T7 phase 2
seront les suivantes :

- 1 ligne de bus sera supprimée, car en doublon avec le futur T7 :

o Ligne 285, qui réalise exactement le parcours du futur T7 de Porte de I'Essonne
a Juvisy RER, en empruntant a RN7, la rue Piver, I'avenue du Maréchal Juin et
I'avenue d’Estienne d’Orves

- 2 lignes de bus verront leurs itinéraires modifiés :

o Ligne 487 : l'itinéraire est au nord, en paralléle du tramway sur l'avenue
Francois Mitterrand serait modifié par un passage sur I'avenue JP Bernard. Son
acceés au pole de Juvisy restera inchangé avec un trajet Ouest -> Est sur
I'avenue d’Estienne d’Orves et un trajet Ouest-> Est via la rue Voltaire ;

o DMS : sa restructuration reste a définir en partenariat avec le territoire.

La modification de l'itinéraire nord de la ligne 487 permettra la desserte de quartiers
supplémentaires.

II.II1.2.4 Pollution de I’air

(10) L'Autorité environnementale recommande d’actualiser I’étude prévisionnelle « air et santé » de
I’étude d’impact.

L'étude « air et santé » ne pourra pas étre mise a jour dans le cadre de ce mémoire en
réponse.
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II.II1.3 Pollutions sonores et vibratoires

(11) L'Autorité environnementale recommande :
- d’actualiser les mesures et les scénarios projetés de I’environnement sonore du secteur du projet ;

Etat initial — mesures acoustiques

La nouvelle campagne de mesures acoustiques a été réalisée entre le 13 et le 23 mars 2023
sur les communes d‘Athis-Mons, Paray-Vieille-Poste, et Juvisy-sur-Orge sur la base de 8
points de mesures acoustiques nommés PF1 a PF8 (voir plans ci-dessous). Une fiche de
synthése des résultats est créée pour chaque point de mesures. Elle comporte les
renseignements suivants : coordonnées du riverain ; date et horaires de la mesure ;
localisation du point de mesure sur un plan de situation orienté ; photographies de |'appareil
de mesure et de son angle de vue ; sources sonores identifiées ; résultats acoustiques :
évolution temporelle, niveaux sonores de constat et indices statistiques par période
réglementaire.
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Fegute 7 Fmplocement des painh de mesures acouskques st ks commune de luvivy-sur-Orge

Période diurne (6h - 22h)

Les niveaux sonores sont présentés sur les périodes réglementaires diurne (6h-22h) et
nocturne (22h-6h) pour ce qui est relatif aux infrastructures de transports terrestres.

Le tableau suivant présente les résultats des mesures de bruit routier pour chaque période
réglementaire avec le trafic routier relevé sur la globalité de l'intervalle de mesure. Les
résultats sont arrondis au 1/2 dB le plus proche. Pour le PF8, aucun comptage routier n'a été
effectué di fait de sa proximité avec la gare RER et |la gare routiere qui n‘auraient pas permis
une corrélation niveau de bruit/trafic routier correcte.

Période nocturne (22h - é6h)

Point
::: Intervalle de mesure Niveau sonore | Trafic moyen | Niveausonore  Trafic moyen
mesure LAeg en dB(A) @ horaire-%PL  LAegendB(A) horaire - % PL
PF1 e e o 71.0 1653~ 7% () 67.5 547 - 5%
e RS 2| aasaime | 710 | w0-mo | ers 636 4%
PF3 23 ;;583 dd ]]jﬂgg /1,0 1736 — 4% 69,0 623 — 4%
PF4 23 ;;583 g :2238 70,0 1290 - 5% 67,0 411 -5%
PF5 23 ;8583 g ]]ﬂ:ig 70,5 1224-5% 67,0 363 - 6%
PF& 23 ;85832 :2288 60,5 352 - 4% 56,0 21-11%
PF7 23 ;g;ggg ]](]3232 62,5 352-4% 56,5 91 -11%
o | SEEEER s | - | we |-
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Il est a noter que dans les conditions de circulation rencontrées lors des mesures, les résultats
font apparaitre que les points PF1 a PF5 présentent des niveaux sonores supérieurs aux seuils
de Pont Noir Bruit. Ces points sont tous situés en bordure de la RN7.

Si des Points Noirs du Bruit sont créés dans le cadre des travaux liés au projet du tramway
T7, les niveaux de bruit LAeq résultant de I'exposition au bruit des infrastructures routiéres
et ferroviaires devront respecter les seuils réglementaires de 68 dB(A) le jour et 63 dB(A) la
nuit en facade des batiments sensibles concernés, aprés la mise en ceuvre des protections
acoustiques.

Etat initial — mesures vibratoires

La campagne de mesure vibratoires, réalisée entre le 13 et le 17 mars 2023 sur les
communes d’Athis-Mons, Paray-Vieille-Poste, et Juvisy-sur-Orge, est composée de 8 points
de mesures vibratoires nommeés PV1 et PV8. Le principe des mesures consiste a générer une
excitation vibratoire a I'aide d’une pilonneuse disposée a distance du batiment considéré, et
a mesurer les niveaux de vitesse vibratoire a I'extérieur en pied de batiment et a l'intérieur
a différents étages (proche des fondations et au centre de plancher de piéces principales en
étage). Pour chaque PV, entre deux et six capteurs de vibrations ont ainsi été déployés.

I'été a proximité

Une campagne complémentaire de mesures va étre réalisée a

d’établissements publics sensibles.

Ces mesures d’état initial permettent, en synthése, d’évaluer les niveaux vibratoires vis-a-
vis d’'une source donnée sur chaque point vibratoire et définir les fonctions de transfert
décrivant la maniere dont les vibrations se propagent dans le milieu solide.

La mise a jour des données acoustiques et vibrati constituent la donnée d’entrée pour la mise
a jour de I'étude acoustique et vibratoire en phase chantier et exploitation, qui sera produite
dans les prochains mois.

- de rappeler a titre de référence les valeurs guides de ’'OMS pour la santé humaine en matiére de
niveaux sonores comme de pollutions atmosphériques ;

L'Organisation Mondiale de la Santé (OMS) s’appuie sur un corpus d’études épidémiologiques
menées par diverses équipes de recherche pour évaluer les risques sanitaires du bruit et
recommander des valeurs guide au-dela desquelles I'exposition répétée est susceptible de
présenter un risque pour la santé.

Les derniéres lignes directrices relatives au bruit dans I’environnement ont été publiées en
octobre 2018 et concernent la Région Européenne de I'OMS.

Ces recommandations ont pour objectifs d’inciter les états membres a la mise en ceuvre de
politiques susceptibles de protéger la santé humaine de I’'exposition au bruit, ou faire évoluer
les réglementations existantes.

En ce qui concerne le bruit routier, I'OMS recommande de réduire les niveaux d’expositions
a moins de 53 dB(A) Lden et de 45 dB(A) Lnight. Ces valeurs cibles doivent étre considérées
comme des recommandations fortes pour limiter au maximum les effets néfastes du bruit
sur les populations.
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Les indicateurs d’exposition Lden et Lnight référent a des mesures de bruit pour la fagade la
plus exposée, a I'extérieur, et reflétent une exposition de longue durée.

Ces recommandations n’ont pas objet a se substituer a la réglementation actuelle
applicable a la limitation du bruit des projets d’infrastructures de transports
terrestres. Elles ne constituent donc pas une obligation.

Les mesures réalisées dans le cadre du projet montrent que les valeurs guide de I'OMS sont
déja dépassées a proximité des principaux axes de circulation.

Hiveaux sonores mesures aux
points fixes (L,,(6h-22h) et Accalmie
Liegl22h-6h)) en dB{A) Jour/Nuit en
dB(A)
Repére Etage Localisation
PF1 -l Immeuble au 1 av Anstide Briand (RN7)
PF2 1% Immeuble au 60 av Frangois Mitterand (RHT)
PF3 1% Immeuble au 94 bis av Gabriel Péri (RH7)
PF4 gt Résidence au 19 rue Camille Flamarion (RM7)
PF5 Rdc Maison au 13 av Estienne d'Orves
Pri Rdc Immeuble au 65 av Fontainebleau (RHT)
Pr2 Rdc Immeuble au 12 av Frangois Mitterand (RHT)
Pr3 Rdc Immeuble au 45 av Cour de France (RHT) 69,4 64,5 4,9
Pr4 Rdc Immeuble au 1 pl du M*' Leclerc 63,2 56,7 6,5
Prs Rdc Immeuble au 54 av Estienne d'Orves 66,0 59,5 6,5

Repérage des zones d'ambiance “non modérée”
aleur supérieure a 65 dB(A) de jour

:Valeur supérieure a 60 dB(A) de nuit

Repérage des zones en situation de Point Moir Bruit

aleur supérieure a 70 dB(A) de jour

_‘Jaleur supérieure a 65 dB(A) de nuit
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Les objectifs réglementaires pour I’étude sont alors les suivants :

1% approche réglementaire : Cas de création de voie ferroviaire nouvelle

+ en zone d'ambiance sonore préexistante modérée : Lasg(6h-22h) = 63 dB(A)

Laeg(22h-6h) = 58 dB(A)
« en zone d'ambiance sonore préexistante non modérée : La (6h-22h) = 68 dB(A)
Laeq (22h-6h) = 63 dB(A)

Ces seuils s'entendent pour la seule contribution du tramway. On rappelle par ailleurs
qu'une ambiance sonore est modérée de jour et/ou de nuit si les niveaux acoustiques sont
respectivement inférieurs a 65 dB(A) et/ou 60 dB(A).

Eme S & 3 = -
existante
Si la transformation est significative® :
*  Laeg(Bh-22h) = 60 dB(A) si 'exposition a terme sans projet est inférieure a 60 dB(A)
de jour ;
*  Laeq (22h-6h) = 55 dB(A) si I'exposition a terme sans projet est inférieure a 55 dB(A)

de nuit.

Maintien des niveaux si I'exposition a terme sans projet est comprise entre 60 et 65 dB(A)
de jour (entre 55 et 60 dB(A) de nuit).

Leeq (6h-22h) = 65 dB(A) si I'exposition a terme sans projet est supérieure a 65 dB(A) de
jour ;

1ée approche
L'analyse des niveaux sonores propres au tramway montre que les seuils réglementaires de

63 dB(A) de jour et 58 dB(A) de nuit sont respectés. Les niveaux sonores calculés sont
inférieurs a 59 dB(A) de jour et 53 dB(A) de nuit.

2¢me approche
L'analyse des contributions sonores "sans" et "avec" projet a I'horizon 2020 de jour et de

nuit montre des diminutions de niveaux sonores allant jusqu’a -5 dB(A).

Le projet respecte les seuils réglementaires et aura un effet positif sur le niveau sonore sur
la RN7 et dans le centre-ville de Juvisy-sur-Orge. En effet de nombreux dépassement des
valeurs réglementaires sont observées actuellement. Le projet n’engendrera pas de
nuisances supplémentaires mais permet au contraire de les réduire, sans pour autant
permettre sur certains secteurs de redescendre en dessous des seuils réglementaires.

Il en va de méme vis-a-vis de la pollution atmosphérique. Les valeurs de I'OMS ne sont pas
non plus des obligations réglementaires et sont de plus déja dépassées sur I'ensemble de
I'Ile-de-France.

- d’étudier plus en détail et de maniére plus favorable la possibilité de mettre en place un enrobé
phonique de maniére a améliorer la situation au niveau des points noirs de bruits ;

Il n‘est pas prévu dans le cadre du projet la mise en ceuvre d’enrobé phonique. L'effet de
I’enrobé phonique reste ponctuel et restreint dans le temps. L’enrobé perd rapidement ses
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propriétés d’atténuation du bruit sous |'effet des circulations. Son remplacement incombant
au gestionnaire de voirie, nous ne pouvons garantir un entretien régulier.

Cependant, le projet génére déja des incidences positives puisque lI'aménagement du
tramway engendrera une diminution de la circulation routiére et un abaissement des vitesses
de circulation du fait des limitations des largeurs de voirie ce qui réduira les nuisances
sonores liées aux circulations routieres.

La démarche ERC ne vise pas a I'amélioration de la situation existante et le traitement des
points noirs de bruit n‘est pas une obligation réglementaire.

- de préciser les conditions dans lesquelles seront effectuées les mesures de vibrations aprés la mise
en exploitation, ainsi que les mesures correctives a mettre en ceuvre le cas échéant

La nouvelle campagne de mesure vibratoires a été réalisée entre le 13 et le 17 mars 2023
sur les communes d’Athis-Mons, Paray-Vieille-Poste, et Juvisy-sur-Orge, afin de réaliser des
mesures de caractérisation des propriétés dynamiques de sol et de la réponse vibratoire des
batiments pour chaque famille de bati homogéne le long du tracé. Une étude d‘impact en
phase exploitation sera produite a partir de ces données.

Par ailleurs, des mesures de réception en phase exploitation seront réalisées par un bureau
d’études spécialisé.

- de présenter les études relatives aux vibrations enregistrées en phase d’exploitation sur des lignes
aux caractéristiques analogues relevant de la compétence d’IDFM et au premier segment de la ligne
T7 (Ville - juif Athis-Mons).

fle-de-France Mobilités ne dispose pas d’études relatives aux vibrations enregistrées en
phase exploitation sur des lignes aux caractéristiques analogues et sur le premier segment
de la ligne T7.

(12) L'Autorité environnementale recommande aux gestionnaires de la voirie (communes et
département) de préciser leurs engagements en matiére de pose de revétement absorbant sur les
voiries dont ils ont la responsabilité afin d’atténuer sensiblement les pollutions sonores.

fle-de-France Mobilités n’étant pas gestionnaire de voirie ne peut s’‘engager sur cette
recommandation.

fle-de-France Mobilités s’engage a transmettre cette recommandation aux gestionnaires de
voiries (communes et département).

I1.II1.4 L’eau et les zones humides

(13) L'Autorité environnementale recommande de :
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- réaliser un suivi du niveau d’alimentation des bassins des parcs alimentés par les sources provenant
du coteau afin d’évaluer I'impact du projet sur la ressource en eau ;

L'étude d’'impact paragraphe VIII.I1.4.2 Les eaux souterraines précisent les
incidences du projet sur le débit des sources :

« [...] Les incidences n’excedent pas une baisse de 16 % environ en |‘absence de
transparence hydraulique (effet barrage brut), et une baisse de 10 % en considérant la mise
en place d’une transparence hydraulique. L'émergence la plus impactée est celle située au
n°16, rue Camille Flammarion et correspondant a un débordement d{ a l'effet barrage du
soutenement du Groupe Hospitalier. »

Des mesures de surveillance en phase travaux des sources alimentant les bassins d’agrément
du Parc de la Mairie de Juvisy (n°8 et 6) ainsi que du captage du bassin du Parc des Grottes
(n°2) et de la source captée dans le Parc Gounod (n°1) seront mises en place en phase
chantier et sur une période d’1l an aprés la mise en service du tramway afin d'observer
I’évolution des débits sur une saisonnalité d’évenements climatiques. Les points de
surveillance pourront étre maintenus sous réserve de |'accord des services gestionnaires des
espaces sur lesquels seront positionnés les points de mesure, et la période de surveillance
pourra étre reconduite, a la discrétion du maitre d’ouvrage, en cas de données non valides.

- présenter les conditions de résilience du projet aprés un événement exceptionnel (inondation) et les
hypothéses de fonctionnement en situation dégradée selon les différentes hypothéses examinées.

Ci-dessous les éléments présentés dans le DLE paragraphe 6.4.2 qui seront repris dans
I’étude d'impact partie 5 au paragraphe VIII.III.1.1 « Risques liés au milieu aquatique ».

Pour la mise en service et la phase exploitation, les dispositifs de gestion de crise seront
déployés par le futur exploitant, sur la base du CCTP du contrat d'exploitant.

La conception de la ligne de tramway, de fagon structurelle est réalisée pour permettre la
circulation normale des tramways jusqu’a la cote de crue de 33 m NGF. Au-dela de ce niveau
d’eau, le Maitre d’ceuvre concepteur estime que l’'exploitation de la ligne ne peut pas étre
maintenue dans le secteur de Juvisy.

Il faut préciser que :

e en cas de survenance de la crue (>10 cm), le matériel roulant est garé au-dessus des
PHEC ;

e la submersion ne constitue pas un cas de charge dimensionnant (la submersion ne
générant pas de charge supplémentaire sur la structure de la tranchée couverte
notamment) ;
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= pour le « retour a la normale », le tramway peut circuler a nouveau dés régression
de la crue sous la limite de 10 cm.

Il appartiendra au futur exploitant, de son point de vue exploitation, de définir la limite
de niveau d’eau a partir de laquelle il estime ne plus pouvoir assurer le maintien de la
circulation des appareils sur la ligne.

A titre d’information, sur d’autres lignes de tramway similaires, la limite est la suivante :

e Inondation inférieure a 10 cm :

e Le régulateur limite la zone concernée, a la vitesse maximale de 10 km/h ;

e Il dépéche sur place un agent d’exploitation pour se tenir informé de
I’évolution.

e Inondation supérieure a 10 cm :

e L’exploitation ferroviaire est interrompue sur la zone concernée.

Ce choix sera a confirmer par le futur exploitant de la ligne.

(14) L'Autorité environnementale recommande :

- d’évaluer de nouveau I’équivalence fonctionnelle de la mesure de compensation proposée a la
destruction des zones humides en appliquant rigoureusement la méthode nationale d’évaluation des
fonctions des zones humides sur le site impacté et sur le site de compensation et, le cas échéant, de
proposer des mesures compensatoires complémentaires ;

La méthode d’analyse de la fonctionnalité des zones humides ne se basaient initialement que

sur l'analyse des parties humides des sites comme décris ci-aprés dans le guide
méthodologique de la méthode.
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2.1 Le site

La méthode permet d’évaluer les fonctions des zones humides sur une unité spatiale
continue appelée « site ». Le site peut étre tout ou partie (par ex. une parcelle, un habitat) d’'un
systéeme humide (Figure 5). Ses contours sont fixés de maniére arbitraire par I'observateur
mais en veillant :

m a ce que le site soit intégralement en zone humide™ au sens de I'art. L.211-1 du code de
I'environnement, précisé par I'arrété interministériel du 24 juin 2008 modifié ;

m a ce qu'il n'appartienne qu'a un seul systéme hydrogéomorphologique sauf situation
particuliere (détail dans 'Encadré 5 p. 28 et voir page 29 pour les cas particuliers).

Cette délimitation de site est valable pour le site impacté et le site de compensation.

a b

Figure 5. Trois exemples fictifs de sites (a, b, ¢). Le polygone vert indique un systéme humide, les
traits noirs indiquent une délimitation administrative quelconque (par ex. un parcellaire) et le polygone
au contour rouge sans trame de fond indique des sites dont les contours sont fixés arbitrairement par
I'observateur.

Notre analyse a donc porté initialement uniquement sur les parties humides du site
de compensation.

Toutefois, une FAQ est venue compléter ce guide et indique :
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Dans le cadre de mesure de compensation, il peut effectivement arriver que le site
avant action écologique ne présente pas ce caractére humide, soit :
o parce gu'il I'a perdu au cours du temps (par ex. remblai) ;
o parce gu'il ne I'a jamais eu par le passe.

Dans ces contextes, deux solutions sont possibles selon la situation rencontrée pour

réaliser I'état initial :

o Le site de compensation avant action écologique contient uniguement des
habitats « naturels » sans caractére artificiel extréme (par ex. prairie mésique,
fourré tempéré, chénaie). Le site de compensation exprime des fonctions (par ex.
séquestration du carbone, support des habitat, recharge des nappes), qui peuvent
parfois s’apparenter aux zones humides. Dans ce cas, il est exclu de considérer gue
le site de compensation avant action écologique représente 0 ha en état initial,
méme si ce n'est pas une zone humide. La superficie du site de compensation avant
action écologique est donc égale sa superficie totale.

o Le site de compensation avant action écologigue contient uniguement des
habitats présentant un caractére artificiel extréme (par ex. zone de pleine eau de
graviéres, friche industrielle avec sol imperméabilisé). Dans ce cas, le site de
compensation occupe 0 ha en état initial (absence de fonction apparentée a une
zone humide exprimée par le site).

Nous sommes ici dans le cas numéro 1, les superficies ont été réintégrées pour les zones
non humides du site de compensation avant impact afin de prendre en compte les caractéres
biologiques, mais également les superficies des zones humides subissant potentiellement des
impacts indirects du projet (que nous avions considérée comme totalement détruite, car plus
humide). Il apparait donc qu’une équivalence fonctionnelle est atteinte dés 1100 m?2.
Cependant, afin d’assurer la conformité au SDAGE du Bassin Seine-Normandie demandant
une compensation a hauteur de 150 %, il est proposé la réalisation d’une mesure
compensatoire de 1292 m?2.

- de s’engager pour la mise en ceuvre des mesures compensatoires pendant toute la durée des atteintes
liées au projet.

fle-de-France Mobilités s’engage a la mise en ceuvre des mesures compensatoires pendant

toute la durée des atteintes liées au projet. Cela sera précisé dans la partie 5 paragraphe
VIII.IV.4.5.G Objectifs de compensation.
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II.II1.6 La phase chantier et les effets cumulés

(15) L'Autorité environnementale recommande de :
- produire un planning prévisionnel des travaux détaillant chacune des phases du chantier ;
Le planning ci-dessous permet de visualiser les différentes phases du chantier.
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On observe que les travaux débuteront en décembre 2023 par des travaux de génie civil et s'achéveront en septembre 2029 par des travaux de voirie.
A partir d’octobre les essais et marche a blanc débutent et se poursuivent jusqu’en octobre 2030 date de mise en service.

2023 2024 2025 2026
s[em[alm[a s A s[o[nN]p] i [Fm[alM]sTs]a]s]o]nN]D[1[FIM]a]M]sTi]A]s[o[N][D]sFIM]a]M]I s A s]o]N]D

2027 2028 2029 2030
sTeImlam[ [ ]a]s[o[nN]p]i[Fm[alm]sTs]a]s]o]n]D[1[FIM]a]M]sTi]A]s[o[N][D]s]FIM]a]M]I s A s]o]N]D

Travaux préparatoires

Travaux de |'ouvrage de

. Secteur 3
franchissement de I'Orge
Travaux de génie civil hors
tunnel
Travaux de réalisation du
tunnel
Secteur 1
Travaux de voirie
Secteur 3
Secteur 1
Travaux de plateforme et
i , Secteur 2
voie ferrée
Secteur 3
Equipement du tunnel et
quip Secteur 1

de la station souterraine

Postes de redressement

Essais et marche a blanc

- évaluer précisément les impacts du projet en phase travaux sur les conditions de circulation en termes
de nuisances et pollutions générées ;

Les travaux de réalisation du T7 auront un impact sur les conditions de circulation, puisque
le projet consiste en la réalisation d’un transport en commun de surface, sur des voiries
existantes.

Toutefois pendant les travaux, la circulation sur la RN7 sera maintenue la majorité du temps
en 2x2 voies. Sachant que cette voie est actuellement en 2x3 voies ou 2x2 voies selon les
secteurs.

Des reports de circulation seront également possibles sur d’autres axes a proximité
notamment I’A6 dont l'itinéraire est paralléle a la RN7 ou les quais de Seine. Il est difficile de

prévoir avec certitude ou se feront les reports de circulation. On constate tout de méme que
ces reports se feront sur des axes routiers a grands gabarits (A6 notamment).

De plus des comptages routiers et des mesures acoustiques chez les riverains du projet ont
été réalisés sur la RN7 en mars 2023. Des mesures acoustiques seront également réalisées
pendant les travaux pour vérifier que les seuils admissibles ne seront pas dépassés. En cas
de dépassement, le chantier sera arrété et des mesures correctives mises en place.

Enfin des éléments chiffrés seront disponibles et présentés au moment de I'enquéte publique.

- prévoir un plan de circulation en conséquence visant a éviter ou limiter les incidences sur
I'environnement et la santé des reports de circulation routiére et des phénomeénes de congestion
associés durant les travaux d’aménagement du tramway ;
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T7

Emprise travaux Maintien des accés commerces,
Plusieurs mesures sont prévues afin de maintenir une circulation suffisamment fluide : hauecie oo + oy écoles, logements,entrées
- Maintien de la circulation sur la RN7 a 2x2 voies pendant la majeure partie des travaux stetionnements P py— ==+ Flux e circulation déviée
permettant de limiter les reports sur le réseau secondaire ; - | swtionnement + wottoir ==} Déviation BUS
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- Déviation poids-lourds spécifiques pour les travaux des carrefours dimensionnants ; \ ¢ £
- Déviations spécifiques pour les bus. 3
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Exemple de plan de déviation phase travaux
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: ¥ R e R & prévisionnelle des nuisances sonores attendues au cours des travaux de réalisation
So &g y J 4 Gt 24 du projet. Il présente ainsi :
CHEEROE ATV Sy ) L ST B NS o La description des travaux ;
i : h i3 A : e %0 & o Lestypes de travaux engagés (terrassements, assainissement, ouvrages d’art,

chaussées, bassins, équipements...) ;
o Les accés aux chantiers ;
o Les nuisances sonores attendues du fait des types de travaux engagés :
= Niveaux sonores du matériel de chantier utilisé ;
= Trafic de chantier généré (camion de livraison du matériel et des
matériaux, transport des équipes de travaux) ;
*= Les délais d’exécution ; horaires de chantier ; périodes de travaux de
nuit si nécessaires ;
= La description et les périodes de phase de grands bruits (pose de
glissieres de sécurité, sablage de la signalisation horizontale
existante...) ;
= L’identification des habitations potentiellement impactées par les
nuisances sonores en phase chantier ;
= Les mesures de limitation des nuisances sonores (prévention et
protection).

- Des bonnes pratiques en phase chantier (tapis de réception, dispositif d'alerte de recul
a fréquence modulée, arrét des moteurs dés que possible...) permettront de réduire
également ces nuisances. Des Procédures Particulieres Environnementales (PPE)
seront établies au cours de la vie du chantier pour cadrer ces mesures.

- Une information des riverains aura lieu avant le démarrage des travaux afin de
présenter les nuisances sonores induites par le chantier et les mesures prises pour
les réduire.

Maintien de la
S 1A Giration Vinot -
> Juin pour bus
385

e

v3 B

“Cas 1 : Rue Alexandre Piver

- ouverte a sens unique
Retour bus 285/486 par
'observatoire
(ou par la rue Flammarion
Pendant la fermature de la rue
Observatoire)

- localiser les emplacements des bases de vie et des dépots de matériaux ;
La carte ci-dessous localise les bases vie.

Exemple de déviation bus

- présenter de maniére détaillée les mesures envisagées pour éviter et réduire les pollutions sonores
liées au chantier ;

Afin de réduire les nuisances sonores en phase chantier les mesures suivantes seront mises
en ceuvre :

- Les engins et le matériel seront conformes aux normes en vigueur, insonorisés,
homologués ;

- Le choix technique dans le matériel et les engins se fera dans la mesure du possible
en privilégiant des engins ou du matériel électrique en lieu et place d’engins a moteurs
thermiques bruyants ;

- La puissance et la vitesse des machines et engins utilisés seront adaptées ;

- La mise en place d’'un plan de circulation des camions et engins de chantier de fagon
a limiter leur passage a proximité d’habitations ;

- Le dossier Bruit de chantier sera communiqué au préfet et aux maires avant le
démarrage des travaux. Ce dossier a pour objectif de présenter |'évaluation
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déblais seront évacués au fur et a mesure. De plus aucun stockage ne sera réalisé sur les

WIS secteurs sensibles, notamment les zones humides.
Limite communale !

Qs 77 Villjuif - Athis-Mons

e S - présenter un bilan quantifié précis de I’'ensemble des déchets de chantier et des terres excavées, ainsi

P TR AN que le dispositif envisagé pour leur évaluation et leur traitement ;
N sw .. w i Sectioner

Le bilan pour les terres excavées est le suivant :
- Aménagements urbains de la RN7 : 13 000 m?3
- Aménagements a Juvisy : 4 000 m3
- Voie ferrée : 13 000 m3
- Espaces verts : 15 000 m3
- Génie civil : 130 000 m3

L'estimation des déchets sera réalisée dans le cadre du bilan carbone qui sera disponible
pour I'enquéte publique.

- réaliser le bilan carbone du projet en phase travaux dans I’ensemble des opérations prévues et de
leur cycle de vie, et définir des mesures d’évitement, de réduction voire de compensation en
conséquence ;

Le Bilan Carbone de la phase chantier est en cours de réalisation. Il sera joint au dossier de
I'enquéte publique.

- reprendre et approfondir I'analyse des effets cumulés du projet avec I’ensemble des autres projets
existants ou approuvés.

L'analyse des effets cumulés est complétée dans I'étude d’'impact. Il est notamment ajouté
I'analyse des impacts cumulés avec le projet du groupe Korian consistant a réaliser un
établissement de soin de suite et de réadaptation sur la commune de Juvisy.

Ce projet aura effectivement des impacts cumulés avec le T7 en effet leurs phases travaux
seront en partie concomitantes. La partie 7 « Analyse des incidences cumulées » de I'étude
d’'impact est complété avec cette analyse.

Il n‘existe pas pour le moment d’emplacements spécifiques pour les dépots de matériaux.
Toutefois ces dépots seront de faibles volumes, pour des stockages de faibles durées. Les
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