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Les objectifs réglementaires du Plan de mobilité U

agglomération

 Répondre a l'obligation de réaliser un Plan de Mobilité en raison de l'inclusion de Terre de Provence dans l'aire d’attraction
d’Avignon ;

e Définir une stratégie et un plan d'actions intercommunal de mobilité pour 10 ans - 2025-2035 (évalué au bout de 5 ans)

* Organiser les flux de personnes et de marchandises, ainsi que le stationnement, tout en réduisant la dépendance a la voiture
individuelle au profit de modes de déplacements plus durables.

* Le PDM doit répondre a plusieurs objectifs généraux :

Réduire le trafic automobile

Favoriser les modes actifs et I'intermodalité

Améliorer les mobilités quotidiennes (entreprises, scolaires...)
Améliorer l'accessibilité aux principaux services pour tous
Organiser une tarification et billettique intégrés

Développer des parkings relais a proximité des gares et des entrées de ville
(Loi Climat-Résilience)

Favoriser 'usage de la voiture électrique par la réalisation des infrastructures

Améliorer les conditions de franchissement des passages a niveau
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[ SRADDET H PPA Agglomeération d’Avignon j

Compatible avec...

PLAN DE MOBILITE SCHEMA DIRECTEUR
CYCLABLE
DE TERRE DE PROVENCE compte Non approuvé

Compatible avec....

PLU
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Les acteurs associés a la démarche du Plan de Mobilité Temed®-

agglomération

MAITRE D'OUVRAGE (AOM) - TERRE DE PROVENCE

\s \’

@ AMO : %> Co-élaboration :

+ Aupa « Communes
MR environnement Personnes publiques associées :
+ ATMOSUD - Etat

Bureau d'études trafic et logistique + Région
- Départements des Bouches-du-Rhone, de Vaucluse

=
%88& Concertation : et du Gard

Citoyens et représentants de Grand Avignon
13 SOCIété civile Luberon Monts de Vaucluse (LMV)

- Vallée des Baux Alpilles (CCVBA)
- Arles Crau Camargue Montagnette (ACCM)
PNR des Alpilles
Syndicat Mixte d’/Aménagement de la Vallée de la

Durance (SMAVD)
Agence d'Urbanisme Rhéne Avignon Vaucluse (AURAV)




Le planning de I'étude

2024 - 2025

Ol 02

DIAGNOSTIC & ENJEUX STRATEGIE &

Intercommunal, communal et extra PLAN D'ACTIONS
Analyse de données - Définition des actions et
Relevés de terrains finalisation du document

Entretiens avec les communes et partenaires

Octobre Novembre Deécembre Janvier Février Mars Avril Mai Juin

Rencontres Ateliers Ateliers
communales sectorisés sectorises
élus/techniciens elus/techniciens elus/techniciens

Concertation Concertation
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Le planning de I'étude

2025 - 2026

03
CONSULTATION DES PPA &

ENQUETE PUBLIQUE
- PPA
MRAe

Terre'\

““Provénce

agglomération

Septembre Octobre Novembre Deécembre Janvier Février Mars

Intégration Prise en compte
des avis de I'enquéte
publique
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Eléments étudiés dans le diagnostic Terre

“Provence
@ Le territoire et ses dynamiques
Caractéristiques géographiques du territoire

agglomération

N
—  Evolutions socio-démographiques
—  Poles générateurs de déplacement
— Zones d’emplois et zones d’activités économiques

o —  Projets de développement communaux
ﬂ Les pratiques de dép'acement 3 échelles d’analyse/de réflexion:

—  Enquéte mobilité certifiée CEREMA (comparée) - Echelle Terre de Provence et les territoires voisins
— Déplacements domicile-travail et domicile-étude (interactions et connexions)

m Les équipements et infrastructures de déplacement - Echelle Terre de Provence (connexions entre les

—_— —  Fonctionnement du réseau routier / trafics / accidentologie communes)
— Emissions des gaz a effet de serre / parc automobile - Echelle communales (monographies)

— Les aménagements cyclables / modes actifs

L'offre de transport

H

— Offre de transport collectif

— Equipements multimodaux existants et projetés

Réalisation de monographies communales : zooms communaux

10




1. LE FONCTIONNEMENT DU TERRITOIRE
ET SES DYNAMIQUES




Les caractéristiques géographiques du
territoire
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Périmetres admi

Gard PNR du Luberon

PNR des Alpilleg

PETR du Pays d’Arles Provence-Alpes-Cote d’Azur

Bouches-du-Rhoéne

0 10 km
| E—

-Z>

Données : BD Topo 84, 13 - 2024

e 2024

© CARTOGRAPHIE AUPA - Nove
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Un environnement institutionnel a la
croisée de deux régions et trois
départements

Un territoire inclus dans le PETR du Pays
d’Arles (SCOT AEC)

Aux portes de deux Parcs Naturels
Régionaux (PNR)

9 communes intégrées dans l'aire
d’attraction avignonnaise : impacts sur
le logement, les déplacements, 'emploi,
la scolarité...
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,l e o e " * Une proximité avec les grands axes routiers
— N N structurants : A7 a l'est, A9 a l'ouest et A54
Positionnement du territoire | 0 sud

i * Une proximité avec Avignon au nord et a ses
{‘ AYJg non équipements et services structurants,

000 heily, notamment les grandes portes d’entrées
- | (gare TGV, aéroport et autoroute) mais une
accessibilité en transport en commun tres

¥o limitée
(]
Nimes S’ _ C . .
150000 Hab. - ~7Cavaillon 3 * Une proximité qui serait renforcée par un
y Pie 26/000 hab. S ] .
( Yy | ¢ o projet de Liaison Est Ouest (LEO)
) & , LE)
: \v«; S é’ * Un contexte de ruptures géographiques
@,’ ' N\ 4 naturelles et artificielles (Durance, Rhone,
o~
Y Togh W {g 2 massif des Alpilles, A7 et A9...)
,- ’, fc.\ N % e uf_l
, . 252 S0 <
Vers | Espagne Aﬂes 2 L\\\ %
51 ooo hab. o)
Salon- dé“?tovenc& g
1 000 hab. -
\ ©
\\\‘ - / \\ T 9/"/\ 'a Principaux pdles urbains Principales infrastructures de transport
\\ o , [ ] PETR Pays d'Arles Autoroutes
Q \ AIX vence Parcs Naturels Régionaux == Nafionales structurantes
‘ /?m”;még 25 Portes d'entrée du territoire === Projet d'infrastructure {Licison Est-Ouest d'Avignon)

(1 }] @ Care TER Lignes de trains a grande vitesse

*\ > " \3 Gares TGV Lignes de trains express régionales

7 B
3] ¢
a4 @  Aéroporfs
@ Vers Nice / Italie
\
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@ Vers Marseille .~
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Un territoire géographiquement contraint Ieep'r.rr.;‘f\, ce

agglomération

. / . \\ | Velleron
7 . ! . BN 11 o _\
Plans de Prévention des Risques d'Inondation (PPRI)
A ’ 2 \ Y Jdonquerettes
g Les Angles . “006 /EET Saumane-de-Vaucluse
\;e?‘\'f (. ' riéres-lés-Avighqr?
- Chéteauneuf—de:é\ddg_gne, = Le ot N Fontaine-de-Vaucluse
L'lsle:égur-lu-Sorgue
e 2 contraintes majeures qui
Aamon; b : conditionnent le fonctionnement
as ) P o e umont-sur-Durance Lagnes . . .
/ ‘ Z | Cabriéres-d'Avignc du territoire :
= . - La Durance au nord et Le Rhone
== N )
, a l'ouest
(U - Les massifs des Alpilles et de la
Cavallor s Montagnette
Maubec
Eyragues N
k Taillades o P o
e (n AN e 58% des résidents et 80% des
‘ emplois localisés en zones
inondables

Molléges

Cheval-Blanc

[OGRAPHIE AUPA - Novembre 2024

Tarascon —
Mas-Blanc-des-Alpilles
Saint-Etienne=du-Gres Saint-Rémy-de-Provence
} q
/ Périmeétres PPRI Bouches-du-Rhéne et Vaucluse ! 4 Eygaliéres
Prescriptions - : LT g Y. &
R Massif des Alpilles : ' s s

I Interdictions
I Interdiction stricte tesBaux-de-Provenges 0

Mulle\n{ért
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Un territoire démographiquement dynamique

Terre§
““Provénce

agglomération

60400  £9Y% opn 11 ans EE] 27000 +17% 18500 +713%
HABITANTS 1] RES. PRINCIPALES EMPLOIS
Population active : +4%
Concentration de I'emploi : -0,6%
Gd Avignon 195 000 +4% 90 000 +9% 91 000 +4%
' ACCM . 84000 | +3% | 38 000 Core% | 32 000 I 439
e frmm e fommmmmmmmmmeneeeeee T frmmmeeee e e
CCVBA 28 000 -0,3% | 13 000 +4% 10 500 +10%
AMP 1910 000 +4% 871 000 +11% 794 000 +8%

______________________________________________________________________________________________________________________________________________________________

Une part des plus de 60 ans qui progresse de 5 points (24% > 29%) en 10 ans.

Sources : INSEE, 2010 et 2021

_____________________________________________________________________
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Répartition de la population et de 'emploi

* Douze villages et une ville-centre :
Chateaurenard

Zone des Iscles

Zone de la Horsiere 1000 emp.

450 emp.

Population :

i (T
Barbentane

* Une population concentrée dans les
cceurs villageois et les nombreux

—._ Chateaurenard

Rognonas

B loves lotissements batis autour des centres
e ol ; Cabannes dans les années 90/2000 notamment
e 4
A \ 3 . ey s . . .
£ Sraveson ‘ T * Un mitage hérité des origines agricoles
faks , du territoire
= v Zone de la Plaine
& Eyragues 4 f1 500 emp. \
; RLrre 2 Verquieres . Saint-Andiol .
ot \ g Zone du Pont EmpIOI ‘
Maillane 1 000 emp.

* 60% de I'emploi salarié de Terre de
Provence dans les ZAE

Molléges
* 32% des emplois sur la commune de
Chateaurenard (en nombre d’emplois)

Densité de population

0- 5 habitants O 5 principales ZAE :
5 - 15 habitants > 400 emplois

I 15 - 30 habitants
I 30 - 80 habitants
Hl 30 - 126 habitants

Zones d'activités économiques

0 5km

Sources : INSEE, France 50 et France Business 2023 | |

© CARTOGRAPHIE AUPA - Octobre 2024
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Les grands équipements
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@ Le Pontet

Jonquerettes

ieres-les-Avignon Le Thor
Chateauneuf \ daane
Des équipements plutot secondaires

au sein du territoire de Terre de
Provence

® @3

Agroparc

1) R
@ Les Iscles

Cabenne Vieille

Barbentane '@ La Horsiére
Rognonas MIN
La Chaffrine/ Le Borrer @ Les Baum@@rﬂnds.\ﬁgnes/i?ocode Nord
Le Sagnon @ @O|ﬁo /

Chétea Noves

Boulbon Cabannes

P
(11) &
Graveson g (gL Prcine
La Monéde

Les Moufouses Eyragues Vequiéres Saint-Andiol

Le Grand Roumette
VSN

Caumont-sur-Durance
e Une polarisation interne au territoire
sur Chateaurenard

e Les équipements structurants
(hopitaux, université, gare TGV,
aéroport, etc.) se trouvent
majoritairement dans les polarités

Route d'Aviggon

Cavaillon

 @i®
o@aa Taillades

aliane @LO Crau Le P ()l (oo extérieures (Avignon et Cavaillon
X))
Plan-d'Orgon Bords de Durgnce nOtamment)
Molisges | e Une forte attraction d’Avignon, puis
Starascon T g de centralités secondaires comme
M La Gare{lea &
& \ X N .
@Roumn - ol Omm $ Chéateaurenard, Cavaillon, Tarascon et
. 7 Mas-Blanc-des-Alpilles N . ,
F;bre Excellerice -Provence Orgon § Saint-Ré my_de_Provence

Transport Activité Culture, loisir et sport Polarité %
@ Aéroport @ Zone d'activité économique Salle de spectacle C Principale Eygal %
@ Gare TGV Péle commercial @ Cinéma ) =
@ Gare/halte ferroviaire Enseignement Complexe sportif secondgire $énas 5
Aire de covoiturage Université d'Avignon Administration AN g
Santé @ Etablissement scolaire secondaire Finances publiques 6

@ Hopital/clinique =) College en projet 0 5km m Eygui © 21

|

Données : OSM, Terrain - Aupa 2024




Principales zones d'activités économiques

ZAE supérieures a 50 emplois

La Horsiere Les Iscles

Barbentane ///Rognonas
e "
,-" La Chaffrine ™ :
f Chateaurenard
‘ | Cabannes
,"' || Graveson h

k La Plaine
(' Eyragues Verquiéres Saint-Andiol

Maillane

Plan-d'Orgon

Molléges

bes
bes

> 1 000 emplois 400 - 1 000 emplois 50 - 400 emplois

Sources : SUD Foncier éco, Inventaire des ZAE, AUPA 2023 L

© CARTOGRAPHIE AUPA - Novembre 2024

Terre’\

““Provénce

agglomération

Un tissu économique important dont
48% d’activités productives

Des ZAE a vocation agroalimentaire,
logistique et artisanale

Pres de 9 000 emplois dans les ZAE

5 zones qui comptent plus de 450
emplois

Une concentration de l'activité entre
Chateaurenard et Noves dont une
activité logistique importante liée au
MIN (induit de nombreux flux)

22



Principales polarités commerciales &-rone

Avignon

Cop Sud
'Misrro

Barbentane ® Rognonas

Chéfé;:urenard

Graveson %, ,

| Eyragues

= \
Maillane I

Tarascon

Le Roubian ,

Saint-Rémy-de-Provence

Centralités
® Commerces
Principales polarités commerciales

s~ Flux des dépenses (flux supérieurs ou égaux a 5%)

Sources : Enquéte consommation des ménages CCl 2021, Etat des lieux commercial, AUPA 2023

produits alimenta

n.ralimantrirae
vits non-alimentaires

Noves. ,

| Verquieres

“'%,/saint-Andiol

Molléges ‘%'

ires Grand Avignon
et reste Vaucluse

Le Ponf ‘

Plan-d'Orgon

5km

© CARTOGRAPHIE AUPA - Novembre 2024

P
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agglomération

Un niveau d’équipement suffisant
pour répondre aux besoins des
habitants

Une bonne couverture des besoins
guotidiens et hebdomadaires :
plusieurs polarités en entrées de
ville, centres-villes et zones
commerciales périphériques

Des flux de consommation
majoritairement internes pour
I'alimentaire; en revanche, une forte
dépendance a l'offre avoisinante
pour le non-alimentaire

Aide a la lecture :

* 81% des dépenses en produits alimentaires des
ménages de Terre de Provence sont réalisés dans les
commerces de I'EPCI

* 48% des dépenses en produits non alimentaires des
ménages de Terre de Provence sont réalisés dans les
commerces du Grand Avignon ou des autres
communes de Vaucluse

23
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Velleron

Principaux projets urbains inscrits dans les PLU communaux

Les Angles

Morieres-les-Avignon

Le Thor
Chateauneuf-de-Gadagne

Avignon

L'Isle-sur-la-Sorgue

200 logements

Aramon i/ \
4| Rognonas OAP mixte : groupe scolaire,
Barbentane ‘;‘ \ créche, commerces, PEM

.-— 50 logements ".

Caumont-sur-Durance

OAP Nsidenfielle: N —— =

L \

il 100 logements |} [ \

Chateaurenard If

y ] Noves ! -

[} | X
/ ‘ 500/600 logements PEM|| R

\ L | "
| 8 At v. | OAP écoquartier
Boulb A/ ameay }Ie, | Ecoquartier | N
oulbon ydl \ | il

£ - Cabannes
) X

Saint-Pierre-de-Mézoargues |
I fi W— Centre de loisirs
40/logements

Graveson B #4 logements

Cavaillon

yy . / Verquiéres.
P B 0/Pzone defoisirs 5y gin 'Qmﬂoux Eyragues q it A
5 . ‘ 0AP 60 » N
Résidence senio N S
? ac o 60 ro'gemenrsl logements sociaux OAP résidentielle \ =
) logements SOC!Ql{X 30 logements .—OAP extension ZA N

19623 g Maillane Collége p

OAP mixfe.;: centre \&-

logements

de loisirs + logements.

Extention

du complexe sportif % \ \v
~.Plan-d'Orgon \\
Mo"égés Résidence seniors 4 .— OAP 74 logems
100 logements sociaux
18 logements —ji} X \| |
W Equipements Mixte habitat-

sportifs 2 équipements
Orgon "\

N Ry

‘

SN\
Extension ZA L 1 N\ N\
N
3

Tarascon
Mas-Blanc-des-Alpilles

Saint-Etienne-du-Gres Saint-Rémy-de-Provence

Projets structurants

M Habitat EiAer

| Equipement

M tconomie Sénas
Les Baux-de-Provence 0 5km N

Sources : communes, 2024 | |

Terre’\

““Provénce

agglomération

e 32 projets communaux a
horizon 2035 (a minima
engages)

* 18 projets de logement
évoqués

e 2 extensions de ZAE

e 5 projets de poles d’échanges

vabee ® DES COMmMunes qui doivent
répondre aux contraintes du
Zone Atrtificialisation Nette ZAN
(compléments SCOT a venir)

© CARTOGRAPHIE AUPA - Décembre 2024

Mallemort
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Rappel méthodologique :

Enquéte réalisée tous les 10 ans sur un standard national du CEREMA

* La derniere enquéte date de 2009 sur la Métropole, 2008 pour le Pays d’Arles avec une Enquéte Déplacements
Villes Moyennes (méthodologies différentes : tous les membres du ménage ne sont pas enquétés, les moins de 11
ans non plus...)

e Pour garantir la fiabilité des comparaisons réalisées entre ces deux enquétes (2008-2019), |la catégorie des 6-10
ans a été retirée de ’'EMC? et intégre 'ensemble des déplacements réalisés par les résidents (y compris les

déplacements effectués en dehors de TPA).

* En dehors des comparaisons (2008-2019), I'ensemble des résidents (-11 ans) est pris en considération, et les
déplacements extra-TDP ne sont pas intégrés.

28



. , ~ . , Terre
Périodes d’enquéte et notion de déplacement deproﬁe

agglomération

Les périodes d’enquétes se sont déroulées du 5 novembre 2019 au 16 mars 2020 (arrét 1°" confinement), puis du
3 septembre au 16 octobre 2020.

Qu’est-ce qu’un déplacement ?

Ecole

m A m Travail
[____1 ___-EEHEE-EI@II-EE_
o %43%

l !
| | 2 |
i @ @ | P@T Restauration
|

ﬁ Qu'est-ce qu'un déplacement ?
oo

Domicile E

| 7N\ 1 Br=sm'( 4 :
()= NI «5)= ,}
Commerces ..

Qui ? Comment ? Quand ? Pourguoi ?
29




Les déplacements internes, externes et d’échanges des résidents

O

2008

206 000

DEPLACEMENTS CHAQUE JOUR
PAR LES RESIDENTS

DEPLACEMENTS EXTERNES

=

2019

185 000

DEPLACEMENTS CHAQUE JOUR
PAR LES RESIDENTS

114 000

DEPLACEMENTS INTERNES

(61%)

— 55000

DEPLACEMENTS D'ECHANGES

(30%)

— 16 000

DEPLACEMENTS EXTERNES

(9%)

Terre?
“Proveénce

agglomeération

-10%

-13%

-22%

+220%

30
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ENSEMBLE DES HABITANTS 20 ‘I 9
DU PERIMETRE ETUDIE

%

3,6 21 min y 7 km
NOMBRE MOYEN TEMPS MOYEN DISTANCE MOYENNE
DE DEPLACEMENTS D'UN DEPLACEMENT <1 D'UN DEPLACEMENT
PAR JOUR | 1H16 | 24 KM

AU TOTAL AU TOTAL

CHAQUE JOUR CHAQUE JOUR

Sources : EMC2 2019
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Ou vont les sortants ? Te"e§ce

LN V'é ° deprocnvlornércﬂion
Ou résident les entrants ? >

Parmi les 181 000 déplacements des résidents chaque jour ...

28 800 sortants 4 700 entrants
Vaucluse
16 400 .
Avignon 10 000
g24 ()k Cavaillon 3 300 / 124 000
Internes
Internes
{ ACCM / \
ACCM \ CC VBA Méetropole AMP
3200 Métropole AMP o
Tarascon 2 000 CC VBA Pas d’estimation des flux entrant du Vaucluse car hors zone
5 400 2 600 d’enquéte EMC2

Saint-Rémy de Pce 4 500

Point de vigilance : Fiabilité statistique de la donnée a partir de 4 000 déplacements. 32




Comment ? Les modes de déplacements

Ensemble des déplacements

2008 2019

206 000 185 000

DEPLACEMENTS PAR JOUR DEPLACEMENTS PAR JOUR

66% e
(1]

25% 23%

3% 4%
4% 3%
2% 1%

Déplacements internes

2008 2019

130 000 114 000

DEPLACEMENTS PAR JOUR

DEPLACEMENTS PAR JOUR

0,
57% 59%
oo
VOITURE
MARCHE
33% 34%
EAT
oLl _oll
"COLLECTIFS 2% 2%
C@) 6% 4%
o
VELO % 2% -1A

MOTO ET AUTRES

Terre?
“Proveénce

agglomeération
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Comment ? Les déplacements internes en 2019 (jusqu’a 3 km) I&’{fﬁe

agglomeération

124 000 déplacements internes en 2019, dont 70% de moins de 3 km

28 000 14 000

L. ST 14000 (52%) Z% 11 000 (41%)

VOITURE
MARCHE

Potentiel de report modal vers
les modes actifs

. =

N\ 20000(49%) O o0 26000 (44%)

VOITURE

88 000 déplacements quotidiens de proximité (< 3 km) : 40 000 (45%) effectués en voiture

34




MARCHE

CLnC_Lnf
lmro |l

O O
TRANSPORTS
COLLECTIFS

VOITURE

Temps pourfaire1KM Temps pour faire KM

12 MIN 36 MIN

A PIED A PIED

4 MIN 12 MIN

A VELO A VELO

3 MIN 6 MIN 7 MIN 18 MIN

EN BUS S| BOUCHONS EN BUS SI BOUCHONS
ET PEU DE VOIES ET PEU DE VOIES
RESERVEE RESERVEES

2 MIN O MIN 7 MIN 27 MIN

EN VOITURE S| BOUCHONS EN VOITURE SI BOUCHONS
ET DIFFICULTES ET DIFFICULTES
DE STATIONNEMENT DE STATIONNEMENT

Hors temps d’arrivée aux points de départ et d’arrivée

P
Terre
““Provénce

agglomération
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Pourquoi ? Les motifs de déplacements

Terre§
““Provénce

agglomération

En 2019, les déplacements liés a I'accompagnement représentent 22% des
déplacements, tout comme ceux liés au travail

22%
18%

2008 2019

A8

Accompa-gnement

25%

22%

2008 2019

=

Travail

25%
21%

2008 2019

h=3

Achats

21%  21%

2008 2019

&

Loisirs

8%
6%

2008 2019

s

Etudiants/
scolaires

5% 5%

2008 2019

Démarches

36




La possession du permis de conduire

- 90% des 18 ans et plus possédaient le permis en 2019 (87% en 2009)

2019 2019

99% 98% & 304 93% f%

Actifs Retraités

La fréquence d’utilisation de la voiture en tant que conducteur

> 84% des18anset plus avec permis utilisaient régulierement la voiture en tant que conducteur
en 2019 (91% en 2009)

Plusieurs jours Plusieurs jours Occasionnellem .

/semaine /mois ent Jamais
2019 84% 5% 59% 7%
91% 3% 2% 4%

P
Terre
““Provénce

agglomération

. Equipement des
ménages (INSEE)

91%

Des ménages motorisés

1,5

voiture / ménage

&>

9%

sans voiture

(o

46%

1 voiture

(o (o>

45%

2 voitures et +
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minle

e 18 500 emplois occupés au sein de TPA +13% depuis 2010
- Augmentation générale du nombre
ﬁ 26 000 actifs résidant au sein de TPA +14% depuis 2010
d’emplois, d’actifs résidents et de flux
&/ . s domicile-travail sur Terre de Provence
generent
32 000 flux domicile-travail chaque jour +18% depuis 2010

E 14 000 flux vers I'extérieur

0,
54% en 2010 Les actifs résidents au sein de Terre

7 de Provence travaillent davantage

Kl) 10 700 flux internes au territoire e . )
a l'extérieur du territoire qu’en

46% en 2010 . :
2010 au profit des actifs provenant

de l'extérieur du territoire

ﬁ 6 400 flux en direction du territoire

35% en 2010

38
Sources : INSEE, 2010 et 2021



Zoom sur les déplacements domicile-travail : les sortants Tef'eﬁe

“Provenc
agglomération
CC des Sorgues du Comtai
) CAdu Grand vignon
350
‘ }djy*mm 54% des sortants (7 500)

5400 ™ ef des Monts de Vaucluse
=

h

S ’300

TERRE DE PROVENCE
S =
= — |l

CA Luberon Monts de

"> Vaucluse

2000.=, 1500

54% des flux domicile-travail sortant

de Terre de Provence, se rendent dans le

Vaucluse

(flux supérieurs a 200)

21% des sortants (3 000)

» ;
14% des sortants (1 900)

© CARTOGRAPHIE AUPA - Octobre 2024

Source : Flux domicile-travail (>200) - INSEE 2021, AUPA
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Zoom sur les déplacements domicile-travail : les entrants !$'J§v§ce

agglomération
/J_J L N vf(‘:c de\;;orguéa du Comtat
¢

52% des entrants (3 700)
a;}“;?es\ orgues

et des Monts de auclusé\

'/"\». &
\

. CA &&,Grand Avignon

/
4

\
CA Luﬁ,eron Monts de e
Vaucluse o

/£

7% des entrants (500)

52% des flux domicile-travail entrant

au sein de Terre de Provence, proviennent

du Vaucluse

(Flux supérieurs a 200)

16% des entrants (1 100)

$
\&

© CARTOGRAPHIE AUPA - Octobre 2024
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Source : Flux domicile-travail (>200) - INSEE 2021, AUPA 40




Des échanges domicile-travail principalement avec le Vaucluse I%’{gﬁe

agglomération
Flux Domicile-travail infer-communaux

Avighon

[0 Flux sortant de Terre de Provence ou internes
CLEEEED Flux entrant dans Terre de Provence

Barbentane

Rognonas RgRds 57% actifs résidents de TPA vont travailler en
2 . dehors du territoire

Cabannes

37% des emplois du territoire sont occupés

<% Cavaillon . , . .
T s Verquiéres A par des résidents extérieurs (7 000 emplois)
é@’ Eyragues 2, o
Saint-Andiol o & o
Maillane Pont'de\Cavaill . .

nan.d-orggr?:ﬁi e Des infrastructures qui supportent de
< \) ..
3 o '5:,0“ nombreux flux quotidiens (Ponts de Rognonas,
g olléeges .
g Cavaillon et Bonpas)
£
% Saint-Rémy-de-Provence Orgon
5
@
eQupa a1

Source : Flux domicile-travail (> 200) - INSEE 2021, AUPA




o e L. Terre
43% des actifs internes au territoire deProv§ce

agglomeération

Part et nombre des flux internes dans les déplacements domicile-travail des actifs résidents

Ro
Barbentane / )

7

Noves C

| o abannes 26% : , .

: - 0 des actifs travaillent au sein de leur
~ _“Graveson 257 20%

commune de résidence
247,

: gi;yres Sainancio | (soit 60% des actifs internes)

Maillane
267
22%
230
/

I Pius de 30% des flux des actifs résidents
I de 20 &30 % des flux des actifs résidents
de 10 a 20% des flux des actifs résidents

© CARTOGRAPHIE AUPA - Octobre 2024

Source : Flux domicile-travail (> 100) - INSEE 2021, AUPA 42




Terre’\

““Provénce

agglomération

Etablissements scolaires :

1 Enseignement primaire
1. College / En projet

13 . @ Lycée
@ Maison Familiale Rurale (MFR)

Avignon Avignon Université
3@ 31 * 44 établissements scolaires au sein du
Rognonas . . .
Barbentane 7 2@ territoire (publics et privés), dont :
Chéteaurenard e 36 écoles primaires
4 3 4 . * 5colleges (+1 en septembre 2027)
3 Noves Cabannes : e 1 Llvcée
Graveson Cavaillon y
. 2 1@ ] e 2 MFR
= 5 Eyragues Verquiéres 21
o Saint-Andiol
2 Maillane ) d20  Soit environ 9 300 éléves scolarisés au sein
o an-d’'Orgon ee . ,
S N ﬁ . du territoire pour I'année 2024-2025
: olléges
P 2® 1@
< Yl Saint-Rémy-de-Provence 2 1
; Orgon
<
a4
V)
O
(2%
<
O
©

43
Source : Terre de Provence, 2024



Terre’\

““Provénce

agglomération

Etablissements secondaires et d'études supérieures
1 College /| En projet
® Llycée
Avignon Universite

13 . Mobilités scolaires

Avignon W Foxvers s coleges * 2/3 des flux scolaires sont internes au
UX VErs |es lycees . .
) — " Flux universifcires territolre (INSEg, 2021)
——— ~NU * 50% sont intra-communaux
rd !  38% a destination de Chateaurenard
&=y Rognonas
Barbentane
= . * Des flux sortants de collégiens et lycéens
e\ abanmes N e vers Tarascon, Saint-Rémy, Cavaillon et
( Graveson \ Cavaillon Avignon
Eyragues Verquiéres 1. . p ;.

N Saint-Andiol * Les jeunes en études supérieures se rendent
o gilians 4 : \ principalement vers Avignon
g Plan-d'Orgon '\
% \ ! Mollégeés
Z 7] . i""’ N - "‘
< Tarascon . A, & e\ N
= Saint-Rémy-de-Provence ¢ Y i
E \ Orgon
T \ )
3(4 \\ /
Q) \ P
0 bt Sénas
(24
<
@)
©

44
Source : Effectifs scolaires par communes, année scolaire 2024-2025 (flux >10)- Terre de Provence



Les equipements et infrastructures de
déplacement

Terre?
“Proveénce
agglomeération
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Terre
““Provence
agglomeération
Hiérarchie et fonctionnement du réseau viaire
- > 5 e 4 portes d’entrées routiéres

fonctionnelles du territoire depuis
I’A7 et Avignon

e Unréseau structurant fortement
emprunté par des flux de transits

D700 (D7N et D570N) dont du trafic poids-

lourd

e Unréseau développé et maillé de
liaisons locales

Eyragues

e Des flux de différentes natures qui
cohabitent : quotidiens (domicile-
travail, scolaire, ...), de marchandises,
transports collectifs routier...

Maillane

/
/
/
/
y
) " /
’§
)
/
/)

Molléges

Os5,

Réseau autoroutier O Echangeurs routiers
Réseau structurant
[e—"i——o]

Réseau secondaire O Projet déchangeir
Liaisons locales

© CARTOGRAPHIFOAUPA - Novembre 2024

Itinéraires de transit
Projets routiers : LEO / contournement de Rognonas 0 5km ﬁ & 46
|

Source : BD topo - octobre 2024 | |




Trafics moyens journaliers annuels (TMJA)

Pont d’Aramond

\_Pont de Bonpas

J
Barbentane )
)

o

e
L
S,
/ ~N
o

~

. )
o0 Graveso
13

=

Mgi[léne

f
7
280,

TMJA et parts poids-lourds :
@ P'us de 30 000 veh/jour ltinéraires de transit
@mmme 15 000 - 30 000 véh/jour O Ponts
6 000 - 15000 véh/jour
2 000 - 6 000 veh/jour
——— Moins de 2 000 véh/jour 0

Source : TMJA CD13 2023, TMJA CD84 2023, TMJA réseau routier national 2019, source partagée Grand Avignon 2017

i

Pont de Cavaillon

© CARTOGRAPHIE AUPA - Novembre 2024
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agglomération

Un réseau qui peine a canaliser les flux
en fonction de leurs motifs pour éviter
les ralentissements sur certains axes

Un trafic poids-lourds important sur les
axes proches des zones d’activités : une
grande majorité du transport de
marchandises routier (fret local, comme
interrégional)

Une pression importante sur la
départementale au nord de
Chateaurenard (D571 et la D28) :
départementale la plus circulée du Pays
d’Arles

Seulement 4 franchissements de la
Durance qui concentrent des trafics
importants

47



Une accidentologie qui augmente au rythme du trafic

Saint-Saturnin-lés-Avignon Velleron

L’accidenioloéie ’ \

Les Angles?

'\, Jonquerettes

brieres-les-Avighon

Le Thor <

L Chéieauneuf-de-Gm;dgne -l

L

L'Isle-&pr-lc-Sorgue

. > 035
Qs oo
] Barbentane

Aramon

D%0g

Boulbon

Saint-Pierre-de-Mézoargues

Ccvuillorj

o

Y ‘Tarcscon 097 OO O O O
y O O OOOO O D99

Saint-Etienne-du-Gres Saint-Rémy-de-Provence

C}Aas-BIcmr:-des-AIpilIes
)2

Accidents de la route

o Accident unique

O Entre 2 et 3 accidents au méme endroit

@ Entre 4 et 6 accidents au méme endroit

@ Plus de 6 accidents au méme endroit Les Baux-de-Provence

Sources : Observatoire national interministériel de sécurité routiére, 2018-2023

Cheval-BI

© CARTOGRAPHIE AUPA - Novembre 2§24

Terre§
““Provénce

agglomération

Un volume d’accidents plus
important autour de
Chateaurenard (D28, D34 et
D571) et sur la D7N (Orgon,
Plan d’Orgon), en lien avec le
volume des flux

48




. s Terre§
236 accidents corporels recensés en 5 ans “Provence

agglomération

Accidents corporels de la
circulation 2018-2023

Données : Observatoire national interministériel ‘é’
de sécurité routiere &

62% 23% -

Plein jour Nuit

* 12 piétons heurtés

e 2023 comptabilise le plus
d’accidents : une augmentation de
I'accidentologie au fil des 5 années
étudiées

accidents
recenseés

INTERSECTION 49
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Terre
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agglomération

ATMOSUD Cg(te annuelle Région Sud Provence-Alpes-Céte d'’Azur
\ Indice ICAIR365 (2022)

A

* Le transport routier est le deuxieme secteur le
plus émetteur de polluant du territoire, derriere le
résidentiel et devant I'industrie (2022)

* |l est responsable de 40% des émissions de CO2 sur
Terre de Provence, de 58% des émissions de NOx
(oxydes d’azote) et 6% des émissions de particules

fines
(] EPCI TPA +44% d'émissi . o
PACA_TCAIR36S 2022 25m  ° 6 d'émission depuis 2010 contre +4%
0 résidentiel et 20% industrie
| 1
| 3
' 4 Un enjeu environnemental, de santé publique et
A 0 5 10 km | - Z de qualité de vie
) \

Bl 10
51



Le parc automobile

41 000 véhicules recensés en 2023 : 6 000 de moins en 10 ans
> Principalement Diesel et CRIT'AIR 2

20000

15000

10000

5000

~—{ 7 900 I

—_— )
900

700

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

ORI A
Essence 1997-2005
i,%_ Diesel 2006-2010

§ Diesel 2001-2005

N Véhicules 100% électrique ou hydrogéne

Véhicules gaz ou hybride rechargeable
jJ Essence a partir de 2011

Essence 2006-2010

Diesel a partir de 2011 ) Diesel 1997-2000

Source : SDES 2023

Terre .

“Provehce

agglomération

Les motorisations ib

53% Gazole
40% Essence
2% Electrique et hydrogéne

3% Essence hybride non
rechargeable

1%  Hybride rechargeable

1% Gaz et inconnu

52




Les émissions de gaz a effet de serre L%’,’Sﬁe

agglomeération

La voiture est le mode de déplacement le plus utilisé, il est
aussi le plus émetteur

94%

68% 80%

,i\ PART DES PART DES '@ ART DES
DEPLACEMENTS KILOMETRES EMISSIONS
PAR JOUR PARCOURUS A’ DE CO2

Répartition des émissions de polluants selon les modes
(déplacements des résidents)

100%
4%

90% 1% ? 3% ’ ’ 3%
80% 8%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0% o o o o o o o o
Co CO2 ECO2

Déplacements Kmparcourus Consommation Cov NOX PM

= Marche ®Vélo m\oiture = TC Source : EMC?
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.. . Terre
Les émissions de gaz a effet de serre deProﬁe

agglomeération

Les émissions de GES et de CH4 et N20O, émises notamment par évaporation des carburants, ont été intégrées
a l'indicateur de Pouvoir de Réchauffement Global (PRG) intitulé CO2 équivalent.

Répartition des émissions de polluants selon les motifs

(déplacements des résidents)

100%

90%
80%
70%
60%
50%
)

4%
0,
9% 2%

40% 2%
4%
4%
30% N
12%
20%
10%
co co2 cov NOX PM

0%
Déplacements Kmparcourus Consommation

" Travail ~ Scolaire ®Loisir mAchats ™ Accomp. Source : EMC2
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t
Les Angles Jonquerettes

Ménages en précarité energétique mobilité quotidienne en voiture

Avignon Moriéres-les-Avignon Le Thor

Chateauneuf-de-Gadagne

Aramon Rognonas
Eqrientans Chateaurenard
Caumont-sur-Durance
20%
-I 500 Noves
Cdbanne€s
Boulbon Graveson 17% 18%
420 340
Eyragues
14% Ve’;;;,:es saint-Andiol Q
270 O/ 16% N
Maillane 42 230 Plan-d'Orgon
Qé?) 4% \
18 Molleges @ Vi X
Tarascon \

5%
<1 60)

Saint-Rémy-de-Provence

Nombre de ménages
1 500

Part des ménages
Moins de 11%
11%-13%
13% - 15%

Eygalieres

15% - 18%

18% - 22%

ﬂ B 22% - 29%
‘ 0 5km

Eyguiéres

Sources : Précarité énergétique des territoires - GEODIP 2021

L'lsle-sur-la-Sorgue

Cavaillon

-Z>

Lagnes

Robion

Taillades

Cheval-Blanc

Sénas

© CARTOGRAPHIE AUPA - janvier 2025
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““Provénce

agglomération

Une dépendance a la voiture qui
représente un colt financier
important pour les ménages

17% des ménages de Terre de
Provence sont en situation de
précarité énergétique mobilité
guotidienne en voiture*

*Les ménages en situation de précarité
énergétique mobilité quotidienne en
voiture sont les ménages sous le 3éme
décile de revenu, dont les dépenses
énergétiques pour le carburant de la
mobilité quotidienne sont supérieures
a 4,5% des revenus.
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Les infrastructures de recharge pour véhicules électriques (IRVE)

RognonaS Chateaurenard
Barbentane S

Cabannes

Graveson

Verquiéres <) Saint-Andiol

Eyragues

Maillane

Molléges

Bornes IRVE publiques

Bornes IRVE privées

Sources : Datagouv et EVZEN - Octobre 2024 1 | |

© CARTOGRAPHIE AUPA - Octobre 2024
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agglomération

Une bonne couverture du
territoire :

* 15 bornes publiques
* 11 bornes privées

Un développement a poursuivre
pour encourager une mutation
du parc automobile vers
I’électrique

56



Terre*
: Prog ce

glomér




Une desserte TC dépendante du réseau régional

\ Vileneuve-les-Avignon _»L; Pontet V‘ene Saint-Saturnin-lés-Avignon valison
sserte de transports en commun \ g
) / 5= Q\\\\\ .// Jonquerettes
\ - ) Z
/Lo Angles 5 6’.. on| Q\ Moriéres-lés%gnon
: l ' Q\\\\ ?7 Chateauneuf-de-Gadagne
& e %), i
. #/l//‘“\\\\““‘ . ////// ', Llsle-sur-la-Sorgue
Le Thor “/HiHipy
o)\ TR,
= - L2
? — —=‘-‘E
=3
=0
? =3

W

PED

Aramon
Caumont-sur-Durance

Boulbon

Saint-Pierre-de-Mézoargues

Wiy,
K

Vallabregues

Vers Nimes

N

Saint-Rémy-de-Provence

Beaucaire |

7

5 Mas-Blanc-des-Alpilles

—
-3 .
s Saint-Etienne-du-Grés .
=
e
e~
H ' ‘
3 ' Eygalieres
=
S g
S
-§ » ' Eyguiéres
i Les Bouﬁde-Pr&nce pe
Vers Arles coi il h S N 0 5km [}j ‘
on erlel e A Vers Arles  \jaussane-les-Alpilles L | Vers Mq‘rs sille Sources : Région PACA - 2024, GTFS septembre 2024 58
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Lignes de car régionales

Saumane-de-Vaucluse @ 704 - Arles / Cavaillon
6 trajets/j*

e 705 - Avignon / Tarascon
7 trajets/j

e 706 - Avignon / Orgon
17 trajets/j

@ms 707 - Avignon / Saint-Rémy-de-Pce /
Arles (été uniquement)
40 trajets /j

eamme 708 - Maillane / Avignon
8 trajets/j
Lagnes

Agglonavette de Chateaurenard
O Réseaux de transport urbains

T Lignes TER : SERM Avignonnais et
Aix-Marseille-Provence

e [ransports de liaison vers les poles

Robion d'échanges structurants d'’Avignon

Pdles d’échanges
@ Aéroport
& GareTav
® GareTER
@ Halte routiere de Chateaurenard

® Arrétfs de car
Aire de covoiturage
Parking relais

Taillades

Cheval-Blanc

*Le nombre de trajets par jour compte
les deux sens de circulation, jour ouvré

© CARTOGRAPHIE AUPA - Novembre 2024
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P RTT . Terre
Un déséequilibre du niveau de desserte “Provehce

agglomération
adene Saint-Saturnin-leés-Avignon Velle(on‘
\ | Sl
“\\\ Jonquerettes Nombre de passage de transport en

H ¥
%, Saumane-de-Vaucluse commun par Jour,

- 2 o P
(Rl Morieres-lés-Avignon

Villeneuve-lés-Avignong
|

sserte de transports en com

Les Angles 1 - 5 passages (8% de la pop)

"l,,' Chateauneuf-de-Gadagne 6-10 passages (12% de la pop)

11 - 20 passages (3% de la pop)

21 - 40 passages (10% de la pop)

(N

e o

KT Le Thor "'"*l-mu a8
W 4-¢ passages (2% de la pop)

[}

&

60 - 100 passages

Plus de 100 passages
Aramon
- Lignes de car régionales
Lagnes
i Lignes TER

Poles d'échanges

ot B e S Boulbon F
Saint-Pierre-de-Mézoargues Aéroport

Gare TGV
Gare TER

Halte routiére de Chateaurenard

Vollcbrégﬁi&};

e

Arréts de car de Terre de Provence

Eyragues Taillades Aire de covoiturage

®e DD

Verquiéeres

o
+
E)

Parking relais
Maillane

ﬁ *Le nombre de passage de transports en

commun par carreaux a été calculé sur
un mardi d'une semaine type de
septembre 2024

Molléges |4

",
{J
RUUTTITT

int-Rémy-de-Provence Cheval-Blanc

Beaucaire

Seulement 35% de la population
dispose d’une desserte d’au moins 1
passage de car par jour (accessible en
5min a pied)

7S Mas-Blanc-des-Alpilles

Saint-Etienne-du-Gres

Eygalieres

~
Les Bou/de»Praence

i N 0 5km $
: Fontvieille N

Eyguiéres

Sources : Région PACA - 2024, GTFS septembre
(traitement AGAM) 2024

© CARTOGRAPHIE AUPA - janvier 2025
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. . . Terre
Ligne 707 : la ligne structurante du réseau deProv§ce

agglomération

Fréquentation des lignes ZOU (nombre de validations)

708 Maillane - Graveson - Avignon 10 000
Ligne créée en 2019 - 13 000
+3 000 (Evolution 2021-2023)
169 000
707 Avignon - Saint-Rémy-de-Provence 173 000
+67 000
72 000

706 Avignon - Orgon 41 000 . 7

Anciennement ligne 58 _ 36 000 * Une restructuration du réseau en
-36 000 2019
12 000 * 5 lignes régionales dont la 707 qui
705 Avignon - Tarascon 11 000 I I .
Anciennement ligne 56 - 13 000 eSt a p us attl’aCtlve (UsageS
+1000 quotidiens et dimension
touristique)
27 000

704 Cavaillon - Arles 21000

Anciennement ligne 54 _ 24 000
2018 2021 W 2023 Evolution 2018-2023

-3 000
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Temps de parcours comparés en connexion avec les communes voisines

Durée de frajet moyen, un jeudi & 8h en période scolaire

TC : 1h20
Voiture : 16 mn TC : 46 mn
Vélo : 37 mn Voiture : 12 mn
Vélo : 20 mn
Rognonas
Barbentane
TC : 44 mn
Voiture : 24 mn
Vélo : 47 mn
Graveson
TC : 1h29
Voiture : 14 mn
Vélo : 41 mn
Maillane
TC : 1h36é

Voiture : 18 mn
Vélo : 39 mn

TC:46m
Voiture : 24 mn
Vélo : 40 mn

Chateaurenard

TC : 31 mn
Voiture : 18 mn
Vélo : 43 mn

Eyragues

TC: 19 mn
Voiture : 12 mn
Vélo : 25 mn

Temps de parcours TC de 5 @ 15 mn de plus qu'en voiture

N

Source : Google Maps 2024

Temps de parcours TC de 16 & 30 mn de plus qu'en voiture
Temps de parcours TC de 31 mn & 1h40 de plus gu'en voiture

TC : 41 mn
Voiture : 24 mn
Vélo : 50 mn

Noves

Cabannes

Verquiéres

Sqint-Andiol Voiture :12mn

Mollégés

TC : 26 mn (pas d'offre avant0h)

Voiture : 18 mn
Vélo : 40 mn

TC : 1h53 (pas d'offre avant 13h19)
Voiture : 16 mn
Vélo : 35 mn

TC:17 mn

Vélo : 20 mn

TC : 45 mn
Voiture : 10 mn
Vélo : 23 mn

Plan-d'Orgon

5km

-z

Terre’\

““Provénce

agglomération

Une offre TC qui ne permet pas
de concurrencer l'usage de la

voiture

Dans le meilleur des cas (Plan
d’Orgon-Cavaillon), la voiture ne
devance les TC que de 5 min

© CARTOGRAPHIE AUPA - Novembre 2024
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Accessibilité des arréts de transports en commun
a moins de 10 mn a pied

‘u L'lsle-sur-la-Sorgue
Av|gn°n \ Le Thor

* 36% des résidents et 34%

SCUmBE Durdince des emplois sont a moins de
5 mn a pied d’un arrét de car
du réseau régional (lignes de
proximité)

/4 O
. | 8
g - O

¥ o
Barbentane Rognon

Boulbon

/| Graveson

* 68% des résidents et 58%

des emplois sont a moins de
10 mn a pied d’un arrét de
car du réseau régional
(lignes de proximité)

7
Cavadillon

’!
Maillane N

Saint-Rémy-de-Provence

© CARTOGRAPHIE AUPA - Janvier 2025

@ Arréts de transport en commun lignes de proximité ZOU
I |sochrone 5 minutes a pied
. . Eygalieres
Isochrone 10 minutes a pied

E=l Zones d'Activités Economiques

Sources : INSEE, France 50 et France Business 2023, ZOU région Sud | | \ 63



Accessibilité des arréts de transports en commun Chétecuneut-de-Gadagne
a moins de 10 mn @ vélo Avignon

Le Thor

Caumont-sur-Durance

Barbentane

Y
174
Vi

Boulbon

||
/) Graveson

°
=
4

o,
Maillane

Saint-Rémy-de-Provence
Mas-Blanc-des-Alpilles

® Arréts de transport en commun lignes de proximité ZOU
Isochrone 10 minutes & vélo Eygalieres
— Aménagements cyclables existants
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agglomération

97% des résidents et 97%
des emplois sont a moins de
10mn a vélo d’un arrét de car
du réseau régional (lignes de
proximité)

Un enjeu de connexion
cyclable et d’intermodalité

64



CHATEAURENARD A=
Novss.ﬁi"s
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agglomération

Réseau cyclable existant

i Avignon

& d e 22 km de voie verte continue : La
.s = Durance a vélo (60% des

/3 aménagements de Terre de Provence)
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N 210:(67%)
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A terme : un maillage d’environ 290 km de linéaire cyclable “Provehce

agglomération

projeté

Réseau cyclable existant et
2 Q >

* De nombreux itinéraires projetés
identifiés dans le schéma
directeur cyclable de Terre de
Provence élaboré en 2022 (+250
km de linéaire cyclable)

* Des projets communaux

* Enjeux de desserte
intercommunale : I'acces aux
poles générateurs
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Des points durs a résorber “Provence

agglomération

P

‘Traversées.
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* Plusieurs intersections a sécuriser
~ et continuités a3 aménager pour
favoriser les déplacements a vélo et
encourager la pratique cyclable
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Le barometre des villes cyclables (enquéte FuB 2021)

Terre§
““Provénce

agglomération

Participation de 3 communes de Terre de Provence : Barbentane (101 contributions), Rognonas (100) et Chateaurenard (132)

Des conditions défavorables
a Chateaurenard

264 277

DEFAVORABLE

E F

2.58 246

RESSENTI SECURITE CONFORT
GLOBAL

E F +13%

280 235
EFFORT DE LA SERVICES EVOLUTION ET
VILLE STATIONNEMENT DONNEES

Sources : FUB, 2021

Des conditions plutot défavorables

a Barbentane

PLUTOT DEFAVORABLE

D E

314 272

RESSENTI SECURITE CONFORT
GLOBAL

E F +1%
272 266

EFFORT DE LA SERVICES EVOLUTION ET
VILLE STATIONNEMENT DONNEES

Des conditions plutot favorables
a Rognonas

3.58

PLUTOT FAVORABLE

345

RESSENTI SECURITE CONFORT
GLOBAL

C E +48%

1B 2105
EFFORT DE LA SERVICES EVOLUTION ET
VILLE STATIONNEMENT DONNEES
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Une mobilité touristique a considérer

Venasqu
Le Beaucet
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0 EV8- La Méditerranée a vélo
1 2
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00
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PNR des Alpilles
@ @ Sénas
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@ es@ux le-Provence @ Eygu‘éres @
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Aureille Sources : Données communes et AUPA, 2024 Lamanon

Maussane-les-Alpilles

A
Terre§
““Provénce

agglomération

Lieux d'attractivité touristique
@ Points d'informations

. Musées

Manades

®

®
Q) Eéments de patrimoine

@ Parcs et jardins

@ Loueurs de vélo

® Distillerie

Itinéraires et boucles cyclables
@ Itinéraires Véloroutes

= BoOUCles de Terre de Provence
Boucles du 13

Portes d’entrée du territoire
@ Halte ferroviaire
@ GareTov

* Une offre touristique riche basée sur la
culture camarguaise, les villages
pittoresques et les espaces naturels

* Un territoire situé entre des polarités

touristiques importantes : Avignon, les
Alpilles et le Luberon
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Trajets les plus covoiturés de Terre de Provence - Janvier a Octobre 2024

Flux de covoiturage

Avignon
Aires de covoiturage
4 ‘ 11 k
N @ = = 2.
Y883 9

Chateaurenard

tea
2190 Noves 200
Graveson
110 S Cabannes
500 ’lb‘o\ Cavaillon
Eyragues 4

Verguieres

350 1 ]‘O\Saimj;Andioi 250

Maillane 500\

Source : Flux de covoiturage (> 150) - Observatoire du covoiturage, 2024

800 Nombre de trajets effectués par commune (entrants et sortants)

[ )
Aix-en-Provence
—A

190

Marseille
8eme arr

Terre’\

““Provénce

agglomération

64% des trajets covoiturés au
départ de Terre de Provence
vont a destination du Grand
Avignon

14% vont vers Luberon-Monts-
de-Vaucluse

10% vont vers Aix-Marseille-
Provence

7% sont internes au territoire

3 EPCl voisins, 2 plateformes :

e Grand Avignon et LMV :
Blablacar Daily (en
réflexion pour Terre de
Provence)

* Meétropole AMP : Karos
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Evolution du nombre de covoiturage par
an identifié sur Terre de Provence

Les données sont issues des plates-
formes de covoiturage courte distance,
soit 4% du covoiturage global selon
I'enquéte Mobilité des personnes 2022

Année

2024

2023

2022

Distance
moyenne

23 km

26 km

20 km

349

2020

Temps moyen
des trajets

23 min

26 min

27 min

1827

212

2021 2022

Trajets réalisés a
I'intérieur du territoire

8,10%

4,60%

1,50%

3477

2023

Primo
conducteurs

615

221

155

5786

2024

Primo
passagers

682

267

159

1000
900
800
700
600
500
400
300
200
100

0

Terre'\

““Provénce

agglomération

2024

>50 km
40-50 km 16%

2%

30-40 km
4%

20-30 km
10%

10-20 km
41%

Trajets par horaire (2024)

Oh 1h 2h 3h 4h 5h 6h 7h 8h 9h 10h11h12h13h14h15h16h17h18h19h20h21h22h23h

M Origine Terre de Provence M Destination Terre de Provence 73
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Un potentiel multimodal a développer

Les équipements multimodaux existants -
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Mas-Blanc-des-Alpilles Saint-Rémy-de-Provence

Saint-Etiengpesdu-Gres

Les Baux-de-Provence 0

Moriéres-lés-Avignon
\

Chateduneuf-de-Gadagne} -

Saint-Saturnin-les-Avighon

for ‘ Jonquerettes

. Le Thor

Velleron

X
X ‘ Clsle%swrela-Sorgue

Cabrieres-d'Avignor

P noiHn)

o
+
=

/ @
Cavaillon
12 T
® —
¥ Taillades
qu—
—

@ CARTOGRAPHIE AUPA - Novembre 2024

@)/

Terre
““Provénce

agglomération

PEM régionaux (SRADDET)
Porte d'entrée internationale

PEM a forte afluence en secteur
dense

PEM & enjeux d'aménagements
en secteur urbain moins dense

PEM a faible fréquentation en
secteur peu dense

PEM de proximité

Equipements des PEM
Aéroport

Gare TGV

Gare/halte ferroviaire
Gare/halte routiere

Aire de covoiturage
(nombre de places)

Parking relais
(nombre de places)

Arrét de car

Transports en commun
Voies férrées
Lignes de car régionales

Cyclable
Itinéraires véloroutes voies vertes
Aménagements cyclables existants

Sources : OSM, DREAL, SRADDET Région SUD,
0 PDU du Grand Avignon, SDC Terre de Provence,
SDC Grand Avignon, SDC CC Vallée des Baux-Alpilles
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Un réseau de poles d’échanges multimodaux a mailler
Les équipements multimodaux

Saint-Saturnin-les-Avighon

asafs” ‘ Jonquerettes

Velleron

projetés

Moriéres-lés-Avignon
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PEM régionaux (SRADDET)
Porte d'entrée internationale

PEM a forte affluence en secteur
dense

PEM & enjeux d'aménagements
en secteur urbain moins dense

PEM a faible fréquentation en
secteur peu dense

PEM locaux
O/ PEM structurants
O/ PEM de proximité

] PEM projetés

Cabrieres-d'Avignon

Equipements des PEM
Aéroport

Gare TGV

Gare/halte ferroviaire
Gare/halte routiere

Aire de covoiturage
(nombre de places)

Parking relais
(nombre de places)

@® Arrétde car

P Do)

©
]

¢

Transports en commun
Voies férrées

== Lignes de car régionales
Cyclable

@ |tinéraires véloroutes voies vertes

—

Ameénagements cyclables existants
Aménagements cyclables projetés

Projet LEO

Liaison aux réseaux TC d'’Avignon et
Cavaillon

Sources : OSM, DREAL, SRADDET Région SUD,

0 PDU du Grand Avignon, SDC Terre de Provence,

SDC Grand Avignon, SDC CC Vallée des Baux-Alpilles
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2. LES CONSTATS ET ENJEUX DE MOBILITE




Premiers constats et enjeux identifiés

Terre'\

““Provénce

agglomération

Constats

Des ruptures géographiques (Durance, Rhone, Alpilles, etc.) nécessitant des infrastructures de franchissement
(seulement trois ponts traversant la Durance devant supporter un trafic important)

De nombreux déplacements pendulaires entre Terre de Provence et les autres EPCI, notamment avec le Vaucluse,
combinés a une part importante de flux de transit (dont poids lourds)

Absence d’alternatives attractives permettant de concurrencer la voiture individuelle pour I'accés aux grandes polarités
extérieures : gare d’Avignon TGV, aéroport d’Avignon, Avignon centre, Cavaillon, etc.

Une proximité avec les grands itinéraires Véloroute Voies Vertes pour une connexion extra territoriale

Accessibilité et connexion aux territoires limitrophes

Constats

Une part modale de la marche importante (en intra notamment), associée a une place prépondérante de la voiture
dans l'espace public

Un apaisement progressif des centres-villes et villageois par la valorisation des espaces publics et le confortement en
cours des modes actifs (zones 30, 20, aménagements cyclables)

Des projets de développement (résidentiel, équipement, activité économique) a prendre en compte dans I'anticipation
des flux de mobilités

Pacification des circulations et gestion du stationnement
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Premiers constats et enjeux identifiés

Constats

T

Une offre de transport collectif (TC) peu attractive reposant principalement sur la desserte scolaire et les
lignes régionales

Un déséquilibre de 'offre de transport en commun et de la desserte entre les communes de Terre de
Provence

Desserte limitée des principaux pdles générateurs et zones d’emploi du territoire

Absence de points de connexion avec les réseaux limitrophes

Absence de connexion TC entre la ville-centre et les autres communes de Terre de Provence

Calibrage d’une offre de transport collectif répondant aux besoins

Constats

Une majorité de déplacements internes a Terre de Provence (entre communes/polarités)

70% des déplacements font moins de 3 km

Un axe cyclable structurant (Barbentane-Plan d’Orgon) sur lequel s’appuyer pour un maillage cyclable
continu et sécurisé entre les communes, et poles générateurs

Absence de connexion entre le réseau cyclable local et les grands itinéraires Véloroutes (EV8, EV17 et V862)

38 km aménagés et 250 km d’itinéraires projetés (schéma directeur cyclable Terre de Provence et retours communes)

Des points durs a résorber pour sécuriser la pratique

Une nécessité de sécurisation des déplacements scolaires (parvis, cheminements)

Enjeu Maillage et connexions en modes actifs

Terre'\

““Provénce

agglomération
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Premiers constats et enjeux identifiés

Constats

Des ruptures administratives limitant les connexions entre les réseaux et la fluidité des déplacements (Orizo,
CmonBus...)

Des équipements de transport (halte routiere, gare, etc.) a conforter pour en faire des Poles d’Echanges
Multimodaux

Une démotorisation des mobilités envisageable sur de nombreux flux quotidiens (domicile-travail, loisirs,
accompagnement)

La présence de 2 lignes ferroviaires (1 gare en fonctionnement reliée au SERM Avignonnais et AMP) : points
d’appui pour le développement d’une offre intermodale attractive

Un bon niveau d’équipement en IRVE

Développement de la multimodalité et de I'intermodalité

Constats

Un vieillissement de la population a considérer (Cf. tendance nationale)

Une accessibilité aux emplois, services et commerces complexe pour les publics fragiles et/ou isolés
(personnes en situation de précarité, personnes a mobilité réduite, résidents hors noyaux villageois, etc.)

Les jeunes tributaires de I'offre de mobilité (TC, cyclable, multimodale)

Une dépendance a la voiture qui représente un co(t financier important pour les ménages

Amélioration des conditions de mobilité des publics captifs

Terre'\

““Provénce

agglomération

80




Premiers constats et enjeux identifiés

Constats

Une forte activité productive et logistique en lien notamment avec le MIN de Chateaurenard

Une position géographique stratégique et une proximité avec les échangeurs autoroutiers

Des nuisances pour le territoire : flux de transit, pollutions (qualité de l'air, bruit, etc.)

Un potentiel de report modal vers le fret ferroviaire et fluvial

Canalisation et réduction du trafic lié a I'activité logistique

Terre'\

““Provénce

agglomération
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3. LES ORIENTATIONS STRATEGIQUES




-
. . . . Terre
Des orientations quli se profllent... “Provence

agglomération

> Améliorer et développer les connexions avec les territoires voisins : aménagement (ou confortement)
d’infrastructures de franchissement multimodales, canalisation des flux quotidiens et de transit poids lourds,
développement de solutions alternatives attractives pour accéder aux grandes polarités, etc.

> Développer la multimodalité de fagcon structurante pour répondre aux besoins de mobilité du plus grand

) o nombre : aménagement de poles d’échanges multimodaux (train, TC, voiture, vélo, etc.) notamment depuis
oo O% les gares ferroviaires, interopérabilité des réseaux de transport en commun, incitation aux mobilités

partagées (covoiturage, autopartage).

> Organiser une desserte en transport collectif qui réponde davantage aux déplacements quotidiens
(fréquence, amplitude horaire et secteurs desservis) : réalisation d’'une étude de faisabilité pour le
développement d’un réseau TC interne (identification des besoins, scénarios budgétisés), coordination avec

:D:q la desserte scolaire, connexion avec le réseau régional et les réseaux voisins.

-O—O
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Des orientations qui se profilent...

P
Terre
““Provénce

agglomération

Réduire la place de la voiture au profit d’espaces publics de qualité dans les noyaux villageois : poursuite
de l'apaisement des circulations, rééquilibrage de I'emprise voirie/stationnement/espaces publics,
anticipation de I'accessibilité dans le cadre des futurs projets, sécurisation des parvis scolaires.

Mobiliser le potentiel piéton et cyclable du territoire : développement d’une alternative attractive pour les
déplacements de courte distance (Cf. 70% des déplacements), maillage des continuités depuis les
aménagements existants, sécurisation des déplacements vers les pbles générateurs, mise en place de
stationnements vélo sécurisés (PEM, arréts scolaires majeurs).

Améliorer les conditions de mobilité des publics captifs : développement de solutions adaptées aux
spécificités du résidents du territoire (jeunes, seniors, personnes isolées, en situation de handicaps,
précaires...)

Réduire et structurer le trafic de transit en lien avec l'activité logistique du territoire : pilotage d’'une
réflexion collective avec les principaux générateurs et acteurs impliqués par Terre de Provence, appui sur le
potentiel ferroviaire et fluvial pour batir le report modal.
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4. LES MONOGRAPHIES COMMUNALES




Terre .

“Provehce

agglomération

BARBENTANE

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (NsEE)

habitants ; © emplois acte résidences principales Ls Cours

ek TN pacais A 3 o an 10 ane

A+ 12% en 10 ans A+ 8/ en 1l ans

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (NsE)

Parmi les résidents actifs de la commune :

se rendent sur leur lieu de % % @ %

£+ /% fravail en voiture et moto

A pied et a vélo Chaque jour :
¢ 400 personnes se rendent a Barbentane pour
fravailler
en transports en commun ¢ 300 personnes résident et travaillent & Barbentane
¢ 1400 habitants quittent Barbentane pour rejoindre
leur lieu d'empiloi.

A la confluence du Rhéne et de la Durance, Barbentane est située en plein coeur du
massif de la Montagnette, lui conférant une morphologie urbaine particuliere. Les ruelles

étroites du centre ancien associées au relief font de la marche le mode de déplacement
le plus adapté, la ou la pratique cyclable y est plus complexe. Avec son positionnement &
I'extrémité de Terre de Provence, la commune est tournée a la fois vers Avignon et le Gard. ‘ 4
AL Jéj .‘

Rue Grande

Plan de mobilités Terre de Provence
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Eléments de diagnostic :

Zone apaisée (zone 30)
“ss Axes apaisés
P  Zones de stationnement
= Zone dactivités
O Pdles générateurs

L Commerces

Vers Beaucaire

Ligne de cars
régionale (705)

Arrét de cars

Aménagements
cyclables existants

Vers les rives
de la Durance

A\ Vers Rognonas
et Avignon

Enjeux identifiés :
Développement des cheminements cyclables sécurisés pour desservir les pdles
générateurs et assurer la connexion avec les communes voisines

Apaisement des axes de la commune pour sécuriser les déplacements des modes actifs
Réaménagement et apaisement de la place du marché

Desserte des zones de projefs en modes actifs

Sécurisation de I'accés cyclable en raison du danger d0 au fort dénivellé

Terre
“Proveénce

agglomeération

CONSTATS

Une commune contrainte
géographiguement entre le massif
de la Montagnette, la Durance et le
Rhéne

Une commune fortement polarisée
par Avignon

Desservie par une ligne de bus peu
optimisée pour les usagers

Un centre-ville multipolaire dont les
licisons peinent a se faire en raison
des contraintes géographiques

Un centre globalement apaisé par

une zone 30

ENJEUX

La requalification de la place du
marché et 'apaisement de la D35

La création de continuités cyclables
au-dela de Terre de Provence :

* Vers Avignon en priorité
* Avec les grands itinéraires (La
Durance & vélo et la Via Rhéna)
» Vers Tarascon et Rognonas
(colleges)
Le développement de l'offre de
fransports en commun en particulier
avec Avignon
L'aménagement d'une halte fluviale
dans le cadre de la création d'une
navette fluviale Avignon-Tarascon

Plan de mobilités Terre de Provence 87




BARBENTANE

LA GARE DE BARBENTANE : UN ANCRAGE TERRITORIAL HISTORIQUE

La gare de Barbentane a été bdtie sur
le fterritoire en 1857, sur la route menant
a Rognonas et Chdteaurenard. La gare
de voyageurs efait relativement petite et
accueillait des omnibus (trains A petite vitesse).
En revanche, il s'agissait d'une gare de
marchandises importante qui permettait de
desservir tout le bassin mardicher et fruitier.

Depuis les années 1970, les gouvernements
successifs ont fait le choix de fermer des gares
et d'arréter la circulation de certaines lignes
secondaires. Ainsi, la gare de Barbentane

a vuU sa desserte se réduire, avant de devoir
fermer ses portes. La priorité donnée s'est
faite en faveur de la voiture individuelle et du
développement du TGV.

Aujourd’hui, la lutte confre le changement
climatique invite I'Etat et les collectivites &
repenser la place du train dans la societe.
L'une des réponses pourrait étre de redonner
une dynamique au transport ferroviaire pour
les voyageurs et les marchandises.

UNE PORTE D'ENTREE SUR LE TERRITOIRE

La commune de Barbentane dispose d'une
gare ferroviaire située sur une voie toujours
utilisée pour le transport de voyageurs (ligne
Paris-Lyon-Marseille) et de marchandises.
La réouverture de la gare SNCF permettrait
aux usagers d'affeindre Avignon ou Arles en
guelgues minutes. Le développementd'arrétsa
Barbentane participerait au désenclavement
de la commune en répondant aux besoins
des usagers du quofidien et aux touristes,

Plan de mobilités Terre de Provence

nofamment aux cyclofouristes gréce & la
connexion avec la voie verte La Durance &
vélo, directement accessible.

Cette réouverture de gare devra faire I'objet
d'une réflexion plus globale de son offre de
desserte, notfammentenlien avec les transports
en commun 4 l'échelle infercommunale et
regionale.

Bus et covoiturage & I'Escapade

Voie verte
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Terre
@ “Proveénce

agglomeération

CONSTATS
- /
5‘/ ? ' N S ; - > Située sur 4 lignes envisagées par le SERM d'Avignon :
S g 1 ' > Liaison Orange-Arles
’}\ o - 2 v - ' 1 { .

> Liaison Carpentras-Barbentane
> Licison Avignon centre-Miramas
> Liaison Avignon centfre-Nimes
> Une gare traversée par la Ligne Paris-Lyon-Marseille

> Une emprise au sol suffisante pour créer l'offre en
stationnement nécessaire & cet équipement

> Un parking de covoiturage existant qui a pour vocation de
devenir un PEM

> Unitinéraire cyclable structurant qui traverse Terre de Provence
et rejoint la Durance & Vélo

v

ENJEUX

> La licison avec les principaux pdles urbains pour les trajets
du quotidien, en particulier avec Avignon mais aussi avec
Tarascon, Nimes, Arles, ou encore Orange

> Le désenclavement de la commune
> La limitation de 'usage de la voiture individuelle

- b BN ' _ : : > L'affraction fouristique, notamment le tourisme & vélo gréce &
Eléments de diagnostic : Enjeux identifiés : la licison existante avec La Durance a vélo et la proximité de la
Via Rhéna et de la Montagnette

P Zone de stationnement Développement des cheminements cyclables sécurisés pour desservir
(O Poles génsrateurs les pdles générateurs et assurer la connexion avec les communes voisines > L'amélioration de la qualité de I'air et des différentes nuisances
& Fommemes @ Report modal et déWmnt des modes actifs par la création d'un par Iq re.duchon du transport rou.’r‘ler de marchandises
OB O COR TOROHONOS: (705 61708) pdle d'échanges multimodal (PEM) > La création d'un PEM afin de faciliter le report modal
i) Tl P . . . .
@ it as o (R) Reouverture de la hatte ferroviaire de Barbentane > La sécurisation de la zone de la gare pour tous, en particulier
Aménagements cyclables @ Desserte de la future zone d'activités de la Gare pour les modes actifs
existants ¥ Résorption des points noirs afin d'assurer la sécurité des modes actis
= Zone d'activités IP Création d'un parking payant et d'arréts minutes a proximité de la gare
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CABANNES

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (NsEE)

habitants L emplois — résidences principales

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (NsE)

Parmi les résidents actifs de la commune :

se rendent sur leur lieu de % % @ %

/% travail en voiture et moto

a pied et a vélo Chaque jour :
¢ 800 personnes se rendent @ Cabannes pour travailler
¢ 400 personnes résident et fravaillent @ Cabannes
en transports en commun ¢ 1500 habitants quittent Cabannes pour rejoindre leur
lieu d'emploi.

s = W

Place devlo Mairie

Localisée sur les rives de la Durance, Cabannes est une commune dont le positionnement
géographique offre une proximiteé avec le Sud d'Avignon (via le pont de Bompas)
et Cavdillon. Traversée par 'A7, son coeur de ville reste préservé des grands axes de
circulation mais est traversé par la D26, desservant la zone d'activités de la Plaine. Un projet
de requdlification de la grande place en coeur de ville permettra d'améliorer la qualité
des espaces publics et du cadre de vie.
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Vers Noves

ecembre 2024

© CARTOGRAPHIE

Eléments de diagnostic :

Zones apaisées (zone 30, zone 20)
Zones de stationnement

Zones d'activités

Poles générateurs

Commerces

Ligne de cars régionale (706)

Arrét de cars

Aménagements cyclables existants

Itinéraire véloroute

Vers Saint-Andiol

Enjeux identifiés :

Développement des cheminements cyclables sécurisés pour desservir les pdles générateurs et
assurer la connexion avec les communes voisines

j== ===}

s Apaisement des axes de la commune pour sécuriser les déplacements des modes actifs

O Requalification du centre-ville

@0 Desserte des secteurs de projets en modes actifs

Facilitation du report modal par la création d'un parking relais & proximité de la voie verte

) Terre
N~ “’Provence

CONSTATS agglomération
Des aménagements vieillissants et

une place importante accordée a
la voiture

Une commune traversée par
l'itinéraire cyclable structurant La
Durance a Vélo

Une ligne de cars régionale dont le
niveau de desserte ne permet pas
de report modal efficace

e

ENJEUX

La requdlification du centre par

le reaménagement de l'espace
public et la réorganisation du
stationnement (trois phases
d'intervention)

L'aménagement d'un parking relais
au niveau de l'ancienne gare pour
faciliter 'acces a la voie verte (La
Durance a vélo)

La sécurisation de la desserte

en modes actifs des secteurs de
projets, de la zone d'activités de
la Plaine et des pdles générateurs,
notamment de la base de loisirs

La création de continuités cyclables
entre le centre-ville et la voie verte,
ainsi qu'avec Cavaillon via le
Chemin du Pont
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CHATEAURENARD

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (INSEE)

% 16700

habitants
A+ 12% en 10 ans

emplois

6 000

A+ 13% en 10 ans

7700

résidences principales
A+ 20% en 10 ans

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (INskE)

Parmi les résidents actifs de la commune :

927 se rendent sur leur lieu de
' travail en voiture et moto

6% A pied et a vélo

2% en transports en commun

onsideree O e la e-ce e de Terre de ove e e e es dequipeme de se e

dteaurenard se positio e d arreto de frols axe aje d e olre (D34, D28, D e e
D e de tra ota e d a des poids-lourds, po a plupart e en ave a e d
= elleme aesservie ole de ane de egionale 06 e 0] @ a
e olire a qu'd s\Vilelgle a Re de-Prove e e Arle e periode e
e egaleme que ® e de erco alite a bene e d e
A Co e e aversee pdar la voie verte La Dura e a velo et developpe progre eme e onne
differe ecte d'habitat a qu'd equipeme olaires et spo

o A Ry

3200 2400 4400

Chaque jour :

¢ 3200 personnes se rendent a Chateaurenard pour
travailler

¢ 2400 personnes résident et travaillent & Chateaurenard

* 4400 habitants quittent Chateaurenard pour rejoindre
leur lieu d'emploi.

LE MARCHE D'INTERET NATIONAL

Le MIN de Chéateaurenard est un marché
de gros majeur pour la distribution des
produitsmaraichersetarboricoleslocaux,
et son développement a encouragé
limplantation d'activités logistiques dans
plusieurs zones alentours. En 10 ans
(2012-2022), le secteur a vu une hausse
de 50% des emplois privés. Cependant,
le trafic routier induit, principalement
constitué de poids-lourds, génére des
nuisances, nhotamment sur la D28/D571,
trés fréquentée (22 000 véhicules/jour,
dont 12% sont des poids-lourds). Cette
situation engendre des problemes
de ralentissement, de pollution et de
sécurité. Le redéploiement du MIN dans
la zone des Iscles vise a atténuer ces
impacts, tout en offrant I'opportunité de
promouvoir des filieres locales comme
le circuit court pour un développement
plus durable.
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Cours Carnot

rret 5% " Navette du centre de Chateaurenard a la halte routiere
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Relocalisation du MIN
vers la zone des Iscles

Vers Rognonas / Avignon
“.Vers Avignon

Vers Noves

Vers Saint-Rémy-

Vers Eyragues

Terre
“Proveénce

agglomeération
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Eléments de diagnostic :

Zones apaisées (zone de rencontre, zone 30)
Axe apaisé

Zones de stationnement

Zones d'activités

Poles générateurs

Commerces

Dépot RTM

Halte routiére

Lignes de cars régionales (706 et 707)
Navette urbaine

Arréts de cars

Aménagements cyclables existants

Itinéraire véloroute

Enjeux identifiés :

Développement des cheminements cyclables sécurisés
pour desservir les pdles générateurs et assurer
la connexion avec les communes voisines

Apaisement des axes de la commune pour sécuriser les
déplacements des modes actifs

Requalification de la D28 en boulevard urbain
multimodal (BUM)

Sécurisation de certains carrefours pour les modes actifs

Création d'une halte routiére et d'un parking silo
de 500 places

Développement d'une politique de stationnement en
cohérence avec la zone apaisée en centre-ville
et mutualisation des parkings dans la zone commerciale

Réalisation d'un contournement routier assurant la
connexion entre la D35 et la D28

Desserte des secteurs de projets et anticipation des futurs
flux liés & la requalification du site du MIN

Organisation de la desserte du nouveau MIN sur la zone
des Iscles et calibrage du trafic poids-lourds

” ~‘\.
7\

|
Q’;‘/

CONSTATS

Une polarité pour Terre de Provence:
équipements structurants (lycée),
services, commerces, activités et
emplois

Une commune frés circulée du fait
de ses axes routiers majeurs (D28/
D571/D34), support des principaux flux
poids-lourds

Un centre-ville progressivement
apaisé et un développement des
aménagements cyclables depuis la
voie verte La Durance & vélo

Un schéma directeur commmunal des

e

ENJEUX

Le développement des mobilités en
lien avec l'activité logistique, et le
trafic poids-lourds induit

La relocalisation du MIN dans la zone
des Iscles : I'impact pour le territoire
en termes de flux routiers

La requdlification de I'ancien site du
MIN et sa connexion multimodale
avec le centre-ville

La problématique de stationnement
a penser de facon globale, &
arficuler avec le développement
des alternatives a la voiture et
'apaisement du centre-ville

Le réaménagement et/ou la
relocalisation de la halte routiere
Le développement d'eéquipements
multimodaux en adéguation avec

mobilités réalisé en 2022 (circulation,
transit, stationnement, cyclable,
accessibilité scolaire)

Desservie par deux lignes de cars
régionales (706 et 707) ainsi qu'une
navette inferne

Plusieurs projets de développement
structurants : MIN aux Iscles, ancien
MIN, écoquartier, barreau routier, etc.
Des équipements multimodaux &
conforter (halte routiére, aire de
covoiturage)

les projets de développement et la
fonction de ville-centre
L'amélioratfion de la desserte réalisee
par la ligne 707 (ne fonctionnant
gu'en période estivale jusqu'a Arles)
La création de connexions en
transports collectifs :

* Avec Avignon/Avignon TGV
* Avec les communes de Terre de
Provence

La création de continuités cyclables :

* Avec Graveson

* Avec Eyragues

* Avec les principaux pdles
générateurs infra-communaux
(futur centre aquatique municipal,
etfc.)

Plan de mobilités Terre de Provence
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EYRAGUES

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (NsEE)

habitants L emplois — résidences principales

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (NsE)

Parmi les résidents actifs de la commune :

se rendent sur leur lieu de % % @ %

/% travail en voiture et moto

A pied et a vélo

Chaque jour :
¢ 1000 personnes se rendent & Eyragues pour travailler
¢ 550 personnes résident et fravaillent a Eyragues
en transports en commun * 1200 habitants quittent Eyragues pour rejoindre leur
lieu d'emploi.

Desservie par la D571 et la D34, deux routes départementales structurantes du territoire, la
commune d'Eyragues est reliée a Chateaurenard, Avignon et a Saint-Rémy-de-Provence

via un axe Nord-sud. Implantée au ccoeur de la plaine agricole du territoire de Terre de
Provence, Eyragues se caracterise par un centre historique plutdt dense et apaise, et par
une place relativement importante donnée a la voiture dans le reste de son agglomeération.

Plan de mobilités Terre de Provence Alre de covaiturage
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Vers Grovesqri'”

Vers Avignon
Vers Ch&téaurenord
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Vers la Méditerranée a Vélo

Eléments de diagnostic :

» Axe apaisé (axe ou zone 30)
P  Zones de stationnement
1 7one d'activités
O Poles générateurs
e Commerces
=== Ligne de cars régionale (707)
@ Arrétde cars

=== Aménagements cyclables existants

Vers Ch&feaurehard
et voie verte

et Avignon

Vers VQrgulé}é?}' S
= _—— sblnt-AndJol/

-
-
o
.

g
Chem. des cog,-,e,s /

'...--l""'l...._“..----..A

Vers Saint-Rémy-de-Provence N1
Vers Saint-Rémy-de-Provence | =

B = >

A S

Enjeux identifiés :
Apaisement du centre-ville par la création d'une zone 30

Développement des cheminements cyclables sécurisés pour desservir les pdles générateurs et
assurer la connexion avec les communes voisines

Apaisement des axes de la commune pour sécuriser les déplacements des modes actifs

Sécurisation de la desserte du complexe sportif et de la zone d'activités €conomiques des Moutouses
en modes actifs

Résorption des points noirs afin d'assurer la sécurité des modes actifs et apaiser le centre-ville
Déplacement de I'arrét de cars afin d'apaiser le centre-ville et d'optimiser la desserte régionale

Desserte des secteurs de projets en modes actifs

CONSTATS

Desservie par la D571, axe structurant
reliant Avignon et Chateaurenard &
Saint-Rémy

Un centre historique en cours
d'apaisement mais dont I'étroitesse
des rues rend complexe les
aménagements dédiés aux modes
actifs

Une commune avec de nombreux
équipements publics structurants et
des projets, dont un college prévu
pour septembre 2027

Des aménagements cyclables
existants, desservants le futur college
et les principaux lotissements

Un parking de covoiturage (7 places)
existant aux abords du centre

K¢

ENJEUX

L'apaisement du centre-ville par

la création d'une zone 30 et la
sécurisation des intersections

Le déplacement de l'arrét de cars sur
la D871 pour une desserte express

La desserte en modes actifs des
équipements, de la zone d'activités
Quest et des secteurs de projets

La création de continuités cyclables :

* Avec Chdateaurenard et la voie
verte La Durance & vélo

* Au Sud, vers Saint-Rémy-de-
Provence et la Méditerranée & vélo

« Vers les communes de secteur du
futur college

Plan de mobilités Terre de Provence
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GRAVESON

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (NsEE)

habitants L emplois = résidences principales

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (NsE)

Parmi les résidents actifs de la commune :

se rendent sur leur lieu de % % @ %

/% travail en voiture et moto

| apiedetavélo Chaque jour :
¢ 700 personnes se rendent a Graveson pour travailler
¢ 500 personnes résident et travaillent a Graveson
en transports en commun ¢ 1600 habitants quittent Graveson pour rejoindre leur
lieu d'emploi.

Traversée par la départementale 28 qui la connecte a Chéteaurenard, la commune
de Graveson se situe sur la frange Sud du territoire intercommunal et a I'Est du massif

de la Montagnette. La commune est également longée par la D570N, un axe de transit
important du territoire entre Arles et Avignon. Son centre ancien a fait I'objet de mesures
d'apaisement, sécurisant I'acces aux écoles et redonnant une place aux espaces publics
ainsi qu'aux mobilités actives.

Plan de mobilités Terre de Provence e T— 98




0

[ / //

Oll -

i

250 m
[

Eléments de diagnostic :

Zone apaisée (zone 30, zone 20)
Zones de stationnement

Zones d'activités

Poles générateurs

Vers Avignon L Vers Rognonas
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e  Commerces
===== |igne de cars régionale (708)

=& Arét de cars et aire de covoiturage

Vers Chateaurenard

© CARTOGRAPHIE AUPA -

Enjeux identifiés :

Développement des cheminements cyclables sécurisés pour
desservir les poles générateurs, notamment le camping,
et assurer la connexion avec les communes voisines

Desserte des secteurs de projets en modes actifs

Sécurisation de la traversée de la D28 pour desservir le camping

v

CONSTATS
Un cceur de ville apaise ou la place
de la voiture a été réduite (zone

bleue, parvis écoles, traversées
piétonnes, etfc.)

Un pdle d'échanges multimodal a
proximité du cceur de ville, desservi
par la ligne 708 et les lignes scolaires

Une ligne de cars régionale (708)

ou le niveau de desserte actuel ne
répond pas aux besoins des usagers
du quotidien (amplitude horaire,
zones desservies)

G

ENJEUX

La connexion avec Avignon : la gare
TGV, 'aéroport, les zones d'emplois
(Agroparc) et universitaires

La connexion & la gare et au college
de Tarascon en transports en
commun et a vélo

La création de continuités cyclables :

« Avec les pdles générateurs
excentrés, notamment le camping
et la future zone de loisirs

* Avec Chdateaurenard via un axe
cyclable structurant

* Vers Maillane et Rognonas, en
connexion avec la voie verte

Le développement du covoiturage et
des mobilités solidaires pour faciliter le
fransport des jeunes et des personnes
agées

Plan de mobilités Terre de Provence
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MAILLANE

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (NsEE)

habitants = emplois résidences principales

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (NsE)

Parmi les résidents actifs de la commune :

se rendent sur leur lieu de % % @ ;)E

travail en voiture et moto

a pied et a vélo Chaque jour :
¢ 300 personnes se rendent & Maillane pour travailler
« 300 personnes résident et travaillent & Maillane
en transports en commun * 900 habitants quittent Maillane pour rejoindre leur lieu
d'emploi.

Centre-villageois, Rue du Poete

Tournée a la fois vers Tarascon a I'Ouest et vers Saint-Rémy-de-Provence a I'Est, Maillane

est aussi la commune de Terre de Provence la mieux connectée a Arles depuis la D570N,
axe de transit majeur entre Arles et Avignon. Elle bénéfice d'une desserte en transports
en commun via la ligne régionale 708 qui la relie a Avignon-centre. Plusieurs projets sont
envisageés visant a conforter la qualité de vie du village, notamment le développement du
complexe sportif au Sud ou encore le passage de la commune a 30km/h.

Plan de mobilités Terre de Provence
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Eléments de diagnostic :
Zone apaisée (zone 30)

P Zones de stationnement

£ Zones d'activités

O Poles générateurs

L Commerces

Vers Tarascon et
Saint-Etienne-du-Gres

Vers Chateaurenard

Vers Eyragues
et le futur college

Enjeux identifiés :

Développement des cheminements cyclables sécurisés pour desservir les pdles générateurs et assurer la
connexion avec les communes voisines

oo

@ Sécurisation des abords des écoles pour les modes actifs
E) Création d'un parking et rtaménagement de l'offre en stationnement en raison de la création de la zone 30
>

Desserte des zones de projets en modes actifs

=== |igne de cars régionale (708)

@ Arétdecars

) Terre
o/ ““Provence

agglomeération

CONSTATS

Une commune tournee vers
plusieurs polarités (Tarascon, Arles,
Avignon, Saint-Rémy)

Un village qui n'a pas vocation a
s'agrandir davantage et qui va
prochainement généraliser la
circulation & 30km/h

Un développement des
équipements au Sud de la
commune : pole sportif, salle
associative, parking, etfc.

Une desserte en transports en
commun via la ligne régionale 708
qui ne répond pas aux besoins des
résidents dans son fonctionnement
actuel (fréquence, amplitude
horaire, périodes de desserte)

e

ENJEUX

L'amélioration de la desserte
effectuée par la ligne de cars 708
et de la communication aupres de
la population sur le service existant

La sécurisation piétonne de I'accés
aux écoles depuis le centre-
villageois

La création de continuités cyclables
vers le futur collége d'Eyragues

La création d'une véritable

licison dédiée aux modes actifs
entre le centre-villageois et le
complexe sportif (confortement de
'aménagement existant)
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MOLLEGES

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (NsEE)

habitants L emplois — résidences principales

ans Avenue du Chateau

A+ 5% en 0O ans

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (NsE)

Parmi les résidents actifs de la commune :

se rendent sur leur lieu de % % @ %

/2 travail en voiture et moto

a pied et a vélo Chaque jour :
¢ 300 personnes se rendent a Mollégés pour travailler
¢ 200 personnes résident et travaillent & Molléges
en transports en commun ¢ 800 habitants quittent Mollégés pour rejoindre leur
lieu d'emploi.

Mairie depuis la place de I'Eglise

Bordée par la D99 et la D7N, Molléges est une commune relativement préservée du trafic
de transit, tout en profitant d'une proximité avec Cavaillon et les Alpilles (Saint-Rémy-de-
Provence et Eygalieres). Molléges fait partie des rares communes de Terre de Provence a

bénéficier d'une desserte en transport collectif via 2 lignes de cars régionales (704 et 706).
Elle est également desservie par la Méditerranée a vélo, la reliant a Saint-Rémy-de-Provence.
Son ceeur historique a fait I'objet d'un traitement de I'espace public et d'un abaissement des
vitesses (zone 30).

Mollégés-Gare 102
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Vers Saint-Rémy-de-Provence

\0 250m
| E————\ ]
Eléments de diagnostic :
Zone apaisée (zone 30)
P  Zones de stationnement
1 Zones d'activités
O Pdles générateurs
e Commerces
==== Lignes de cars régionales (704 et 706)
@ Amétde cars
=== Aménagements cyclables existants

Itinéraire véloroute

Vers Eygaliéeres

Ts le college de Saint-Andiol
et Plan d'Orgon

-
P
“»

d et Avig

Vers ChateaurenardeFAv
«Vers Saint-Andie

Zoom sur la desserte avec le collége \\
n \

Vers centre-ville
Vers Orgon

Vers Plan d'Orgon

N

'

Route de Plan d'Orgon
Vers Plan d

on

Zoom sur Mollégés-Gare

Vers Saint-Rémy-
de-Provence,
Tarascon et Arles

Vers Orgon
Vers Mollégés-Gare

Enjeux identifiés :

Développement des cheminements cyclables sécurisés pour desservir les pdles générateurs et assurer
la connexion avec les communes voisines

Apaisement des axes de la commune pour sécuriser les déplacements des modes actifs
Réaménagement de Molléges-Gare afin d'apaiser le secteur et sécuriser les traversées de départementales
Réorganisation du stationnement & Mollégés-Gare

Desserte des zones de projets en modes actifs

v

v

CONSTATS

Un coeur de village apaisé avec une
zone 30 prochainement étendue

et plusieurs projets d'atténuation

du trafic (feu récompense,
réaménagement de voirie)
Molléges-Gare, situé a 2 km au

sud du cenftre : un quartier en

cours de développement et de
réaménagement (stationnement)

Une desserte en fransport collectif via
2 lignes de cars régionales (704 et 706)
qui ne répond pas pleinement aux
besoins

Desservie par la Méditerranée a vélo
et connectée & la Durance a vélo
grdce & la voie verte sécurisée jusqu'au
collége de Saint-Andiol

o

ENJEUX

La création de continuités cyclables
securisées :

* Au Sud avec Molléges-Gare et
Eygalieres

* Avec la ZAE depuis le chemin de la
Poupaille

* Avec Plan d'Orgon via la D31

'amélioration de la desserte de
transports en commun de la ligne
706 qui ne fonctionne qu'en périodes
estivales et scolaires

La formalisation du covoiturage au
niveau du quartier de Molléges-Gare
(D99)

Plan de mobilités Terre de Provence
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NOVES

]
LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (iNsEg)

5900 —— 1700 N 2500
B é\j résidences principales

habitants emplois

A+ 12% en 10 ans A+ 14% en 10 ans

A+ 16% en 10 ans

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (INskE)

Parmi les résidents actifs de la commune :

9 ] 37 se rendent sur leur lieu de
“  travail en voiture et moto

477, apiedetavélo

3% en transports en commun

o B & Ry

1 100 600 1 800

Chaque jour :
¢ 1100 personnes se rendent a Noves pour travailler
¢ 600 personnes résident et travaillent & Noves
* 1800 habitants quittent Noves pour rejoindre leur lieu

d'emploi.

ee en bordure de Dura e, la co e de Noves e a porte d'e ee Nord de
erre de Prove e, grace d sa pro e directe a l'echange a\Vile|gle) d (A et le po
de Bompa A CO e se e egaleme a arrefo de p e axe aje d
e oire (D D28 et D26 PPO de nombpre de fra @) e pa ereme
etendue (alla d ord a d de Terre de Prove e oves est a la 1o O ee ve
s\Vile|gle d Aateaurenard, Sa Re de-Prove e et de p en p e availllo
PO es deplaceme du quotidie

Place de I'Eglise

Pont de Bompas

Terre
““Provénce

agglomération
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Vers Chateaurenard
ef Avignon

oom : les Paluds de Noves

© CARTOGRAPHIE AUPA - Decenmy

Vers Orgon

Eléments de diagnostic :

Zone apaisée (zone 30)
sm—— AXes apaisés
P Zones de stationnement
[ 1 Zones d'activités
O Pbles générateurs

L Commerces

Vers Ca ﬁg

Vers Orgon

Vers Orgon 3
Vers Verquieres 0 m
Vers Les Paluds et Saint-Andiol

Enjeux identifiés :

Ligne de cars régionale Développement des cheminements cyclables sécurisés pour desservir les poles

(706) générateurs et assurer la connexion avec les communes voisines

Arrét de cars Apaisement des axes de la commune pour sécuriser les déplacements des modes actifs
Aménagements cyclables Réaménagement d'un parking permettant I'acces et le report modal vers la voie verte
exisiants Création d'un pdle d'échanges multimodal & proximité de la Durance & vélo,

Itinéraire véloroute & travers I'aménagement d'un parking voiture et vélo, et le déplacement de

I'arrét de cars des lignes régionales

Terre
““Provénce

CONSVTATS agglomération
Une porte d'entrée sur le territoire

gréce & sa position géographique

Une proximité & la Rocade Sud

d'Avignon ef ses equipements

structurants (zones d'emplois, zones

commerciales, université)

Des flux de circulation importants et
des flux poids-lourds qui traversent
le centre-ville depuis la route de
Saint-Rémy (D30)

Un centre-ville longe par La
Durance a vélo

Un cceur de village apaisé
compose d'espaces piefons bien
que contraint par un centre ancien

fortifie

ENJEUX

Le développement de
l'infermodallité :

* Par laménagement d'un pdle
d'échanges multimodal a
proximité de la Durance & vélo

* Parle reaménagement d'un
parking au Nord du centre-ville

La création d'une liaison cyclable
avec les Paluds de Noves au Sud
La création d'un barreau routier au
Sud afin de soulager le centre-ville
des flux de transit
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Terre .

“Provehce

agglomération

ORGON

.
LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (iNsEg)

habitants emplois résidences principales

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (NsE)

Parmi les résidents actifs de la commune :

o TR By

se rendent sur leur lieu de
travail en voiture et moto

a pied et a vélo Chaque jour :
¢ 600 personnes se rendent a Orgon pour travailler
¢ 200 personnes résident et travaillent a Orgon
en transports en commun * 800 habitants quittent Orgon pour rejoindre leur lieu
d'emploi.

Implantée surles contreforts du massif des Alpilles, en bordure de Durance, longée a |'Est par

I'A7 et traversée par la D7N, Orgon est une commune stratégique pour les mobilités de Terre
de Provence. Il s'agit d'une véritable porte d'entrée du territoire, disposant d'une desserte sur
la ligne TER entre Avignon et Marseille (SERM d'Aix-Marseille-Provence et d'Avignon). Orgon
se situe également sur litinéraire de la véloroute régionale La Durance a Vélo, ouvrant le
territoire a des liaisons cyclables au dela de l'intercommunalité.
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Vers Plan-d'Orgon

‘ \;;f:

Vers
Chateaurenard
et Avignon e

Eléments de diagnostic :

Zone apaisée (zone 30)
cen AXESs apaisés
P Zones de stationnement
% Zones d'activités
O Poles générateurs

e Commerces
@ Halte ferroviaire
== Ligne de cars régionale (706)
@ Awrét de cars

La Durance

Enjeux identifiés :
Connexion des pdles générateurs au centre-ville :
=== Aménagement de cheminements sécurisés pour les modes actifs
=== Sécurisation des cheminements piétons entre le centre-ville et la gare
====1 Desserte de la gare par les lignes de cars régionales
@ Desserte des secteurs de projets
Va Création d'un pdle d'échanges multimodal par la réalisation d'une gare routiére

X Résorption des points noirs afin de sécuriser les déplacements

- Z

CARTOGRAPHIE AUPA - Décembre 2024

9,

CONSTATS

Une porte d'entrée sur le territoire gréce
& sa position géographique et sa halte
ferroviaire

Desservie par I'A7 (échangeur de
Sénas) et traversée par la D7N
Commune confrainte par ses
caractéristiques géographiques et ses
infrastructures routieres qui créent des
coupures urbaines

La D7N, un axe trés fréquenté mais
apaisé en centre-ville

Un centre historique apaisé et des
espaces piétons agréables

%

ENJEUX

Requalification de la halte ferroviaire en
pole d'échanges multimodal

Des équipements structurants et
excentrés du coeur historique : le
college et la halte ferroviaire

Création de continuités cyclables au-
deld de Terre de Provence :

« Avec litinéraire vélo intercommunal
structurant (Barbentane-Plan
d'Orgon)

* Avec La Durance a vélo

= Vers Sénas

Nécessité de sécuriser la traversée de
la D7N dans le projet de licison de la
Durance & vélo au centre d'Orgon

Plan de mobilités Terre de Provence
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ORGON

LES CHIFFRES CLES DE LA GARE D'ORGON (sNcF)

voyageurs en

2023

voyageurs en

2015

trains voyageurs
par jour
sur la ligne Marseille-Avignon

LA GARE D'ORGON : L'UNIQUE PORTE D’ENTREE FERROVIAIRE DU TERRITOIRE

La gare d'Orgon a éte batie en 1873, prolongeant
la ligne en provenance d'Arles depuis Miramas,
en direction de Cheval-Blanc.

Il s‘agit d'une gare particulierement contrainte
d'un point de vue géographique, lui conférant
une position tout autant stratégique : située entre
les Alpilles et le Luberon, au pied d'une falaise de
calcaire, ou le transport des extractions de craie
était d'ailleurs 'une de ses fonctions ; & proximité
de la Durance et d'axes routiers majeurs (D7N, A7).
Toujours équipée d'un quai et d'un bdatiment
voyageur (fermé au public), la gare a subi plusieurs
évolutions : a partir de 1900, elle est agrandie par
un doublement des voies et dans les années 1950,
la halle de marchandises est supprimée. |l s'agit
également d'une ancienne gare de bifurcation,
issue des lignes désormais fermées Tarascon-
Orgon et Barbentane-Orgon.

Plan de mobilités Terre de Provence

Aujourd’hui consideree comme une halte
ferroviaire, elle accueille des trains de voyageurs
et de fret, la connectant via l'unique ligne de
desserte aux gares d'Avignon TGV, d'Avignon-
centre, de Miramas et de Marseille-Saint-Charles.
La formalisation d’'un pdle d'échanges multimodall
(PEM\) ferroviaire au niveau de la gare SNCF via la
création d'une connexion en transport collectif
routier et en modes actifs permettrait aux usagers
du ferritoire d'acceéder a un veritable service
multimodal. Offrant une vraie porte d'entrée &
Terre de Provence, le PEM participerait aussi au
désenclavement de la commune ainsi qu'au
dynamisme touristique.

Terre'\

““Provénce

agglomération

Passage & niveau
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V le centre n :

Eléments diagnostic :

@ Halte ferroviaire

. Stationnements vélos sécurisés
P

Zones de stationnement

s v

. Enjeux identifiés :

Connexion des pdles générateurs au centre-ville :
====3 Aménagement de cheminements sécurisés pour les modes actifs
c====1 Sécurisation des cheminements piétons entre le cenire-ville et la gare
c====3 Desserte de la gare par les lignes de cars régionales

(=  Création d'une gare routiére

x Résorption des points noirs afin de sécuriser les déplacements

@ Desserte des secteurs de projets

v

v

v

v

v

Terre
“Proveénce

agglomeération

©

CONSTATS

Seule gare intercommunale actuellement en service du
ferritoire

Une gare desservie par la Ligne TER Marseille-Salon-
Cavaillon-Avignon

Faisant partie du SERM d'Avignon et de la Métropole Aix-
Marseille Provence

Un potentiel important pour 'activité touristique : porte
d'entrée des Alpilles et proximité immédiate avec la voie
verte La Durance & vélo

Un foncier important au Nord de la gare (capacité de
stationnement) et des batiments pour créer un PEM

structurant

ENJEUX

La création d'un véritable pdle d'’échanges multimodal

Le désenclavement de la commune

La licison avec les principaux pdles urbains pour les trajets
du quotidien, en particulier avec Avignon, Cavaillon,
Salon-de-Provence ou encore Marseille

La création d'une licison en modes actifs avec le centre-
vilageois (& 1 km)

L'organisation d'une desserte en transport collectif pour
une connexion avec les villes et villages du territoire
L'attraction touristique, notamment le tourisme & vélo
grace a la future licison avec La Durance a vélo et la
proximité au Canal des Alpines pour la connexion & Sénas
La sécurisation et la mise en accessibilité de la gare pour
fous
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Terre .

“Provehce

agglomération

PLAN D'ORGON

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (NsEE)

habitants = emplois résidences principales

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (NsE)

Parmi les résidents actifs de la commune :

se rendent sur leur lieu de % % @ %

travail en voiture et moto

a pied et a vélo Chaque jour :
¢ 1100 personnes se rendent a Plan d'Orgon pour
fravailler
en transports en commun ¢ 300 personnes résident et travaillent & Plan d'Orgon

¢ 1 300 habitants quittent Plan d'Orgon pour rejoindre
leur lieu d'empiloi.

Porte d'entrée du territoire depuis I'€échangeur de I'autoroute A7, Plan d'Orgon bénéficie
également d'une connexion privilégiée avec Cavaillon, en voiture et modes actifs, gréce
d une passerelle dédiée. Traversée par deux axes majeurs du territoire (D7N et D99), la
commune subit un trafic important ou la récente déviation de litinéraire poids-lourds
devrait permettre, a terme, d'apaiser le trafic associe. Plan d'Orgon est également le point
de départ de la voie verte reliant La Durance a vélo et se poursuivant jusqu'a Barbentane.

Plan de mobilités Terre de Provence Voie verte : - 110




Vers Cabannes 7 . - :‘V, ; aifle : ) Terre

Vers Chat

“Provence
., ava '*'f’" CONSTATS agglomeération

> Une porte d'entrée sur Terre de
Provence depuis 'échangeur
autoroutier et sa licison directe
avec Cavaillon

> Une concentration des
équipements le long des
départementales créant un effet
de village-rue

> La D99, un axe trés fréquenté mais
qui fend & s'apaiser en centre-ville

> Des itinéraires cyclables existants
(notamment La Durance a Vélo)
mais de nombreuses contraintes
limitant son intégration en plein

centre

ENJEUX

> L'apaisement du centre-ville et de
la D99 pour favoriser le partage de
l'espace public

> La nécessité de sécuriser les

Vers Saint-Rémy: — £ Z AN \ /! traversées de départementales sur la

de-Provence,

TaraScon et Arles ’ G S ¢ y f D7N, la D99 et la D26
\% - > La création d'une licison avec la

Vers Orgon ' Vers Orgon gare d'Orgon en transports collectifs

AL y : N\ W A H— : RYez Oroon et modes actifs
Eléments de diagnostic : Enjeux identifiés : > La création de continuités cyclables :
P  Zones de stationnement e Développement L:ies cheminements cyclablfe§ Sécurisés p?ur Fjesservir les pdles générateurs et . « Vers les pél es généroteurs etla
Zones d'activités assurer la connexion avec les communes voisines, en particulier les communes d'Orgon et de Cavaillon zone d'activités du Pont
O Poles générateurs . Apaisement des axes de la commune pour sécuriser les déplacements des modes actifs « Entre le centre-ville et Cavaillon
e Commerces x Sécurisation des traversées de départementales pour les modes actifs « Au-deld de Terre de Provence, en
s Lignies 0 cais régionales (704 61 706) - Transformation du parking existant en un parking relais dans le cadre du développement d'une offre TC direction de Sénas notamment

® reliant la gare d'Orgon & Cavaillon
Arrét de cars
O Desserte des zones de projets pour les modes actifs

=== Aménagements cyclables existants
9 ¥e J_[. Déviation des poids-lourds vers la D26 et la Route du Pas des Lanciers

Itinéraire véloroute
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Terre .

“Provehce

agglomération

ROGNONAS

e
LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (iNsEg)

habitants . * emplois résidences principales T E———

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (NsE)

Parmi les résidents actifs de la commune :

se rendent sur leur lieu de % % @ %

travail en voiture et moto

a pied et a vélo Chaque jour :
¢ 800 personnes se rendent & Rognonas pour travailler
* 300 personnes résident et travaillent & Rognonas
en transports en commun * 1300 habitants quittent Rognonas pour rejoindre leur
lieu d'empiloi.

Lacommune de Rognonas se situe surles rives de la Durance, elle est directement connectée
a Avignon via deux des quatre ponts du territoire (pont de Rognonas, pont LEO). Elle se
positionne au carrefour des flux du territoire en direction d'Avignon (+7000 veh j). Grdce au

contournement de la D571, son centre-ville est préservé des principaux flux de transit. La
commune est engagée dans une stratégie d'amélioration des mobilités via 'apaisement
de son centre ainsi que par des projets d'envergure (PEM, barreau routier, LEO).

Pont de Rognonas 112
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Vers Avign

Vers Barbentane
Vers Tarascon

Vers Mailla

{

Eléments de diagnostic :
Zone apaisée (zone 30, zone 20)

P Zones de stationnement

Zones d'activités
Q Poles générateurs
e Commerces

== Lignes de cars régionales
(705, 706, 707 et 708)
@ Amétsde cars

Aménagements cyclables existants

Itinéraire véloroute

Vers Avignon

n )

AV. Jo"B

Ligne 705

Save
0
s

s s ssser s XY

=
A

Vers Graveson

<

Enjeux identifiés :

Liaison entre la N1007 et le pont de Rognonas
plébiscitée par la commune

Développement de la Liaison Est-Ouest (LEO)
au Sud d'Avignon

Développement des cheminements cyclables
sécurisés pour desservir les poles générateurs et
assurer la connexion avec les communes voisines

Apaisement des axes de la commune pour
sécuriser les déplacements des modes actifs

Réaménagement du centre-villageois
(zone de rencontre, zone bleue) R

Vers Avignon

© CARTOGRAPHIE AURA - Dé&cembre 2024

Vers Chateaurenard
22 et Orgon

Vers Chateaus€nard

Développement d'une politique de
stationnement en cohérence avec la zone
apaisée du centre-villageois

Sécurisation et apaisement de la fraversée

du pont de Rognonas

Connexion au réseau Orizo

Développement de pdles d'échanges
multimodaux (PEM)

@2 PEM du pont de Rognonas (bus, P+R)
®man PEM de I'Escapade (bus, covoiturage, vélo)

Réouverture de la halte ferroviaire de Barbentane

L\

v

v

Terre
““Provénce

agglomération

CONSTATS

Une porte d'entrée du territoire, en
connexion avec Avignon, gréce a sa
position géographique et ses ponts

Un centre historique via des espaces
piétons et cyclables en cours de
développement qui participent & la qualité
du cadre de vie

Des pratiques en modes actifs valorisées et
recherchées, soutenues par la présence de
la voie verte (la Durance a vélo)

Une commune bien desservie par les
transports en commun régionaux (4 lignes
de car)

Une proximité avec la gare ferroviaire de
Barbentane qui se détermine comme un
potentiel & requalifier

Un pdle d'échanges en lien avec
Barbentane offrant une desserte en
fransports en commun, un point de
covoiturage et une desserte cyclable

7

ENJEUX

La sécurisation et la requalification du pont
de Rognonas favorisant les modes actifs

La création d'un poéle d'échanges
multimodal & proximité du pont de
Rognonas, en liaison avec Avignon

La requalification de la halte ferroviaire
Barbentane-Rognonas en pdle d'échanges
multimodal, en lien avec le PEM de
I'Escapade

Le développement du réseau cyclable
et la sécurisation de la connexion avec
Chéteaurenard

La création d'un barreau routier reliant la
LEO au pont de Rognonas (tranche 1), dans
I'attente de la poursuite de la LEO

Le réaménagement du coeur de ville par la
réorganisation du stationnement et la mise
en place d'une zone de rencontre

Plan de mobilités Terre de Provence
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Terre .

“Provehce

agglomération

SAINT-ANDIOL

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (NsEE)

habitants = emplois résidences principales

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (NsE)

Parmi les résidents actifs de la commune :

se rendent sur leur lieu de % % @ %

travail en voiture et moto

A pied et a vélo Chaque jour :
¢ 800 personnes se rendent a Saint-Andiol pour
travailler
en transports en commun ¢ 300 personnes résident et travaillent a Saint-Andiol
¢ 1 100 habitants quittent Saint-Andiol pour rejoindre
leur lieu d'emploi.

Son positionnement stratégique entre les échangeurs de Bompas et de Cavaillon offre a
la commune de Saint-Andiol une desserte privilégiée depuis I'autoroute A7. Prenant appui

sur les routes départementales traversant la commune, notamment la D7N, elle bénéficie
d'une bonne connexion routiere et cyclable, lui offrant une place centrale au sein de Terre
de Provence.

Plan de mobilités Terre de Provence
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Vers Noves

Vers Verquieres

Vers Chateaurenard
et Avignon

IChateaurenard
et Avignon

Vers Chateaurenard
\ etAvignon
N\

o AT
/'—’“ Vers Molléges

Eléments de diagnostic :
Zones apaisées (zone de rencontre, zone 30)
P Zones de stationnement
| 7ones d'activités
O Pdles générateurs
e Commerces
=== Ligne de cars régionale (706)
@ Arétdecars
=== Aménagements cyclables existants

Itinéraire véloroute

-~
L

Vers Cabannes.

Vers le college
et Molléges

Enjeux identifiés :

Développemment des cheminements cyclables sécurisés pour desservir les pdles générateurs
et assurer la connexion avec les communes voisines, en priorité la fin de l'itinéraire entre
le centre-ville et le college

Apaisement des axes de la commune pour sécuriser les déplacements des modes actifs
Valorisation de la zone apaisée afin de sécuriser les modes actifs
Sécurisation de la traversée de la D7N pour tous les modes actifs

Equipement du territoire en services vélo pour les usagers (station de gonflage)

-z

© CARTOGRAPHIE AUPA - Décembre 2024

Vers Plan
d'Orgon

CONSTATS

> Traversée parla D7N, un axe
structurant, apaisé en centre-ville
mais qui posseéde des intersections
accidenfogénes et qui crée une
coupure urbaine

> Un centre historique apaisé mais ou
la morphologie urbaine (rues étroites)
rend les aménagements dédiés aux
modes actifs plus complexes

> Une prise en compte du vélo dans
les aménagements récents, dans la
desserte des pdles de la commune
notamment le college au Sud

> Desservie par la voie verte La Durance

a vélo
ENJEUX

> La valorisation du centre-ville pour
les modes actifs, dans la continuité
des projets cyclables amorcés par la
commune

> La création de licisons cyclables
sécurisées :
« Au Sud vers le college
« Au Sud-Ouest vers Saint-Rémy-de-
Provence
« Avec la Durance & Vélo

> La facilitation du développement de la
pratique cyclable par la mise en place
d'équipements adaptés (station de
gonflage, réparation, etc.)

> La réduction de la coupure urbaine
(D7N) par des aménagements
apportant plus de sécurité aux piétons

> La problématique de stationnement &
penser de facon globale et progressive

Plan de mobilités Terre de Provence
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VERQUIERES

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (INSEE)

emplois

A -7 Wa A\ )7 ¢ ~v 10 e C ~ 4 ~Nre
N o en 1u dans &/l /o €1 Vv Arns /N y €1 1V QTS

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (NsE)

Parmi les résidents actifs de la commune :

se rendent sur leur lieu de % % @ %

travail en voiture et moto

| LV /U

a pied et a vélo Chaque jour :
¢ 120 personnes se rendent a Verquiéres pour travailler
* 70 personnes résident et travaillent a Verquieres

en transports en commun ¢ 260 habitants quittent Verquiéres pour rejoindre leur

lieu d'emploi

Située au coeur de Terre de Provence, Verquieres profite d'une localisation privilégiée a
proximité des poles d'attraction (& 15min de Chéateaurenard, de Cavaillon et de Saint-
Reémy-de-Provence), et des portes d'entrée du territoire intercommunal (5 min du pont de
Bompas, 15 min de la gare d'Orgon). Sa proximité avec la D7N lui permet d'étre facilement
accessible, tout en privilégiant un cadre de vie de qualité et un centre apaisé.
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Vers Chateaurenard | :
et Avignon ;

Vers les Paluds de Noves

Eléments de diagnostic :

Zone apaisée (zone 30)
P  Zones de stationnement
[T 1 zones d'activités
O Pdles générateurs
e Commerces
=== Ligne de cars régionale (706)
@ Amrétdecars

Vers Noves
¢ | Vers Chateaurenard
et Avignon

Vers Cabannes v
s

g
s
~

Vers Saint-Andiol

Vers Orgon

Vers saint-Andiol
et le college

Enjeux identifiés :

Développement des cheminements cyclables sécurisés pour desservir les poles générateurs et les différents
lofissements, connexion avec les communes voisines notamment le collége de Saint-Andiol

Apaisement et végétalisation des axes de la commune pour sécuriser les déplacements des modes actifs

—
- Desserte des zones de projets en modes actifs
X Sécurisation des giratoires pour tous les modes

Desserte sécurisée des équipements sportifs de la commune pour les modes actifs

7© CARTOGRAPHIE AUPA - Décembre: 2024

CONSTATS

Une commune qui favorise un cadre
de vie apaisé et les déplacements des
piétons en centre-ville

Une concentration des équipements
qui permet de faciliter leur accessibilité
Desservie mais pas traversée par la D7N
Des routes départementales avec des
intersections accidentogénes

Une desserte en transports en commun
existante mais insuffisante afin de
permettre un report modal efficace
Une désimperméabilisation des sols en
cours sur certains parkings et espaces
publics

%y

ENJEUX

La desserte en modes actifs :

» dela zone de projets route Jean et
Henry Nougier

« des différents équipements
communaux

La création de continuités cyclables
sécurisées :
« AlIEst vers le collége et la commune
de Saint-Andiol
« Au Nord-Ouest vers Noves et le lycée
de Chateaurenard
« AlOuest avec les Paluds de Noves
« Au Nord avec la Durance a Vélo

La connexion en transports en commun
avec Chdateaurenard notamment pour
les publics captifs (personnes agées)
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Terre de Provence Agglomération
5 place du docteur Marius Chabrand
13630 Eyragues

Tél. 0432619630

Email pfournier@terredeprovence-agglo.com

www.terredeprovence-agglo.com

Jlaupa

AGENCE D'URBANISME
PAYS DAIX-DURANCE

AUPA - Agence d’urbanisme Pays d’Aix - Durance
Le Mansard Bat C 4e étage, Place Martin Luther King
Avenue du 8 mai 1945 - 13090 Aix-en-Provence

Tél. 0442231217

Email aupa@aupa.fr

www.aupa.fr
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