Le projet en cl
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Des cabines de 12 places

Il s'agit d’'une télécabine,
c’est-a-dire un systéeme
permettant le transport

o de cabines sur un cible mis
en mouvement par une
motorisation unique
et centralisée.

SMMAG —
~—

Intégré au réseau du SMMAG
et exploité par I'exploitant du réseau

g

Une vitesse moyenne

denviron 20 km/h
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Un codt global d'investissement

de 64,56 M€ HT
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3,5 km de long

Le projet est pensé pour étre évolutif. Ainsi,

les deux stations techniques pourront étre
ouvertes au public en fonction du besoin de
mobilité et des cabines pourront étre ajoutées
réduisant ainsi la fréquence & une cabine
toutes les 29 secondes et augmentant le
début jusqu’a 1500 personnes par heure et par
direction.

Le choix architectural et le principe de quai central

Contrairement 3 une gare de télécabine classique, le projet sappule sur un prlnclpe o qual central qui mutualie les acces ot offre au voyagour [avantage
P rection. Par ailleurs, ce principe permet de diminuer fortement femprise

au ol des stations.
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Le support de la station dit « pietement » offre de  Les quais se placent au-dessus des pistements. lls
halls drentrée. etle dé
au sol est réduite au strict minimum. Des escalierset  cabine.
deux ascenseurs de grande capacité donnent ensuite
o . Ces

iay
et dlentretien nécessaire & lexploitation du cable.

SASSENAGE E
LASAULEE

G2 G3 G4 G5

XFORD

>

Design

Les systémes électromécaniques viennent trouver leur place dans un volume
supérieur, dit «coiffe », qui les protégent tout en contenant les nuisances visuelles
et sonores. Elle est cessinée avec des angles arrondis pour suivre la courbe du
systeme dans les virages techniques et pour diminuer son emprise visuelle. C'est
une toiture raine, tenant compte des exigences de compacué enmilieu urbaln
Elle est visible aussi bien jlics,en pi , Que depuis
les fonatres Gos ImmeUbIct vorsme ot s masif monmante. Coat pouraut
toitare, traitée comme une facade, est végétalisée.
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ST MARTIN

LE VINOUX
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Les matériaux

Les matérial
dans le temps et de sobriéte.

La coiffe

Les rondins de bois créent
un voile léger

et délicat en bois.

Le piétement

Métal déployé ondulé a maille fine
thermolaquage gris anthracite permet de
ventiler les locaux techniques et les escaliers
tout en les protégeant des intrusions.

MOBILT

lités choisies répondent avant tout & une contr:

inte de pérennité

Toiture végétalisée

Des bacs précultivés en sédum

en toiture permettent de végétaliser
les stations, conformément

aux attentes urbaines.

Le soubassement
Béton gris anthracite crée une plinthe

résistante et permet une protection
contre le risque d'inondation sur 1,50 m.

OCTOBRE AU 2021

Exemple d’un pyl&ne (pyisne 17 entre les stations Presquile Ouest et Oxford 4 Grenoble)

La hauteur de ces pylénes est variable tout au long du tracé en fonction des obstacles & franchir.
Elle est comprise entre 21,6 et 40,7 m.

Les pylénes

Le tracé comprend 23 pylones. Neuf d'entre eux
sont directement intégres aux stations.

Chacun de ces pylones sont des installations.
constituées d'une embase en béton sur laquelle est
fixé un fut métallique.

Tenant compte des résultats de la concertation de
2015, il 'a pas été choisi de produire des pylones au
design unique et specifique au projet. Il sagit donc
d'objets standardisés dont Iintégration urbaine
sera traitée au cas par cas avec chaque commune et
partenaire Gu projet.
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Les 6 stations

i, en apparence, les six stations sont similaires,
en réalité, aucune nest identique. Chaque station
s'adapte 3 un contexte, a une hauteur de quais, &
des besoins techniques, Ainsi, la hauteur de chaque
station est différente.

L au
mouvement de retournement des cabines Ala Saulée,
Oxford et Presquiile Ouest, les stations permettent
de prendre le virage: les formes souples permettent
d'absorber des angles différents. A L'Argentiere, la
station intégre le centre de maintenance et les locaux
dexploitation, dans une forme a trois branches.

Louverture future des stations techniques Ia Saulée
et Presquile est rendue facile et économique par le
principe de piétement central qui permettra lajout
des cabines d'ascenseur et des finitions de confort
telles que les faux plafonds, la signalétique, et le
mobilier de quai.

i
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La Poya (Fontaine) La Saulée (Sassenage) en version technique Presqu'ile Ouest (Grenoble) en version technique Oxford (Grenoble) —
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Les quais

Inspirés des abris tramway et bus mis en place sur
le réseau de 'agglomération, les quais Ges stations
reprennent les léments architecturaux constitutifs
du réseau de transports.

MOBILT
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Les cabines

Le projet est bati sur une technologie de type
télécabine monocable a attaches débrayables.
Il 'agit d'un appareil constitué d'un cable porteur
et tracteur sur lequel sattachent des cabines. Le
caractére débrayable permet au cable de tourner a

etlanetdes cabines ensiation pourfembarquerment.
Un arrét des cabines dans chaque
t prévu pour faciliter les échanges passaqers.

Cette technologie impligue le recours 3 un nombre
important de petites cabines contrairement & la
technologie de type téléphérique par exemple qui
présente classiquement de grandes cabines en petit
nombre. Ce choix engendre un volume limité pour
chaque cabine mais permet doffrir une fréquence
de passage trés élevée (jusqua une cabine toutes
les 29 secondes a terme]

Les cabines du projet sont des véhicules de 12
Places dont 6 assises.

Comme pour les pylones, tenant compte des résultats
de la concertation de 2015 et des enjeux de maitrise
des couts, il n'a pas été choisi de sélectionner des
cabines au design unique et specifique au projet
1! sagie donc de produts dependant d'un proceszus

autant, ces cabines sont spécmquemen( con;ues
pour l'urbain et adaptées pour le projet du SMMAG.

Par ailleurs, le cadie réglementaire strict du transport
par cabole, prévu pour garantir son naut niveau de
impose Ia certification des cabines. Leur
Cancaption Glabole cot donc fortement contrainte

Pourautant,de mull\plesmsswblluesdeconﬁguvellcn
existent. A ce jour, deux types de cabines ont été
concus et retenus par le SR Lev: selection sini
que leur configuration intérieure est I'un des themes
de cette concertation
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Des exigences élevées
sur la réduction du brui

Un niveau de sécurité élevé

Ltat et son Service Technique des Rem
et des Transports Guidés (srnmo)

2015, il a rapidement été établi que les nuisances
sonares seraient un enjeu important du projet. En
effet, un mode nouveau tel que le cable, méme si
bien connu localement avec les Bulles de la Bastille,
engendre des incertitudes liées ala méconnaissence
des technologies mises en ceuvre pour son insertion
en milieu urbain.

Pour répondre A cette préoccupation, le SMMAG a
fixé d'ambitieuses exigences en termes d'émissions
sonores. Dans fanalyse des offres des candidats au

des transports dit guidés. Le transport par cable en
fait partie au méme titre que le tramway ou le métro,

Comme tout transport de personnes, les systemes 3
cable sont congus pour garantir la sécurité de leurs
Usagers. Les Etats membres de [Union Européenne
ont eu dés les années 2000 Ia volonté de constituer
un corps normatif harmonisé au sein de I'Union. Cela
a conduit a lentrée en vigueur d'un réglement cui
harmonise les regles de concey

marché global de L la sur-
performance a méme <t bonifise sur ce critere
Particulier Le aroupement Poma - £s -Groupe &
: i !

A titre de comparaison, sur la méme période, on
dénombre en moyenne 506 blessés graves pour
100 millions d voyages pour le tramway. On
mbre 35 tués sur cette per

période, si on exclut pour le ramuay le Ies victimes qui
étalent pas des voyogeurs le at n moyenne
de mort
o0 milone do voyages.

En mauéve de sareté, bien que l2 conduite de la
centralisée en station Argentiere, chaque
smlon ouverte aux voyageurs sera gérée par
un agent dexploitation dont les missions seront
a surveil et l'assistance aux usagers. Les
Sation seront e plus éqinees Hun systeme o

La France est un des pays ortement
€équipé d'installations a cables (en zone de montagne}
et dans leguel plusieurs industriels développent ces

ur des ni a
i le cahier

du SMMAG

Pour autant, il est indispensable de vérifier que ces
exigences permettent effectivement une perception
acceptable du bruit inhérent  une de

depu\s de
Ainsi, lors de Ia

etd P tant au
personnel dexploitation d'étre en capacité dintervenir
et de répondre a toute situation.

permettra également de contacter I'équipe

tle
nouvel appareil 3 cables ou lors de la mogification
de systémes & cables exstants, Ie projet est soumis.

transport. Alinstar du bus, du tramway ou de la voiture,
le transport par cable n'est pas sans effet. Toutefois, le
faible niveau de bruit durant le voyage et a proximité
des installations est un des atouts du transport par
cable par rapport & d'autres modes de transport.
Pour sen assurer, une étude acoustique compléte,
basée sur des mesures in situ, des enregistrements
dappareils similaires et des modeélisations précises,
a été réalisée.

Elle démontre que les contributions du projet ne
2

et quielles les objectifs

ades la conformité des
Comperante de sbcurie ot fes sbuayesimes por
un organisme spécifique, avec plusieurs niveaux
de contrdle et certification. En phase dexploitation
et de maintenance, les exploitants restent soumis
au controle de Itat pour sassurer Gu maintien du
niveau de sécurité dans e temps.

Ce cadre permet au transport par cable de présenter
des niveaux de sécurité élevé. En France, entre 2014
et 2019, on compte en moyenne 1,09 blessé grave (au
sens de larréte du 26 juillet 2010 et de la circulaire
dus septembre 20\1) pour 100 millions de voyages

dlune nouvelle infrastructure de transport quel que
soit le cas considere.

Le theme des nuisances sonores étant important
mais complexe, des réunions publiques seront

sur t able a

tapis et leleskls exclus) A noter quaucun
mortel n'a eu lieu sur cette période. Les acclden(s
sont tres majoritairement la consequence d'une
maladresse des usagers et rarement celle d'un

ce sujet. L
conclusions seront ensuite versees a l'etude d'impact
soumise a enquete publigue en 2022.
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1 OCTOBRE AU 2021

s diincident. Cette derniere aura
un lien direct avec les services de secours,

galement
cabine, pour voir et étre vu en toute situation.




Focus sur I'accessibi
Se rendre en stal

Une bande de guidage, depuis lentrée de la station,
ménera aux ascenseurs. En amont, sur lespace public,
limportance de la configuration du guidage est
identifiée.

Les stations intermédiaires seront équipées d'un hall
dentrée et d'un hall de sortie. Les croisements seront
donc limités,

linya

Se rendre sur le quai

Les acces verticaux se composent d'une cage
dlescalier pour les stations terminus, et de deux pour
les stations intermédiaires.

Il y a deux ascenseurs par station, d'une capacité
de 1000 kg chacun, et qui feront 11 m de large pour
21 mde long. Cela revient  un chargement d'environ
12 personnes.

etlacha

Ces seront ix fautet

oux
Elrel de vill cannan une morpholodie de terrain
particuliére

t prévueau niveau d

Avis attendus

Propositions sur les différents
points d’attention en lien

s
I Vélos pourronty tre ambardues.

s auront un taux de disponibilité élevé pour garantir
leur fonctionnement (99,92 %). Les

seront au centre de Iascenseur pour permettre leur
acces atous les types d'usagers. ll nlest cependant pas
possible, compte tenu des flux et de la compacité des.
stations, de faire des ascenseurs traversant.

Aunivesudelentrée, uninterpnane era présent pour

présent en station

avec le trajet sur 'espace 2.50
public pour accéder aux
stations et sur la signalétique ——m
@ l'entrée des stations
(balises, pictogramme, etc.).
. B
SANITAIRES
ESPACE PAUSE)
AGENT
. VALIDEUR
Hall
trav
R
\
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Se déplacer sur le quai

Au niveau des acces verticaux, les quais ont une
largeur de 38 m. lls sagrandissent ensuite vers la zone
d'embarquement, qui a une largeur de 5.2 m.

Pour faciliter le repérage, les vitres des garde-corps
seront sérigraphiées et des barres d'appuis seront
congues en fonction des besoins. Afin de contrer les
potentiels effets de vertige, un film anti-vertige pourra
&tre prévu en partie basse des paros.

Il est prévu une signalétique visuelle, sonore, et un
guidege au sol pour guider les usagers.

Avis attendus

Propositions sur la
disposition du mobilier des
quais, et avis sur l'utilisation
d'un film anti-vertige sur les
garde-corps.

Entrer dans la cabine et voyager

La fréquence de passage prévue a la mise en
service est d'une cabine toutes les 73 secondes, Lun
des invariants du projet est dassurer Iaccés a un

accompagnant. Ainsi, la présence d'un agent sur le
quai sera assurée en continu.

La lacune horizontale est inférieure & 10 mm en zone
darret, et lo lacune verticale est de plus ou moins
75 mm en zone darret.

Les cabines arrivent en station & une vitesse de

19,8 km/h puis effectuent le cheminement suivant.

©Ralentissement en vitesse lente a 1km/h, avec
ouverture des portes pour descente des usagers
les plus pressés;

sur une zone marquse;

P
des usagers les plus pressés;

©nouvel arrét complet (sauf a I'Argentiére) pour
embarquement sur une zone marquée;

possible;
©ofermeture des portes et accélération.
Les dimensions des entrées des cabines sur les
deux modles proposés sont les suivantes: 840 mm et
1100 mm.

Modele dit « Naturel »

Modeéle dit « Mobilité »

Avis attendus

Avis sur le modeéle le plus
adapté, sur la pertinence
d’un panachage des
modéles, et sur la priorisation
de cabine pour certains
usagers.

Les cabines ont une capacité de 12 places, avec
6 places assises inamovibles. Le type de cabine
specifiquement prévu pour furbain est plus large et
plus profond que celu de télécabines classiques de
montagne. La largeur est de 2 metres et la profondeur
de 2,5 metres. Le sol de la cabine est en revétement
caoutchouc.

del
dynamigue et sonore. Un miroir sera également
présent pour assurer la sortie des usagers en fauteul,
Les wehicules sont concus pour garantir une
entilation naturelle ot pour ne pas avoir un
e e plus de 2C° entre l'extérieur et lintérieur
par traitement des vitrages et aération naturelle
spécifique. La climatisation ce chaque cabine mest
pas prevue pour Imiter fa consommation dnergie
typed

Avis attendus

Proposition sur la position de
linformation, son contenu et
son accessibilité.

MOBILT
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LA MISE EN COMPATIBILITE]
DU PLUI

Justification réglementaire:
pourquoi et comment mettre

en compatibilité le PLUi ?

La Métropole grenobloise est dotée d'un Plan

chal d‘urbanlsme intercommunal (PLUI) qui a
le 20 décembre 2019 par le conseil

metrvpo prain
Les dispositions de ce PLUI ne permettent pas, en
Iétat, Ia réalisation de la liaison par cable et doivent

le projet. En effet, le PLUi ayant été élaboré surla base

certaines dispositions présentent des incohérences
avec lAvant-Projet finalisé ultérieurement.

Lorsqu'un projet soumis a Déclaration d'Utilité
Publique [DUP), comme c'est le cas pour le transport
par cable, West pas compatible avec les dispositions
d'un Plan Local d'Urbanisme (PLUJ, I'opération ne
peut étre réalisée que s fon recourt a la procédure
P emportant mise en compativilit du PLU
prévue a larticle L153-54 du code de I'urbanisme.
Cette procédure permet 3 la fois de declarer d'utilité
publique le projet concerné et de le mettre en
compatibilite le PLU.
Certaines mises en compatibilité de PLU sont
fune évaluation
de Is mise en compatibilite (article 40 de la loi

(ASAP) du 7 décembre 2020). Dans Iattente des
décrets diapplication correspondants, le SMMAG a

Le PADD définit les orientations générales des
politiques d'aménagemen:, d'equipement,

banisme, de paysage, de protection des espaces
torels, les et forestiers, et de préservation ou

régles d'
le territoire. |l permet non seulement de réglemen-

Faménagement cohérent du territoire.
Le PLUi se compose des piéces suivantes: un rapport
de presentation, un projet damenagement et g
développement durables (PADD) e, ntations
d'amenagement et de pragrammauon (OAP), un
réglement et d

de remise en état des continuités écologiques.

Définies sur certains quartiers ou secteurs, les
AP permettent de fixer les actions et opérations
nécessaires pour mettre en valeur l'environnement,
les paysages, les entrées de villes et le patrimoine, de
lutter contre finsalubrité, permetrele renouvellement

Le rapport de présentation assure la cohérence
de Iensemble du document, des principes
Jusauaux regles d'urbanisme, en sappuyant
sur un diagnostic territorial et en expliquant les
choix retenus pour établir le PADD, les OAP, et
le réglement.

Le PLUi est un document
de planification, pmspectlf
et réglementaire, qui

vise @ définir I'avenir du
territoire. Il fixe pour les
années a venir les objectifs

de la mise en compatibilité avec le projet de de développement de
© rt able du PLUi de
ransport par cable du la pole et de ses
e en matiére
de transport par Cable. et Sera inserée dans l6tude d'urbanisme, d’habitat,
dimpact du dossier DU d’environnement,
d’économie et de
déplacements.
1 OCTOBRE
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favoriser la mixite.
fonctionnelle.

Le réglement délimite les zones urbaines, s zones &
urbanis

forestieres, l fixe Jes regles generales durbanisation

atoute personne publique ou privée pour Fexecution
de tous travaux ou constructions.

par cabl les zon:

Lep
suivantes du PLUI:

SUEN: il s'agit d'une zone & vocation diactivités
productives et artisanales:

OUES: il sagit d'une zone a vocation d'activités
productives et de services;

©UE4: il agit d'une zone 3 vocation d'activités
tertiaires et technologiques;

©UCH: il sagit d'une zone d'habitat collectf en R+5;

: Il s'agit d'une zone 3 vocation d'habitat
pavllonnaire en évolution modérée:

©N:il Sagit d'une zone naturslle.

Zonage PLUi

3

[ zonederuoe

limite communale

Cours deau
permanent

intormittent
ZONAGE

zones urbain

Tissus hétérogene et collectlfs

B UC1: Habitat colectif en 45

Tissus pavillonnaires.

B20% UDs: Pavillonnaire en évolution modérée
Zones sconomicues

B UE): Activités productives et artisanales
M UES: Activités productives et de services
OB U< Activites tertiaires et technologiques
zones a urbaniser

stricte

225 AU:z0ne 2 urbaniser stri
avec projet

MR AU zone a urbaniser avec réglement spécifique

zones agricoles et naturelles
zones naturelles

MR N naturelle

INDICES DU ZONAGE

[[¥ T operation réalisée au fur et & mesure de Ia realisation des équipements

[ | implantation libre par rapport a Falignement




L'analyse de compatibilité: quelles
compa és entre le PLUi et le
projet de transport par cable ?

©le rapport de présentation du PLUi;
ole PADD;

0Olles OAP;

©les annexes.

Une mise en compatiblité et nécessaire pour
érence entre le projet et le réglement
e graphlquo du PLUI.

Les stations

Lanalyse du réglement montre que les stations La
Poya fintégrant le pylone P1), LArgentiere (intégrant
les pylones P8 et P8), Presquiile Ouest (intégrant les
pylones P14 et PI5), Oxford (i oylor

Les pylénes
(hors ceux intégrés aux stations)

Daprés le lexique du PLU, les pylones ne peuvent
pas &tre assimilés & des'constructions.  Sagit

Saint-Martin-le-Vinoux (intégrant le Dylcne P23) sont
compatibles avec le PLUL.

Limplantation des pylones est compatible avec les
dispositions générales du PLUL Toutefois, au regard
des d\sposluons pamcuhéres des zones UD3 et AU,

t P7 et P12 (Fontaine)

P4 et PS présente des < le
Tagloment du PLUL Lo ctator ctont coneidcrée
comme un local technique et incustriel des

milées,elle iest pas

reglement.
Pour le P12, les affoumemems autorisés sont ceux

e m i pourt
©L'emprise au sol des constructions est limitée 3

autorisées. Or
Un Pylone lest pas une construction mais Une
installation. Les affouilements nécessaires au pylone
nesont dela

50 m? pour les locaux
e des30 m?.

©La hauteur réglementaire des ouvrages de ignes
est limitée 315 m alors que Ia station et les pylones.
s al et aon: supérieurs a1 m.

MOBILT
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70ne UD3. Lasituation est la méme Dourles PG etleP7
&n zone AU, Dans cette derniére, | hauteur maximale

s pylones est supérieure aux 15 m prévus pour
les installations,

i 16
réalisation, il est proposé de créer un zonage UZ1
au droit de la station la Saul¢e, zonage spécifique
aux équipements collectifs au sein du regl t
du PLUi et donc plus adaptsé.

L iz

aumoins 25 % dela superficie de lunité fonciére doivent
éuretraltéesen espaces de pleine terre, ot moins $5%

de

en surfaces Vvégétalisées ou perméables,

Pour étre compatible, l est nécessaire que Ia tofture de
la station soit végetalisée, ce qui sera donc prévu pour
la station La Saulée ds la mise en service.
Concernant les pylénes, il est proposé d'ajouter
les insta

Sutorises, los affoulloments ot exhausserment du sol
devraient satisfaire au moins la condition suivante:

re nécessaires 3 ledification des constructions et
installations autorisées dans la zone.

Pour les pylones P6 (Sassenage) et P7 (Fontaine), |
est proposé d'exclure les pylones nécessaires au

d'énergie, les antennes relais et les éoliennes. Il est

toutefois proposé que cette hauteur soit contrainte
a25m.

—_—

=

Extrait du plan de zonage actuel avant la mise
en compatibilité

o station de la Saulée

ion de mise en

1 OCTOBRE AU



Couts d'investissement

Les codts dinvestissement présentés ci-dessous
reposent sur des montants estimés au stade de
b jot, ot d

Le colt global du projet s'établit & 64,56 MEHT,
solt 17,40 MEHT/km. A titre de comparaison, les

Codts d 1 et de

Les coots les d de personnel et
dénergie. Pendant les six premiéres années, la maintenance sera assurée par le

le cadre de procédures de commandes publiques.
Une incertitude est prise en compte par une
estimation d'aléas comprise dans le montant total
a hauteur de 5 %.

Dépenses enMC
Postes =
Etudes davant-projet/ projet 433
Maitrise d'ouvrage. 175

Maitrise d'aeuvre des travaux
(missions dlingénierie, assistance. 519
rehitecturale]

Acquisitions fonciéres et libération

prises 2D
Deviation de réseax 281
Travaux préparatoires 153
Systeme cable (pose et fourniture) 122
Vot et espaces publics 14
Stations. .03
Talenepiaion en dnerle de aacion G
amrranda anbates 470
Cabines 172

[ omomne [ o |
Neas 507

| TOTAL AVEC AL fsrondie 64,56 ME KT |

suivants:
S s
on e HT
Télécabine Téléval
(lle de France Mobilte) e 3
rélécabin
Bols-deNefles Chaudron
[Communauté 534 198
Intercor nale
du Nord de la Réunion)
35 Téléo
(isséo) 29 9
Le projet de transport.
par cable du SMMAG Lo 2%

Pour illustration, le cout de la derniere ligne
de tramway de 'agglomeration grenobloise (ligne F)
2 été de 248,20 MEHT, soit 22,10 MEHT/km.

Le coiit de la récente extension (950 m) de la ligne A
& été de 30,50 MEHT, soit 32 MEHT/km,

A titre de comparaison, le scénario aliernatif BHNS
&tait estimé autour de 69 MEHT, 50t 12,70 MEHT/km
(hors acquisitions foncieres et de bus), les éléments
les plus coliteux étant la modification des ouvrages
de franchissement

MOBILT
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s le cadre du contrat global de performance. Pendant
cette période, I'explo:tam G réseau développera ses competences pour pouvoir,
desla septieme année suivant a mise en service, assurer lui-méme la maintenance
et ainsi mutualiser les couts cfexploitation et de maintenance.

2035 ot
Poste de colts (en M€2019) 20252030 2031-2034 =
Cots d'exploitation annuels 120 M€ 120 ME 130 ME

CEADCDEETITTIED 170 M€ 1,00 M€ 110 Me

*Ouverture des deux stations techniques

Partenaires et plan de ancement

© Maiitre d’ouvrage: SMMAG

© concepteur-réalisateur: POMA - Groupe 6 - Egis;

o exploitant: TAG dans le cadre d'une délégation de service public conf
par le SMMAG;

©mainteneur: POMA pendant les 6 premigres années, TAG ensuite;

(Isére Aménagement, Innovia), Région, Etat.

Le SMMAG 2 construit un plan de financement basé sur des participations de
I'Europe, de I'ttat, de la Région et de Grenoble-Alpes Métropole:

Régional ont été formulées par le SMMAG et sont en cours dinstruction, pour
environ 2.5 millions dfeuros,

©Au niveau nati n:l, leprojetcst

igible par[Etat au 4™ appel 3 projet Transporis

© Le Contrat-Plan Etat-Reglon contractuzlise une participation de la Région
Auvergne Rhone-Alpes a hauteur de 10 millions d'euros.
bl 2t projet a hauteur de 10 M€ HT.

Calendrier

Eté
Dépot des dossiers
d'autorisation

Automne

Conception détaillée, pm:edures
de sécurité et concertatio

Hiver/Printemps
Consolidation de I'avant-projet

Enquéte publique

2022

Démarrage des travaux

2023 - 2024

Travaux

Fin 2024
Mise en service
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