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Note à l’attention du lecteur :   
  
Suite à l’avis de la Mission Régionale d’Autorité environnementale (MRAe) sur l’étude d’impact, et à l'avis du Conseil National de la Protection de la Nature 
(CNPN), un mémoire en réponse a été établi par Toulouse Métropole. Ce mémoire constitue la pièce 5D du dossier d’enquête publique, à laquelle il convient de 
se référer.   
  
Afin de tenir compte des observations de la MRAe et du CNPN, Toulouse Métropole a renforcé de manière notable les mesures d’évitement et de réduction 
d’impact du projet d’aménagement de l’île du Ramier, en préservant de nombreux secteurs à fort enjeu de biodiversité. 
 
Des notes spécifiques sont intégrées dans la marge du présent document, permettant au lecteur de repérer les éléments complétés ou précisés par le mémoire 
en réponse. 
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1 Le projet d’aménagement global de l’île du Ramier à l’échelle 
de la métropole 

Au  cœur  de  Toulouse,  un  grand  projet  d’aménagement  de  Toulouse  Métropole,  le  Grand  Parc  Garonne,  vise  la 
transformation de l’île du Ramier, occupée auparavant par l’ancien parc des expositions et de nombreux parkings, en 
un vaste poumon vert accessible à tous.  
 
Après  la  déconstruction  des  bâtiments,  la  déminéralisation  de  voies  de  circulation  et  des  parkings,  le  projet  de 
renaturation de l’ensemble de l’île doit permettre la restauration de la biodiversité et le renforcement de continuités 
écologiques.  
 
L’île du Ramier retrouvera progressivement le charme d’un grand parc à parcourir à pied, à vélo, avec un accès facilité 
depuis les quartiers. Une nouvelle étape se profile avec la réalisation de nouvelles passerelles piétons/cycles traversant 
le fleuve et connectant directement l'île aux quartiers riverains ainsi qu'aux transports en commun (métro, tramway, 
bus Linéo). 
 
Grâce  aux  différentes  concertations  et  rencontres  avec  les  riverains  et  associations  locales,  le  projet  a  pu  être  co‐

construit  avec  la population et  les  futurs usagers.  La  concertation préalable  a permis de  faire émerger 10 priorités 

citoyennes qui ont été spatialisées à l’échelle de l’île du Ramier et traduites sous la forme d’un « plan‐guide ». Sur la 

base de ce plan‐guide, des études d’aménagement des différents secteurs de l’île ont été menées en coordination avec 

les services de l’Etat.  

Certains secteurs sont d’ores et déjà été aménagés, comme c’est le cas au nord de l’île (secteur du théâtre de verdure 

en lieu et place d’anciennes discothèques), à la faveur d’autorisations préalables. La majorité des secteurs de l’île reste 

toutefois à aménager : espaces de nature, espaces publics, cheminements piétons, pistes cyclables, ouvrages d’art… 

pour réaliser d’ici 2030 le grand poumon vert de la métropole. 

 

1.1 Le projet au cœur de Toulouse et de sa métropole 

L’île du Ramier, se situe au cœur de la commune de Toulouse.  

Le projet d’aménagement de l’île du Ramier s’inscrit dans un territoire à plus grande échelle, à  la fois au cœur d’un 

secteur fortement urbanisé de la métropole (centre‐ville, faubourgs) et sur le cours naturel du fleuve Garonne. 

Le projet d’aménagement de l’île du Ramier se situe au sud‐ouest du centre‐ville 

de Toulouse. Ce projet se trouve donc au centre de l’agglomération toulousaine. Il 

profitera à l’ensemble des habitants de la métropole.  
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Depuis ces dernières décennies, la nature en ville et en particulier 

les  fleuves acquièrent un nouveau statut. Ainsi, parallèlement à 

l’émergence de nouvelles fonctions urbaines liées à la détente, les 

loisirs mais aussi à la mise en valeur du patrimoine, le fleuve et ses 

berges deviennent les lieux de détente : aménagement de parcs, 

mise en place de promenades, parcours de canoë et de bateaux 

mouches... Toutes ces initiatives participent de la redécouverte du 

fleuve. La Garonne revêt à nouveau un caractère patrimonial, par 

la suppression du parking de la Daurade en 1992, la réhabilitation 

des quais historiques, l’installation d’une signalétique touristique 

et culturelle… La Garonne redevient partie intégrante de la ville au 

travers  des  aménagements  de  belvédères  et  de  promenades 

suspendues (passerelle piétonne entre le Jardin Raymond VI et le 

Port Viguerie, inaugurée en 2008).  

 

Le projet d’aménagement global  de  l’île du Ramier  constitue  le 

dernier acte de cette démarche de réconciliation entre la ville et 

son fleuve. Il s’intègre dans les trames verte et bleue du territoire 

métropolitain.  
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Figure 1 : Carte de localisation du périmètre d’étude à l’échelle des 37 communes de la métropole et de sa 
trame verte et bleue  
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Figure 2 : Carte de localisation du projet à l’échelle de la commune de Toulouse. 
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de l’île du Ramier 
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Figure 3 : Vue rapprochée de la zone d’étude 

 

    L'aire d'étude est justifiée dans 
le préambule du présent dossier 
(Pièce 2B0)
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1.2 Le projet à l’échelle du Grand Parc Garonne 

Au‐delà du territoire de l’agglomération, le projet s’inscrit dans un territoire particulier dont la stratégie d’aménagement 

a été définie de façon globale : Le Grand Parc Garonne. Il fait partie de la séquence « Île du Ramier ».  

 

En 2010, le diagnostic « Axe Garonne », établi par l’Agence d’Urbanisme de l’Agglomération Toulousaine (AUAT), a mis 

en évidence le potentiel de la Garonne et de ses berges sur le territoire toulousain, négligé au cours du XXème siècle. Il 

a révélé également le besoin d’un retour au respect du fleuve, de renouer un dialogue perdu avec lui. 

Les  exemples  de  reconquête  des  berges  des  grandes  métropoles  européennes  sont  aujourd’hui  nombreux.  Leur 

aménagement, au‐delà du caractère fonctionnel 

sur  le  plan  urbain,  permet  de  répondre  aux 

attentes en matière de bien‐être des différents 

usagers  (habitants,  touristes,  entreprises  ...), 

renforce  l’image de ces villes et participe à  leur 

dynamisme et attractivité. 

Le  Grand  Parc  Garonne  vise  à  reconquérir  les 

bords  de  Garonne,  principal  axe  naturel  de 

l’agglomération  toulousaine,  le  long  duquel 

plusieurs  aménagements  d’espaces  publics 

doivent contribuer à l’ouverture de la Métropole 

sur  son  fleuve  et  à  une  meilleure  articulation 

entre ville et nature.  

Cette  reconquête  des  bords  de  Garonne  est 

l’occasion  de  valoriser  le  patrimoine 

architectural,  naturel  et  culturel,  mais  aussi  de 

perpétuer un art de vivre propre à la métropole 

toulousaine. 

Le programme “Grand Parc Garonne” s’étend sur 

32  kilomètres  de  linéaire  et  environ  3  000 

hectares d’espaces situés de  la confluence avec 

l’Ariège  au  sud  de  la  Métropole  jusqu’à  la 

commune  de  Saint‐Jory  au  nord.  Cette  aire 

correspond  au  lit  majeur  de  la  Garonne  et 

traverse  sept  communes  :  Toulouse,  Blagnac, 

Beauzelle, Fenouillet, Seilh, Gagnac‐sur‐Garonne 

et Saint‐Jory. 

Le  Grand  Parc  Garonne  s’articule  autour  de  4 

objectifs : 

 établir  des  continuités  « modes  doux  » 

longitudinales  et  transversales,  pour 

offrir de nouveaux itinéraires de loisirs et 

de détente à tous les habitants; 

 valoriser le patrimoine fluvial, naturel et 

urbain ; 

 renforcer  les  usages  en  lien  avec  l’eau 

(navigation, sports nautiques, …) ; 

 développer  de  nouveaux  espaces  de 

culture  et  de  convivialité  en  bord  de 

fleuve (observatoire, guinguette, …), 

et de trois séquences géographiques : 

 Garonne aval; 

 Toulouse centre ; 

 Île du Ramier. 

Le  plan  guide  « Grand  Parc  Garonne »,  a  défini 

des lignes directives, puis chaque projet, tel que 

celui de l’île du Ramier vient s’insérer dans cette 

matrice.  

 

Figure 4 : Le projet à l’échelle du Grand Parc Garonne 

Le plan‐guide du Grand Parc Garonne propose une vision globale et progressive de reconquête du fleuve, qui décline 

de façon opérationnelle les objectifs du Plan Climat Energie Territorial et de la trame verte et bleue (SCOT, Plan Local 

d’urbanisme),  axés  sur  protection  renforcée  des milieux  les  plus  sensibles  et  la  conservation  des  corridors  et  des 
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réservoirs de biodiversité. Le plan‐guide s’affranchit des limites administratives institutionnelles, pour porter une vision 

sur la géographie du fleuve et de ses espaces naturels. Ainsi, le projet Grand Parc Garonne s’appuie sur un périmètre 

dépassant le strict cadre de Toulouse Métropole, en prenant son origine à la confluence Garonne‐Ariège, territoire du 

SICOVAL et de la Communauté de Communes Axe‐Sud. 

 

 

Figure 5 : Principes de la trame verte et bleue métropolitaine 

 

Le projet Grand Parc Garonne envisage de conférer au site de l’Ile du Ramier un rôle de poumon vert métropolitain, en 

tant  qu'espace  naturel  de  grande  taille  inscrit  dans  le  prolongement  des  côteaux  de  Pech  David  et  de  la  Réserve 

Naturelle Régionale de la Confluence Garonne Ariège. L’aménagement progressif de cet espace se traduira, sur le volet 

environnemental,  par  un  renforcement  de  la  ripisylve  et  des  boisements  qualitatifs  en  regagnant  sur  des  espaces 

aujourd'hui  minéralisés  dans  la  logique  de  la  trame  verte  et  bleue,  la  reconstitution  de  strates  végétales 

complémentaires et fonctionnelles,  la sanctuarisation des secteurs naturels à très fort enjeu et  la création de zones 

d'observation de la nature dans le respect des milieux naturels.  

Dans cet îlot de fraîcheur doivent se développer de nouveaux usages tous publics (détente, promenade, convivialité, 

sports et loisirs, découverte du patrimoine lié au fleuve et à la nature) afin de favoriser une réappropriation des berges 

et de l'ensemble des espaces publics de l'île. Cela passera par la création de connexions modes doux entre les quartiers 

rive droite et rive gauche de l'île ainsi que des continuités longitudinales. 

Ainsi, le Grand Parc Garonne constituera d’ici 2030 l’espace majeur de respiration et de circulations douces au sein de 

la Métropole, un espace naturel continu, lisible, attractif et accessible à tous. 

 

1.3 Le projet au cœur du Plan Climat Air Energie Territorial (PCAET)  

Le Plan Climat‐Air‐Énergie Territorial (PCAET) est un projet territorial de développement durable, outil opérationnel de 

coordination de la mise en œuvre de Transition énergétique, de lutte contre le changement climatique et d'adaptation 

du territoire. 

Les études, menées en partenariat avec Météo France, indiquent qu'une augmentation des températures de +2 à +4°C 

est à prévoir d'ici 2100. Les inondations pourront être plus fréquentes, ainsi que les périodes de canicule. 

Face à ce constat et après un diagnostic du territoire, Toulouse Métropole a défini de nouveaux objectifs dans son Plan 

Climat dont le premier est de réduire de 40 % les émissions de gaz à effet de serre d'ici 2030, objectif ambitieux mais 

nécessaire pour assurer l'engagement planétaire de Toulouse Métropole et contribuer ainsi pleinement au maintien du 

bien vivre des métropolitains. 

Le Plan Climat‐Air‐Énergie Territorial a été élaboré en intégrant quatre finalités : 

‐ atténuer  l'impact  des  activités  sur  le  territoire  sur  le  climat, 

principalement en terme de réduction des émissions de gaz à effet 

de serre ; 

‐ adapter le territoire métropolitain aux dérèglements climatiques ; 

‐ améliorer la qualité de l'air sur le territoire ; 

‐ promouvoir  un  développement  économique et  social  respectueux 

de ces trois engagements. 

Projet d’aménagement 

de l’île du Ramier 
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Ces finalités sont incluses dans chacun des 6 objectifs stratégiques ciblés. Le projet d'aménagement de l'île du Ramier 

permet de répondre à plusieurs de ces objectifs stratégiques : 

1‐ Amplifier massivement  la rénovation des  logements et  la qualité des aménagements pour assurer  le bien 

vivre dans l'Eco‐Métropole. 

3‐ Développer les productions et consommations d'énergies renouvelables locales. 

4‐ Entreprendre, produire et consommer durablement dans une ville intelligente. 

5‐ Affirmer Toulouse Métropole comme animatrice territoriale de la Transition Énergétique. 

6‐ Innover pour l'exemplarité et généraliser les pratiques d'excellence. 

Le principe même du réaménagement de l’île du Ramier est de participer à l’adaptation du territoire au réchauffement 

climatique, à la réduction des îlots de chaleur et à la réduction des émissions de polluants en cœur de ville. Le projet 

fait l’objet ainsi d’une fiche‐action spécifique du PCAET. 

 

 

Dans les grandes orientations qui sont portées par le projet, on retrouve une dimension scientifique importante. En 

effet,  divers  partenariats  ont  été  noués  par  Toulouse  Métropole  avec  des  acteurs  scientifiques  dans  le  cadre  du 

programme européen LIFE (Météo France, Muséum d’histoire naturelle…), pour faire de l’île du Ramier un « laboratoire 

grandeur nature » pour la fabrique de la ville de demain et son adaptation au changement climatique.  

 

Le projet européen « LIFE Green Heart » 

En 2019, Toulouse Métropole a été sélectionnée par la Commission Européenne dans le cadre du 

programme  LIFE  pour  l’environnement  et  le  climat.  Le  projet  Life  Green  Heart  porte  sur  la 

végétalisation du périmètre nord de l’île du Ramier, et le suivi scientifique des impacts de cette 

végétalisation sur plusieurs facteurs : qualité de l’air, effet d’ilot de chaleur urbain, biodiversité, 

appropriation  sociale.  Ce  projet  est  piloté  par  Toulouse Métropole  en  partenariat  avec  divers 

acteurs scientifiques : Météo France, Muséum d’Histoire Naturelle, Université du Mirail, WaltR. Le projet est également 

mis en œuvre en collaboration avec la ville allemande de Düsseldorf, qui dispose d’une grande expérience en matière 

de projets d’adaptation au changement climatique. 

Grace au projet de végétalisation de  l’île du Ramier, Toulouse Métropole a pour ambition de réduire  localement  la 

température de 3°C sur l’île du Ramier et d’apporter un rafraîchissement dans les quartiers alentours, pour un territoire 

qui s'adapte au changement climatique. Ce projet européen est mené en partenariat avec plusieurs structures :  

 

Le retour d’expérience du projet dépassera le strict périmètre de l’île, puisqu’il enrichira la connaissance à Toulouse et 

dans d’autres villes européennes sur les effets du reverdissement urbain pour lutter contre les ilots de chaleur urbains. 

Enfin dans le cadre de la déconstruction du Parc des Expositions, Toulouse Métropole a sélectionné les entreprises en 
partie  sur  leurs  capacités  à  pouvoir  proposer  des  solutions  de  réemploi  pour  les matériaux  de  déconstruction.  Le 
chantier a été ambitieux en matière d’économie circulaire avec un niveau de valorisation de plus 97% des matériaux. 

 

 

Partie complétée / mise à jour 
dans le cadre du mémoire en 
réponse à l'autorité 
environnementale (cf. pièce 5D).  

La dimension scientifique du 
projet LIFE est précisée au 
chapitre B‐2.1.1 (renaturation 
des sols) et au chapitre B‐3.5.3.2 
(contribution à l'atténuation et à 
l'adaptation au changement 
climatique) de la pièce 5D.
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2 La conception du projet d'aménagement de l'île du Ramier  

Pour transformer l'île en un parc urbain dédié à la nature, à la culture et aux loisirs, Toulouse Métropole a souhaité 
engager à partir  2017 une  large  concertation publique et des études préalables d’aménagement.  Faisant  suite à  la 
rencontre préalable de l’ensemble des acteurs présents sur l’île, la concertation sur le projet d’aménagement de l’Île du 
Ramier a ainsi permis une véritable co‐construction du projet avec les citoyens et les futurs usagers.  

Le projet d’aménagement de l’île du Ramier a ainsi suivi un processus relativement long de définition pour aboutir aux 
plans actuels.  

Le schéma suivant illustre le processus de conception du projet d’aménagement de l’île du Ramier. 

 

 Figure 6 : Présentation du processus de conception du projet 
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2.1 La concertation avec les habitants 

Toulouse Métropole a engagé, depuis juin 2017, une large démarche de co‐construction du projet d’aménagement de 

l’île du Ramier avec les habitants et les associations. Il s’agissait d’une concertation volontaire. 

La concertation s’est déroulée en deux phases : 

- une première phase en 2017 (concertation préalable) qui a consisté à définir les grandes orientations du projet
d’aménagement, sur la base des contributions du public, formulées dans le cadre des différentes rencontres
organisées (forum, ateliers thématiques…), mais également grâce à un registre en ligne dédié sur le site web de
Toulouse Métropole.

- une deuxième phase en 2019 qui a permis de préciser l’aménagement de certains secteurs, tout en s’appuyant
sur les grandes orientations proposées en 2017 et le plan guide approuvé en 2018.

Figure 7 : Présentation du calendrier de la concertation  

La première phase de concertation de 2017 a permis aux participants de faire émerger les 10 propositions prioritaires, 

faisant l’objet d’un large consensus. Ces 10 propositions prioritaires ont été spatialisées à l’échelle de l’île du Ramier, 

au travers un plan‐guide d’aménagement de l’île du Ramier à l’horizon 2030.  

Figure 8 : les 10 propositions prioritaires issues de la 1ère phase de concertation de 2017 

Par la suite, en 2019, trois groupes de travail ont été créés, pour permettre aux citoyens et futurs usagers, de participer 
activement  à  la  conception  des  espaces  publics,  au  développement  des  sports  urbains  et  aux  aménagements 
écologiques du secteur sud de l'île. Les réflexions des participants ont permis d’amender et de préciser le projet urbain, 
alors en phase d’études préliminaires, et d’orienter les futurs aménagements pour répondre à ces choix.  

Le bilan de la concertation est 
présenté dans le volume 5 ‐
Pièce 5A. 
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2.2 La définition du plan guide 

Un vaste diagnostic prospectif a été réalisé sur le secteur de l’île du Ramier. Ce dernier a permis de faire le point sur 

l’occupation  actuel  du  site,  son histoire  et  sa  connectivité  au  reste  de  l’agglomération.  Sur  cette  base,  les  équipes 

d’urbanistes ont travaillé sur le devenir de cette île au travers ce premier plan guide afin de spatialiser les 10 orientations 

prioritaires pour « l’île de demain » qui étaient issues du dialogue citoyen.  

2.2.1 Les grands objectifs définis au travers du Plan Guide 

Le plan‐guide avait pour but de présenter, dans une approche globale, les orientations et préconisations en termes 

d’aménagement, de paysage et d’environnement pour l’île du Ramier. Ce document n’avait donc pas objectif de figer 

les modalités d’aménagement, mais de définir une cohérence de programme, d’usages et de paysages à l’horizon 2030.  

Le plan‐guide est l'outil de cohérence territoriale pour l'évolution de l'île, qui avait vocation à être précisé dans le cadre 

des études de maîtrise d’œuvre. Il a donné la priorité au renforcement des espaces de nature et au développement des 

modes de déplacements doux, permettant la création d’une grande île‐parc.  

Du nord au sud de l’île, quatre grands secteurs ont été définis pour recomposer les 260 hectares fragmentés du Ramier 

en un espace de nature et de loisirs au cœur de Toulouse dont les premiers objectifs et dessins étaient les suivants : 

‐ au nord, le « parc des Îlots », l’entrée nature de l’île, 

Cette zone présentait à la fois des secteurs très naturels (îlot Saint Michel) où nichent de nombreuses espèces d’oiseaux, 

que des espaces urbanisés  (ancienne discothèque, usine hydroélectrique,  restaurant  social, …)  et  des  équipements 

sportifs.  

Le principal objectif sur ce secteur est de pouvoir redonner des belvédères sur la Garonne : la discothèque est détruite 

pour laisser place à un théâtre de verdure, des aménagements piétonniers et des belvédères sont créés au niveau de 

l’Ecluse  Saint Michel  et  de  la  passe  à  poissons  de  l’usine,  la  pointe  nord  de  l’île  du  Ramier  est  libérée  de  certains 

bâtiments de l’Emulation nautique et du Rowing club pour redonner de la vue sur le fleuve. Ces derniers, ainsi que les 

équipements  sportifs  sont  repositionnés  sur  l’îlot  Banlève  dans  une  halle  sportive  qui  est  construite  sur  d’anciens 

parkings. Des passerelles permettent de faire le lien entre l’îlot Banlève et la pointe nord et des pontons sont positionnés 

pour les sports nautiques.  

le  foncier  et  le bâtiment  de  l’actuel Automobile Club  sont  réutilisés pour  les besoins des  services  techniques de  la 
collectivité,  ayant  en  charge  la  gestion  quotidienne  de  l’île.  L’espace  social  est  conservé.  Enfin  la  déchèterie  est 
supprimée pour permettre la création d’une passerelle vers le quartier Saint Michel ainsi que d’un restaurant en bordure 
de Garonne.  
Une grande allée arborée et un cheminement le long des berges sont dessinés par permettre une circulation apaisée 

sur l’îlot.  

‐ au niveau de l’ancien parc des expositions, le « cœur du parc » du Ramier, 

Ce Cœur de parc est le secteur de l’île du Ramier qui connait le plus de transformations. Dans le cadre de ce plan guide, 

il est envisagé de détruire 5 halls de l’ancien parc des expositions (1, 2, 4, 5 et 6) ainsi que le bâtiment administratif et 

toutes les dépendances bâties sans qualité architecturale. Il en va de même pour les grands parkings qui sont supprimés. 

En revanche, l’IMFT, monument du patrimoine toulousain présent depuis un siècle sur l’île du Ramier est conservé.  

Les  objectifs  sont  alors  de  développer  un  nouveau  grand  espace  de  promenade  et  de  détente  ouvert  à  tous  les 

Toulousains avec :  

o une esplanade centrale pour accueillir potentiellement de grandes manifestations sportives ou culturelles, cette

esplanade étant connectée à l’ouest à l’avenue de Muret et son tram par une nouvelle passerelle piétons/cycles

o des grandes allées piétonnes et cyclables qui reprennent la trame initiale du Parc des sports des années 1930

dessinées par Montariol. Ces allées permettent de redécouvrir la piscine Nakache et d’être le lieu d’exposition

et d’expression artistique.

o Un grand parc, avec un espace botanique, qui prend place devant la piscine Nakache qui devient un lieu d’intérêt

pour  le Muséum d’Histoire Naturelle de Toulouse. Ce parc comprend aussi de nombreux  jeux pour enfants.

L’objectif était de pouvoir positionner ces jeux en lieu et place de l’emprise d’un des échangeurs du pont de

Coubertin ;

o A l’ouest, des gradins sont dessinés au bord de la Garonne pour s’y assoir et observer la Garonne ainsi que des

manifestations nautiques.

Plusieurs bâtiments sont conservés et voient  leur occupation modifiée :  la Rotonde abriterait désormais  les clubs et 

associations  de  l’île  du Ramier,  le Hall  3  deviendrait  la  « Cité  des  sports  urbains »,  le  hall  7  serait  transformé en 2 

pavillons destinés à accueillir un gymnase d’un côté (Pavillon des sports) et des activités bien être de l’autre (Pavillon 

du  bien‐être),  le  Hall  8  est  rénové  pour  accueillir  des  manifestations  municipales  enfin  le  Hall  9  devient  une 

« déchèterie/recyclerie » afin de conserver ce service public de proximité pour les habitants du centre‐ville. 

A  l’est  et  à  l’ouest,  la  végétation  des  berges  est  renforcée  par  de  nombreuses  plantations  d’arbres  et  d’arbustes 

d’essences locales, afin que la ripisylve retrouve sa fonction écologique.  

Une grande promenade du tour de l’île offre un espace apaisé, propice à la pratique de la marche et de la course à pied. 
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‐ le « parc des sports », organisé autour du stadium et de la piscine Nakache, 

Dans ce secteur, les grandes allées du parc se prolongent vers le sud pour valoriser la piscine Nakache et les abords du 

Stadium. Deux passerelles piétonnes sont créées à l’est et à l’ouest et des connexions piétons/cycles sont réalisées au 

cœur de ce secteur.  

Le projet prend en compte la rénovation de la piscine dans le cadre du plan piscine et il est envisagé une ouverture du 

bassin extérieur hors période estivale pour des activités nautiques.  

Plusieurs espaces sportifs sont créés à proximité du pont de Coubertin en accès libre, quand les équipements sportifs 

du  centre  technique  du  TFC  sont  renforcés.  De  même  les  installations  sportives  de  la  cité  Daniel  Faucher  sont 

modernisées.  Enfin les berges sont aménagées pour accueillir une pratique sécurisée des sports nautiques.  

Sur la rive droite, l’ancien restaurant universitaire Daniel Faucher fait l’objet d’une réhabilitation par un opérateur privé. 

Ce nouvel équipement, qui s’ouvre sur un grand parvis donnant sur le fleuve, devient un lieu culturel et de résidence 

d’artistes. 

‐ enfin, au sud, « l’éco‐parc de la Poudrerie » : 

Sur ce secteur, le plan guide prévoyait la réorganisation de l’accès à l’île en réalisant une reconstruction du vieux pont 

d’Empalot pour permettre une desserte « tous modes ».  

Les résidences privées et la résidence étudiante sont maintenues et le secteur de la poudrerie, rachetée récemment par 

la Métropole  est  ouverte  au  public.  Dans  ce  dernier,  le  patrimoine  y  est mis  en  valeur  (ancien  hangar, moulins  à 

poudre …)  

Des cheminements et passerelles sont réalisés pour permettre une promenade entre les différents îlots séparés par le 

bras de la loge et le canal des Moulins.  

Ce  secteur était  vu comme une zone aux multiples possibilités d’usages autour d’un  concept d’ « éco‐parc » et des 

thématiques de  l’écologie, de  l’éducation à  l’environnement et des  loisirs de pleine nature. Des secteurs de  jardins 

partagés et d’agriculture urbaine sont définis.  

Le projet prévoyait aussi le réaménagement du bras de la loge pour l’activité du kayak. 

A  l’ouest,  les  berges  sont  sanctuarisées  et  leur  fréquentation maîtrisée,  afin  de  protéger  durablement  ces milieux 

naturels sensibles et leur fonction de réservoir de biodiversité. Des belvédères permettent de profiter de la faune de 

façon non intrusive. 

Le projet intègre aussi une renaturation des berges au pied de la digue ouest, côté Croix de Pierre et avenue de Muret, 

et au pied de la digue est, côté St‐Michel / Empalot. Des voies vertes pour les piétons et les vélos y sont aménagées. 

2.2.2 Le Plan Guide 

Le plan en page suivante présente le plan guide approuvé par la métropole en décembre 2018.  

Ce plan guide, partagé par la population, a servi de base aux phases suivantes du projet urbain, pendant lesquelles 

ont été affinés les choix et pendant lesquelles le projet est rendu réalisable.  
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Figure 9 : plan‐guide de l’île du Ramier à l’horizon 2030 
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2.3 La définition opérationnelle du projet « île du Ramier » ‐ les études préliminaires 

Après validation de ce plan guide (délibération du Conseil de métropole en décembre 2018), les études préliminaires 

puis les études de projet se sont déroulées entre 2019 et 2022 pour aboutir aux plans du secteur tels que présentés 

dans le cadre de ce dossier d’autorisation environnementale. Ces phases d’études opérationnelles ont été menées en 

parallèle d’une nouvelle phase de concertation organisée en 2019 afin de consolider les attentes des futurs usagers, 

associations et riverains en termes de conception des espaces publics, de développement d’activités de sports et loisirs, 

et de renforcement de la dimension écologique au sein de l’île.  

Ensuite,  les études préliminaires ont permis de  travailler  les  grandes  stratégies,  avec un plan plus affiné du projet, 

prenant en compte les derniers échanges avec la population ainsi que les cadrages techniques et réglementaires avec 

les services de la Métropole et de l’Etat. Ces études ont notamment apporté des réflexions sur la prise en compte de 

l’identité de l’île et de ses enjeux écologiques dans les différents aménagements. 

Enfin, des études d’avant‐projet ont été menées jusqu’en 2022 et sont présentées dans  le cadre du présent dossier 

d’autorisation environnementale. Cette dernière étape d’étude a fixé de façon plus précise le projet.  

 

2.3.1 Les objectifs opérationnels des études préliminaires 

Le travail des études préliminaires reprend les grands enjeux de ce site pour les traduire en projet opérationnel. Au‐

delà des 4 grands secteurs définis dans le plan guide, les réflexions ont ainsi porté sur :   

‐ Les mobilités :  

Le plan des études préliminaires vise à « réinventer les mobilités » à l’échelle de l’île en mettant en 

avant un maillage piétons/cycles, en permettant un accès facilité aux transports en commun, en 

étudiant  différents  scénarii  de  mobilité  afin  de  réduire  la  circulation  automobile  sur  l’île  et  le 

stationnement automobile,  

‐ L’identité de l’île :  

Il s’agit de renforcer l’identité de l’île en s’appuyant sur son histoire. L’objectif étant de mettre en 

valeur les différentes séquences de l’île, de les connecter par un réseau d’allées tout en conservant 

leurs identités propres. Le parcours de l’eau est remis en avant au cœur de cette île de la Garonne. 

Ces éléments sont mis en valeur par une promenade autour de l’île,  

‐ Les enjeux écologiques de l’île : 

Le projet prévoit de faire de l’île du Ramier, le grand poumon vert de la ville de Toulouse. Une vaste 

réflexion  est  donc menée  sur  la  reconquête  écologique  de  l’île  en  cohérence  avec  les  habitats 

naturels existants (boisements alluviaux, ripisylves …) et avec les usages souhaités (parc urbain).  

Un gradient d’intensité d’usages est recherché du nord au sud, en adéquation avec les enjeux de 

biodiversité, 

‐ Les équipements sportifs 

Les grands équipements sportifs existants et emblématiques  (piscine Nakache, stadium, …) sont 

conservés et intégrés dans la réflexion globale d’usage sportif de l’île du Ramier. Ils sont complétés 

par  les  usages  souhaités  par  la  population  tel  qu’un  skate‐park,  des  cheminements  pour  la 

promenade, la course à pied, les activités nautiques,… 

‐ Les ouvrages de franchissement de la Garonne :  

Les ponts existants étant essentiellement routiers, il s’agit de les compléter en termes de mobilité 

douce  (descente  depuis  le  pont  Pierre  de  Coubertin,  doublement  de  certains  ponts  avec  des 

passerelles piétons/cycle …). Pour accompagner la mise en avant du réseau piétons/cycles sur l’île, 

quatre  nouveaux  ouvrages  (passerelles  piétonnes)  sont  positionnés  au‐dessus  de  la  Garonne. 

(Rapas, Occitanie, Oasis et Empalot) 

‐ Les limites de l’île Parc :  

Il s’agit d’adopter une stratégie paysagère pour les nouveaux aménagements afin de délimiter les 

grands espaces d’usage d’île, en fonction aussi de la saisonnalité et des besoins d’animation. Cette 

stratégie architecturale, mettant en œuvre plantations, clôtures et fossés, devra aussi participer aux 

objectifs de sécurité/sûreté en cas de grands évènements sur l’île du Ramier (match ou concerts au 

stadium, …). Par ailleurs, il s’agit aussi de protéger les sites privés déjà présents sur l’île (terrains du 

TFC, secteur Daniel Faucher, CROUS, …)  

 

De nombreuses études ont été menées au cours de cette phase afin de valider des choix qui pouvaient répondre à 

l’ensemble  des  contraintes  et  des  attentes  pour  ce  site.    Parallèlement  les  groupes  de  travails  de  citoyens  ont  pu 

continuer à proposer des améliorations du projet.  

 

Le plan en page suivante présente le plan des études préliminaires partagé avec la population en décembre 2019.  
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Figure 10 : plan d’ensemble des études préliminaires 
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2.3.2 Les études d’avant‐projet 

A la suite des études préliminaires, le projet concernant les espaces publics est entré dans des études de projet plus 

abouties  (avant‐projet :  AVP).  Les  études  techniques  se  sont  multipliées  pour  valider  la  faisabilité  des  plans 

précédemment définis. De nombreux échanges ont aussi été menés avec les services techniques de Toulouse Métropole 

pour  recevoir  leurs  avis  en  tant  que  futurs  gestionnaires.  Ces  échanges  ont  permis  de  modifier  certains  points 

techniques du projet pour répondre à leurs attentes de facilité d’entretien et de durabilité des aménagements. 

Par  ailleurs  plusieurs  secteurs  ont  fait  l’objet  de  nouvelles  études  dans  le  cadre  de  ces  AVP,  suite  à  la  libération 

d’emprises par les exploitants ou les propriétaires actuels qui ont pu être intégrées au projet d’aménagement global.  

Ces études ont par ailleurs permis de phaser le projet, au regard des différentes contraintes de planning (concours des 

passerelles, contraintes d’aménagement et de libération des emprises diverses, …). Le projet est ainsi phasé entre 2025 

et 2030. 

 

En parallèle, le projet est entré en phase de constitution des dossiers réglementaires, notamment environnementaux.  

Les dossiers réglementaires sont basés sur les études d’avant‐projet. 

Si  des  études  globales  avaient  déjà  orienté  largement  la  conception  du  projet  au  stade  de  plan  guide  et  d’études 

préliminaires, une analyse plus fine des impacts du projet sur les différents enjeux du secteur (milieu naturel, activités 

humaines, circulation, urbanisme, …) ainsi que des obligations réglementaires qui en découlent (étude de défrichement, 

dossier de dérogation espèces protégées, mise en compatibilité du plan local d’urbanisme, …) a été réalisée secteur par 

secteur sur les plans de projet. Ainsi il a été recherché en permanence l’évitement des impacts tant que cela était 

possible.  

A ce stade, un large processus itératif s’est engagé pour respecter au mieux le principe Evitement / Réduction, avant 

même de penser à une compensation.  

 

Autour de ce projet d’aménagement des espaces publics, d’autres projets sont en cours sur le secteur de l’île du Ramier. 

Ils profiteront de ce nouveau plan d’aménagement. L’évolution de ces secteurs est prise en compte dans les dossiers 

présentés.  

 

La justification des évolutions du 
projet est présentée au chapitre 
G du présent document  

Partie complétée / mise à jour 
dans le cadre du mémoire en 
réponse à l'autorité 
environnementale (cf. pièce 5D).  

Afin de tenir compte des 
observations de la MRAe et du 
CNPN, Toulouse Métropole a 
renforcé de manière notable les 
mesures d’évitement et de 
réduction d’impact du projet 
d’aménagement de l’île du 
Ramier, en préservant de 
nombreux secteurs à fort enjeu 
de biodiversité (sud de l’île du 
Ramier, ripisylves). 
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3 L’intégration  d’un  programme  ambitieux  en  termes  de 
développement durable 

Dans les grandes ambitions qui sont portées par  le projet, on retrouve une volonté générale de transformer  l’île du 

Ramier en un vaste laboratoire pour la ville de demain et pour son adaptation au changement climatique.  

(Re)Faire de l’île du Ramier, un grand poumon vert pour l’agglomération présente plusieurs enjeux :  

‐ Redévelopper le végétal et la biodiversité au cœur de la ville ; 

‐ Répondre à des objectifs de diminution d’îlots de chaleur dans ce centre urbain dense ; 

‐ Adapter le cœur de ville aux changements climatiques ;   

‐ Promouvoir les mobilités actives. 

Au‐delà de ce développement de poumon vert, pour les bâtiments et activités restantes ou futures sur la zone, il sera 

recherché une exemplarité en termes de consommations énergétiques. Le développement des énergies renouvelables 

sur  le  site  est  étudié  avec  notamment  l’arrivée  sur  l’île  du  Ramier,  du  réseau  de  chaleur  alimenté  par  l’usine 

d’incinération du Mirail.  

Une partie de l’île a par ailleurs été intégrée au programme « LIFE Green Heart » : en 2019, Toulouse Métropole a été 

sélectionnée par la Commission Européenne dans le cadre du programme LIFE pour l’environnement et le climat. Le 

projet lauréat, basé sur l’expérimentation et les partenariats scientifiques, concerne la végétalisation de la partie nord 

de l’île du Ramier. Plus globalement, le projet LIFE Green Heart (Generate REsiliENt actions against the HEat islAnd effect 

on uRban Territories) vise  la création de ce poumon vert  sur  l'île du Ramier, avec un suivi  scientifique de plusieurs 

acteurs (Météo France, Muséum d’Histoire Naturelle, Université du Mirail).  

Enfin dans le cadre de la déconstruction du Parc des Expositions, Toulouse Métropole a sélectionné les entreprises en 

partie  sur  leurs  capacités  à  pouvoir  proposer  des  solutions  de  réemploi  pour  les matériaux  de  déconstruction.  Le 

chantier a été ambitieux en matière d’économie circulaire avec un niveau de valorisation de plus 97% des matériaux. 

3.1 Une transformation urbaine face aux défis écologiques du XXIème siècle 

La transformation de l’île du Ramier porte sur la désartificialisation et la végétalisation d’une grande partie de l’île, 

occupée par l’ancien parc des expositions et de nombreux parkings, pour créer un vaste poumon vert accessible à tous.  

Au sein de cet espace, prendront place des activités de sport, culture et loisirs, plus respectueuses de la sensibilité des 

milieux naturels. Dans le même temps, des espaces seront préservés ou rendus à la Nature afin de constituer des zones 

refuges essentielles à la biodiversité dans un contexte urbain. En effet, l’île du Ramier s’inscrit à la fois dans le corridor 

de la Garonne et au cœur de la ville de Toulouse, à la croisée des enjeux écologiques et urbains du XXIème siècle. 

Elle s’articule autour de trois axes structurants, développés au chapitre C‐1.1 :  

 D’abord, un axe « nature » s’appuie sur l’enjeu écologique fort conféré à ce site par la présence de la Garonne 
et de ses ripisylves, au cœur de Toulouse. Un principe général de préservation du patrimoine végétal existant 
sur l’île a été appliqué dès le début de la conception du projet, dans un objectif de conservation de la biodiversité 
ordinaire et remarquable. Le projet a également fait l’objet d’une logique d’évitement d’impact, en concentrant 
les  aménagements  principalement  sur  les  espaces  déjà  artificialisés  de  l’île.  En  parallèle,  le  projet  de 
renaturation  de  l’île  permettra  le  développement  du  patrimoine  végétal  ainsi  que  le  renforcement  des 
continuités écologiques.  

 Ensuite, un axe « mobilités » tend à diversifier les modes de déplacement et à apaiser la circulation sur l’île. 
Grâce à la réduction des emprises de parkings et au développement d’un réseau dédié aux modes actifs, l’île du 
Ramier  retrouvera  le  charme  d’un  grand  parc  à  parcourir  à  pied,  à  vélo,  avec  un  accès  facilité  depuis  les 
quartiers. De nouvelles passerelles  réservées aux piétons et  cycles enjamberont  le  fleuve afin de connecter 
directement  l'île  aux  quartiers  riverains,  ainsi  qu'au  réseau  structurant  des  transports  en  commun  (métro, 
tramway,  bus  Linéo),  incitant  au  report  modal  de  la  voiture  individuelle  vers  des  modes  de  déplacement 
respectueux de l’environnement. 

 Enfin,  un  axe  « activités »  qui  vise  à  faire  de  l’île  une  destination  plurielle  pour  les  pratiques  sportives  et 
culturelles. En complément de l’offre existante, qui est maintenue, le projet propose de nouveaux espaces pour 
les sports urbains (skateparks en intérieur et extérieur) et les pratiques nautiques (ponton, rampe de mise à 
l’eau). L’art et la culture prennent place sur l’île : conception artistique de l’aire de jeux pour enfants, kiosque à 
musique, parcours culturels (statues des années 30, œuvres contemporaines). Les activités sont positionnées 
préférentiellement  sur  le  nord  et  le  centre  de  l'île,  permettant  de  préserver  les  espaces  les  plus  naturels 
(boisements des bords de fleuve, prairies et boisements au sud du Ramier...) et organiser les fréquentations 
dans une logique dégressive du nord vers le sud.  

 

L’aménagement  de  l’île  du  Ramier met  en œuvre  un  ensemble  de  solutions  concrètes  en  réponse  aux  enjeux  du 

changement climatique, dans le contexte particulier d’une grande métropole : 

 des  solutions  d’atténuation  du  réchauffement  climatique  :  déconstruction  de  bâtiments,  suppression  de 
parkings, réduction du trafic automobile, développement des modes de déplacements actifs, séquestration de 
carbone par les plantations et la restauration de sols vivants… 
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 des  solutions  d’adaptation  fondées  sur  la  Nature  (SafN)  :  création  d’îlot  de  fraîcheur  par  la 
désimperméabilisation et la végétalisation de vastes emprises, infiltration des eaux pluviales par la création de 
noues  végétalisées  et  phyto‐épuratrices,  éco‐conception  des  nouveaux  espaces  avec  une  palette  végétale 
largement basée sur des essences indigènes et adaptées, restauration des ripisylves, création d’une mosaïque 
de milieux différents, micro‐forêt urbaine, gestion différenciée des espaces végétalisés… Ces solutions « multi‐
bénéfices » permettront un gain net de biodiversité, dans une démarche globale de développement durable. 

 

3.2 Economie circulaire 

Toulouse Métropole est accompagné par une assistance à maîtrise d’ouvrage (AMO) pour la gestion des déchets de 

déconstruction du PEX afin de pouvoir valoriser un maximum ces « déchets », qui deviennent alors des « ressources ».  

Dans cette optique, la sélection des entreprises qui ont été missionnées pour la déconstruction du PEX s’est en partie 

basée sur leur capacité à proposer des solutions innovantes au regard de l’économie circulaire en devant réaliser un 

diagnostic de valorisation des déchets. En parallèle, la métropole a demandé une sensibilisation et une formation au tri 

sélectif du personnel des entreprises retenues pour ce gros chantier.  

Dans cet espace très minéral, la métropole prévoit de réutiliser les déchets de la démolition dans d'autres chantiers en 
cours. Ainsi :  

‐ Tous les matériaux secondaires, extincteurs, rampes métalliques, sanitaires, lavabos, robinets, panneaux de 
contreplaqué, ont été récupérés par Emmaüs ; 

‐ Le réseau électrique, soit 6 kilomètres de câbles et trois tonnes de matériel, a été démonté par l’organisation 
humanitaire Electriciens du Monde qui va notamment équiper un nouveau centre d’hébergement d’urgence 
de 42 lits à Toulouse ; 

‐ Certains éléments des structures métalliques, sont envisagés pour servir à la fabrication du mobilier urbain, 
des bancs par exemple, pour le futur espace nature ; 

‐ Les chauffages aériens des halls d’exposition ont été récupérés par la collectivité pour équiper, entre autres, 
les boulodromes couverts de l’agglomération toulousaine ;  

‐ Enfin, tous les enrobés qui couvraient le sol sur les installations de l’île du Ramier ont été décroûtés et seront 
réutilisés  à  100 % pour  la  confection des  futures  voiries  aux  abords du nouveau  complexe de MEETT à 
Aussonne. Enfin, last but not least, tous les chauffages aériens des immenses halls d’exposition ont été eux 
aussi récupérés par la collectivité pour équiper, entre autres, les boulodromes couverts de l’agglomération 
toulousaine.  

Le chantier de déconstruction du parc des expositions a été ambitieux en matière d’économie circulaire avec un niveau 

de valorisation de plus 97% des matériaux. 

 

3.3 Programme énergétique  

Toulouse Métropole s’est donné un objectif ambitieux de faire de l’île du Ramier une « île à énergie positive ».  

Pour cela plusieurs projets sont menés, que ce soit dans le cadre du projet d’aménagement mais aussi à l’échelle des 

bâtiments existants sur l’île du Ramier : 

‐ Le projet global d’aménagement prévoit :  

o La revégétalisation des espaces suite à la démolition du Parc des expositions (gros consommateur 

d’énergie) ; aucun nouveau bâtiment gros consommateur d’énergie ne sera construit ;  

o Les bâtiments réhabilités dans le cadre du projet, le seront selon les réglementations thermiques 

en  vigueur,  ce  qui  pourra  améliorer  leurs  consommations  en  énergie  et  obligera  l’installation 

d’énergies renouvelables ; 

o L’installation dans le parc d‘équipements faiblement consommateurs en énergie ;  

o l’étude  avec  DALKIA  du  prolongement  du  réseau  de  chaleur  existant  sur  la Métropole  (relié  à 

l’UIOM) afin d’avoir un apport important d’énergie renouvelable,  

o quand cela est possible, une réflexion liée à l’installation de panneaux photovoltaïque en toiture 

des bâtiments rénovés. 

‐ Le  projet  de  rénovation  de  la  Piscine  Nakache  prévoit  une  réflexion  importante  sur  la  rénovation 

énergétique du bâtiment et sur l’utilisation des énergies renouvelables. 

‐ Un projet de rénovation complète de la cité universitaire Daniel Faucher est en cours de finalisation. Cette 

cité est déjà alimentée en chauffage par une chaudière biomasse.  

 

3.4 Le projet LIFE Green Heart 

Grace au projet de revégétalisation sur l’île du Ramier, Toulouse Métropole a pour ambition de réduire localement la 

température de 3°C sur l’île du Ramier et d’apporter un rafraîchissement dans les quartiers alentours, pour un territoire 

qui s'adapte au changement climatique.  

Partie complétée / mise à jour 
dans le cadre du mémoire en 
réponse à l'autorité 
environnementale (cf. pièce 5D).  

Les performances énergétiques 
des bâtiments sont précisées aux 
chapitre B‐3.5.2.1 et 3.5.2.2 de la 
pièce 5D.

Partie complétée / mise à jour 
dans le cadre du mémoire en 
réponse à l'autorité 
environnementale (cf. pièce 5D).  

La dimension scientifique du 
projet LIFE est précisée au 
chapitre B‐2.1.1 (renaturation 
des sols) et au chapitre B‐3.5.3.2 
(contribution à l'atténuation et à 
l'adaptation au changement 
climatique) de la pièce 5D.
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Ce programme concerne donc 10 hectares de parc et jardins qui seront édifiés en lieu et place de bâtiments, voiries et 

parkings actuellement présents au nord de l’île.  Cela participera au développement de la biodiversité notamment par 

le renforcement des boisements et des continuités écologiques. La végétation des rives (ripisylve) sera confortée et 

épaissie. La pollution de l’air et les nuisances sonores seront réduites sur l’île du Ramier grâce à la priorité donnée aux 

modes de déplacement doux.  

Le projet LIFE Green Heart apporte une valeur ajoutée scientifique au projet d’aménagement de l’île du Ramier. Y est 

notamment associé le travail sur la restauration des sols de façon innovante. 

Il est mené en partenariat avec de nombreuses structures :  

‐ Muséum d’Histoire Naturelle 

‐ Météo France 

‐ WaltR 

‐ Université Toulouse Jean Jaurès 

Il s’agit donc de développer les outils pour une vision à long terme de la politique d’aménagement urbaine de Toulouse 
Métropole en adéquation avec les besoins d’adaptation au changement climatique du territoire ; 

Afin de valider ces objectifs un programme de mesures sera mis en œuvre permettant 

‐  de vérifier le développement de la biodiversité (Muséum d’Histoire Naturelle),  

‐ De suivre l’évolution de la température et des conditions climatiques à l’échelle locale (instrumentalisation 

du  site  par  Météo  France  avec  8  nouvelles  stations  réparties  sur  l’île,  les  berges  et  les  quartiers 

environnants) ;  

‐ De suivre les pollutions atmosphériques et sonores (5 stations de mesures mises en place sur l’île par la 

Start‐up WaltR ainsi que 5 caméras à ultraviolet et  infrarouge sur le pourtour du centre‐ville pour suivre 

l’influence de ce projet sur la pollution autour de l’île) ;  

‐ De  suivre  la perception  sociale et  l’appropriation de  l’île  au  travers des études auprès de  la population 

riveraine, portées par l’université Toulouse Jean Jaurès.  

Le retour d’expérience du projet dépassera le strict périmètre de l’île, puisqu’il enrichira la connaissance à Toulouse et 

dans d’autres villes européennes sur les effets du reverdissement urbain pour lutter contre les ilots de chaleur urbains.   

 

Figure 11 : le périmètre LIFE Green Heart sur l’île du Ramier 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ces suivis participent 
notamment au programme de 
mesures de suivis des impacts et 
mesures intégrés (cf. pièce 
2B2c). 
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 RAPPEL  DU  PERIMETRE  DE  L’AUTORISATION 
ENVIRONNEMENTALE 
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1 Périmètre de l’autorisation environnementale 

Grâce aux différentes concertations et rencontres avec les habitants, le projet a pu être co‐construit sur une période de 
de deux ans (ateliers, forums, visites de terrain, …), menant à  la définition d’un plan‐guide en réponse aux priorités 
identifiées par les citoyens. Les études d’avant‐projet des différents secteurs de l’île ont été menées en coordination 
avec les services de l’Etat.  

L’engagement du maître d’ouvrage a été formalisé par délibération de Toulouse Métropole en date du 13 décembre 
2018, approuvant la concertation et le plan‐guide d’aménagement de l’île du Ramier à l’horizon 2030. 

 

 

Le périmètre de la demande d’autorisation environnementale correspond au périmètre d’intervention sur les espaces 

publics et les bâtiments portés par Toulouse Métropole dans le cadre du projet d’aménagement de l’île du Ramier. Ce 

périmètre d’intervention englobe les aménagements et la zone de chantier. Ce périmètre totalise une surface d’environ 

38 hectares.  

Au regard de l’ampleur du périmètre d’intervention sur l’île du Ramier et ses berges, Toulouse Métropole a défini un 

phasage d’aménagement entre 2023 et 2030 qui tient compte des enjeux de biodiversité et de préservation des milieux 

naturels.  Pour  cela,  les  premières  interventions  se  concentreront  sur  la  préservation  des milieux  les  plus  sensibles 

(horizon 2023/2024), puis les aménagements concerneront la réalisation du grand parc public arboré (horizon 2025), 

puis l’intégration complète de « l’île‐parc » au sein de la métropole (horizon 2030). 

Le périmètre d’intervention est représenté en jaune sur la carte ci‐après (voir fin de chapitre). 

 

 

Partie mise à jour afin de tenir 
compte des observations de la 
MRAe et du CNPN.

Toulouse Métropole a renforcé 
de manière notable les mesures 
d’évitement et de réduction 
d’impact du projet 
d’aménagement de l’île du 
Ramier, en préservant de 
nombreux secteurs à fort enjeu 
de biodiversité. 
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2 Opérations connexes 

Afin d’appréhender les impacts globaux à une échelle territoriale cohérente, à savoir celle de l’île du Ramier, du fleuve 

et de ses berges, en interface avec les quartiers riverains, l’étude d’impact a pris en compte des opérations connexes, 

qui n’entrent pas dans la demande d’autorisation environnementale. 

Les opérations connexes prises en compte sont les suivantes : 

‐  Les opérations connexes, sous maîtrise d’ouvrage de Toulouse Métropole ; 

‐ Les opérations connexes, sous d’autres maîtrises d’ouvrage (publiques ou privées. 

2.1 Opérations connexes, sous maîtrise d’ouvrage de Toulouse Métropole : 

2.1.1 Opérations déjà réalisées (2017‐2020) 

Dans  le  cadre  du  Grand  Parc  Garonne,  certains  secteurs  de  l’île  ont  d’ores  et  déjà  été  aménagés  à  la  faveur 

d’autorisations préalables au titre des codes de l’environnement et/ou de l’urbanisme :  

 Aménagement  de  l’écluse  Saint  Michel  et  du  théâtre  de  verdure,  en  lieu  et  place  d’une  ancienne 

discothèque et ses parkings ; 

 Aménagement du secteur Banlève/Mayssonnié – zone de l’Emulation Nautique : reconquête de nouveaux 

espaces  publics  végétalisés,  par  la  suppression  de  constructions  et  d’un  parking,  création  d’une  halle 

sportive mutualisée et d’une passerelle entre îlots ; 

 Aménagement d’une voie verte en pied de digue de l’avenue de Muret : escaliers et rampes accessibles à 

tous, depuis les quartiers de la rive gauche, avec cheminement et végétalisation de la berge ; 

 Acquisition foncière au sud de l’île (préemption de la Résidence de l’île) et ouverture au public du jardin de 

la Poudrerie ; 

 Déconstruction sélective de l’ancien parc des expositions, dans une démarche d’économie circulaire. 

 

Ces opérations sont représentées en bleu sur la carte ci‐après. 

Ces premières opérations ont permis de répondre à des enjeux de sécurisation des espaces (délaissés connaissant des 

dérives d’usages au nord de  l’île, risques d’occupation  illicite des anciens halls du parc des expositions…) ou encore 

d’opportunités foncières (achèvement des travaux menés par l’Etat de confortement de la digue ouest, opportunité de 

préemption de la résidence privée de la Poudrerie…).  

D’un point de vue environnemental, sans même compter la déconstruction du parc des expositions, les opérations déjà 

réalisées par Toulouse Métropole entre 2017 et 2020 ont déjà permis  le désartificialiser  les  sols et de  renforcer  la 

végétation sur plus de 9200 m². 

 

2.1.2 Opérations en cours (2021‐2023) 

Plusieurs opérations portées par Toulouse Métropole sont en cours sur l’île du Ramier : 

  Préparation de sols vivants : Sur les secteurs laissés libres après la déconstruction du parc des expositions, 

des travaux préparatoires ont été engagés, ne relevant pas d’une autorisation environnementale. Ils ont 

pour objectif de restaurer la fonctionnalité biologique des sols (processus naturel long) et d’assurer ainsi la 

pérennité des futurs espaces végétalisés :  

‐ Protection des arbres à conserver ou à enjeux ; 

‐ Dévoiements  ou  suppression  de  réseaux  (gaz,  électricité,  eau,  télécom…),  assurant  la  libération 

technique d’emprises à renaturer ; 

‐ Retrait des revêtements des parkings de l’ancien parc des expositions, avec mise en place de terres 

végétales et semis provisoire de prairies : « engrais vert » composé de légumineuses et graminées ; 

‐ Travail scientifique en cours pour la définition des modalités optimales de restauration biologique 

des  sols  (parcelles‐test  faisant  l’objet  de  protocoles  d’études,  dans  le  cadre  du  programme 

européen LIFE). 

 

 Aménagement du secteur Banlève/Mayssonnié – zone du Rowing Club : libération d’emprises foncières, 

par la démolition d’une construction empiétant sur la berge (« bulle de tennis ») et reconstruction d’une 

halle de tennis. Cette opération, autorisée en 2022, est actuellement mise en œuvre jusqu’à l’été 2023. 

 

 Création de deux passerelles piétons/cycles (Empalot et Rapas) :  

Dans  le cadre du plan de relance post‐covid de  l’Union Européenne  (dispositif Réact‐EU) et de  l’appel à 

projets « Mobilités actives – continuités cyclables » de  l’Etat, Toulouse Métropole a engagé en 2021 un 

appel à candidatures pour la réalisation de deux passerelles de franchissement piétons/cycles de la Garonne 

sur l’île du Ramier :  

Partie mise à jour afin de tenir 
compte de l'actualisation des 
opérations connexes.
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‐ la passerelle « Rapas » sur la rive gauche de la Garonne : cette passerelle doit permettre de relier le 

cœur  de  parc  (secteur  de  l’ancien  parc  des  expositions)  au  quartier  du  Fer‐à‐Cheval,  ainsi  qu’au 

tramway de l’avenue de Muret et au réseau cyclable sur la digue ouest. 

‐ la passerelle « Empalot » sur la rive droite de la Garonne : cette passerelle doit permettre de relier l’île 

aux quartiers Empalot ‐ Niel ‐ Saint‐Agne et à leur réseau cyclable, et d’assurer une nouvelle connexion 

de l’île au métro ligne B, ainsi qu’à la ligne de bus Tisséo n°44 (ex Linéo 9). 

Ces passerelles ont fait l’objet en 2022 d’autorisations préalables au titre des codes de l’environnement et 

de l’urbanisme. Les travaux de construction des passerelles se déroulent actuellement jusqu’à la fin 2023. 

 

Ces opérations sont représentées en bleu sur la carte ci‐après. 

 

2.2 Opérations connexes, sous d’autres maîtrises d’ouvrage (publiques ou privées) 

Des  maîtres  d’ouvrage  autre  que  Toulouse  Métropole  portent  aujourd’hui  (ou  ont  déjà  porté)  des  projets 

d’aménagement sur l’île du Ramier. Ces projets s’intègrent dans la cohérence générale du plan‐guide, mais disposent 

ou disposeront de leurs autorisations propres. Afin d’avoir une vision d’ensemble, et notamment d’analyse des effets 

globaux sur l’île du Ramier, les projets suivants ont été pris en compte dans l’étude d’impact et l’ensemble des dossiers 

réglementaires :  

 Modernisation de l’entrée de l’Institut de Mécanique des Fluides de Toulouse (IMFT) : Cet institut public, 

présent depuis plus de cent ans sur  l’île du Ramier, porte un projet de restructuration immobilière avec 

démolition de bâtiments vétustes au nord de son emprise, de libération d’une petite esplanade d’accueil et 

de construction d’un bâtiment contemporain pour l’accueil du public (espace d'exposition sur l'histoire de 

l'hydraulique toulousaine), la formation et la recherche  ; 

 Rénovation de  la piscine Nakache, par  la Mairie de Toulouse :  Le projet de  réhabilitation de  la piscine 

Nakache est inscrit dans le « plan piscine » porté par la mairie de Toulouse. Il vise notamment à moderniser 

les équipements techniques (économies d’énergie, raccordement au réseau de chaleur urbain…) ; 

 Réhabilitation de l’ancien restaurant universitaire Daniel Faucher, par le Toulouse Football Club (TFC) : Il 

s’agit d’un projet de  réhabilitation de  l’ancien  restaurant universitaire Daniel  Faucher,  faisant  suite à  sa 

vente par le CROUS de Toulouse (appel à projets réalisé en 2022). Le TFC a pour projet de créer un « centre 

de performance » à destination des footballeurs professionnels ; 

 Extension du parking du casino‐théâtre Barrière,  réalisée par  la Société Touristique de  l’Ile du Ramier 

(STIR) : Cette extension a été réalisée en 2019, après autorisation d’urbanisme et dans le cadre de l’actuel 

contrat de la délégation de service public avec la mairie de Toulouse ; 

 Création  d’une  déchetterie/recyclerie  urbaine  sur  l’île  du  Ramier,  par  le  syndicat  mixte  DEchetterie 

Collectes  SElectives  Traitements  des  déchets  ménagers  (DECOSET) :  Le  hall  9  de  l’ancien  parc  des 

expositions sera réhabilité d’ici 2025 dans le cadre de la relocalisation de la déchèterie actuelle de l’île du 

Ramier. Ce projet améliorera les conditions de tri et valorisation des déchets, mais aussi l’accessibilité pour 

les riverains  tout en maintenant ce service à proximité des populations sur  l’île. L’intégration d’un volet 

« recyclerie » vise également à assurer une fonction pédagogique et de sensibilisation sur la réduction des 

déchets par le réemploi et à offrir des services aidant les usagers dans leur gestion et leur réduction des 

déchets. 

 

Ces opérations sont représentées en rose sur la carte ci‐après. 

 

Le projet culturel privé dit "Villa 
Ramier" n'a pas abouti au droit 
de l'ancien restaurant 
universitaire Daniel Faucher, 
propriété du CROUS.
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3 Périmètre d’étude rapproché pris en compte 

Au regard du périmètre d’intervention et des opérations connexes présentés ci‐avant, un périmètre d’étude rapproché 

a été retenu. Il correspond à l’’aire d’étude rapprochée de l’étude d’impact est présentée en pointillées rouge sur la 

carte ci‐après. 

Ce périmètre englobe l’ensemble du territoire de l’île du Ramier et ses berges jusqu’aux quartiers riverains : 

‐ l’île du Ramier de son extrémité nord jusqu’au périphérique au sud, en intégrant quelques terrains au sud 

de la rocade,  

‐ la berge ouest du sud de la Prairie des filtres jusqu’à la rocade ; 

‐ la berge est, de la rue Maurice Hauriou au nord jusqu’à la rocade au sud. 

Il représente une surface d’environ 190 ha. 

A noter que selon les thématiques de l’étude d’impact, l’aire d’étude pourra être élargie aux quartiers environnants, à 

la ville de Toulouse, voire la Métropole, où au‐delà lorsque cela est nécessaire.  
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Figure 12 : Périmètre d’étude et périmètres des interventions 

 

Les paragraphes suivants présentent les différentes composantes du projet d’aménagement de l’île du Ramier pris en 

compte dans les dossiers réglementaires.  

 

 

 

 

Carte mise à jour afin de tenir 
compte de l'actualisation du 
périmètre d'intervention et des 
projets connexes.
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 PRESENTATION  DES  TRAVAUX  SOUS 
MAITRISE  D’OUVRAGE  DE  TOULOUSE 
METROPOLE 
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1 Le projet d’aménagement des espaces publics et du bâti  

1.1 Les grands objectifs du projet d’aménagement de l’île du Ramier 

Le projet d’aménagement de l’île du Ramier s’est articulé selon 3 grands objectifs :  

‐ Faire de cette île « le poumon vert du XXIe siècle » 

‐ Rendre cette île « apaisée et accessible à tous » 

‐ Disposer d’une île « ouverte aux sports, à la culture et aux loisirs » 

1.1.1 Nature : « Le poumon vert du XXIe siècle » 

1.1.1.1 Principes généraux 

Un des objectifs du projet,  si  ce n’est  le principal est de  faire de  l’Île du Ramier  la nouvelle  île‐parc de demain,  le 

poumon vert toulousain du XXIème siècle. Le patrimoine végétal qui va être magnifié et déployé sur l’île doit être perçu 

et mis en scène pour former une mémoire commune chez l’ensemble des futurs usagers. Le patrimoine végétal est un 

héritage riche et exceptionnel et c’est bien lui qui doit orienter la plupart des directions du projet. Ce futur poumon vert 

sera  vecteur  de  santé,  de  bien‐être,  de  confort  climatique,  de  lien  social  et  constituera  une  véritable  attractivité 

territoriale, un lieu de destination à l’échelle de la métropole et de son fleuve. 

Pour ce faire, plusieurs stratégies ont été retenues et menées à l’échelle de l’île et de ses berges :  

 

Développer une mosaïque de milieux naturels favorables à la biodiversité 
> Les ambitions de sauvegarde des espèces animales, des milieux naturels, de préservation 
des  sols  et  du  cycle  de  l’eau  s’appuient  sur  une  stratégie  forte  à  l’échelle  de  l’île  de 
développement des espaces boisés multi‐strates, transverses, d’espaces plantés Nord‐Sud 
en  confortement  des  cheminements  historiques,  des  ripisylves  laissées  à  distance  de 
l’homme, de la réserve naturelle au Sud des canaux, le jardin de la rosée, etc.  
Tous ces espaces ne subiront par les mêmes pressions humaines mais il est important que 
les espaces les plus fréquentés puissent avoir un avenir écologique en accueillant aussi une 
biodiversité commune qui trouvera sur ce site un milieu de vie favorable. 

 
 

Conforter et épaissir les ripisylves 
> Les ripisylves ont été étudiés au regard des espèces en place et de leurs développements dans le but de sélectionner 
les  espèces  à  encourager  (espèces  indigènes  et  locales  appropriées).  Les  ripisylves  seront  ainsi  épaissies  sur 
l’ensemble du tour de l’île pour former un cordon suffisant à son développement et son maintien dans le temps. La 
trame verte et bleue sera renforcée pour créer un véritable continuum écologique vertueux pour le végétal et ses 
habitants (poissons, insectes, oiseaux, mammifères, etc.). 
 

>>>>> 
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Planter  abondamment  des  arbres  d’essences  locales  et  adaptées  aux  évolutions  des  conditions 
climatiques à venir 
> Planter en grand nombre des arbres d’essences locales des boisements présents au Sud est une action 
essentielle pour la mutation de l’Île. 
Dans  le cadre des enjeux climatiques actuels,  il est  indispensable d’intégrer  l’évolution du climat dans  le 
choix  des  espèces. Grâce  au programme  Life,  à  la  palette  végétale  de  Toulouse Métropole  ainsi  qu’aux 
concertations avec un comité scientifique spécifique au projet, une stratégie est à l’étude pour anticiper et 
sélectionner les espèces les plus adaptées 
 
 
 
 
 
 

Développer un projet de paysage comme climatiseur naturel 
>  Les  nouveaux  espaces  végétalisés  (désimperméabilisation  des  sols,  revégétalisation,  densité  de  végétation 
importante) permettront de limiter le phénomène d’îlot de chaleur à l‘échelle de la commune de Toulouse. Il en 
va  de  même  pour  le  choix  des  sols  et  des  mobiliers  urbains  qui  éviteront  la  réflexion  de  la  chaleur  et  du 
rayonnement solaire. Cette méthode permet de diminuer l’effet de serre propre aux quartiers très urbains, et de 
façon plus globale, s’inscrit dans une lutte contre le réchauffement climatique. 

 

Créer des lieux de refuges de biodiversité et sanctuariser les milieux existants les plus sensibles 
> Que ce soit dans  la ripisylve ou au niveau de la pointe sud, entre  le canal d’eau vive et  le Casino,  il s’agit de 
disposer de zones naturelles inaccessibles à l’usage en privilégiant des bosquets denses et en intégrant des strates 
végétales diverses pour limiter les accès.  
La pointe sud, sera traitée spécifiquement pour en faire un véritable espace protégé, prolongement de la Réserve 
Naturelle Régionale. L’évolution naturelle de ce site sera privilégiée : hier école de chimie, le site abandonné évolue 
au rythme d’une friche et se ferme progressivement. 

Créer une île exemplaire en termes d’écologie urbaine 
>  Le projet d'aménagement de  l'île du Ramier  sera aussi  l’occasion de développer des productions d’énergies 
vertes intégrées au projet (panneaux photovoltaïques, extension du réseau de chaleur, …). La gestion de l’eau sera 
pensée comme une matrice de surface, des jardins partagés seront développés au sud de l’île, enfin tout au long 
des espaces naturels revalorisés seront créés des parcours et animations pédagogiques. 
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Regagner des espaces perméables aujourd’hui minéralisés 
>L’île du Ramier est aujourd’hui saturée d’équipements et occupée par des vastes emprises de bitume. 
La désimperméabilisation et la reconstitution des sols sur les emprises suivantes permettent de renaturer une 
surface d’environ 11ha. 
 

 
Figure 13 : Zones de renaturation des sols 

 

> Le sol est localement composé de remblais et de sols construits du PEX. Sa qualité n’est pas toujours bonne et 
ponctuellement polluée.  Pour  redevenir  fertile,  un  travail  de  régénération est  à  l’étude pour  remplacer  les  sols 
artificialisés par des sols vivants, profonds et stratifiés. Par terrassement et substitution, en important des terres 
végétales récupérées à proximité ou en valorisant les sols préexistants dès que cela est possible, il s’agit de recréer 
une « stratification naturelle  reconstituée »  jusqu’au substratum géologique. Si  les déblais semblent  importants 
pour un tel projet, il est indispensable de retrouver, à terme, des sols naturels dans leur composition comme dans 
leur fonctionnement. 
Les pollutions des sols mises en évidence sur l'île du Ramier sont liées à son histoire industrielle depuis le XIXème 
siècle, ainsi qu'à la présence de nombreux remblais qui ont été déposés au fil du temps. Pour autant, les pollutions 
dans les sols sont principalement circonscrites à ces anciennes zones d’activités et les valeurs médianes constatées 
sont globalement dans les gammes de sols ordinaires. La contamination des sols est plus marquée sur la partie sud 
de  l'île,  liée  à  son  histoire  industrielle,  avec  la  présence  de métaux  lourds,  principalement  le  plomb mais  aussi 
ponctuellement de substances organiques (PCB et HAP).  Selon les usages futurs, les modalités de confinement, de 
valorisation ou de traitement des terres excavées seront définies en fonction de leur niveau de contamination. 
 
 
 

 

1.1.1.2 La stratégie de reconquête des sols 

Sur  le  secteur  nord  de  l’île,  les  sols  aujourd’hui  minéralisés,  nécessiteront  un  traitement  spécifique  pour  pouvoir 

accueillir les diverses plantations qui sont prévues et pouvoir parler de « renaturation » à l’échelle de l’île. En effet, l’état 

initial des  sols montre de nombreux sols constitués uniquement de  remblais dont  la  composition n’est pas du  tout 

adaptée aux plantations envisagées.  

 

 

 

 

 

Partie complétée / mise à jour 
dans le cadre du mémoire en 
réponse à l'autorité 
environnementale (cf. pièce 5D).  

La stratégie de reconquête des 
sols est précisée dans le 
mémoire en réponse au chapitre 
B‐2.1.1.relatif à la renaturation 
des sols.

Carte mise à jour pour tenir 
compte du projet retenu

Partie complétée / mise à jour 
dans le cadre du mémoire en 
réponse à l'autorité 
environnementale (cf. pièce 5D).  

La stratégie de 
désimperméabilisation et de 
renaturation est précisée dans le 
mémoire en réponse au chapitre 
B‐3.5.3.3 relatif aux surfaces 
désimperméabilisées.
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Une stratégie classique peut être envisagée selon les règles suivantes :  

‐ Mise en place de 0,30 à 0,50m de terre végétale sur tous les espaces végétalisés du projet (hors ripisylves 

pré‐existantes). L’épaisseur de 0,50m serait retenue sur les espaces plutôt forestiers et les bandes plantées. 

L’épaisseur de 0,30m de terre végétale pour les prairies, pelouses, bassins et noues; 

‐ Fosses d’arbres systématiquement de 12m3. 

Cette méthodologie ne s’adapte ni au terrain réellement, ni à la typologie de plantations qui seront effectuées ou au 

cycle de l’eau.  

Dans  une  optique  de  reconstitution  de  réels  « sols  vivants »,  leurs  modes  constructifs  sont  définis  autour  de 

l’écosystème qui y sera implanté. 

Dans le cadre de l’aménagement de l’île du Ramier, 3 grandes typologies de sols vivants modifiés : 

‐ Sol forestier, de milieux arbustifs et arborés ou de bandes plantées spécifiques pouvant contenir des ligneux 

de toute taille. 

‐ Sol de pelouse et prairie 

‐ Sol de zones préférentielles d’infiltration (noue, jardin creux…) 

 

 

Figure 14 : Extrait de la carte des typologies de sols vivants (Hékladonia) 

Un ensemble de cartographies sur les sols existants alimente l’adaptation du projet aux sols existants 

Ainsi selon le sol en place initialement et selon la typologie de sol vivant souhaité, le principe de reconstitution de la 

lithologie mis en place est le suivant :  

 

SAR : Sol Alluvionnaire Reconstitué 
TPi : Terre Pierre 
TV : Terre Végétale d’apport 
 
S‐01 Alluvions présents directement en surface. 
Pas de mise en place de sols d’apport type 
SAR/TPC/Terre végétale. Réalisé avec un protocole 
de renaturation agro‐pédologique préalable 
spécifique. Ce cas théorique n’est actuellement pas 
rencontré dans le présent AVP. Nous l’avons laissé 
car en phase PRO, avec un travail plus fin, il 
pourrait se révéler utile  
S‐02 Recouvrement mis en place sur remblais types 
R1, R2, avec scarification de ces remblais.  
S‐03 Recouvrements mis en place sur remblais 
types R3 avec préparation de sol par broyage 
concassage de ces remblais 
S‐04 Recouvrements posés directement sur les 
alluvions existantes avec scarification de ces sols 
sous‐jacents pré‐existants. 

Figure 15 : Ensemble des successions lithologiques des sols. 
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Concernant les néosols apportés (SAR/TPi/TV), leur faciès sera constitué selon 3 entrées opposées :  

‐ Les matériaux récupérables d’une part. Ils sont définis à partir des opportunités offertes par le projet. Ces 

opportunités peuvent évoluer au fil de l’avancement des projets. 

‐ Les  faciès  envisagés  d’autre  part,  dénommées  «  faciès  cibles  »,  définis  en  fonction  des 

usages/plantation/cycle de l’eau et des sols naturels préexistants sur le secteur (contexte pédologique). Les 

faciès cibles sont définis grâce au triangle des structures de sols de l’USDA (United States Department of 

Agriculture), ainsi qu’une description visuelle et sensorielle. Des données caractéristiques (pédologiques, 

agronomiques  et  géotechniques)  peuvent  venir  compléter  la  définition  du  faciès  cible.  Toutefois,  pour 

garantir la bonne faisabilité du projet, les faciès cibles ne doivent pas être trop restrictifs dans leur définition 

ni trop nombreux ; 

‐ Des faciès d’apport extérieurs.  

 

Pour ces recouvrements, les épaisseurs varient de 0,10 à 0,50m selon le type de remblais préexistants, l’existence d’un 
risque de pollution avéré et la relation au cycle de l’eau. Les cas suivants sont à retenir : 

 

* Les épaisseurs de recouvrement respectent les recommandations de gestion des risques pollutions des études afférentes et peuvent être augmentées en 
conséquence pour respecter les 30cm de confinement évoqués dans les études pollutions. Se reporter aux études sites et sols pollués réalisées par le prestataire en 
charge de cette mission pour le compte de Toulouse Métropole. Les recouvrements sont considérés non‐pollués. Un contrôle spécifique est à mettre en place pour 
que ceci soit effectivement le cas. 

 
Sur la base de cette stratégie, une cartographie a été réalisée à l’échelle de l’île et au regard du projet d’aménagement 
pour décrire les épaisseurs de néosols mis en place.  

 

Figure 16 : Extrait de la carte des épaisseurs de recouvrement par des sols de recouvrement 

Au‐delà de ce travail sur les sols pour les reconstituer, un travail d’activation biologique sera réalisé sur chacun des sols 

pour permettre de les rendre définitivement « vivants » en relançant l’activité biologique des sols et de permettre le 

développement facilité des différentes essences qui seront semées ou plantées.  

A titre d'exemple, le parking situé au nord de la piscine Nakache fait l'objet d'une opération préalable de pré-
verdissement et d'activation microbiologique des sols, par : 
 un « décroutage » des enrobés du parking Vallerey, et leur évacuation en vue d’un réemploi à 100% pour les futures 

voiries aux abords du MEETT à Beauzelle ; 

 un apport de terres végétales provenant des travaux de réfection de terrains de sport sur l’île ; 

 un amendement en compost fin issu de la filière municipale de compostage de déchets verts ; 

 un semis de plantes légumineuses (trèfle, luzerne, etc) afin de fixer l'azote dans les sols. 
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Cette action de végétalisation temporaire s’inscrit dans le volet « restauration de la qualité des sols » du projet européen 

Life Green Heart, pour lequel la Métropole a été lauréate en 2019. En effet, les sols enfermés sous une couche d’enrobé 

depuis  près  de  70  ans  sont  des  «  sols  morts  »  :  ils  n’abritent  plus  de  micro‐organismes  ni  de  nutriments.  Les 

légumineuses sont des plantes symbiotiques de systèmes bactériens qui fixent l’azote atmosphérique dans le sol. Elles 

ont ainsi la capacité d’enrichir les sols notablement et de favoriser d’autant l’activité biologique.  

Un suivi  scientifique sera mené en parallèle de cette opération de pré‐verdissement. Des chercheurs  spécialisés en 

géologie  et microbiologie des  sols,  accompagneront  Toulouse Métropole dans  la définition et  le  suivi  du protocole 

scientifique de cette démarche d’ensemble. Douze parcelles‐témoins seront mises en place à compter du printemps 

2021 afin de tester quatre types de sols qui seront présents sur l’île : forestier, arbustif, prairie et pelouses. Les études 

de suivi de ces parcelles‐témoins permettront d’identifier  les meilleures modalités de reconstitution de sols vivants 

adaptées  à  chaque  type  de  sol.  Il  s’agit  d’une  étape  indispensable  dans  le  processus  de  renaturation  des  espaces 

artificialisés : cette opération préalable permettra d’assurer la pérennité des futures plantations du cœur de parc. 

 

1.1.1.3 Une stratégie végétale ambitieuse 

 Les fondements du projet de végétalisation de l’île du Ramier. 

Comme présenté dans les grandes orientations du projet, un des principaux objectifs du projet 

d'aménagement de l'île du Ramier est de faire ce cet espace le futur « Poumon vert toulousain 

du XIXème siècle. Pour les équipes de conception, « Le patrimoine végétal qui va être magnifié et 

déployé  sur  l’île  doit  être  perçu  et  mis  en  scène  pour  former  une  mémoire  commune  chez 

l’ensemble des futurs usagers. Le patrimoine végétal est un héritage riche et exceptionnel et c’est 

bien lui qui doit orienter la plupart des directions du projet. Ce futur poumon vert sera vecteur de 

santé, de bien‐être, de confort climatique, de lien social et constituera une véritable attractivité 

territoriale, un lieu de destination à l’échelle de la métropole et de son fleuve. ».  

 

Pour atteindre cet objectif, il s’agit pour le projet d'aménagement de l'île du Ramier de prendre 

en compte et de confronter :  

‐ Les  éléments  relatifs  au  diagnostic  faune/flore  (réalisé  dans  le  cadre  des  dossiers 

d’étude  d’impact  et  dit  « CNPN »  ‐  dossier  de  demande  de  dérogation  pour 

destruction d’habitats d’espèces ou d’espèces protégés) ; 

‐ Les volontés en termes de reconquête écologique ; 

‐ Le projet d’usage à l’échelle de l’île.  

 

 

L’île et sa végétation aujourd’hui               L’île et sa végétation demain 

dans les secteurs d’emprises du projet d'aménagement de l'île du Ramier 

>>>>> 
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 Les éléments du diagnostic écologique et les espèces en présence 

Le diagnostic écologique a mis en évidence les milieux qui représentent un atout pour le secteur, en l’occurrence la 

Garonne et ses ripisylves ainsi que la forêt alluviale relictuelle qui occupe la zone sud (ancienne école de chimie/zone 

de la Poudrerie). Ces milieux sont intégrés dans la trame verte et bleue du secteur où ils représentent à la fois des zones 

de réservoirs de biodiversité, mais aussi de corridors pour le déplacement des espèces.  

Les quelques milieux ouverts sur l’île du Ramier, complètent ces milieux et offrent des terrains de chasse pour certaines 

espèces.  

Les groupes faunistiques inféodés aux ripisylves sont bien présents à l’échelle de l’île, on retrouve dans ces groupes les 

oiseaux et les chiroptères qui profitent grandement des différentes strates pour se reproduire, chasser et se reposer. 

Les poissons sont très présents aussi dans les zones en eau.  

Cependant à ce jour, le diagnostic a mis en évidence une forte fragmentation des milieux et une absence de connexion 

entre l’est et l‘ouest de l’île. La pression « humaine » sur l’île ou sur les berges est forte avec une artificialisation des 

sols qui a longtemps était grandissante au détriment des espaces naturels. De plus de nombreuses activités officielles 

ou officieuses dans les espaces, même les plus naturels, dégradent fortement la qualité de ces milieux. Sur le canal des 

moulins, avec l’absence de circulation d’eau liée aux conventions existantes, on observe une forte fermeture du milieu.  

La flore en général est souvent peu riche et sans réelle unité phytosociologique. Quelques groupes faunistiques sont 

quasi absents (surtout chez les insectes) ce qui peut appauvrir le milieu, compris chez les prédateurs (chiroptères et 

oiseaux).  

 

La carte page suivante met en évidence les niveaux d’enjeux qui ont été définis dans le cadre de l’analyse écologique 

du site.  
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Figure 17 : Carte des enjeux du milieu naturel 

 

Carte mise à jour afin de tenir 
compte des observations de la 
MRAe en termes de visibilité.
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 Le projet de reconquête écologique 

Sur  cette  base  d’enjeux,  il  s’agit  pour  le  projet  de  protéger  les  espaces  les  plus  sensibles  et  actuellement  les  plus 

intéressants et de regagner des espaces naturels perméables sur les secteurs actuellement urbanisés. 

Avec  le  transfert  du  Parc  des  Expositions  dans  les  nouveaux  locaux  du  MEET,  ce  sont  plus  de  10ha  de  surfaces 

imperméables qui sont libérés et qui pourront être transformés.  

La  reconquête  écologique  se  base  alors  sur  le  développement  d’une mosaïque  de milieux  et  le  renforcement  des 

secteurs existants : 

Renforcer la ripisylve et les 
boisements alluviaux 

 
 
 

 

Développer des parcs et jardins pour 
créer un écosystème urbain tout en 
maintenant des connexions avec les 

secteurs naturels 
 

 

Redévelopper des corridors 
transverses pour connecter les 

berges de l’île 
 
 

Conforter la trame des milieux 
ouverts 

 
 

 

 

 

 La prise en compte des usages de l’île 

Il est impossible de sanctuariser l’ensemble de l’île pour en faire un réservoir de biodiversité dans son entièreté, compte 

tenu de sa position géographique au cœur de la métropole toulousaine et des attentes sociétales légitimes d'accès à la 

nature. Ainsi  les usages, qu’ils soient déjà présents ou souhaités dans  le cadre du projet d'aménagement de  l'île du 

Ramier ont été pris en compte pour le développement de la stratégie végétale (essence, degré d’entretien …).  

   

Il s’agit pour le projet de créer un gradient de naturalité : de l’urbain, au nord, vers les grands paysages boisés plus au 

sud, de la même manière que ce gradient existe déjà à plus large échelle :  
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Figure 18 : de l’urbain vers les espaces boisés et de culture à l’échelle du sud toulousain 

 

 

A  l’échelle des espaces publics qui seront aménagés dans  le cadre du projet d'aménagement de  l'île du Ramier,  les 

différents gradients suivants sont pris en compte : 

Le gradient de fréquentation 
 

 

Le gradient de pression sur les 
espaces verts 

 

Le gradient d’entretien des espaces 
verts 

 

Le gradient d’écologie intrinsèque 
des espaces verts 
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 Les principes de plantations sur les différents espaces verts 

Les palettes végétales créées sur le parc au regard des fondements précédemment développés ont été réalisées sur la 

base de la végétation existante : 

La moitié Sud de l’île est dominée par des boisements alluviaux, qui sont composés d’espèces locales adaptées 

aux  conditions  écologiques  du  site  mais  aussi  de  certains  végétaux  invasifs  comme  le  robinier  ou  l’érable 

negundo. L’ambiance y est naturelle. 

Cette végétation à dominance locale s’étire sur le pourtour de l’île avec les ripisylves. Celles‐ci bien que souvent 

résiduelles, en bande très fines le long de la Garonne, sont assez hétérogènes, dominées par des essences qui 

varient au fil de l’eau. 

Dans la partie Nord de l’île la végétation existante est composée principalement d’une végétation non locale. 

Celle‐ci est soit exotique ‐ avec des arbres méditerranéens (Pin parasol, Micocoulier du Midi, Chêne vert...) ou 

des arbres originaires de contrées plus lointaines (Chine, Amérique du Nord...) ‐ soit horticole (avec par exemple 

le platane qui est issu d’une hybridation entre le platane asiatique et le platane américain). 

Les  boisements,  hors  boisements  alluviaux,  sont  essentiellement  constitués  d’arbres  d’alignement,  avec  une 

prédominance de pins parasols et de platanes en bord de rive. 

Une vaste étude concernant les espèces en présence sur l’île a été menée afin d’analyser finement les sujets à enjeux.  

 

Au regard des différents espaces définis, des gradients de fréquentation, des usages souhaités sur les espaces et/ou du 

gradient de l’écologie intrinsèque souhaitée, les principes de plantation suivants ont été retenus. Il s’agit de pouvoir 

combiner  les arbres d’essences  locales tels que repérés ci‐avant à de nouvelles espèces adaptées aux usages et aux 

changements climatiques   

 

Figure 19 : Principes des plantations selon les secteurs de l’île 

 

 Dans les ripisylves et les boisements alluviaux, les espèces locales sont reprises dans la matrice :  
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 Dans les corridors transverses, la matrice est complétée avec des espèces champêtres. 

     

 Dans les prairies, les espèces champêtres sont soit complétée par les mêmes types d’espèces soit par des espèces 
ornementales dans les secteurs de plus forte affluence.  

   

 

 

 Dans les écosystèmes urbains de type parcs et jardins, les espèces locales sont reprises et complétée par des espèces 
champêtres et/ou ornementales.  

   

 

 

Au total ce sont 15 500 arbres environ qui seront conservés et 5 060 arbres qui seront plantés sur l’île du Ramier à 

l’horizon 2030 : 
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Figure 20 : Localisation des arbres à l’échelle de l’île 

 
Les suppressions d’arbres ont été limitées au maximum, notamment afin d’éviter les plus grands sujets ou les essences 
à enjeux écologiques. Ces suppressions restent principalement liées à la démolition d’infrastructures routières ainsi qu’à 
la réalisation des passerelles pour le maillage en modes doux de l’île du Ramier. Ces suppressions sont en nombre très 
inférieur aux nouvelles plantations d’arbres. 
 

 

 Les travaux au regard des espaces boisés existants 

Le projet d’aménagement de l’île du Ramier a été conçu selon plusieurs principes :  

‐ Une concertation constante avec les futurs usagers, la population en général et les services de la Métropole 

en charge de ces espaces,  

‐ Un principe d’itération dans les étapes de conception concernant les grands enjeux environnementaux du 

secteur pour limiter les impacts sur les espaces boisés existants.  

Bilan récapitulatif (horizon 2030) :  
 

‐ Arbres existants conservés : 15 500 env. 

‐ Arbres supprimés : 190 

‐ Arbres plantés : 5060 

 



 

Grand Parc Garonne – Projet d'aménagement de l'île du Ramier 
2B2a ‐ Etude d’impact –Présentation du projet ‐  

Présentation des travaux sous maîtrise d’ouvrage de Toulouse Métropole 
Page 40 

1.1.2 Mobilités : Une île apaisée et accessible à tous » 

1.1.2.1 Principes généraux 

L’aménagement de l’Île du Ramier, dans le contexte plus large du Grand Parc Garonne, est un réel atout pour encourager 

au changement de comportement collectif sur la mobilité. Le projet incitera à une évolution des usages en proposant 

une offre multimodale  renforcée,  s’appuyant  tout particulièrement  sur  la  création d’espaces  généreux  et  sécurisés 

dédiés aux modes actifs (passerelles, pistes cyclables, voies vertes) et sur un maillage renforcé au réseau structurant 

des transports en commun. Il est très important de développer une nouvelle culture de la mobilité en proposant aux 

utilisateurs des alternatives diversifiées à la voiture individuelle.  

 

 

Redonner toute leur place aux modes actifs 

La création de nouvelles allées transverses, d’une boucle de promenade sur les bords de l’eau ou encore à l’intérieur de 

l’île, permet de redonner de la place aux mobilités douces sur l’île du Ramier avec des parcours sécurisés et différenciés 

des autres flux. La nouvelle structuration reprend la trame des allées historiques qui sont remises en valeur. 

De nombreux espaces de stationnement deux roues seront installés sur l’île ainsi que des bornes vélos en libre‐service 

(5  vélo‐stations  VélÔToulouse  seront  implantées  d’ici  2025).  Un  axe  cyclable  majeur  est  créé  dans  la  traversée 

longitudinale de l'île du Ramier, créant un nouveau lien entre le Sud du chemin de la Loge et les quais du centre‐ville. 

Cet axe sera maillé sur le réseau principal piétons/cycles interne à l’île (allée Biénès, liaisons interpasserelles), formant 

ainsi une boucle d’itinéraire cyclable en site propre (voir tracé rouge sur la carte relative aux cycles). Sur ces itinéraires, 

les flux piétons et cycles seront systématiquement séparés afin d’assurer le confort et la sécurité des usagers. 

L’accessibilité des personnes à mobilité réduite (PMR) sera garantie sur l’ensemble des itinéraires et équipements de 

l’île. 
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Figure 21 : Carte du réseau cyclable autour du projet / interconnexions de l’île du Ramier 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 22 : Carte du futur réseau cyclable sur l’île 
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Renforcer le maillage au réseau structurant des transports en commun. 

L’île du Ramier, par la construction de grandes passerelles, se situera dans l’aire d’influence directe des transports en 

commun les plus structurants de la métropole toulousaine : Métro ligne B, tramway T1/T2, Linéo 4, Linéo 5, et 3 lignes 

de bus à forte capacité (ligne 34 en connexion avec les deux lignes de métro, ligne 44 en remplacement de la partie sud 

de  la  ligne  Linéo 9,  ligne  66 en  remplacement  de  la  ligne 31 et  en  connexion à  St‐Cyprien).  Ce maillage  au  réseau 

structurant de  transports en  commun est une priorité du projet pour organiser  le  report modal et  sortir du «  tout 

voiture » que l’on connait depuis les années 1960 sur l’île du Ramier ; 

En complément de la construction des passerelles, une desserte bus régulière interne à l’île du Ramier pourrait être 

mise en place  sur  l’axe nord‐sud  (développement d’une  ligne  régulière Tisséo) : Pont Saint‐Michel <> Av. du Grand 

Ramier <> Allée Camille Soula <> Stadium/Nakache <> Chemin de la Loge <> Cité universitaire Daniel Faucher <> Casino‐

théâtre Barrière. Un terminus de bus temporaire serait ainsi créé au sud de l’île du Ramier, et à plus long terme (suite à 

l’élargissement du vieux pont de la Loge) la ligne de bus pourrait être connectée au pôle multimodal de l’Oncopôle. 

Lors des grandes manifestations (Stadium), l’offre de transports en commun sera également renforcée afin de favoriser 

l’accès piétons à l’île (fréquences accrues des lignes de proximité, navettes dédiées). Le rabattement des automobilistes, 

depuis la rocade vers les parkings relais de grande capacité (P+R Oncopôle, P+R Arênes, P+R Ramonville), sera favorisé 

par des informations spécifiques (jalonnement depuis la rocade, partenariat avec les organisateurs de manifestations 

pour inciter à l’usage des parkings relais et des transports en commun). 

Une offre touristique de transport fluvial est également à l’étude, par un appel à projets de la mairie de Toulouse auprès 

des opérateurs de la batellerie, entre les ports historiques du centre‐ville et les berges du Ramier (l’installation d’un 

nouveau ponton flottant sur la berge ouest de l’île est prévue dans ce sens). 

 

 

 

 

   

Transports en communs :  

une desserte performante 

grâce à la réalisation des 

quatre grandes passerelles sur 

la Garonne. 

Ligne Tisséo Fréquence en pointe Fréquence en creux

Métro (ligne B) 1 min 20 4 min

Tramway T1/T2 4 min 30 6 min

Linéo 4 9 min 12 min

Linéo 5 9 min 12 min

Bus réguliers (34, 44, 66) 10 min 15 min
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Organiser et optimiser le stationnement automobile. 

Le  stationnement  automobile  est  progressivement  réduit  en  lien  avec  le  départ  du  parc  des  expositions  et 

l’aménagement de l’île du Ramier en espace de nature et de loisirs, afin de libérer un maximum d’emprises à végétaliser. 

Le stationnement autour du Stadium sera maintenu et polarisé, selon le calibrage contractuel avec le Toulouse Football 

Club (TFC). 

La réduction du stationnement automobile se réalisera de manière échelonnée dans le temps, en corrélation avec le 

développement  des  offres  de  mobilités  alternatives :  nouveaux  itinéraires  de  déplacements  doux  sécurisés, 

renforcement du maillage au réseau structurant des transports en commun, renforcement de l’offre de stationnement 

pour  les  personnes  à mobilité  réduite  et  les  2  roues.  Progressivement,  la  jauge de  stationnement  automobile  sera 

réduite de près de la moitié sur l’île (2361 places initialement en 2020 ; 1706 places en 2025 ; 1219 places après 2030). 

Cette jauge permettra d’assurer l’ensemble des usages du quotidien, ainsi que l’accueil des grands évènements sur l’île 

(forces de l’ordre, services de secours, camions logistiques, autocars, véhicules légers accrédités…). 

Les accès aux équipements seront maintenus et les poches de stationnement se localiseront au plus près des besoins, 

dans  une  logique  de mutualisation  (ex. :  le  nouveau  parking  « hall  3 »  bénéficiera  à  la  fois  aux  restaurants  et  aux 

équipements  sportifs  du  nord  de  l’île,  sur  des  temporalités  différentes).  L’accueil  des  cars  de  tourisme  et  des  bus 

scolaires sera favorisé, par la création d’aires de stationnement dédiées à proximité du pont de Coubertin. 

Les parkings maintenus seront systématiquement végétalisés et équipés en priorité de places réservées aux personnes 

à mobilité réduite et aux 2 roues. L’ile du Ramier, aujourd’hui dépourvue de vélo‐stations, sera en outre équipée en 

bornes VélÔToulouse (5 vélo‐stations prévues d’ici 2025). 

Enfin, les espaces publics seront conçus de manière à empêcher le stationnement illicite et à protéger les piétons des 

risques d’attaque aux véhicules bélier (hauteur des trottoirs, mobiliers dédiés). Une concertation spécifique est menée 

dans  ce  sens entre  Toulouse Métropole et  l’ensemble des  services  de  sécurité  (Préfecture,  Police nationale.  Police 

municipale, Service départemental d’incendie et de secours…). 

 

   

Accès : maintien des accès à l’ensemble des équipements      Stationnement : réduction, mutualisation, végétalisation 
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Réduire la circulation automobile. 

En lien avec l’aménagement progressif de l’île du Ramier en espace de nature et de 

loisirs, il est envisagé d’apaiser graduellement la circulation automobile, en mettant 

en œuvre une évolution du plan de  circulation, permettant de  limiter  le  trafic de 

transit à l’intérieur de l’île sur l’axe nord‐sud, et d’apaiser le cœur de parc. 

  Horizon  2025  :  mise  à  sens  unique  de  l’avenue  du  Grand  Ramier  (sens 

entrant, du nord vers le sud) pour supprimer les shunts de remontée de trafic 

à l’intérieur de l’île, et créer une piste cyclable à double sens ; Création de 

deux passerelles modes doux sur chacune des rives (Rapas et Empalot).  

 Horizon 2030 : création de deux nouvelles passerelles modes doux (Occitanie 

et Croix‐de‐Pierre) qui complètent l’accessibilité. 

Ce dernier plan de circulation sera maintenu sur un horizon plus lointain (post‐2030), 

jusqu’à réhabilitation des  infrastructures au sud de l’île ‐ ponts d’Empalot et de  la 

Loge‐, qui ne font pas partie du projet soumis à enquête publique. En effet, il s’agit 

d’infrastructures  lourdes  relevant  du  Plan  des  Aménagements  Multimodaux 

Métropolitains  [PAMM],  dont  la  temporalité  sera  postérieure  à  celle  du  projet 

d’aménagement de l’île du Ramier. A cet horizon de long terme,  la création de ce 

nouveau barreau d'accès multimodal au sud de l'île permettra de dédier la passerelle 

de la Poudrerie aux modes actifs, et de piétonniser le secteur central de l’île. 

La réduction de la circulation automobile sera cohérente avec le développement des 

offres  de  mobilités  alternatives :  nouveaux  itinéraires  de  déplacements  doux 

sécurisés,  renforcement  du  maillage  au  réseau  structurant  des  transports  en 

commun, renforcement de l’offre de stationnement pour les personnes à mobilité 

réduite et les 2 roues. 

L’évacuation de l’île en cas de situation de crise sera facilitée par le respect d’un plan 

d’évacuation et la mise en place de dispositifs d’information sur l’ensemble de l’île, 

notamment en cas d’alerte inondation. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 23 : Evolution progressive du plan de circulation : suppression du trafic de transit, apaisement du cœur de parc    
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1.1.2.2 Le scénario de mobilité à l’échelle de l’île.  

De nombreux échanges entre les bureaux d’études, la maitrise d’œuvre, les services de Toulouse Métropole, Tisséo, les 

représentants des sports et des services techniques ont permis d’aboutir au scénario de mobilité sur  lequel se sont 

appuyés les grands développements présentés précédemment.  

Le principal objectif étant de trouver une évolution progressive du schéma de circulation permettant la cohabitation 

des mobilités, favorisant les modes actifs et les transports en commun pour une île accessible et apaisée. 

Le scénario de mobilité s’applique aux horizons 2025 et 2030 (cf. schémas ci‐avant).  

Il  s’inscrit  également  dans  une  vision  cohérente  à  plus  long  terme,  avec  la  réhabilitation  ultérieure  ‐  hors  projet   

d’ouvrages inscrits au PAMM (post‐2030) : 

 Pour les MODES ACTIFS : 

‐ La construction de 4 nouvelles passerelles pour une meilleure liaison de l’Île du Ramier avec les quartiers 

alentour ; 

‐ Le développement du maillage cyclable et piéton sur l’Île du Ramier ; 

‐ La transformation du cœur de parc de l’Île du Ramier en secteur apaisé, avec notamment une circulation 

limitée à 30 km/h. 

‐ La démolition partielle de la rampe Sud‐Est du Pont de Coubertin et sa transformation en rampe modes 

doux ; 

‐ La transformation de la passerelle de la Poudrerie en ouvrage dédié aux modes actifs ; 

‐ La création de traversées piétonnes sécurisées sur le Pont de Coubertin ; 

 Pour les TRANSPORTS EN COMMUN : 

‐ L’amélioration  du maillage  piétonnier  et  la  création  des  grandes  passerelles,  permettant  une  véritable 

intermodalité avec les arrêts de bus/tram/métro du réseau structurant Tisséo ; 

‐ La réaffectation des voies sur le pont de Coubertin, pour créer 2 voies bus dédiées Est<>Ouest ; 

‐ La construction d'un grand ponton à l'ouest de l'île du Ramier permettant le développement d'une offre de 

bateaux à passagers, en liaison avec les ports historiques du centre‐ville (Daurade, Viguerie, Saint‐Pierre) 

‐ La possibilité d’une desserte par une ligne de bus régulière circulant du nord au sud de l’île, avec un terminus 

provisoire au sud de l'île dans un premier temps, puis à terme en connexion avec le P+R Oncopôle et au 

Téléo, via le Pont de la Loge (possibilité de créer de nouveaux itinéraires bus via le futur Pont d’Empalot et 

le Chemin de la Loge élargi à double sens en connexion à l’Oncopole) ; 

 Pour la CIRCULATION GÉNÉRALE : 

En complément de ce qui a été énoncé ci‐dessus (imitation à 30 km/h sur l’Île, etc.), il convient de noter que : 

‐ Les shunts du sud vers le nord de l'île du Ramier seront supprimés, via la fermeture à terme de la circulation 

générale sur la partie centrale de l’allée du Professeur Camille Soula (voie réservée aux bus, cycles, piétons 

et secours). 

‐ L’accès  véhicule  par  le  Sud  de  l’Île  pourra  être  renforcé  à  un  horizon  plus  lointain  (post‐2030)  via  la 

reconstruction du Pont d’Empalot, et la mise à double sens du Chemin de la Loge. Outre le fonctionnement 

des équipements de l’île du Ramier, ce « barreau Sud » permettra à terme de répondre à des enjeux de 

déplacements multimodaux plus globaux à l’échelle de Toulouse Métropole (NB : il s’agit d’infrastructures 

lourdes inscrites au Plan des Aménagements Multimodaux Métropolitains, hors projet de l’île du Ramier). 

‐ Le Pont de Coubertin sera allégé de sa fonction de desserte principale de l’Île, et devient un itinéraire d’accès 

secondaire ; 

‐ L’accès à l’ensemble des activités de l’Île du Ramier deviendra possible depuis les rives droite et gauche ; 

 Pour la gestion en PERIODE DE MATCH ET ÉVÈNEMENT : 

‐ De nouveaux accès piétons seront créés (nouveaux cheminements et passerelles), permettant de répartir 

les flux piétons importants, notamment en sortie de match ; 

‐ L’espace à l’Est du Stadium TFC sera transformé en large parvis piéton (démolition de la rampe Sud‐Est du 

Pont de Coubertin). Ceci notamment pour davantage de sécurité, et de facilité pour la gestion de l’afflux de 

visiteurs ; 

‐ L’offre de stationnement réservée au Stadium répondra au cadre contractuel entre la Métropole et le TFC. 

Elle est principalement localisée au centre de l’Île, bénéficiant au quotidien aux différents équipements de 

l'île. 

‐ Le lien direct depuis la rocade, via le barreau Sud, facilitera la gestion des flux et le contrôle d’accès à l’île 

(pont d’Empalot et Chemin de la Loge vs Passerelle de la Poudrerie moins adaptée), soulageant également 

le trafic sur le Pont de Coubertin ; 

 Pour la gestion de SITUATIONS EXCEPTIONNELLES (déclenchement du Plan de Gestion des Trafics, transport de 

matières dangereuses de Ariane Group) 

‐ En cas d’incident sur le périphérique (Plan de Gestion des Trafics), les véhicules pourront être déviés sur le 

pont d’Empalot et le Ch. de la Loge (et non sur le P. Coubertin comme aujourd’hui) ; 

‐ Le  transport  de  matières  dangereuses  (véhicules  hors  gabarit)  pour  Ariane  group  pourra  se  réaliser 

directement depuis la rocade via le Pont d’Empalot et le chemin de la Loge.  
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1.1.3 Favoriser une île «ouverte aux sports, à la culture et aux loisirs » 

L’espace public, c’est d’abord un sol commun qui est partagé, et qui doit représenter équitablement l’ensemble des 

citoyens, leur conférer sécurité, accessibilité, services et confort. C’est en ceci un vivre‐ensemble, une cohabitation qui 

fait émerger un lien social essentiel et un bien‐être collectif. C’est aussi une variété de sens : l’odorat, l’ouïe, le toucher, 

quand nous avons souvent l’habitude d’en privilégier un seul, la vue. C’est un imaginaire, car l’espace public résonne 

avec notre vécu personnel, tout comme celui plus commun de la ville. Cet imaginaire rebondit à chaque événement que 

nous  traversons,  à  chaque  récit  qui  nous  est  transmis.  Accompagnant  chacune  de  ces  définitions,  les  valeurs  de 

l’urbanité (la ville doit porter l’enjeu de la gratuité, de l’accessibilité, de la continuité des services), de l’inclusion (la ville 

doit désormais s’adapter à l’ensemble des usagers qui la compose, et faire l’effort de promouvoir les citoyens qui en 

sont  aujourd’hui  partiellement  exclus),  de  la  sensibilisation  (un  lien  plus  fort  à  créer  avec  notre  environnement, 

notamment naturel et  cela passe par une meilleure perception  sensorielle), de  l’appropriation  (la ville doit offrir  la 

possibilité aux citoyens de participer au récit collectif. 

Des leviers d’actions thématiques ont été identifiés afin d’articuler enjeux et principes de projet : les pratiques sportives, 

la culture, les loisirs, tout cela au regard de la sûreté et la sécurité. 

Compléter l’offre sportive sur l’ensemble de l’île 
Le tissus d’équipements sportifs existants est déjà important à l’échelle de 
l’île : le secteur Nord avec deux clubs sportifs et leurs terrains de tennis, le 
secteur  centre avec  la piscine,  le  Stadium,  les  zones d’entraînement du 
TFC, le « parc des sports » les espaces Daniel Faucher puis le secteur Sud 
avec le club de kayak sur les canaux, l’aviron sur la Garonne. 
Le projet prévoit donc de conserver ces équipements et de les réorganiser, 
notamment  dans  la  zone  centrale.  Par  ailleurs,  conformément  aux 
attentes de  la population,  des  équipements  indoor et outdoor  pour  les 
sports de glisse seront ajoutés.  
Un  nouveau  ponton  sera  créé  au  bénéfice  des  sports  nautiques  et 
notamment des bateaux à passagers, de l’aviron, du canoë‐kayak et de la 
location de petits bateaux électriques.  
Le hall 7 sera déconstruit et une nouvelle halle sportive et nautique sera 
rebâti à son emplacement en cohérence avec le dessin global du parc.  
 
Il convient de noter que les activités sont localisées préférentiellement sur 
le nord et le centre de l'île, permettant de préserver les espaces les plus 
naturels (boisements des bords de fleuve, prairies et boisements au sud 
de l'île, bras secondaire de la Garonne au sud‐ouest du site...) et organiser 
les fréquentations dans une logique dégressive, du nord au sud de l'île du 
Ramier. 

 

Promouvoir l’art et la culture 
Au‐delà de proposer un support pour ces multiples initiatives, le projet des bords de Garonne et de l’Île même doit proposer une articulation de quatre 
enjeux : 

‐ la transmission de l’héritage culturel toulousain par le projet d’espace public et sa capacité à scénariser, accueillir de l’événementiel, de la 
programmation culturelle, de l’art public ; 

‐ la possibilité de créations et de moments culturels plus participatifs, plus collectifs ; 
‐ le récit du fleuve dans la création artistique et la médiation culturelle ; 
‐ le récit avec des publics peu représentés dans l’espace public ;  
‐ résoudre des problématiques spatiales en transformant les lieux. 

Pour développer l’expression artistique dans l’espace public, des espaces fonctionnels seront aménagés tels qu’un théâtre de verdure, un kiosque à 
musique, des grandes pelouses propices au cinéma en plein‐air par exemple. 
Des parcours et expositions artistiques seront aménagés autour de l’île ou dans des sites emblématiques. 

Créer une constellation d’usages et de loisirs 
En complément de l’offre sportive, artistique et culturelle, d’autres pratiques du quotidien verront le jour sur l’île. Les familles et amis pourront se retrouver 
pour faire des activités en accès libre autour d’aires de jeux, de plateaux de tennis de table, d’aires de pique‐nique, de postes de pêche. Plusieurs boucles de 
promenade seront signalées. Elles permettront de découvrir l’île et son fleuve au travers d’un parcours installé sur les bords et donnant tantôt à voir l’eau 
tantôt à prendre la mesure et l’épaisseur de la ripisylve et de la nature. L’ensemble du projet est un réseau, un continuum de déplacements. 
La rotonde accueillera la maison des associations. En complément des jardins partagés déjà existant dans le parc de la Poudrerie, seront créés d’autres espaces 
d’agriculture urbaine pour les habitants. 

Penser les usages au regard de la sûreté individuelle et collective.  
La sûreté‐sécurité est un enjeu majeur qui a été pris en compte très en amont du projet de reconversion de l’île du Ramier. Une concertation continue a été 
réalisée entre les équipes de conception, la collectivité et les services de l’Etat pour prendre en compte au mieux ces enjeux à l’échelle de l’île.  
Ainsi, une stratégie de sûreté‐sécurité alliant une approche passive (bornes anti‐bélier fixes, travail sur l’éclairage, co‐surveillance par la mixité d’usages et 
d’activités…) et une approche active (vidéosurveillance, nouveaux locaux pour les policiers municipaux notamment brigade VTT, contrôles d’accès…) a été 
élaborée.  
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1.2 Le plan global d’aménagement 

 

Les cartes suivantes présentent l’île du Ramier avant aménagement, puis avec les aménagements portés par Toulouse 

Métropole dans le cadre du projet. Cette dernière carte permet de préciser le phasage opérationnel entre 2023 et 2030.  

La  carte  globale  de  projet  permet  également  de  localiser  les  aménagements  ayant  déjà  fait  l’objet  d’autorisations 

réglementaires (réalisés ou en cours) et qui n’entrent pas dans le champ de la présente enquête publique. 

 

Le projet et son phasage ont été mis à jour afin de répondre favorablement aux demandes du CNPN, pour tenir compte 

au mieux des enjeux de biodiversité et de préservation des milieux naturels. Le périmètre d’intervention a également 

été affiné et réduit, afin de le limiter aux strictes emprises nécessaires des chantiers.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Partie mise à jour pour tenir 
compte des observations de la 
MRAe et du CNPN.

Partie complétée / mise à jour 
dans le cadre du mémoire en 
réponse à l'autorité 
environnementale (cf. pièce 5D).  

La mise à jour du projet est 
détailée au chapitre B‐1‐2 de la 
pièce 5D.
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Figure 24 : Carte d’état initial 
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Figure 25 : Carte de présentation du projet 

Carte mise à jour pour tenir 
compte des observations de la 
MRAe et du CNPN.
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1.2.1 Horizon 2023‐2024 : la préservation des milieux naturels  

 

1. Boisements alluviaux sanctuarisés 

Le secteur sud et ses berges boisées est sanctuarisé, afin de protéger durablement ces milieux naturels sensibles et de 

développer leur fonction de réservoir de biodiversité. Le site est fermé totalement par des clôtures et une signalétique 

de sensibilisation explique la « zone de quiétude pour la biodiversité ». 

 

2. Ripisylve préservée  

Les  ripisylves de  l’ensemble de  l’île et des berges,  représentées en hachuré vert  sur  la  carte,  sont préservées de  la 

fréquentation. Pour cela, une lisse bois et une signalétique de sensibilisation seront mises en place afin de limiter la 

fréquentation de ces secteurs.  

A noter que l’îlot St‐Michel au nord de l’île est déjà classé en Arrêté Préfectoral de Protection de Biotope (APPB) et isolé 

naturellement. 

Les secteurs de ripisylves suivants seront préservés à l’horizon 2023‐2024 :  

2a) Bras de la Loge : la rive gauche par la fermeture du secteur sanctuarisé n°1, et la rive droite par la mise en œuvre 

sur l’îlot des Moulins d’une lisse bois et d’une signalétique de sensibilisation. 

2b) Bras secondaire de Langlade : répertorié en zone humide du Conseil Départemental de Haute‐Garonne. 

 

3.a) Ripisylve restaurée  

Le projet prévoit la restauration de la berge Est de Garonne, dont la ripisylve est fortement dégradée, au pied de la 

digue d’Empalot. Des plantations d’essences adaptées aux bords de fleuve et de souches génétiques locales, permettent 

d’élargir  la  ripisylve.  Après  les  travaux  de  restauration  de  la  végétation,  le  même  dispositif  de  préservation  de  la 

fréquentation sera mis en place (lisse bois et signalétique). 

Utiliser des végétaux d’origine  locale permet de préserver  la  fonctionnalité des milieux naturels et de  retrouver de 

nombreux services écologiques. Le cahier des charges du label "Végétal local" est intégré au projet de restauration des 

ripisylves. Mis au point par l’office français de la biodiversité avec l’appui d’écologues, de généticiens et d’agronomes, 

ce label garantit la conservation de la diversité génétique des espèces végétales, secret de leur adaptation à court et à 

long terme, et support de la résilience des écosystèmes. 

 

1.2.2 Horizon 2025 : le parc public arboré 

La  démolition  des  bâtiments  et  des  emprises  minéralisées  de  l’ancien  parc  des  expositions  laisse  la  place  à  la 

désimperméabilisation des sols et à la reconquête écologique de l’île du Ramier. La première étape du projet concerne 

la réalisation des lieux les plus emblématiques sur les emprises du parc des expositions démoli : 

 

4. Jardin botanique 

Le jardin botanique et les espaces à l’ouest constituent le jardin public central face à la piscine Nakache. La stratégie 

végétale  adaptée  au  changement  climatique  tient  compte  de  la  réduction  de  ressource  en  eau,  avec  une  palette 

méditerranéenne qui  vient  compléter  la matrice  des  indigènes  de Garonne.  Les  essences  végétales  sont  variées  et 

choisies notamment pour  leur  résistance à  la sécheresse et aux  fortes  températures. Des strates multiples  ‐ grands 

arbres, arbres moyens, arbustes et herbacées ‐ créent des espaces et des densités diversifiés, en fonction des usages 

du futur parc. 

D’un point de vue paysager, le jardin met en scène la perspective de l’entrée de la piscine Nakache à travers une allée 

arborée et un grand parterre de prairie ornementale. Des îlots boisés constituent des nœuds de biodiversité, autour 

desquels des  cheminements plus  sinueux viennent  rappeler  la  composition d’un parc à  l’anglaise. Ce nouveau parc 

public abrite également des clairières, au sein desquelles se trouvent une aire de jeux pour enfants sur le thème de la 

« volière ouverte », un kiosque à musique contemporain, et des mobiliers pour la détente (chaises longues, bancs, tables 

de pique‐nique, sanitaires publiques, …). Le  jardin est fermé la nuit, à  l’image des autres parcs publics de la ville de 

Toulouse.  

A l’est de ce nouveau jardin public, le bâtiment dit « Le Pulsator » est maintenu pour un usage associatif. 

 

5. Bâtiments réhabilités  

Plusieurs bâtiments conservés sur  le nord de  l’île sont réhabilités afin d’accueillir des équipements de  loisirs ou des 

services publics nécessaires au fonctionnement du site : 

5a) Hall 3 ‐ Cité des sports urbains : cette grande arche à l’architecture remarquable est réhabilitée en espace dédié aux 

sports urbains (skate, culture…) dans le cadre d’une délégation de service public, 

5b) Hall 8  ‐ Salle municipale polyvalente : ce hall est maintenu dans sa fonction actuelle de salle municipale polyvalente, 

5c) Hall 9 ‐ Déchetterie/recyclerie intérieure : ce hall devient une «déchetterie/recyclerie » afin de conserver ce service 

public de proximité pour les habitants du centre‐ville et du sud de Toulouse, en remplacement de la déchetterie actuelle, 

vétuste et située en plein air au nord du Ramier, 
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5d) Billetterie ‐ Gardiennage et sécurité : l’ancienne billetterie du parc des expositions est réutilisée pour des fonctions 

liées au gardiennage et à la sécurité du site (agents de sécurité…),  

5e) Services techniques gestionnaires de l’île : le foncier et le bâtiment de l’actuel Automobile Club sont réutilisés pour 

les besoins des services techniques de la collectivité, ayant en charge la gestion quotidienne de l’île. 

 

6. Parking végétalisé  

Afin de desservir  les équipements du nord de  l’île, un parking public de 130 places est aménagé près du hall3, par 

réemploi d’une dalle existante. Il est largement végétalisé et arboré. 

 

7. Esplanade piétonne végétalisée  

Une esplanade  centrale piétonne et végétalisée est  réalisée au sud du hall3 par  réemploi d’une dalle existante. En 

cohérence avec le Plan de Prévention des Risques d’Inondation, elle permet d’accueillir des manifestations sportives ou 

culturelles de jauge limitée, respectant la tranquillité des quartiers riverains et la sensibilité des milieux naturels. 

 

8. Grande allée piétonne et arborée  

Une grande allée arborée est recomposée selon la trame initiale du Parc municipal d’hygiène et des sports conçu dans 

les années 1930 par l’architecte Jean Montariol. Cette nouvelle liaison redonne lisibilité et cohérence aux promenades 

sur le nord de l’île. 

 

9. Grande allée piétons/cycles arborée 

Une grande allée piétons/cycles arborée est également aménagée sur les emprises de l’avenue du Grand Ramier et de 

l’Allée Biénès. Cet aménagement s’accompagne de réfections ponctuelles des voiries dégradées (réfection de la couche 

de roulement) et de la sécurisation des modes actifs par la séparation des flux des piétons et des vélos.  

 

10. Ripisylves élargies  

Les ripisylves situées sur la rive ouest de l’île du Ramier sont élargies par la plantation d’espèces adaptées aux bords de 

Garonne. Ces ripisylves sont également préservées de la fréquentation par la mise en place d’une lisse bois et d’une 

signalétique pédagogique sur la sensibilité des milieux naturels. 

 

11. Voies vertes de l’île 

Un ensemble de cheminements piétons et cycles est réalisé, notamment sur le tour de l’île afin d’offrir des itinéraires 

continus de promenade pour tous les publics dans un cadre naturel. Leur tracé a été adapté dans le but d’éloigner dès 

que possible les chemins de la ripisylve et maintenir ainsi une zone tampon favorable aux milieux naturels.  

 

12. Jardin partagé 

Un jardin partagé est créé au sud de l’île afin de favoriser le lien social et la diffusion des pratiques agro‐écologiques. 

Cet espace constitue également une zone tampon entre l’espace public et la zone naturelle sanctuarisée. 

 

1.2.3 Horizon 2030 : l’île‐parc, au cœur de la métropole 

13. et 14. Passerelles Saint‐Michel et Croix‐de‐Pierre (franchissements de la Garonne) 

La passerelle Occitanie est réalisée sur le bras supérieur de la Garonne, entre le boulevard du Maréchal Juin au niveau 

du Conseil Régional et l’îlot Banlève. La passerelle « Croix‐de‐Pierre » ou « Oasis » est réalisée sur le bras inférieur de la 

Garonne depuis la digue et en lien avec l’avenue de Muret.  

Ces passerelles permettent d'intégrer l'île au réseau des modes actifs métropolitain et aux transports en commun, mais 

aussi de développer de nouvelles liaisons transversales au bénéfice de nombreux quartiers toulousains, dans le cadre 

de trajets domicile‐travail. Elles constituent également des itinéraires de balades pour tous public et de nouveaux lieux 

de contemplation des paysages de la Garonne. 

Ces  ouvrages  d’art,  qui  font  l’objet  de  concours  d’architecture  spécifiques,  respectent  des  principes  de  conception 

communs : 

‐ largeur utile de 5 mètres, offrant à chacun, piétons et cyclistes, un espace dédié et sécurisé, 

‐ absence totale d’appuis en lit mineur, tant lors des travaux qu’en situation définitive, 

‐ structure haubanée, à large section, très visibles pour les espèces volantes, 

‐ tablier situé au‐dessus des plus hautes eaux connues, 

‐ absence d’éclairage de mise en valeur esthétique des mâts, pylônes et haubans  

 

15. Ouvrages d’accessibilité sur les digues d’Empalot et de St‐Michel 

De nouveaux ouvrages (rampes, escaliers, quai) sont réalisés sur les digues d’Empalot et de St Michel. Ils permettent 

d’établir des connexions pour les modes doux entre le cheminement en pied de digue et les quartiers riverains (centre‐

ville, St‐Michel et Empalot), et ainsi désenclaver la berge Est. 
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3b) Ripisylve restaurée puis préservée (berge est, en pied de digue Saint‐Michel) 

Le projet prévoit, tout comme pour le secteur sud (voir 3a), la restauration de la ripisylve de la berge Est, au pied de la 

digue puis la préservation de la ripisylve (lisse bois et signalétique pédagogique). 

 

16. Espace vert et conservation d’une emprise à bâtir  

La déchetterie est supprimée pour permettre la création de la passerelle vers le quartier Saint Michel et de nouveaux 

espaces verts. Le projet prévoit la possibilité de conserver une emprise à bâtir (café‐restaurant culturel). 

 

5. Bâtiments réhabilités  

Deux autres bâtiments conservés sur le nord du site sont réhabilités afin d’accueillir des équipements sportifs ou de 

services publics : 

5f)  Rotonde :  l’ancien  palais  des  congrès  du  parc  des  expositions  est  réhabilité  pour  accueillir  la  « maison  des 

associations » de l’île du Ramier, sous gestion municipale, 

5g) Hall 7 :  le projet prévoit  la possibilité de remplacer ce bâtiment sans qualité architecturale par un « pavillon des 

sports », à l’architecture contemporaine et sur une emprise réduite. 

 

17. Équipements nautiques 

Le projet prévoit le renforcement des activités nautiques et touristiques, par la réalisation d’équipements sur le bras 

inférieur de la Garonne, en lien direct avec les ports et quais historiques du centre‐ville (plan d’eau continu) : 

17a) Rampe de mise à  l’eau : destinée aux services techniques et de secours, elle permet également  la mise à  l’eau 

d’embarcations légères, 

17b) Ponton Nakache : ce nouvel ouvrage s’inscrit dans  le prolongement et dans  le gabarit de  la piscine Nakache.  Il 

permet d’accueillir un bateau à passagers et des menues embarcations.  

 

18. Accès piétons‐cycles et aire de skateboard  

La démolition d’une partie des rampes de l’échangeur Est du Pont de Coubertin laisse la place à une aire de glisse et la 

réalisation d’une passerelle circulaire piétons‐cycles permettant l’accès au nouveau parvis du stadium.  

 

19. Parvis du stadium végétalisé 

Les parkings situés à l’Est du stadium sont désimperméabilisés et végétalisés afin de mettre en valeur et de dégager les 

abords de l’enceinte sportive à la faveur des piétons. 

 

20. Grande allée piétonne et arborée  

L’allée Montariol piétonne et arborée, initiée au Nord est prolongée vers le Sud, constituant une colonne vertébrale 

depuis l’esplanade jusqu’à l’îlot des Moulins. Cette grande allée, de plus d’un kilomètre de long, désenclave l’ensemble 

du parc des sports et redonne de la fluidité aux déplacements en modes actifs. 

 

21. Liaison piétons‐cycles entre les passerelles Empalot et Croix‐de‐Pierre 

Afin de connecter les deux passerelles de franchissement de la Garonne du sud de l’île, entre les quartiers riverains de 

Croix‐de‐Pierre à l’ouest et Empalot à l’est, un nouveau cheminement piétons/cycles est créé au travers des installations 

sportives de Daniel Faucher. Le tracé de ce cheminement, réalisé sur des emprises non boisées, préserve les espaces 

arborés plus au sud.  

 

22. Canal des Moulins 

22a) Désenvasement : dans le cadre de l’amélioration des installations destinées à la pratique du canoë‐kayak, le canal 

des Moulins est désenvasé sur un linéaire de 500m environ. 

22b) Petites passerelles piétonnes Sud : deux courtes passerelles sont réalisées afin de franchir le canal des Moulins et 

d'assurer la fluidité des circulations actives au sein de l'éco‐parc de la Poudrerie, dans la continuité des grandes allées 

piétons/cycles. 

 

23. Ripisylves restaurées aux abords des ouvrages 

Suite aux travaux liés aux ouvrages à proximité des berges, la ripisylve fait l’objet d’actions de restauration afin d’assurer 

la  reprise  de  la  végétation  et  sa  fonctionnalité  écologique.  En  particulier  au  droit  des  grandes  passerelles  de 

franchissement,  la  végétation  sous  le  tablier  sera  confortée  par  la  plantation  d’une  strate  arbustive  (baliveaux 

d’essences adaptées aux bords de Garonne). 

Les aulnes et les saules sont privilégiés en pied de berge, les frênes et saules en talus de berge, et les frênes, peupliers 

indigènes et essences forestières à bois dur en sommet de berge (érables et  les chênes). Les espèces ligneuses sont 

complétées par l’implantation d’espèces arbustives locales : Noisetier, Viorne, Fusain, Sureau, Prunellier, etc.  

L’objectif est d’obtenir un peuplement caractéristique des ripisylves naturelles de la Garonne. 
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1.3 Rappel des emprises concernées 

La carte suivante reprend les secteurs qui sont concernés par les travaux programmés par Toulouse Métropole. 

 

Figure 26 : Carte de localisation des interventions futures sous maîtrise d’ouvrage Toulouse Métropole 

 

Carte mise à jour afin de tenir 
compte de l'actualisation du 
périmètre d'intervention.
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2 L’aménagement de l’île du Ramier en chiffres 

 

 

 

       

 

Partie complétée afin de tenir 
compte des observations de la 
MRAe.
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3 Les  futurs  travaux d’aménagement sur  l’île du Ramier et  les 
berges  

3.1 L’aménagement des différentes séquences de l’île du Ramier 

3.1.1 Le Parc des îlots 

Cette zone présente à la fois des secteurs très naturels (îlot Saint Michel) où nichent de nombreuses espèces d’oiseaux, 

et  des  espaces  déjà  aménagés  comportant  des  équipements  de  loisir  et  de  sport.  Rappelons  que  les  opérations 

d’aménagement de l’écluse St‐Michel, du théâtre de verdure et de Banlève/Mayssonnié au nord et au nord‐ouest ont 

déjà permis de désartificialiser et végétaliser une surface nette de 9 200 m². 

Les ripisylves de l’ensemble de l’île et des berges, représentées en hachuré vert sur la carte de projet, sont préservées 

de la fréquentation. Pour cela, une lisse bois et une signalétique de sensibilisation seront mises en place afin de limiter 

la fréquentation de ces secteurs. A noter que l’ilot St‐Michel au nord de l’île est déjà protégé par un Arrêté Préfectoral 

de Protection de Biotope et isolé naturellement. 

L’avenue du Grand Ramier est mise en sens unique (sens entrant du nord vers le sud) afin de supprimer le trafic de 

transit remontant en direction du pont Saint Michel. 

Le lien cyclable nord‐sud est assuré à travers la création d’une piste cyclable dédiée sur l’avenue du Grand Ramier. Cette 

piste cyclable se situe sur la voirie existante devant la centrale hydroélectrique et sur les ponts de Banlève, sur demi‐

chaussée. Il convient de noter que le projet initialement envisagé de création d’une passerelle piétons/cycles entre l’îlot 

Banlève et l’île du Grand Ramier, qui s’appuyait sur l’îlot central boisé et la végétation rivulaire, n’a pas été retenu dans 

le projet définitif en raison de son trop fort impact sur la biodiversité.  

La passerelle Occitanie est réalisée sur le bras supérieur de la Garonne, entre le boulevard du Maréchal Juin au niveau 

du Conseil Régional et l’îlot Banlève. Cette passerelle permet d'intégrer l'île au réseau des modes actifs métropolitain 

et aux transports en commun, mais aussi de développer de nouvelles liaisons transversales au bénéfice des quartiers 

toulousains, dans le cadre de trajets domicile‐travail ou de loisirs. 

La déchèterie actuelle en plein air, vétuste et exposée au risque d’inondation, est supprimée (relocalisation dans  le 

hall 9)  pour  libérer  le  foncier  nécessaire  à  la  création  de  la  passerelle  Occitanie,  ainsi  que  de  nouveaux  espaces 

végétalisés. Le projet prévoit par ailleurs  la possibilité de conserver une emprise à bâtir  (services et café‐restaurant 

culturel). 

Le  foncier et  les bâtiments actuellement occupés par  l’Automobile  club  sont dévolus aux  services  techniques de  la 

Collectivité, en charge de la gestion quotidienne de l’île du Ramier. 

 

 

Figure 27 : Zoom sur l’aménagement du parc des îlots. 

 

 

Les plans du projet à une échelle 
AO ainsi que les coupes des 
différents secteurs sont 
présentés dans la pièce 1B pour 
plus de détails. 

Partie mise à jour afin de tenir 
compte des observations de la 
MRAe et du CNPN.
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3.1.2 Le Cœur de parc 

Le Cœur de parc est le secteur de l’île du Ramier qui connaît le plus de transformations. 

Cinq halls de l’ancien parc des expositions, ainsi que le bâtiment administratif et toutes les dépendances bâties sans 

qualité architecturale ont été déconstruits. La suppression des bâtiments et des emprises minéralisées de l’ancien parc 

des expositions laisse la place à la désimperméabilisation des sols et à la reconquête écologique du cœur de l’île du 

Ramier.  

Un jardin botanique et des espaces renaturés à l’ouest constituent le futur jardin public central, prenant place devant 

la  piscine  Nakache.  Principal  aménagement  du  Cœur  de  parc,  le  jardin  botanique  accueille  une  palette  végétale 

particulièrement diversifiée, qui anticipe et s’adapte au réchauffement climatique prévu d’ici la fin du siècle à Toulouse. 

Un travail de sélection des essences végétales adaptées à ce contexte est mené avec un panel d’acteurs scientifiques, 

paysagistes, météorologistes‐climatogues dans le cadre d’un projet européen LIFE. 

Le jardin met en scène la perspective de l’entrée de la piscine Nakache à travers une allée arborée et un grand parterre 

de prairie ornementale. Des îlots boisés constituent des nœuds de biodiversité et abritent des clairières à thèmes : la 

clairière de la musique avec un kiosque à musique, la clairière des jeux avec une grande aire de jeux sur le thème d’une 

« volière» pour les enfants de tous les âges, et une clairière calme dédiée au repos. Côté nord, le parc est délimité par 

une large noue paysagée. 

Ce jardin s’accompagne de cheminements doux :  

‐ de grandes allées,  largement arborées  reprennent  la  trame  initiale du Parc des sports des années 1930 

dessinées par l’architecte Jean Montariol : l’allée Montariol, l’avenue du Grand Ramier et l’Allée Biénès, 

‐ la passerelle piétons/cycles Rapas vient connecter le quartier riverain de Croix‐de‐Pierre et l’allée Montariol, 

‐ un ensemble de promenades piétonnes sur l’île permet de développer les déplacements à pied. Le projet a 

été adapté afin d’éloigner dès que possible les nouveaux chemins de la ripisylve, qui sera ainsi préservée en 

bénéficiant d’une zone tampon favorable aux milieux naturels.  

Les ripisylves situées sur la rive ouest de l’île du Ramier sont élargies par la plantation d’espèces adaptées aux bords de 

Garonne. Ces  ripisylves  sont également préservées de  la  fréquentation par  la mise en place d’une  lisse bois et par 

sensibilisation (signalétique pédagogique). 

Quatre bâtiments conservés sur le site sont réhabilités afin d’accueillir des équipements sportifs ou de services publics : 

‐ le hall 3 est réhabilité en cité des sports urbains, 

‐ l’ancienne billetterie, à l’entrée de l’île, est utilisée pour des fonctions liées au gardiennage et à la sécurité 

du site,  

‐ l’ancien centre des congrès (Rotonde) est réhabilité pour accueillir  la maison des associations de l’île du 

Ramier, sous gestion municipale, 

‐ le hall7 est remplacé par le pavillon des sports, sur une emprise plus réduite que le hall actuel. 

Un parking public végétalisé est réalisé au nord du hall3, par réemploi d’une dalle existante. Ce parking sera largement 

végétalisé et ombragé. 

Une grande esplanade centrale piétonne et végétalisée est réalisée au sud du hall3, par réemploi d’une dalle existante. 

En cohérence avec le Plan de Prévention des Risques d’Inondation, elle permet d’accueillir des manifestations sportives 

ou culturelles de jauge limitée, respectant la tranquillité des quartiers riverains et la sensibilité des milieux naturels. 

Les seuls équipements nautiques réalisés sur l’île sont localisés en rive ouest. Les nouveaux équipements nautiques ont 

été réduits à leur strict nécessaire de fonctionnalité, afin de réduire les impacts du projet sur les berges et la végétation 

rivulaire. Il s’agit d’une rampe de mise à l’eau pour les services techniques, créée au nord du hall 3, et du ponton Nakache 

qui  s’inscrit  dans  le  prolongement  ouest  de  la  piscine  Nakache,  en  déport  sur  l’eau  coté  bras  inférieur.  Il  permet 

d’accueillir un bateau à passagers et des menues embarcations.  

 

 

Figure 28 : zoom sur l’aménagement du Cœur de Parc  
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Les palettes végétales  

Sur l’ensemble de l’île, le projet prévoit la plantation d’environ 5000 arbres à l’horizon 2030, dont 2 500 arbres 

dès l’horizon 2025. Le choix des palettes végétales a été réalisé en fonction des différents espaces et avec la 

contribution d’un  comité de  suivi biodiversité  spécifique à  l’île du Ramier,  composé notamment du SMEAG 

(Syndicat Mixte d’Etudes et d’Aménagement de la Garonne), du CBNPMP (Conservatoire Botanique National 

des Pyrénées et de Midi‐Pyrénées), de l’association Arbres et Paysages d’Autan. 

‐ A proximité des ripisylves seront ainsi utilisées des essences adaptées aux berges de la Garonne et de souche 

génétique locale, en suivant les recommandations du SMEAG, tant sur le choix des espèces que sur les modalités 

de plantation. 

‐ Sur les espaces verts des corridors transverses et des prairies, les espèces seront majoritairement choisies dans 

une palette de flore locale et validée par le CBNPMP (avec le label « Végétal local » dès que cela est possible). 

‐ Sur le Cœur de parc, une partie des espèces ornementales seront issues d’une palette méditerranéenne afin 

d’adapter cet espace au réchauffement climatique et de réaliser des économies de la ressource en eau. Elles 

seront  également  accompagnées  d’essences  locales  afin  de  constituer  un  jardin  botanique  à  vocation 

pédagogique. 

 

3.1.3 Le Parc des sports 

Dans ce secteur, les grandes allées du parc se prolongent vers le sud pour valoriser la piscine Nakache et les abords du 

stadium. 

Sur  ce  secteur,  les  ripisylves  situées  sur  la  rive  ouest  de  l’île  du  Ramier  sont  également  élargies  par  la  plantation 

d’espèces adaptées aux bords de Garonne. Ces ripisylves sont préservées de la fréquentation par la mise en place d’une 

lisse bois et par sensibilisation (signalétique pédagogique). 

Plusieurs  espaces  sont  réhabilités  à  proximité du pont de Coubertin  pour  favoriser  le  sport  en  accès  libre :  basket, 

skateboard, beach‐volley,… 

Les parkings  situés sur  l’allée Biénès sont désimperméabilisés et végétalisés afin de mettre en valeur  les abords du 

stadium et d’offrir des espaces de dégagement aux abords de l’enceinte sportive. 

Le hall 8 est maintenu dans sa fonction de salle polyvalente municipale, et le hall 9 devient une « déchèterie/recyclerie » 

afin  de  conserver  ce  service  public  de  proximité  pour  les  habitants  du  centre‐ville  et  des  faubourgs  toulousains, 

accessible facilement depuis le pont de Coubertin. 

 

 

Figure 29 : zoom sur l’aménagement du parc des sports  

 

3.1.4 Le secteur central 

L’allée Montariol, axe historique des années 30 est prolongée dans l’emprise du Stadium, jusqu’à l’îlot des Moulins, afin 

de  désenclaver  ce  secteur  et  le  rendre  traversable  par  le  public.  Une  partie  des  stades  d’entraînement  du  Club 

Toulousain de Football (TFC) est relocalisée hors de l’île et les équipements sportifs du Stadium sont concentrés à l’Est 

de l’Allée Montariol. 

Dans l’ancienne emprise du TFC une percée permet de relier l’Allée Montariol à l’Allée Bienès. Sur cet axe s’articulent 

les nouveaux équipements sportifs collectifs au nord et universitaires su sud. Les installations sportives de la cité Daniel 

Faucher sont modernisées et étendues au nord du gymnase. 

L’arrivée des deux passerelles de franchissement de la Garonne relie l’île aux quartiers riverains de Croix‐de‐Pierre à 

l’Ouest et Empalot à l’Est. Un nouveau maillage de cheminements désenclave ce secteur et le rend traversable. A ce 

propos, le bâtiment des vestiaires Daniel Faucher est démoli et reconstruit en extension du gymnase : un cheminement 
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assure  le  lien  entre  les  deux  passerelles  tout  en  préservant  la  frange  boisée  au  sud.  Un  parking  public  (en  partie 

réversible) et un parking pour 4 bus scolaires est créé et accessible depuis la rue Camille Soula. 

Sur  la  rive  droite,  l’ancien  restaurant  universitaire  Daniel  Faucher  fait  l’objet  d’une  r  Sur  ce  secteur,  le  périmètre 

d’intervention est plus restreint, de par la présence d’activités (football, athlétisme, tennis...) et de la sensibilité des 

milieux naturels présents. 

Les grandes allées structurantes de l’île du Ramier sont prolongées du nord vers le sud. Côté ouest, l’allée Montariol, 

axe historique des années 30 est prolongée  jusqu’à  l’îlot des Moulins, afin de désenclaver ce secteur. Côté est, une 

grande allée piétons/cycles arborée est aménagée entre l’allée Biénès et le secteur de la Poudrerie. 

La passerelle Croix‐de‐Pierre est réalisée sur le bras inférieur de la Garonne, faisant le pendant de la passerelle Empalot. 

Afin de connecter ces deux ouvrages, entre les quartiers riverains de Croix‐de‐Pierre à l’ouest et Empalot à l’est, un 

nouveau cheminement piétons/cycles est créé au travers des installations sportives de Daniel Faucher. Le tracé de ce 

cheminement, réalisé sur des emprises non boisées, préserve les espaces arborés plus au sud et nécessite la suppression 

préalable des vestiaires vétustes, qui sont reconstruits en extension du gymnase.  

Les installations sportives du site universitaire Daniel Faucher sont maintenues et modernisées (aires de saut à la perche, 

courts de tennis…). 

L’ancien  restaurant  universitaire Daniel  Faucher  fait  l’objet  d’une  réhabilitation par  le  TFC  et  devient  un  centre  de 

performance à destination des footballeurs professionnels. 

 

 

Figure 30 Zoom sur l’aménagement du secteur central (horizon 2025) 

 

3.1.5 L’éco‐parc de la Poudrerie 

La préemption par la Métropole en 2018 de la « Résidence de l’île », a permis d’aménager et d’ouvrir au public un nouvel 

espace vert de 2 hectares dans un parc arboré existant et jusqu’alors privatif : le parc de la Poudrerie. 

Au sud de l’île, les espaces naturels du secteur de l’ancienne école de chimie et des boisements alluviaux de la Garonne 

font l’objet d’une sanctuarisation sur une surface de plus de 8 ha (dont plus de 6 ha de forêts alluviales résiduelles) pour 

préserver cet espace de toute intervention. Au‐delà de leur rôle essentiel de refuge pour la biodiversité dans un contexte 

urbain, l’objectif de la préservation de ces espaces naturels est de développer la biodiversité ordinaire et remarquable 

sur  l’ensemble  de  l’île  depuis  ces  « réservoirs »,  situés  aux  portes  de  la  Réserve  Naturelle  Régionale  Confluence 

Garonne‐Ariège. L’absence d’aménagement et de gestion anthropique permettra la libre évolution des milieux naturels. 

Une clôture et une signalétique spécifique aux abords du secteur sanctuarisé sont mises en place.   

Un jardin partagé d’agriculture urbaine est créé à l’entrée de la zone sanctuarisée afin de créer une zone tampon, 

entre l’espace public et la zone mise en défens. 

Les secteurs de ripisylve de cette séquence sont, de par leur sensibilité, préservés :  

‐ bras de la Loge : la rive gauche par la fermeture du secteur sanctuarisé n°1, et la rive droite par la mise en 

œuvre sur l’îlot des Moulins d’une lisse bois et de signalétique de sensibilisation. 

‐ bras secondaire de Langlade : répertoriée en zone humide du Conseil Départemental. 

Afin  de  répondre  favorablement  au  CNPN  (Conseil  National  de  la  Protection  de  la  Nature),  la  majorité  des 

aménagements envisagés initialement sur le secteur de l’îlot des Moulins, n’a pas été retenue dans le projet final soumis 

à enquête publique afin d’éviter une augmentation des surfaces imperméabilisées ou aménagées sur cette zone, qui se 

situe à proximité immédiate de zones boisées à très fort enjeu écologique.  

Deux  courtes  passerelles  piétonnes  sont  réalisées  afin  de  franchir  le  canal  des Moulins  et  d'assurer  la  fluidité  des 

circulations douces entre l'éco‐parc de la Poudrerie et le reste de l’île, dans la continuité des grandes allées nord‐sud 

(bouclage des promenades).  
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Afin  d’améliorer  et  de  sécuriser  les  installations  destinées  à  la  pratique  du  canoë‐kayak,  le  canal  des Moulins  est 

désenvasé sur un linéaire de 500m environ.  

 

 

Figure 31 Zoom sur les aménagements du sud de l’île  

 

3.1.6 La berge Est 

Sur la berge Est, les ripisylves présentent par endroit des dégradations et des ruptures de continuité. Le projet intègre 

une renaturation des berges au pied des digues d’Empalot et de St Michel. 

Une action spécifique de restauration de la ripisylve sera menée sur la berge d’Empalot en rive droite, de part et d’autre 

du pont Garigliano. Une surface totale de 1,1 hectare de zone humide (ripisylve) sera ainsi restaurée afin de rétablir la 

fonctionnalité écologique de ce corridor partiellement dégradé.  

Après les travaux de restauration de la végétation, le même dispositif de préservation de la fréquentation sera mis en 

place (lisse bois et signalétique pédagogique). 

 

De nouveaux accès aux quartiers avoisinants (Saint‐Michel et Empalot) sont créés de façon régulière sur la digue. Ils 

permettent à la fois de profiter de cette berge pour son usage récréatif et de faciliter l’évacuation des personnes en cas 

d’inondation.   
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Figure 32 Carte de principe des liaisons entre la berge Est et les quartiers avoisinants.  

 

A terme, la voie verte est prolongée au nord par la création d’un quai en pied de digue (quai de la Chaussée) permettant 

d’assurer une continuité directe jusqu’au centre‐ville.   

Le linéaire de voie verte est agrémenté de différents mobiliers et aménagements qui permettront des usages au fil de 

la promenade.  Des petites placettes, présentées ci‐dessous, réparties sur ce linéaire, offrent des espaces de repos et 

points de contemplation sur la Garonne. 
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3.2 La reprise du bâti de l’île du Ramier 

La renaturation des secteurs de l’île du Ramier s’accompagne d’une modification de l’usage des sols et la modification 

du bâti à l’échelle de l’île. Les principaux changements se localisent sur le secteur du parc des expositions, dont la plupart 

des bâtiments  sont démolis et  certains halls  sont  réhabilités pour des usages en cohérence avec un parc public du 

XXIème siècle (sports, loisirs, écologie urbaine).  

Dans la plupart des cas, il n’existe pas de forte mutation des activités (lien fonctionnel nécessaire pour être autorisé au 

titre  du  Plan  de  Prévention  du  Risque  inondation  PPRi),  mais  des  interventions  sont  toutefois  faites  sur  certains 

bâtiments pour que leur usage en soit facilité.  

Sur la zone nord de l’île, on note la plus grande évolution des bâtiments, dont une majorité est supprimée : 

 

Figure 33 : Carte de l’évolution du bâti sur la zone nord 

Sur l’îlot Banlève au nord, plusieurs bâtiments sont conservés et leur fonction maintenue. Les bâtiments actuellement 

occupés  par  l’Automobile  club  sont  dévolus  aux  services  techniques  de  la  Collectivité,  en  charge  de  la  gestion 

quotidienne  de  l’île  du  Ramier.  Deux  cours  de  tennis  couverts  ont  déjà  été  construits  (dans  le  cadre  des  premiers 

aménagements du nord de l’île) en remplacement de bulles de tennis. Un café‐restaurant culturel est envisagé sur la 

pointe sud de l’îlot Banlève, en lieu et place de l'actuelle déchetterie extérieure. 

Sur la pointe nord de l’île du Ramier, le principal changement vient de la démolition/déconstruction d’une grande partie 

des bâtiments du parc des expositions (PEX). Seuls les halls 3, 8 et 9, la Rotonde et l'ancienne billetterie sont conservés. 

A noter que le hall 7 sera conservé temporairement pour les besoins du chantier puis sera déconstruit afin de laisser 

place à un nouveau bâtiment en cohérence avec  le dessin global du parc accueillant une halle sportive et nautique, 

surélevée sur pilotis pour tenir compte de l’enjeu d’inondabilité du site.  

Leurs nouvelles fonctions sont les suivantes : 

‐ Hall 3 : accueillera une cité des sports urbains, 

‐ Hall 8 : restera une salle municipale polyvalente, 

‐ Hall 9 : accueillera une déchèterie/recyclerie moderne, 

‐ Rotonde : servira à l’accueil d’associations avec des salles de réunions et un auditorium, 

‐ Billetterie ‐ Gardiennage et sécurité  : l’ancienne billetterie du parc des expositions est réutilisée pour des 

fonctions liées au gardiennage et à la sécurité du site (agents de sécurité…). 

 

Au niveau de l’IMFT, un projet de démolition/réhabilitation avec reconstruction d’un niveau à l’étage est prévu. Enfin 

pour la piscine Nakache, il n’est pas prévu d’intervention sur les principaux bâtiments propriété de la Mairie de Toulouse 

(dont certains sont inscrits aux monuments historiques).  

   

Les grands principes quant aux 
réhabilitations et à la 
construction de bâtiments sont 
présentés dans le cadre des 
impacts et mesures sur le 
paysage et le bâti (pièce 2B2c)

Partie complétée / mise à jour 
dans le cadre du mémoire en 
réponse à l'autorité 
environnementale (cf. pièce 5D).  

Les moulins situés sur l'ilot des 
moulins ne seront pas 
réhabilités, afin de préserver les 
secteurs à fort enjeux de 
biodiversité.
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Au sud, les évolutions sur les bâtiments sont moins importantes :  

 

Figure 34 : Carte de l’évolution du bâti sur la zone sud 

 

Au niveau des secteurs sportifs, le stadium et les bâtiments du TFC sont maintenus en l'état, à l'exception du Centre 

Technique (bâtiment situé à l'ouest du stadium) qui sera démoli à terme afin de réaliser l'allée Montariol. Sur les espaces 

sportifs  Daniel  Faucher,  le  projet  nécessite  la  démolition  de  l’actuel  vestiaire  qui  sera  reconstruit  en  extension  du 

gymnase.  

Sur les résidences (CROUS et logements privés) aucune intervention n’est prévue.  

Les bâtiments des séchoirs à poudre et le hangar de la Poudrerie ont pour vocation à accueillir des équipements d'intérêt 

général (culture/sports/loisirs).  

Les moulins situés sur l'ilot des 
moulins ne seront pas 
réhabilités, afin de préserver les 
secteurs à fort enjeux de 
biodiversité.
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4 Les ouvrages prévus dans le cadre du projet 

4.1 Principes généraux respectés par les ouvrages 

Sur l’ensemble de l’île, les ouvrages sont conçus en conformité avec les prescriptions du PPRi. 

Notamment, tous les ouvrages sont conçus en évitant au maximum les remblais sur cette zone et en ne réalisant que 

des  remblais  strictement  nécessaires.  Seules  les  grandes  passerelles  pourront  bénéficier  de  rampes  pleines  pour 

s’implanter sur l’île dans la mesure où le remblai final ne dépasse pas 1,60m de hauteur et se justifie au regard des 

enjeux de sûreté‐sécurité sur un lieu potentiellement très fréquenté (cache d'explosifs...), notamment lors des matchs 

au stadium. 

4.2 Les voiries 

Une partie des voiries de l’île du Ramier est réorganisée dans le cadre du projet d'aménagement de l'île du Ramier pour 

respecter le nouveau schéma de mobilité. En particulier l’allée Camille Soula existante est réduite en largeur afin de 

donner à cette voie un caractère plus urbain et moins routier. 

Concernant l’avenue du Grand Ramier, et le Chemin de la Loge, ces voies seront conservées. 

Par ailleurs, les matériaux de revêtements sont choisis pour faciliter le partage et la lisibilité des voiries entre véhicules 

et circulations douces notamment.  

A noter qu’au  regard du  risque  inondation  sur  l’île du Ramier,  l’ensemble des  reprises des  voiries  sera effectué en 

respectant le niveau du terrain naturel existant. Aucun remblai ne sera réalisé pour ces réaménagements.  

4.3  Les grandes passerelles 

4.3.1 4 grandes passerelles pout l’accès en modes doux à l’île du Ramier 

Quatre grandes passerelles sont prévues à l’échelle de l’île afin de relier l’île du Ramier aux quartiers environnants. Ces 

passerelles seront uniquement accessibles aux piétons/cycles, même si leur conception permettra leur entretien par 

des véhicules plus lourds.  

Ces passerelles seront conçues dans le cadre de concours architecturaux. La volonté de la Métropole est de faire de ces 

passerelles  des  éléments marquants  du  paysage  de  l’île  du  Ramier.  L’absence  d’appui  définitif  en  lit mineur  de  la 

Garonne en feront cependant des ouvrages peu impactants pour les circulations de bateaux si besoin et limiteront les 

risques d’embâcles. Situées au‐dessus des plus hautes eaux connues (crue 1875 de la Garonne), elles seront conçues 

pour limiter leurs impacts sur le milieu naturel (milieux aquatiques et berges) et sur les écoulements de la Garonne en 

cas de crue, mais aussi participer à l’évacuation rapide de l’île en cas de risque d’inondation.  

Les  grands  principes  techniques  retenus  au  regard  du  risque  inondation  et  des  enjeux 

environnementaux sont les suivants :  

‐ côté digue, les passerelles ne devront pas impacter la pérennité et la stabilité des 

digues, ni en diminuer le niveau de protection résultant ; 

‐ pour garantir une transparence hydraulique des ouvrages et garantir le passage des 

embâcles, différentes revanches sont prévues par rapport au niveau des PHEC :  

o à minima + 1 m par rapport au PHEC en lit mineur, 

o à minima + 0,50 m entre le lit mineur et le point de raccordements en haut 

de berge (hors île du Ramier).  

‐ l’absence totale d’appui en lit mineur ; 

‐ les rampes qui s’ancrent sur l’île seront hydrauliquement transparentes, excepté sur 

la zone terminale constituée en remblais pleins, dans la limite de 1,60 m de hauteur, 

pour des raisons de sûreté et de sécurité ; les autres remblais sont interdits. 

 

A noter qu’au regard des différentes contraintes du secteur (navigation, risque inondation, enjeux environnementaux, 
partis architecturaux, …), Toulouse Métropole a donc privilégié dans son projet urbain la réalisation de passerelles sans 
appui en lit mineur.  

Les concepteurs ne pourront pas déroger à ces principes d’absence d’appuis, et devront également démontrer dès la 
phase de conception que les dispositions constructives envisagées n’engendrent : 

 aucun impact notable et préjudiciable sur les conditions d’écoulement de la Garonne, par comparaison à l’étude 
hydraulique globale du projet urbain d’ensemble ; 

 aucun impact supplémentaire sur les enjeux liés aux milieux naturels par rapport à ce qui est pris en compte dans 
les dossiers réglementaires globaux. 
 

 

 

les hypothèses précises prises 
en compte dans les dossiers 
d'incidences sont spécifiées 
notamment dans la notice 
d'incidence Loi sur l'eau (pièce 
2C ‐ chapitre C1)
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Les  passerelles  permettront  d'intégrer  l'île  au  réseau  des  modes 

actifs  métropolitain  et  aux  transports  en  commun,  mais  aussi 

permettent  de  développer  de  nouvelles  liaisons  transversales  au 

bénéfice de nombreux quartiers toulousains, dans le cade de trajets 

domicile‐travail. 

On notera que, pour  les passerelles,  leur  intégration dans  le plan 

masse  général  est  prise  en  compte  dans  le  cadre  du  projet 

d’aménagement des espaces publics.  

Ces  ouvrages  d’art,  qui  font  l’objet  de  concours  d’architecture 

spécifiques, respectent des principes de conception communs : 

‐ absence  totale  d’appuis  en  lit  mineur,  tant  lors  des 

travaux qu’en situation définitive, 

‐ appuis  en  lit  majeur  uniquement  (berges  basses  et 

intérieur de l’île). 

 

Ces principes sont repris dans les présents dossiers réglementaires, 

et constituent une mesure phare d’évitement d’impact au regard 

des  enjeux  d’hydraulique  fluviale  (faible  vulnérabilité  face  aux 

inondations) et de biodiversité (minimisation d’impact aquatique et 

piscicole). 

 

Les deux premières grandes passerelles sur la Garonne (hors 
autorisation environnementale) 
 
Toulouse Métropole a engagé en avril 2021 un appel à candidatures 
pour la réalisation des deux premières grandes passerelles sur l’île 
du Ramier :  

• la passerelle « Rapas » sur la rive gauche de la Garonne  

La création de cette passerelle permettra de relier le cœur 
de  parc  (secteur  de  l’ancien  Parc  des  expositions)  au 
quartier du Fer à Cheval, ainsi qu’au tramway de l’avenue 
de Muret et au réseau cyclable sur la digue, 

•  la passerelle « Empalot » sur la rive droite de la Garonne  

Le  projet  de  cette  passerelle  permettra  de  relier  l’île  aux 
quartiers  Empalot  ‐  Niel  ‐  Saint‐Agne  et  à  son  réseau 
cyclable  et  d’assurer  une  nouvelle  connexion  de  l’île  au 
métro ligne B ainsi qu’à la ligne de bus Linéo 9, 

 
Ces deux passerelles créeront de nouveaux accès à l’île du Ramier 
et une continuité cyclable et piétonne d’est en ouest, pour favoriser 
les déplacements des habitants  tout  en proposant des  itinéraires 
agréables traversant des espaces naturels. 
 
L’intégration de ces passerelles au paysage et à leur environnement, ainsi que le respect du patrimoine arboré, ont 
constitué un axe majeur de leur conception.  
Ce  sont  deux  grands  ouvrages  à  haubans,  qui  prendront  place  au‐dessus  de  la  Garonne,  créant  de  nouvelles 
promenades piétonnes et cyclables. L’absence d’appui dans le fleuve (lit mineur) permettra de respecter au maximum 
le corridor écologique de la Garonne et sa biodiversité, et de garantir une grande fiabilité vis‐à‐vis des inondations. Le 
travail architectural et paysager permettra de mettre en valeur l’Île du Ramier, futur poumon vert de la Métropole.  
 
Les passerelles auront une largeur utile de 5 mètres, offrant à chacun, piétons et cyclistes, un espace dédié et sécurisé. 
 

Deux autres grandes passerelles, après 2026 
 

Les deux autres passerelles seront envisagées dans un second temps nécessitant préalablement  la  libération 
d’emprises sur l’île du Ramier : 

• Sur  la  rive  gauche  de  la  Garonne,  la  passerelle  « Oasis »  /  Croix‐de‐Pierre  devra  prendre  en  compte  une 
recomposition des équipements sportifs du site Daniel Faucher, propriété de l’Etat (Rectorat) afin de libérer 
des emprises nécessaires à l’implantation des rampes d’accès à l’ouvrage, ainsi qu’au raccordement aux allées 
de l’île du Ramier, 

• Sur  la  rive  droite  de  la  Garonne,  la  passerelle  « Occitanie »  /  Saint‐Michel  interviendra  après  la  libération 
préalable du foncier occupé actuellement par la déchetterie du Ramier associée à la création d’une déchèterie‐
recyclerie moderne dans le hall 9. 
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Figure 35 : Les deux premières grandes passerelles du Ramier,  

en cohérence avec le réseau structurant de transport en commun 
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4.3.2 La passerelle Rapas 

La passerelle Rapas permettra de relier le futur cœur de parc au quartier Fer A Cheval et au 
tramway de l’avenue de Muret. 
 

Le projet architectural  
Sobre et élégante, la passerelle accompagne les piétons et cycles dans une transition entre un 
quartier urbain et un espace naturel privilégié, permettant des vues de part et d’autres de la 
ville, au nord sur le pont Saint‐Michel et le centre‐ville, au sud sur le pont de la Croix‐de‐Pierre 
et les Pyrénées. Son mât unique, inversant le dessin en V présent sur l’ensemble des ponts 
toulousains, d’une hauteur de 65 mètres, marquera l’entrée sur l’île du Ramier depuis la rive 
gauche. 
La passerelle traverse la Garonne sans appui intermédiaire, sur une portée principale de 150 
mètres et une largeur de 5 mètres utiles. Rectiligne, elle est de conception haubanée avec un 
pylône unique. Elle s’accroche à la digue haute côté avenue de Muret, via un élargissement 
permettant soit de rejoindre l’escalier menant à la balade en pied de digue, soit d’emprunter 
le passage Gastou pour rejoindre la station de tramway, soit de poursuivre sur le cheminement 
haut de digue. Côté  île du Ramier,  la passerelle se prolonge par un escalier et une  rampe 
hélicoïdale, implantée dans un souci de préservation des arbres et en adéquation avec l’aménagement de l’agence TER, 
maître d’œuvre des espaces paysagers sur le Grand Parc Garonne. 
La passerelle est une structure métallique (mâts, tablier, haubans), avec des appuis et rampes en béton. Ces matériaux 
garantissent une grande pérennité à l’ouvrage et une résistance importante aux intempéries et notamment aux crues de la 
Garonne. 
Le groupement lauréat du marché travaux de conception‐réalisation :  
‐  Mandataire : Entreprise EIFFAGE    
‐ Architectes : GRIMSHAW, spécialiste en ouvrages d’art (Paris), PPA Architecture – Architecte associé (Toulouse)  
‐ Bureaux d’Etude Conception : INGEROP (ouvrages d’art, hydraulique) – BETEM (VRD) – Atelier ATP (paysager) – 
QUARTIER LUMIERE (éclairagiste) 
‐ Travaux : EIFFAGE (Génie civil) ; EIFFAGE METAL (charpente métallique) 

 
PASSERELLE RAPAS        © EIFFAGE‐INGEROP‐GRIMSHAW‐PPA‐ATP 

 

     

La description technique de la 
passerelle Rapas est réalisé dans 
le cadre du dossier Loi sur l'eau 
(Pièce 2C1) et dans la pièce de 
plans généraux des travaux 
(Pièce 1B)
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4.3.3 La passerelle et la rampe Empalot 

La passerelle Empalot permettra de relier l’île du Ramier aux quartiers Empalot / Niel / Saint‐
Agne et d’assurer une nouvelle connexion de l’île au métro.  
 

Le projet architectural 
Aérienne et légère, la passerelle est à la fois un symbole du quartier Empalot qui se transforme, 
avec un mât élancé vers le ciel en forme de V, tel 2 bras ouverts (hauteur de 36 mètres), et en 
même temps, une porte d’entrée de l’île du Ramier, avec la présence d’un mât à hauteur des 
grands arbres (20 mètres) pour une entrée plus discrète sur l’île. 
La  passerelle  rectiligne  est  de  conception  haubanée  avec  deux  pylônes  ;  elle  traverse  la 
Garonne sans appui intermédiaire sur une portée principale de 145 mètres et une largeur de 
5 mètres utiles. Elle se prolonge sur chacune des rives par deux rampes et escaliers implantées 
dans un souci de préservation optimale des arbres et de la ripisylve en présence. 
La passerelle est en structure métallique (mâts, tablier type caisson, haubans), les appuis et 
rampes sont en béton. Ces matériaux garantissent une grande pérennité à l’ouvrage et une 
résistance importante aux intempéries et notamment aux crues de la Garonne. 
Le groupement lauréat du marché travaux de conception‐réalisation :  
GROUPEMENT GARONNE NATURE   
‐  Mandataire : Entreprise  GTM Sud‐Ouest TP GC  (groupe VINCI) 
‐  Architectes : LAVIGNE CHERON, spécialiste en ouvrages d’art (75), IDP – Architecte associé (31)  
‐  Bureaux d’Etude Conception : BG (ouvrages d’art, hydraulique) – BETEM (VRD) ‐ APUC (paysager) – ISL Ingénierie 

(Sûreté des digues) 
‐  Travaux : GTM (Génie Civil) ; MATIERE (charpente métallique) ‐ FREYSSINET (câbles et haubans) 

 
PASSERELLE EMPALOT      © Thomas LAVIGNE architecte de l'agence LAVIGNE CHERON 

 

 

La description technique de la 
passerelle Empalot est réalisé 
dans le cadre du dossier Loi sur 
l'eau (Pièce 2C1) et dans la 
pièce de plans généraux des 
travaux (Pièce 1B)
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4.3.4 Passerelle Occitanie 

Elle crée une liaison entre l’îlot Banlève au nord du secteur et l’avenue du Marechal Juin au niveau du Conseil Régional 

permettant de se connecter notamment au quartier Saint‐Michel. 

    

 

 

La conception de cet ouvrage reprendra la cote de plus hautes eaux connues : 

 

Les invariants et contraintes pour le projet pris en compte :  

 

Le profil projeté :  

 

Les  appuis  en  lit majeur  :  un  appui  intermédiaire  principal  de  10 m  par  2 m  ainsi  que  deux  appuis  intermédiaires 
supplémentaires (l’un de 5 m par 1 m et un second de forme spécifique se traduisant par une plate‐forme de 8m par 5 
m). 
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4.3.5 La passerelle Croix‐de‐Pierre (Oasis) 

Elle  crée une  liaison entre  le  secteur du  complexe  sportif Daniel  Faucher  et  la  berge Ouest du bras  inférieur de  la 

Garonne au niveau du nouveau projet « Terre Garonne » (ex Oasis) et permet de se connecter au quartier Croix‐de‐

Pierre. Cette passerelle vient répondre à  la passerelle Empalot, en établissant un grand franchissement de Garonne 

d'Est en Ouest et une nouvelle liaison interquartiers (Saint‐Agne, Niel, Empalot, Ramier, Oasis, Avenue de Muret, Grand 

Mirail). 

 

La conception de cet ouvrage reprendra la cote de plus hautes eaux connues : 

 

Le profil projeté :  

 

 

Les  appuis  en  lit majeur  :  un  appui  intermédiaire  principal  de  10 m par  2 m,  ainsi  que  trois  appuis  intermédiaires 
supplémentaires (deux de 5 m par 1 m et un de forme spécifique se traduisant par une plate‐forme de 8 m par 5 m). 
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4.4 Les passerelles internes à l’île et les belvédères 

Afin de favoriser et sécuriser les circulations douces dans certains secteurs de l’île, 

des passerelles spécifiques seront réalisées dans le cadre du projet. Elles permettront 

notamment  une  continuité  nord‐sud  des  déplacements  vélos  en  lien  avec  les 

cheminements existants en dehors de l’île.  

La  définition  des  cheminements  piétons  a  amené  à  distinguer  deux  grandes 

typologies d’ouvrages : 

‐ les passerelles avec voies piétons et cycles dédiées, 

‐ les passerelles voie verte non dédiées. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Le choix du corten pour la matérialité des passerelles a été préconisé pour plusieurs raisons : 

‐ une cohérence à l’échelle de l’île avec la passerelle déjà réalisée au nord du Ramier, entre la pointe de l’île 

et l’îlot Banlève ; 

‐ une facilité d’entretien exigée par les services de la Mairie de Toulouse ; 

‐ un caractère «terrestre» de ce matériau qui installe un lien au sol et à la dense végétation de la ripisylve, 

notamment pour les passerelles qui traversent des bras d’eau. 

 

 

Passerelles  avec  voies 

piétons et cycles dédiées 

Passerelles voie verte  
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Le caractère différent entre les passerelles qui franchissent l’eau et la passerelle de Coubertin est marqué par un profil 

et un usage de l’acier auto‐patinable différents :  

‐ pour  la passerelle Banlève et  les deux passerelles du canal des moulins  le projet recherche un caractère 

plutôt massif, avec deux poutres corten latérales ;  

 

 
‐ pour la passerelle de Coubertin, le corten se décline en caisson sous le tablier béton, et se manifeste plutôt 

à travers un garde‐corps à barreaudage vertical (3). 

 

4.4.1 La passerelle Banlève 

La passerelle de Banlève permet le franchissement du petit bras de la Garonne entre l’îlot de Banlève et l’île du Ramier.  

 

Les caractéristiques principales projetées sont les suivantes : 

‐ la passerelle s’articule en deux parties avec un angle brisé qui dégage un belvédère sur l’eau au niveau de 

l’îlot central boisée. La partie sud s’axe sur l’Avenue du Grand Ramier, dans la perspective du monument 

historique de la piscine Nakache ; 

‐ la brèche à franchir est de 120 m au total, divisée en trois segments : un première partie rectiligne de 55 m 

entre l’îlot Banlève et l’îlot centrale boisée, puis un belvédère sur l’îlot central boisée et un dernier segment 

de 45 m entre l’îlot boisée et l’île du Ramier ; 

‐ la passerelle prévoit une zone piétonne et une piste cyclable dédiée, avec une largeur utile de 6 m ;  

‐  la descente des eaux pluviales se fait directement en Garonne à travers des gargouilles métalliques ;  

‐ le profil prévoit une double pente en travers de 2% et le profil en long suit une pente de l’ordre de 1%. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Partie complétée / mise à jour 
dans le cadre du mémoire en 
réponse à l'autorité 
environnementale (cf. pièce 5D).  

La passerelle de Banlève n'a pas 
été retenue dans le projet 
définitif au regard de son trop 
fort impact sur les milieux 
naturels (mesure d'évitement). 
Cela ne remet pas en cause 
l’aménagement global ou les 
fonctionnalités attendues en 
termes d’usages.
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Figure 36 : Coupes de principes pour la passerelle Banlève 
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4.4.2 Les passerelles des canaux  

4.4.2.1 La passerelle de la Poudrerie (et belvédère)  

La passerelle de la Poudrerie permet le franchissement du canal des moulins. Les caractéristiques principales projetées 

sont les suivantes : 

‐ la brèche à franchir est de 20 m au total ;  

‐ la passerelle est en voie verte avec une largeur utile de 4,80 m ;  

‐ la descente des eaux pluviales se fait directement dans le canal à travers des gargouilles métalliques ;  

‐ le profil prévoit une double pente en travers de 2% et le profil en long suit une pente de l’ordre de 1%. 

Le positionnement et le dessin de cette passerelle ont été choisis afin d'assurer la fluidité des circulations douces au 

sein de l'éco‐parc de la Poudrerie. Le choix du matériau Corten est en cohérence avec le passé industriel des anciens 

moulins. 

A l'extrémité Est de la passerelle, un belvédère sera aménagé. Il permettra d’observer le site sanctuarisé au Sud, sans 

toutefois y pénétrer ou perturber les espèces présentes. 

 

 

 
 

Figure 37 : Coupes de principes pour la passerelle Canal des moulins 1 

   

Partie complétée / mise à jour 
dans le cadre du mémoire en 
réponse à l'autorité 
environnementale (cf. pièce 5D).  

Le belvédère prévu à l'extrémité 
Est de la passerelle n'a pas été 
retenu dans le projet définitif au 
regard de son trop fort impact 
sur les milieux naturels (mesure 
d'évitement). Cela ne remet pas 
en cause l’aménagement global 
ou les fonctionnalités attendues 
en termes d’usages.



 

Grand Parc Garonne – Projet d'aménagement de l'île du Ramier 
2B2a ‐ Etude d’impact –Présentation du projet ‐  

Présentation des travaux sous maîtrise d’ouvrage de Toulouse Métropole 
Page 76 

4.4.2.2 La passerelle Montariol (et belvédère)  

La passerelle Montariol permet  le  franchissement du canal des moulins en continuité avec  l’allée Montariol afin de 
prolonger la linéarité cette allée vers le sud.  

Les caractéristiques principales de la passerelle Montariol sont les suivantes :  

‐ la brèche à franchir est de 44m au total ;  

‐ la passerelle est en voie verte avec une largeur utile de 4.80m ;  

‐ la descente des eaux pluviales se fait directement dans le canal à travers des gargouilles métalliques ;  

‐ le profil prévoit une double pente en travers de 2% et le profil en long suit une pente de l’ordre de 1%. 

 

De  la  même manière  que  pour  la  passerelle  de  la  Poudrerie,  un  belvédère  sera  aménagé  à  l'extrémité  Est  de  la 

passerelle.  Il  permettra  d’observer  le  site  sanctuarisé  au  Sud,  sans  toutefois  y  pénétrer  ou  perturber  les  espèces 

présentes. 

 

 

 
 

Figure 38 : Coupes de principes pour la passerelle Canal des moulins 2 

 

 

Figure 39 : Coupe type des passerelles du Canal des moulins 

   

Partie complétée / mise à jour 
dans le cadre du mémoire en 
réponse à l'autorité 
environnementale (cf. pièce 5D).  

Le belvédère prévu à l'extrémité 
Est de la passerelle n'a pas été 
retenu dans le projet définitif au 
regard de son trop fort impact 
sur les milieux naturels (mesure 
d'évitement). Cela ne remet pas 
en cause l’aménagement global 
ou les fonctionnalités attendues 
en termes d’usages.
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4.4.3 La rampe circulaire du pont de Coubertin 

La passerelle de Coubertin reliera le pont de Coubertin à l’Allée Biénès, au niveau de la rampe de l’échangeur sud‐est 

(démolition) et à proximité de l’arrêt de bus sur le pont. Une traversée piétonne avec feux sera aménagée sur le pont 

afin de sécuriser la traversée des piétons et cycles. 

Le positionnement et la forme circulaire de cette passerelle ont été choisis afin d'assurer une fluidité des circulations 

douces à proximité du stadium et du cœur de Parc. 

Les caractéristiques principales de la passerelle de Coubertin sont les suivantes :  

‐ La différence de niveau entre le pont et l’île est de 6.15m. Une rampe circulaire (PMR) et un escalier relient 

ces deux points.  

‐ la passerelle prévoit une zone piétonne et une piste cyclable dédiée, avec une largeur utile de 6m ;  

‐ la structure de la passerelle est conçue avec des poteaux et un caisson central en acier auto‐patinable ;  

‐ le  garde‐corps  est  prévu  avec  un  barreaudage  vertical  en  corten  de  1.20 m de  hauteur  avec  une main 

courante à 0.90m ;  

‐ l’éclairage est intégré à la main courante ;  

‐ la  descente  des  eaux  pluviales  se  fait  directement  dans  le  canal  à  travers  des  gargouilles  métalliques 

latérales ;   

‐ le profil prévoit une pente en toit à 2% et le profil en long suit une pente de l’ordre de 3.6 % ;  

‐ un double portail permet de fermer les escaliers pour les événements. 
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Figure 40 : Coupes de principes pour la rampe du pont Pierre de Courbertin 

 

 

4.5 Les rampes et ouvrages de la berge est 

Dans le cadre de l’aménagement de la berge est, de nouvelles rampes et escaliers viennent compléter l’offre existante 

et les futures rampes et escaliers associées aux passerelles Occitanie et Empalot.  

   

Figure 41 : Carte des accès existants et projetés sur la berge est 
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4.5.1 L’aménagement du quai de la Chaussée  

L’aménagement du quai de la Chaussée (ex Port Garaud), au nord du pont St Michel, permettra d’établir une continuité 

piétonne et cyclable en berge basse, entre le centre‐ville et les quartiers de St‐Michel et Empalot. 

La berge est aménagée de manière sommaire entre Empalot et l’Hôtel de Région (piste cyclable béton, éléments de 

mobilier urbain). En outre, une discontinuité majeure existe au niveau du Pont St‐Michel et en contrebas de l’ancienne 

rue de l’Eau, créant une rupture d’usage de la berge basse qui se termine en impasse contre la culée du pont. 

L’aménagement de cet espace linéaire « à fleur d’eau » est complémentaire à la restauration globale des quais de la 

promenade Henri Martin. Il établira une nouvelle continuité modes doux sur la rive droite de la Garonne. 

Ainsi,  en  contrebas  de  la  rue  de  l’eau,  entre  le  pont  Saint Michel  et  l’avenue Maurice  Hauriou,  un  cheminement 

piétons/cycles sera créé en pied de digue par la réalisation d'un quai en structure pleine (cf. coupe ci‐après). Il permettra 

de raccorder les aménagements des berges est, précédemment décrits, à l’avenue Maurice Hauriou. Afin de remonter 

sur cette avenue, une rampe à 5% sera créée pour permettre de conserver une continuité PMR, avec paliers de repos 

réguliers. Cet ouvrage permettra d’améliorer l’évacuation des personnes (remblai strictement nécessaire). 

Ce quai permettra d'améliorer la sécurité de l'ouvrage de digue par la fonction de protection anti‐affouillements du 

nouveau quai. Le choix d’une structure pleine permettra également de réduire le risque d’embâcles. 

 

Coupe type 

 

 

Figure 42 : coupe type et illustration de l’aménagement du quai de la Chaussée  
(crédits : Prof. Joan Busquets + BAU / Michel Desvigne Paysagiste / EGIS) 
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Figure 43 : plan du secteur Quai de la Chaussée 

Cet aménagement relève d'autorisations de travaux au titre de la concession hydroélectrique, ainsi que des sites classés. 
 

4.5.1 Le quai Saint Michel 

Dans la continuité du quai de la Chaussée, un quai en remblais sera réalisé pour le passage sous le pont Saint Michel. Le 

choix d’un quai plein permet de limiter le risque d’embâcles.  

Toute comme  le quai de  la Chaussée, cet ouvrage permet d’assurer  la continuité piétons/cycles et  l’évacuation des 

personnes (remblai strictement nécessaire). 
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Figure 44 : Coupes de principes pour le quai Saint‐Michel 

 
 

4.5.2 Rampe Saint Michel 

Ce nouvel ouvrage permet la jonction entre la voie verte du haut de digue, aujourd’hui peu accessible aux modes doux, 

vers le bas de digue boulevard Maréchal Juin depuis le quai Saint‐Michel. Il assure à la fois la continuité piétonne pour 

les personnes à mobilité réduite et cyclistes. Ainsi reliée au rond‐point, la liaison permet une connexion plus aisée vers 

l’allée Jules Guesdes et la rue de la Chaussée. 

 

 

 

 
Figure 45 : Coupes de principes pour la rampe Saint‐Michel  
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4.5.3 Rampe Coubertin 

Cette rampe disposera d’un ancrage plein jusqu’à une hauteur maximale de 1m60 coté berge de la Garonne, puis la 

rampe sera réalisée en encorbellement. 

Afin de permettre l’accessibilité PMR, une pente de 5% sera créée avec des paliers. 

Elle est complétée d’une rampe côté Boulevard du Maréchal Juin permettant la connexion avec le quartier et le bas de 

digue. 

 

 

 

 

 

 
Figure 46 : Coupes de principes pour rampe de Coubertin 
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4.5.4 Rampe Poudrerie 

Cette rampe, positionnée, au sud de la passerelle de la Poudrerie, permettra à terme la connexion entre le haut et le 

bas de digue, et la connexion avec la passerelle de la Poudrerie. 

Une structure en encorbellement sur la digue est envisagée pour cette rampe ; 

Sa longueur est de 94 m et sa largeur de 2 m. 

Afin de permettre l’accessibilité aux personnes à mobilité réduite, une pente de 5% est créée avec des paliers tous les 

dix mètres. 

 

 

 

 

 
Figure 47 : Coupes de principes pour rampe Poudrerie 
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4.6 Les pontons 

Plusieurs pontons flottants sont installés aux abords de l’ile, l’objectif est de répondre à une demande d’accessibilité à 

la Garonne et aux activités qui en découlent. Les activités nautiques telles que la pratique de canoë sur le Bras inférieur 

ou sur le canal des moulins, ou encore le transport fluvial de personnes par les compagnies de bateliers. 

4.6.1 Le ponton Nakache 

Le ponton Nakache  s’inscrit dans  le prolongement et dans  le  gabarit de  la piscine Nakache  sur  l’eau de  la 

Garonne, coté bras inférieur. 

Pour le ponton Nakache l’idée est de créer un accès à l’eau, mais également des vues sur l’eau de la Garonne: 

‐ dans le prolongement de la diagonale venant depuis l’entrée du jardin du cœur du parc ; 

‐ dans le prolongement de l’axe venant du parvis de la piscine Nakache. 

Le ponton Nakache accueille deux usages : batelier et menues embarcations.   

Le ponton SDIS existant, ainsi que son accès depuis l’espace public sont conservés en l’état.  

Les accès à ces deux pontons sont mutualisés (escalier et rampe pour personnes à mobilité réduite) afin de réduire les 

impacts sur la végétation rivulaire. 

 

Figure 48 : principe d’insertion du Ponton Nakache 

Ce ponton de 24 m de long est conçu avec pieux de guidage et relié à la berge par une passerelle de 10m et une estacade 

en berge. Il est dimensionné afin de servir de points d’embarquement et de débarquement de bateaux à passagers de 

type péniche navigant actuellement sur la Garonne et les canaux toulousains. 

Le ponton est constitué de 2 zones caractérisées par un franc‐bord différent : une zone kayak avec un franc‐bord de 

0,2m et une zone débarcadère avec un franc‐bord de 0,6m. La transition entre ces deux zones est franche. La mise en 

place d’un garde‐corps continu délimite les 2 espaces. Côté berge, la communication entre les espaces est assurée par 

un plan incliné à 10% sur une longueur de 4m et une largeur de 1,5m. 

Le ponton sera constitué de flotteurs modulables. Les caractéristiques principales de ce ponton sont :  

‐ pieux ancrés en Garonne côté berge afin de ne pas gêner l’accostage des bateaux. Ils sont intégrés au ponton 

afin de limiter l’accumulation des flottants charriés par l’écoulement de la Garonne, 

‐ hauteur des pieux dimensionnée afin de garantir le guidage du ponton jusqu’à une crue centennale. Au‐

delà,  le ponton n’est plus retenu par  les pieux, un dispositif de  lestage par chaine et corps est  intégré à 

l’aménagement pour contenir les déplacements du ponton et la passerelle. 

‐  largeur  totale  de  4  m  au  droit  de  l’aire  des  kayakistes  et  de  celle  réservée  à  l’embarquement  et  au 

débarquement des passagers,  

‐ longueur : 24 m, 

‐ 1 déflecteur amont intégré au ponton, 

‐ platelage bois ép. 25 mm, 

‐ équipement : bollard d’amarrage, 

‐ portillons d’accès. 
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L’accès aux embarcadères se fait par une estacade,  implantée en berge sur un linéaire de  l’ordre de 54m, avec une 

largeur variable : de 5,0m au droit du ponton SDIS et de 3,0m au droit du futur ponton 

 

 

 

 
Figure 49 : Coupes de principes pour le ponton Nakache 

 

4.6.2 Pontons flottants des moulins 

Deux pontons flottants sont prévus sur le canal des Moulins, en correspondance des pontons existants pour un usage 

exclusif des clubs de canoë‐kayak présents sur l’îlot des Moulins.  

 

   

Partie complétée / mise à jour 
dans le cadre du mémoire en 
réponse à l'autorité 
environnementale (cf. pièce 5D).  

Les pontons flottants des 
moulins n'ont pas été retenus 
dans le projet définitif au regard 
de leur trop fort impact sur les 
milieux naturels (mesure 
d'évitement).
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4.6.3 Rampe de mise à l’eau 

Une rampe de mise à l’eau pour les services techniques sera créée au niveau du parking situé au nord du Hall 3. Ses 

dimensions sont de 25m x 5m, avec une plateforme technique située en haut de berge pour la manœuvre des engins 

de levage. 

 

Figure 50 : localisation de la zone technique / rampe de mise à l’eau 

 

4.7 La gestion des nouveaux réseaux 

4.7.1 Réseaux électriques 

Le site est déjà alimenté par un réseau électrique en place. Des lignes Haute Tension et Basse Tension existent sur l’île 

du Ramier. 

L’alimentation  de  l’île  du  Ramier  en  électricité  se  fait  depuis  le  poste  transformateur  principal,  intitulé  le  poste  

« Château » et situé sur  l’îlot Banlève. Ce poste constitue le point d’alimentation de deux lignes souterraines Haute 

Tension de type B de 63kV transitant sur l’île : la liaison Château – Portet Saint‐Simon à l’ouest et la liaison Château – 

Lafourguette ‐ Pont des demoiselles à l’est de l’île. 

Outre les lignes HTB, le poste Château constitue le point de départ des différentes lignes HTA et BT qui alimentent les 

10 postes transformateurs positionnés sur l’île : 

- Le poste du parc des expositions, poste privé ;  

- Le poste de l’esplanade Georges Vallerey, poste public ; 

- Le poste situé à l’est de la piscine Nakache, poste privé ; 

- Le poste situé sous le pont Pierre de Coubertin; 

- Les deux postes du Stadium, postes privés ; 

- Le poste situé dans les locaux du TFC ; 

- Le poste du hangar de la poudrerie ; 

- Le poste des logements de la Poudrerie 

 
A l’état futur, la desserte électrique future de l’île sera assurée depuis les postes transformateurs existants, à l’exception 

du poste du parc des expositions qui supposé abandonné au profit d’un nouveau. 

Pour chacun des bâtiments qui sera maintenu sur le site, les puissances d’alimentation ont été revues en fonction des 

usages. Et les dessertes basse tension tiennent compte de l’emplacement géographique afin de limiter le linéaire de 

réseau.  

Par ailleurs, des bornes foraines seront installées sur les espaces de parc, afin de pouvoir accueillir certaines installations 

temporaires évènementielles, et seront par conséquent également à alimenter en électricité. 

4.7.2 Réseau d’éclairage 

Un nouveau plan d’éclairage public a été réalisé.  
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La  stratégie  d’éclairage  tient  compte  notamment  des  préconisations  du  service  d’éclairage  public  de  Toulouse 
Métropole ainsi que la Charte Toulouse Métropole sur ce sujet, en termes de niveaux d’éclairement. Elle tient compte 
des enjeux de préservation de la trame noire sur la Garonne. Un compromis est ainsi étudié afin de concilier la volonté 
de préservation de la trame noire, et les besoins en termes de sécurité.  

La stratégie d’éclairement prend en considération l’arrêté du 27 décembre 2018 relatif à la prévention, à la réduction 
et à la limitation des nuisances lumineuses.  

Les niveaux d’éclairement seront les suivants :  

 Piétons et cycles : 10‐15 lux  

 Voirie et esplanade : 20 lux  

La température de couleur sera entre 2700 K et 3000 K.  

Le choix du matériel d’éclairage est fait en concertation avec les services techniques dans un objectif d’homogénéisation 
et de rationalisation du matériel à l’échelle de l’île et plus largement de la métropole. 

Ainsi le matériel sera de type : 

o Mâts colonne type shuffle de 5m sur les espaces piétons et cycles 

o Mâts aiguille de 9m au niveau des places, et sites d’évènementiel 

o Mâts routier de 7m sur les voiries ; en particulier au niveau de l’allée du Professeur Camille Soula, dans 
la même gamme que ceux présents sur l’Avenue du Grand Ramier. 

 
Les mâts d’éclairage sont amenés à devenir le support de plusieurs fonctionnalités annexes tels que des systèmes de 
vidéosurveillance, des haut‐parleurs, des bornes wifi, … 

Pour  répondre  à  cette multifonctionnalité,  les  réseaux  d’éclairage  public  seront  alimentés  en  énergie  permanente 
couplée à une adduction en fibre optique. Si nécessaire, ce réseau d’énergie permanente pourrait également alimenter 
des éléments connexes selon la nature du besoin et de la puissance requise (contrôles d’accès, bornes foraine, …). 

 

Au regard des enjeux environnementaux :  

- L’utilisation de mât type shuffle près des espaces verts avec diffusion de lumière à 360° sera limitée aux espaces 

piétonniers et cyclables (minéralisés) pour des raisons de sécurité. 

- Pour des raisons de sécurité, le cheminement du tour de l’île sera éclairé, toutefois il convient de souligner que 
ce cheminement sera  implanté en retrait des ripisylves. Par ailleurs afin de  limiter  l’impact sur  la  faune,  les 
colonnes type « shuffle » de la promenade du tour de l’île seront remplacées par des mâts avec une applique 
dirigée vers le bas et un dispositif de détecteur de forme permettant la réduction à 50% de puissance lumineuse 
nominale lorsqu’il n’y a pas de passage (soit environ 7 lux). 

- Une  adaptation  de  la  hauteur  d’éclairement  sera mise  en œuvre  selon  la  typologie  d’espaces  pour  éviter 

d’éclairer  le  feuillage  des  arbres  :  les  mâts  «  piétons  »  d’une  hauteur  de  5m  seront munis  d’une  console 

unidirectionnelle vers le sol à proximité des ripisylves et zones sensibles. 

- A proximité des zones sensibles, le choix a été fait de ne pas mettre en place d’éclairage de mise en valeur du 
patrimoine architectural, notamment pour les moulins dans l’éco‐parc de la Poudrerie et les grandes passerelles 
sur la Garonne. Seul l’éclairage fonctionnel et sécuritaire sera mis en place (éclairage du cheminement piétonnier 
et cycliste, balisage obligatoire en haut des mâts pour l’aviation civile). 

 

 

4.7.3 Réseaux d’alimentation en eau potable (AEP) et d’assainissement 

Un nouveau maillage des réseaux d’alimentation en eau potable (AEP) et assainissement sera réalisé dans le cadre du 

projet d'aménagement de l'île du Ramier afin de répondre aux besoins des bâtiments restants et de leurs futurs usages. 

Ce nouveau réseau sera aussi repris en fonction de la reprise des voiries.  

Des dévoiements du réseau actuel seront réalisés au regard des nouveaux usages des sols, notamment dans la partie 

nord du site.  

Concernant les nouveaux équipements prévus sur l’île, des branchements en eau potable sont prévus notamment au 

niveau : 

 des sanitaires  

 des superstructures de type kiosque  

 des fontaines à boire  
 des bornes foraines (bouches à clés) 
 des branchements d’arrosage. 

 

Partie complétée / mise à jour 
dans le cadre du mémoire en 
réponse à l'autorité 
environnementale (cf. pièce 5D).  

Toulouse Métropole a renforcé 
de manière notable les mesures 
d’évitement et de réduction 
d’impact du projet 
d’aménagement de l’île du 
Ramier, en préservant de 
nombreux secteurs à fort enjeu 
de biodiversité. 

La mesure de réduction relative à 
l'éclairage (MR03) a ainsi été 
renforcée. l'éclairage de la berge 
Est n'a ainsi pas été retenu.
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En lien avec ce réseau, des bornes incendies seront disponibles sur l’ensemble du site. Elles seront localisées tout au 

long du réseau d’adduction d’eau potable.  

4.7.4 Réseau d’assainissement pluvial 

4.7.4.1 Rappels sur les principes de gestion des eaux pluviales 

Comme précisé dans le cadre de l’état initial, une grande partie de l’île du Ramier, et plus particulièrement le Nord de 
l’île, est actuellement revêtu par des surfaces imperméables, dont les eaux de ruissellement sont collectées par des 
réseaux enterrés.  

Les eaux pluviales sont aujourd’hui rejetées directement en Garonne sans régulation de débit ni traitement préalable. 

 Désimperméabilisation de l’île du Ramier 

Avec la démolition du parc des expositions, une grande surface imperméabilisée va disparaître et être requalifiée en 

surface  perméable  et/ou  végétalisée.  La  quantité  d’eaux  de  ruissellement  générée  sera  donc  moins  importante. 

Parallèlement le projet se traduit par une réduction très significative de la place offerte à la voiture (zones de circulation 

et  de  stationnement)  au  profit  de  modes  doux.  La  pollution  générée  et  lessivée  par  les  eaux  pluviales  sera  donc 

également moindre. 

Dès lors les principes de gestion des eaux pluviales sur l’ensemble de l’île peuvent être repensés et améliorés dans une 

logique de gestion intégrée, selon les grands principes suivants : 

- réduire la pollution des eaux pluviales par désimperméabilisation des surfaces et réduction de la place de la 
voiture sur l'île en favorisant les déplacements modes doux, 

- améliorer nettement les conditions de collecte et de traitement des eaux pluviales sur les secteurs de l'île qui 
seront aménagés, par une collecte des eaux au plus près de leur production, et par une dépollution des eaux 
pluviales par décantation naturelle dans des noues drainées. Dans le cas de noues plus profondes, le traitement 
naturel se fera en amont de ces noues. 

 
A noter que Toulouse Métropole est lauréate du programme LIFE pour l’environnement et l’action climatique sur le 
projet  LIFE  Green  Heart  sur  le  nord  de  l'île  du  Ramier,  avec  un  volet  important  sur  la  renaturation  des  sols  et  le 
traitement naturel des eaux pluviales. 
 
Par ailleurs,  l'Agence de  l'Eau Adour‐Garonne a  témoigné  son  intérêt pour  subventionner  le projet  sur  les aspects 
désimperméabilisation et gestion intégrée des eaux pluviales. 
 

Partie complétée / mise à jour 
dans le cadre du mémoire en 
réponse à l'autorité 
environnementale (cf. pièce 5D).  

La dimension scientifique du 
projet LIFE est précisée au 
chapitre B‐3.5.3.2 (contribution à 
l'atténuation et à l'adaptation au 
changement climatique) de la 
pièce 5D.
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 Principes de collecte et de régulation des eaux pluviales 

L’assainissement pluvial du projet est ainsi  fondé, dans  la mesure du possible,  sur  la mise en œuvre de  techniques 
alternatives dont les principes fondamentaux sont : 

 la collecte et  le stockage au plus près de  la source, afin de  limiter  les débits  transitant dans  les ouvrages 
pluviaux et les pollutions associées ; 

 favoriser la dépollution des eaux pluviales par une stratégie de décantation/infiltration naturelle lorsque 
cela est possible ; la mise en place de noues drainées sera ainsi privilégiée, notamment sur les parkings et à 
proximité des voiries, afin d'assurer une dépollution naturelle des eaux pluviales grâce à la capacité 
autoépuratoire des sols. 

 le recours autant que possible à la collecte à surface libre. 

Dans les secteurs où il n'y a pas d'aménagement, les dispositifs de collecte des eaux pluviales existants seront maintenus.  

Les principes fondamentaux pris en compte dans la conception des ouvrages de collecte, de transport et de traitement 
des  eaux  de  ruissellement  sont  par  ailleurs  en  accord  avec  le  Cahier  de  Prescriptions  Techniques  pour  les  travaux 
d'assainissement de Toulouse Métropole :  

 Le  réseau  de  collecte  sera  composé  de  noues,  noues  drainantes,  tranchées  drainantes  et  canalisations 
enterrées.  Ces  systèmes  de  gestion  s’adapteront  aux  conditions  du  site  et  en  particulier  à  son  caractère 
inondable et la présence éventuelle de la nappe alluviale ;  

 Une partie du réseau existant sera conservé et  (sous réserve d’un diagnostic  favorable des ouvrages, d’un 
point  de  vue  structurel  et  capacitaire ;  dans  le  cas  contraire,  un  remplacement  sera  à  prévoir)  ;  le 
fonctionnement de certains secteurs sera conservé identique à l’existant ; 

 Le  réseau  de  collecte  sera  dimensionné  pour  assurer  de  façon  optimale  le  transport  des  effluents 
correspondant à un événement d’occurrence vicennal (Q20) ; 

 Les rejets se feront dans la Garonne, soit via des ouvrages existants (sous réserve d’un diagnostic favorable) 
soit via des ouvrages neufs ; 

 Le débit de fuite des exutoires sera égal à 10 l/s/ha avec un de débit minimum de 10l/s pour  les surfaces 
inférieures à 1 ha ; 

 Une partie des eaux sera infiltrée dans les noues et bassins de rétention à ciel ouvert ou enterrés (via la mise 
en place d’ouvrages enterrés infiltrants). 

 

 Principes de traitement des eaux pluviales 

A l’état actuel les eaux pluviales sont rejetées en Garonne directement sans traitement ni régulation. 

Les ouvrages de rétention/régulation projetés permettent ainsi des traitements intermédiaires des eaux pluviales avec 

un premier abattement des charges polluantes. 

Egalement, concernant les eaux de voirie collectées via des avaloirs à grilles, ces derniers seront équipés de dispositifs 

de décantation sur 50 cm de profondeur, et dans certains cas de cloisons siphoïdes, permettant ainsi un traitement 

préalable des eaux, avant rejet dans les ouvrages de rétention à ciel ouvert. 

4.7.4.2 Dimensionnement des ouvrages d’assainissement pluvial 

 Sectorisation d’étude 

Le présent paragraphe explicite la notion de secteur d’étude, qui a servi au découpage fonctionnel des réflexions en 

matière de gestion des eaux pluviales. 

L’opération a été divisée en quatre secteurs, en fonction de leurs situations géographiques, leurs fonctionnalités futures, 

et leurs horizons de réalisation : 

 Le secteur LOT 1 correspond au cœur de l’île et inclue ainsi le périmètre Life. Il est constitué notamment de 

l’emprise de l’ancien Parc des expositions et de son parking. Il s’étend de la pointe nord‐ouest de l’île au Pont 

Pierre de Coubertin. 

 Le secteur LOT 2, comprenant tout l’Est de l’île se démarque par sa fonction de liaison viaire entre le nord et le 

sud de l’île ; il intègre ainsi, l’Avenue du Grand Ramier, l’allée Camille Soula, le Chemin de la Loge, ainsi que les 

aménagements situés aux abords.   

 Le secteur LOT 3, se situe au sud du pont Pierre de Coubertin et comprend ainsi les aménagements aux abords 

du Stadium et du complexe sportif Daniel Faucher. 

 Le secteur LOT 4 se démarque par sa dominante naturelle et intègre le secteur de l’îlot des Moulins, du Parc de 

la Poudrerie, et des Berges Est (côté Empalot). 

Le découpage du projet est présenté sur le plan ci‐dessous : 
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Figure 51: Plan des lots et des secteurs d'étude 

Ainsi,  la  suite  de  la  rédaction  liée  à  la  gestion  des  eaux  pluviales  reprend  cette  sectorisation  afin  d’en  faciliter  la 

compréhension globale. 

 Méthode de dimensionnement et hypothèses de calculs 

Pour le dimensionnement des ouvrages de collecte et de transport des eaux de ruissellement, la méthodologie de calcul 
appliquée est la méthode des pluies (méthode superficielle). 

Les débits de pointe sont déterminés à partir de la formule suivante :  

𝑄  ൌ  𝑘ଵ ௨⁄  .  𝐼௩ ௨⁄  .   𝐶ଵ ௨⁄  .  𝐴௪ ௨⁄  

Les coefficients de Montana caractérisant la pluie de projet sont issus de Météo France – station de Blagnac : 
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Figure 52. Coefficients de Montana ‐ station de Blagnac ‐statistiques sur la période 1982‐2016   
[Donnée issue de Météo France] 

L’événement pluvieux dimensionnant considéré dans les calculs est celui correspondant à une période de retour de 20 

ans, pour une durée de pluie comprise entre 6mn et 30mn. 

Les coefficients de ruissellement (C) par typologie de surface considérés sont les suivants : 

 Toiture : 1,00 

 Béton/enrobé : 0,95 

 Espaces verts : 0,20 

 Semi‐perméable : 0,70 

Les hypothèses relatives aux ouvrages de collectes sont les suivantes : 

 la hauteur de couverture visée au‐dessus de la génératrice supérieure est de 1m ;  

 la pente en long minimale prise en compte dans la conception du réseau pluvial est de 5mm/ml ;  

 le diamètre minimal des canalisations est de 400mm; 

 les  distances  minimales  entre  génératrice  extérieures,  séparant  le  tuyau  des  ouvrages  existants  ou  projetés 
(télécommunications, électricité, gaz, éclairage public etc.) sont conformes aux prescriptions de la norme NF P98‐
332 ;  

 Les tranchées drainantes seront constituées de matériaux poreux avec une teneur en vide de 40%, et équipées 
d’une géomembrane pour assurer leur étanchéité ; 

 Les noues seront aménagées avec des pentes de talus faibles (pente maximum de 3H/1V) ; 

 La mise en place de regards de visite Ø 1000mm à intervalles réguliers, à raison d’un regard tous les 80ml au plus, 
et à chaque changement de direction ; 

 Les réseaux enterrés seront étanches et équipés de clapets anti‐retour au droit des exutoires ; 

 Les tampons de regards sont verrouillables.  

 

 Descriptif par bassin versant 

 Bassins versants pris en compte 

L’île du Ramier a été découpée en 23 bassins versants.  

Tous les bassins versants se rejettent en Garonne, certains via un exutoire projeté, d’autres via un exutoire existant 

réutilisé, sous réserve d’un diagnostic de cet exutoire satisfaisant. Les exutoires existants réutilisés, abandonnés, non 

définis ainsi que les exutoires projetés sont repérés sur l’extrait de plan ci‐dessous, tout comme le découpage en sous 

bassins versants :  

Durée de pluie 6mn ‐ 30mn 30 mn 30mn ‐ 24h 1440 mn

Durée de retour a b a b

5 ans 4,106 0,439 15,076 0,820

10 ans 4,500 0,412 18,687 0,828

20 ans 4,752 0,378 22,524 0,832

30 ans 4,864 0,359 24,776 0,833

50 ans 4,973 0,334 29,169 0,843

100 ans 5,096 0,301 32,711 0,835

Caractéristiques pluie TOULOUSE
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Figure 53: Découpage en bassins versants 

En synthèse :  

 20 exutoires existants sont réutilisés ;  

 3 exutoires sont créés ;  

 3 exutoires restent encore à investiguer pour statuer de la possibilité de réutilisation. A défaut, ils seront recréés 
dans le cadre des travaux. 

 

L’extrait de plan ci‐après présente le synoptique de la gestion des eaux pluviales à l’échelle de l’île, indiquant ainsi : 

 Les limites des bassins versants considérés ; 

 Les réseaux d’eaux pluviales conservés et projetés ; 

 Les systèmes de rétention projetés (noues, tranchées drainantes, bassins de rétention à ciel ouverts, ouvrages de 
régulation) ; 

 Les exutoires existants, et projetés. 
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Figure 54: Synoptique de la gestion des eaux pluviales à l'échelle du projet   
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 Description des principes d’assainissement pluvial par bassin versant 

 Ilot Banlève et Avenue du Grand Ramier 

Le bassin versant correspondant à l’îlot Banlève et à l’Avenue du Grand Ramier est le lot 2‐BV1. 

 

Figure 55 : Découpage des bassins versant de l’îlot Banlève  

Ce dernier comprend ainsi la partie Est de l’îlot de Banlève, ainsi que l’Avenue du Grand Ramier, depuis le nord de l’île, 

jusqu’au Sud de l’ilot Banlève.   

L’avenue du Grand Ramier ne subissant pas de modifications d’aménagement, la gestion des eaux pluviales existante 

est conservée : collecte des eaux pluviales par des avaloirs en fil d’eau de voirie, et rejet en Garonne via l’exutoire situé 

à l’Ouest de l’ilot Banlève, à l’arrière de la récente Halle des Sports. 

Concernant l’îlot Banlève, la majorité des aménagements se situe à l’Est de l‘avenue du Grand Ramier, en lieu et place 

de l’actuelle déchetterie, déconstruite dans le cadre de l’opération.  

La  gestion des eaux pluviales de  ce  secteur  aménagé,  s’effectue par  l’intermédiaire  d’un bassin de  rétention à  ciel 

ouvert,  au  niveau  de  l’extrémité  Ouest,  de  la  future  rampe  Oasis.  L’acheminement  des  eaux  pluviales  à  l’ouvrage 

s’effectue par des avaloirs/canalisations pour les espaces minéralisés, des noues en bordures d’espaces verts, ou encore 

un complexe noue/tranchée drainante pour le parking véhicule d’une vingtaine de stationnements. Le rejet des eaux 

pluviales de ce secteur s’effectue par l’intermédiaire de canalisation jusqu’à l’exutoire situé à l’Ouest de l’ilot Banlève. 

 

 

Figure 56: Coupe longitudinale Bassin à ciel ouvert LOT2BV1 

NB : la cote NPHE indiquée est la cote maximale de remplissage de l’ouvrage. 

 

Figure 57: Coupe type d'un ouvrage de régulation 
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 Nord de l’île du Ramier et cœur de parc  

 

Figure 58 : Découpage des bassins versants du Nord de l’île 

Les bassins versant correspondant au Nord et au cœur de l’île sont les suivants : 

 LOT1‐BV1 

 LOT1‐BV2 

 LOT1‐BV3 

 LOT1‐BV4 

 LOT1‐BV5 

 LOT1‐BV6 

 LOT1‐BV7 

 LOT1‐BV8 

Le LOT1‐BV1 comprend  l’allée Mayssonnié ;  le  fonctionnement de ce bassin versant est conservé à  l’existant,  l’allée 

Mayssonnié n’étant pas impactée par les travaux d’aménagement. L’exutoire existant est ainsi conservé et réutilisé. 

Le LOT1‐BV2 comprend le parking du hall 3, une partie de la toiture du hall 3 ainsi qu’une partie de l’esplanade du hall 

3.  La  collecte  et  rétention  des  eaux  pluviales  est  gérée  par  des  fossés  trapézoïdaux  et  des  tranchées  drainantes 

positionnées le long des allées du parking. Un exutoire sera créé au Sud‐Est du parking pour un rejet en Garonne. 

 

 

Figure 59: Coupe du fossé trapézoïdal et de la tranchée drainante 

NB : la cote NPHE indiquée est la cote maximale de remplissage de l’ouvrage. 
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Figure 60: Coupe type d’ouvrage de sortie de noue avec tranchée drainante 

 

 

Figure 61: Extrait du synoptique EP – Nord‐Ouest de l'île 
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Le LOT1‐BV3 est décomposé en deux sous bassins versants : 

 Le LOT1‐BV3‐1 comprend une partie du parvis situé à la jonction des allées Mayssonié, du Grand Ramier, et de l’allée 
Camille Soula, ainsi que l’allée Camille Soula Nord, au droit de l’IMFT. La gestion des eaux pluviales de ce secteur 
est conservée identique à l’existant (la morphologie de l’aménagement restant similaire à l’existant), avec un rejet 
au niveau de l’exutoire existant positionné au sud de l’allée Mayssonié. Ainsi les eaux de voirie de Camille Soula et 
du parvis, ne seront pas rejetées dans la noue principale, le Ha‐ha, afin d’éliminer tout risque de pollution de cet 
ouvrage.  

 Le LOT1‐BV3‐2 comprend la partie est du jardin de la nature, depuis l’est du jardin de la rosée jusqu’aux pieds de la 
rampe nord‐est du pont Pierre de Coubertin. Les eaux sont collectées et stockées via la noue principale (le Ha‐Ha). 
Le  rejet  s’effectue ensuite dans  le  réseau existant  en Ø800 dont  l’exutoire  est  identique  à  l’exutoire  du bassin 
versant précédent.  

 

Figure 62: Extrait du synoptique EP ‐ Nord Est de l'île 

Le LOT1‐BV4 comprend la seconde moitié de la toiture du hall 3, la seconde partie de l’esplanade du hall 3, l’esplanade, 

la seconde partie du jardin de la nature ainsi qu’une partie de l’allée Montariol nord. La collecte des eaux pluviales est 

gérée par des noues situées le long des allées. Le stockage se fait en grande majorité dans la noue principale (Ha‐ha) 

mais également dans la noue parallèle au Ha‐ha. Des zones de dépression située au sein du parc permettent de capter 

les eaux et ainsi alimenter en eau la végétation environnante. La création d’un ouvrage de rejet est prévue en extrémité 

de la noue principale.  

 

Figure 63: Extrait du synoptique EP – Lot 1 BV4 – Nord‐Ouest de l’île 
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Figure 64: Coupe type du Ha‐ha 

Le LOT1‐BV5 comprend l’emprise du hall 7, un second tronçon de l’allée Montariol ainsi que le secteur des équipements 

sportifs jusqu’à la rampe nord‐est du pont Pierre de Coubertin. Les eaux pluviales des espaces aménagés sont collectées 

par de larges noues situées le long des allées ou par des caniveaux à grille lorsque l’implantation d’une noue n’est pas 

envisageable. Les eaux sont stockées dans un bassin de rétention à ciel ouvert positionné devant le hall 7. Le débit de 

rejet régulé du bassin s’effectue ensuite dans la canalisation de collecte des eaux de toiture du hall 7 existante qui se 

rejette elle‐même dans un exutoire en Garonne existant. 

 

 

Figure 65: Extrait du synoptique EP – Lot 1 BV5 – Nord‐Ouest de l’île 

Le  LOT1‐BV6  comprend  une  partie  de  la  rampe  nord‐ouest  ainsi  que  son  parking  intérieur.  Le  fonctionnement  est 

conservé à l’existant, de même que l’exutoire qui est conservé et réutilisé. 

Le LOT1‐BV7 comprend le tronçon de la voie Fernand Jourdant située en pied de rampe nord‐ouest. Le fonctionnement 

est conservé à l’existant, de même que l’exutoire qui est conservé et réutilisé. 

Le LOT1‐BV8 comprend le parking situé à côté du hall 8, ainsi que les halls 8 et 9. Le fonctionnement est conservé à 

l’existant, de même que les exutoires qui est conservé et réutilisé. 
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Figure 66: Extrait du synoptique EP – Lot 1 BV6‐7‐8 –Ouest de l’île 

 

 Axe Nord‐Sud à l’Est de l’île du Ramier  

Les bassins correspondant à l’Axe Nord Sud à l’Est de l’île sont les suivants : 

 LOT2‐BV2 

 LOT2‐BV3 

 LOT2‐BV4 

 LOT2‐BV5 

 LOT2‐BV6 

 LOT2‐BV7 

 LOT2‐BV8 

 

Le LOT2‐BV2 est découpé en deux sous bassins versants : 

Le LOT2‐BV2 ab comprend l’espace végétalisé au nord de la rampe Nord‐Est du pont Pierre de Coubertin, intégrant un 
flowpark (aire de sports de glisse), ainsi que les Allées de Biénès au droit de rampe et de la piscine Nakache. La demi‐
chaussée Ouest de l’Avenue Camille Soula est également intégrée à ce bassin versant, la demi‐chaussée Sud étant gérée 
selon le principe existant (avaloirs puis rejet direct en Garonne). 

La  gestion  des  eaux  pluviales  s’effectue  par  l’intermédiaire  d’un  complexe  noues  de  rétention,  entrecoupées  de 
cheminements piétons. Les eaux sont acheminées jusqu’aux ouvrages de rétention par des noues et des canalisations 
enterrées.  L’ouvrage de  sport de glisse ne permet pas  son usage  comme  rétention pour  le projet pour des  raisons 
altimétriques. 

L’exutoire  se  constitue  d’une  canalisation  existante,  traversant  l’île  du  Sud  au  Nord,  avec  la  mise  en  place  d’une 
régulation amont. 

Les espaces situés à l’Est de ce bassin versant, la rampe du pont Pierre de Coubertin, l’avenue Camille Soula, ainsi que 
le parking à  l’intérieur de  la rampe, non repris dans  le cadre de  l’opération, seront gérés sur  le même principe que 
l’existant, et rejetés via l’exutoire situé au nord du Pont Pierre de Coubertin. 
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Figure 67 : Extrait du synoptique EP – Lot 2 BV 2‐ab –Nord‐Est du pont Pierre de Coubertin 

Le LOT2 BV2c comprend les aménagements au Sud du pont Pierre de Coubertin, le long de l’Avenue Camille Soula. Tout 
comme  précédemment,  le  principe  de  gestion  de  la  demi‐chaussée  Est  de  l’avenue  est  conservée  à  l’existant  par 
l’intermédiaire d’avaloirs pour un rejet direct en Garonne dans le bras supérieur. Ce bassin versant récupère donc l’autre 
demi‐chaussée de la voie ainsi que l’espace vert attenant, et une partie de l’esplanade autour de la rampe piétons/cycles 
créée dans le cadre de l’opération. 

Les eaux sont collectées et gérées par une noue complétée d’une tranchée drainante le long de l’Allée Camille Soula. 
L’exutoire existant, au nord du pont Pierre de Coubertin est utilisé pour ce bassin versant.  

Le LOT2‐BV3 comprend la partie Ouest de la place minéralisée au sud du pont Pierre de Coubertin (parvis du Stadium), 

une partie des allées Biénès au sud du Pont, ainsi que le skate‐park projeté. Les eaux pluviales sont collectées via la mise 

en place de grilles avaloirs, et stockées dans le skate‐park faisant office d’ouvrage de rétention étanche à ciel ouvert. 

L’ensemble est rejeté à débit régulé au niveau de la canalisation EP Ø800 existante sur les allées Biénès. 

 

Figure 68: Extrait du synoptique EP – Lot 2 BV 2‐c –Sud‐Est du pont Pierre de Coubertin 

Le LOT2‐BV4 est constitué dans une première partie (LOT 2‐ BV 4ab) des tronçons de l’allée Camille Soula, et des allées 

Gabriel  Biénès  (au  droit  du  stadium).  Les  eaux  pluviales  des  allés  Biénès  (cheminement  piéton)  sont  collectées  et 

régulées dans une noue, tandis que les eaux de la demi‐chaussée de Camille Soula et de la piste cyclable sont collectées 

et stockées dans un bassin de rétention à ciel ouvert. Les pentes de talus du bassin sont de 4 à 5 pour 1 afin de garantir 

des pentes douces et paysagères.    L’ensemble est  rejeté à débit  régulé dans  l’exutoire existant présent au droit de 

l’accès sud‐est du stadium.  
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Figure 69: Coupe longitudinale du bassin LOT 2 ‐ BV4ab 

 

Dans sa seconde partie, le LOT2‐BV4 est constitué d’une partie des allées Biénès (partie Est), de la demi‐chaussée Ouest 

de Camille Soula, et des espaces verts avoisinants. Les eaux pluviales de ce secteur sont collectées et stockées via une 

noue et une tranchée drainante et rejetées à débit régulé dans l’exutoire existant présent au droit de l’accès sud‐est du 

stadium.  

 

Figure 70: Extrait du synoptique EP – Lot 2 BV 4 –Centre ‐ Est de l’île du Ramier 

 

 

Figure 71: Coupe de la noue et tranchée drainante 

 

Le LOT2‐BV5 comprend l’Allée Camille Soula, les voies piétons et cycles, de la villa Ramier à l’accès du CROUS, des allées 

Biénès, ainsi que les espaces verts avoisinants côté stadium. Le système de collecte est composé de noues et tranchées 

drainantes de part et d’autre de l’allée Camille Soula (le muret existant contraignant la mise en place d’une noue au 

droit de Camille Soula). L’ensemble est rejeté à débit régulé au niveau de l’exutoire existant, au droit de la Villa Ramier. 
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Figure 72: Extrait du synoptique EP – Lot 2 BV 5 –Centre ‐ Est de l’île du Ramier 

 

 

Figure 73: Coupe de la noue et tranchée drainante, au niveau de l'ouvrage de sortie 

 

Concernant le chemin de la Loge et le Hangar de la Poudrerie, la gestion des eaux pluviales sera identique à l’existant, 

cette partie de l’axe ne subissant pas de modifications majeures en termes d’aménagement projeté. 

 

 Secteur Central  

Les bassins versants correspondant au secteur central, au sud du pont Pierre de Coubertin sont les suivants : 

 LOT3‐BV1 

 LOT3‐BV2 

 LOT3‐BV3 

 LOT3‐BV4 

 LOT3‐BV5 

 LOT3‐BV6 

 LOT3‐BV7 
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 LOT3‐BV8 

Les LOT3‐BV1 ; LOT3‐BV2 ; LOT3‐BV3 ; LOT3‐BV4 et LOT3‐BV5 comprennent l’allée Fernand Jourdant, depuis la rampe 

sud‐ouest, y compris le parking intérieur à la rampe, jusqu’au sud de l’allée hors parking. La gestion des eaux pluviales 

sur l’allée Fernand Jourdant est conservée à l’existant, c’est la raison pour laquelle ce secteur est divisé en de nombreux 

bassins versants. L’ensemble des exutoires positionnés le long de l’allée sont conservés et réutilisés. 

 

Figure 74: Extrait du synoptique EP – Lot 3 BV 1 à 5 –Centre ‐ Ouest de l’île du Ramier 

Le  LOT3‐BV6  comprend  l’extrémité  sud  de  l’allée  Fernand  Jourdant,  le  parking  projeté,  le  tronçon  sud  de  l’allée 

Montariol, ainsi que les aménagements situés au Sud et à L’est de Daniel Faucher (espaces verts, cheminement piétons 

et piste cyclable). La collecte des eaux pluviales se fait via des noues positionnées le long de l’allée Montariol, et du 

cheminement autour de Daniel Faucher, ou des caniveaux à grille situés en pied des rampes des passerelles. Le stockage 

des eaux pluviales est assuré par un bassin de rétention à ciel ouvert positionné au sud des terrains de sports. Le bassin 

présente des pentes de talus à 3/1 et un ouvrage de régulation en sortie. L’existence d’un exutoire sur ce secteur n’étant 

pas avéré, la création d’un exutoire est projetée. 

 

Figure 75: Coupe du bassin du LOT3‐BV6 

NB : la cote NPHE indiquée est la cote maximale de remplissage de l’ouvrage. 

Le LOT3‐BV7 comprend le tronçon nord de l’allée Montariol au sud du pont Pierre de Coubertin. Les eaux pluviales sont 

collectées dans deux larges noues situées de part et d’autre de l’allée et sont stockées dans un bassin de rétention à ciel 

ouvert positionné à  l’est de  l’allée.  Les pentes de  talus du bassin  sont de 3/1  sur  le versant  situé  le  long de  l’allée 

Montariol,  et  d’environ  10/1  de  l’autre  pour  assurer  une  pente  douce  et  paysagère.  L’exutoire  proposée  après 

régulation du débit est la canalisation existante transitant en pied du pont Pierre de Coubertin et se rejetant dans la 

Garonne avec un Ø1800. La gestion existante des eaux pluviales du parvis du stadium et de l’ancien parvis visiteur ouest 

est conservée à l’existante.  
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Figure 76: Coupe du bassin du LOT3‐BV7 

NB : la cote NPHE indiquée est la cote maximale de remplissage de l’ouvrage. 

 

Figure 77: Extrait du synoptique EP – Lot 3 BV 6 et 7 –Centre de l’île du Ramier 

 

Le LOT3‐BV8 comprend les aménagements situés au Nord de la Villa Ramier : le parking situé au sud du Stadium, et les 

aménagements de la liaison piétons/cycles Est‐Ouest de Soula à Montariol. La collecte des eaux pluviales est réalisée 

via des noues positionnées le long de la liaison Est‐Ouest, ainsi qu’en périphérie et au centre du parking. Les noues sont 

reliées entre elles par des avaloirs à grilles et sont raccordées en point bas à un bassin de rétention à ciel ouvert situé à 

l’Est du parking, assurant ainsi le stockage des eaux pluviales du secteur. Les pentes de talus du bassin sont de 6 pour 1 

afin de garantir des pentes douces et paysagères. Le bassin de rétention est raccordé au réseau d’eaux pluviales Ø800 

existant présent au niveau des allées Biénés et présente un ouvrage de régulation mutualisé avec le bassin versant Lot2‐

BV3.  

 

Figure 78: Coupe transversale du bassin LOT3 ‐ BV8 

NB : la cote NPHE indiquée est la cote maximale de remplissage de l’ouvrage. 

 



 

Grand Parc Garonne – Projet d'aménagement de l'île du Ramier 
2B2a ‐ Etude d’impact –Présentation du projet ‐  

Présentation des travaux sous maîtrise d’ouvrage de Toulouse Métropole 
Page 105 

 

Figure 79: Extrait du synoptique EP – Lot 3 BV 8 –Centre de l’île du Ramier 

 

 Sud de l’île du Ramier  

Le sud de l’île du Ramier est constitué des bassins versants suivants : 

 LOT4‐BV1 

 LOT4‐BV2 

Le LOT4‐BV1 comprend la liaison douce entre le CROUS et le canal du Moulin. Les aménagements étant en lieu et place 

de ceux existants, le principe de gestion des eaux pluviales ne présentera pas d’ouvrages de rétention et de régulation. 

Un système de grilles et canalisations enterrées permettra de collecter et acheminer les eaux jusqu’à l’exutoire créé et 

utilisé dans le bassin versant Lot2‐BV6. 

Le LOT 4‐BV2 est constitué des espaces existants situés autour du chemin du canal des Moulins ; la gestion des eaux 

pluviales de ce secteur restera identique à l’existant. 

 

Figure 80 : Zoom sur le sud de l’île (LOT 4‐BV 1 et 2) 
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 Berges de l’ile 

La gestion des eaux pluviales des berges restera identique à l’existant. 

 Synthèse des bassins versants 

Le tableau ci‐après présente une synthèse des différents bassins versants, les exutoires envisagés, et types d’ouvrages 

de rétention proposés. 

 

Figure 81: Tableau de synthèse des bassins versants, de leurs exutoires, et ouvrages de rétention 

 

 Perméabilités des sols 

Les  résultats  de  l’étude  hydrogéologique  réalisée  par  ANTEA  en  Juillet  2020  révèlent  une  capacité  d’infiltration 

globalement faible. 

Les perméabilités sont comprises entre 3,8.10‐7 et 3,4.10‐5 m/s avec environ plus de 80% des sols testés au droit de la 

zone d’étude présentant une perméabilité « médiocre ».  

Les résultats de l’étude hydrogéologique réalisée par GINGER sont globalement en cohérence avec ceux d’ANTEA. Les 

perméabilités obtenues sont de l’ordre de 10‐6 m/s.  

 Volumes de rétention 

Le dimensionnement des ouvrages de rétention est effectué pour une période de retour de 20 ans, en considérant un 

débit de fuite de 10l/s/ha avec un plancher à 10l/s. 

Le tableau ci‐dessous présente les volumes de rétention calculés en fonction des différents sous‐bassins versants : 

LOT1 BV1 Existant au niveau de l 'allée Mayssonie Fonctionnement existant

LOT1 BV2 Existant, au Nord‐Ouest de l 'île Noue et tranchée drainante

LOT1 BV3‐1 Existant au sud de l 'allée Mayssonie Fonctionnement existant

LOT1 BV3‐2 Existant au sud de l 'allée Mayssonie Noue principale Ha‐ha

LOT1 BV4ab Créé en extrémité de la noue principale Noue principale Ha‐Ha / Noue 

LOT1 BV5 Existant au nord‐ouest du pont Pierre de Coubertin Bassin à ciel  ouvert

LOT1 BV6 Existant au nord‐ouest du pont Pierre de Coubertin Fonctionnement existant

LOT1 BV7 Existant au nord‐ouest du pont Pierre de Coubertin Fonctionnement existant

LOT1 BV8 Existant au nord‐ouest du pont Pierre de Coubertin Fonctionnement existant

LOT2 BV1 Existant à l 'Ouest de l"i lôt Banlève Bassin à ciel ouvert 

LOT2 BV2ab Canalisation 800 qui se rejette dans l 'exutoire au Nord de l 'île Noue 

LOT2 BV2c Existant au nord‐est du pont Pierre de Coubertin Noue et tranchée drainante

LOT2 BV3 Canalisation 800 qui se rejette dans l 'exutoire au Nord de l 'île Skatepark

LOT2 BV4ab Exutoire existant au droit du stadium Bassin à ciel  ouvert / noue

LOT2 BV4cd Exutoire existant au droit du stadium Noue et tranchée drainante

LOT2 BV5 Exutoire existant à l 'Est de l 'île Noue / tranchée drainante

LOT2 BV6 Exutoire existant à l 'Est de l 'île Fonctionnement existant

LOT3 BV1 Exutoire existant à l 'Ouest de l 'île Fonctionnement existant

LOT3 BV2 Exutoire existant à l 'Ouest de l 'île Fonctionnement existant

LOT3 BV3 Exutoire existant à l 'Ouest de l 'île Fonctionnement existant

LOT3 BV4 Exutoire existant à l 'Ouest de l 'île Fonctionnement existant

LOT3 BV5 Exutoire existant à l 'Ouest de l 'île Fonctionnement existant

LOT3 BV6 Exutoire créé au sud‐Ouest de l 'île Bassin à ciel ouvert 

LOT3 BV7 Canalisation existante se rejetant dans l 'exutoire au nord‐ouest du pont Bassin à ciel ouvert 

LOT3 BV8 Canalisation 800 qui se rejette dans l 'exutoire au Nord de l 'île Bassin à ciel ouvert 

LOT4 BV1 Exutoire existant au sud‐est de l 'île Fonctionnement existant

Secteur des Moulins Fonctionnement existant

Berges Fonctionnement existant

Bassin versant Exutoire
Type d'ouvrage de 

rétention/restitution
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Figure 82 : Tableau des caractéristiques des ouvrages de rétention 

 

 

Surface
Béton/enro

bés
Toiture Espace vert

Semi‐

perméable
Cr moyen Surface Active

Volume utile à 

stocker

Volume d'eau 

total

Débit de 

fuite 

autorisé

Temps de 

vidange

Hauteur de 

surverse

Diamètre 

ajutage

S Cr Sa Vu Vmax Qf Ø

[m2] [m2] [m2] [m2] [m2] [0] [m2] [m3] [m3] [l/s] [h] [m] [cm]

LOT1 BV1 3 470 3 240 230 0.9 3 124 fonctionnement conservé à l 'existant

LOT1 BV2

13 034 7 426 2 821 2 787 0 0.80 10 433 432 433

Fossé 

trapézoidal et 

Tranchée 

drainante 13,03 9,2 1,7 6,9

LOT1 BV3‐1 fonctionnement conservé à l 'existant

LOT1 BV3‐2

27 448 5 724 0 20 885 839 0,37 10 202 361 746 Noue Ha‐Ha 27,45 3,66 1,5 10,4

TOTAL LOT1 BV3 27 448 8 880 0 24 700 0 0,40 13 376 361 746

LOT1 BV4 46 653 19 913 3 365 22 821 554 0,58 27 234 1 057 1203 Noue et Ha‐Ha 46,65 6,29 1,50 13,5

LOT1 BV5 54 091 10 822 0 39 482 3 787 0,39 20 828 743 1060

Bassin à ciel  

ouvert 54,09 3,82 0,9 16,5

LOT1 BV6 5150 5150 0,95 4893 fonctionnement conservé à l 'existant

LOT1 BV7 1550 1548 0,95 1473 fonctionnement conservé à l 'existant

LOT1 BV8 7 248 7248 0,95 6 886 fonctionnement conservé à l 'existant

LOT2 BV1 9 040 3 815 4 915 310 0,53 4 791 207 214
Bassin à ciel  

ouvert
10 2,07 1 6,8

LOT2 BV2ab 7 740 4 370 2 930 440 0,65 5 031 220 222

Noues 

tranchées 

drainantes

10 2,2 2 5,7

LOT2 BV2c 4 285 585 1 680 2 020 0,54 2 306 87 113

Noue

Tranchée 

drainante

10 3,1 0,95 6,5

LOT2 BV3

      Mutualisé avec LOT3‐BV8
6 485 5 260 1 225 0,90 5 855 263 265 Skate park 16 4,2 1,85 7,4

LOT2 BV4ab 9 735 2 680 6 020 1 035 0,45 4 475 191 595

Bassin à ciel  

ouvert

Noue

16,5 0,95 6,9

LOT2 BV4cd 2 685 1 535 1 150 0,63 1 688 59 60

Noue

Tranchée 

drainante

1,7 0,7 7,4

TOTAL LOT2 BV4 12 420 4 215 0 7 170 1 035 6 163 271 655 12 7,8 0,8 7,9

LOT2 BV5 8 285 4 385 3 900 0,60 4 946 217 218

Noue

Tranchée 

drainante

10 6,1 0,7 7,4

LOT2 BV6 fonctionnement conservé à l 'existant

LOT3 BV1 4 430 fonctionnement conservé à l 'existant

LOT3 BV2 2 950 fonctionnement conservé à l 'existant

LOT3 BV3 530 fonctionnement conservé à l 'existant

LOT3 BV4 860 fonctionnement conservé à l 'existant

LOT3 BV5 3 540 fonctionnement conservé à l 'existant

LOT3 BV6

24 833 5 393 0 17 242 2 198 0,41 10 110 365 395

Bassin à ciel  

ouvert
24,8 4,1 1,0 10,9

LOT3 BV7

6 465 1 990 0 4 195 280 0,45 2 926 98 160

Bassin à ciel  

ouvert
10,0 2,74 0,5 8,2

LOT3 BV8

    Mutualisé avec LOT2‐BV3
9 840 3 310 4 435 2 095 0,56 5 498 245 250

Bassin à ciel  

ouvert
16 3,9 1,85 7,4

LOT4 BV1 fonctionnement conservé à l 'existant

Bassin versant
Type 

d'ouvrage
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5 Spécificités des interventions sur le canal des moulins 

Dans le cadre de l’amélioration des installations destinées à la pratique du canoë kayak, la restauration du canal des 
Moulins, utilisé par les kayakistes et actuellement envasé, est envisagée. 

Le canal des Moulins est caractérisé par un processus d’envasement, problématique pour la pratique du kayak et  la 
gestion de cette zone sur le long terme.  

En effet, l’envasement réduit considérablement la hauteur d’eau dans le canal, si bien qu’il est localement impossible 
de naviguer à certaines périodes. Des questions se posent donc quant à la gestion du site sur le long terme, étant donné 
qu’un curage a eu lieu en 2015 sur la partie amont du canal et que celui‐ci est en partie à nouveau comblé en 2020. 

Des travaux de curage sont donc envisagés pour restaurer un tirant d’eau plus important sur l’amont du canal. 

Compte tenu du profil en long actuel, et considérant que la partie aval est a priori restée stable ces dernières années, 
les travaux prévoient un abaissement de la cote de fond à 135,5 m NGF en amont du canal jusqu’à une cote de 135 m 
NGF, sur un linéaire de 500m environ. 

Il est également prévu l’enlèvement de la zone de dépôt en amont des vannes d’entrée. 

Le volume à curer a ainsi été estimé à environ 1700 m3. 

 

Secteur faisant l’objet des curages 

 

Profil en travers type du curage 

Les matériaux de curage seront valorisés sur les terrains de la Régie agricole de la Mairie de Toulouse sur le site de Pech‐
David. 
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 LES TRAVAUX DEJA REALISES (2017‐2020) 
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1 Présentation des travaux déjà réalisés entre 2017 et 2020  

Toulouse Métropole a réalisé entre 2017 et 2020  les premiers aménagements de  l'île du Ramier, afin de mettre en 

sécurité des lieux et pour des raisons d'opportunités. 

Ces premiers aménagements ont fait l'objet d'autorisations préalables.  

Ces aménagements sont toutefois présentés dans les dossiers réglementaires dans un objectif de cohérence du projet 

d'aménagement  de  l'île  du  Ramier.  Les  impacts  cumulés  de  ces  aménagements  sont  également  intégrés  dans  les 

dossiers réglementaires. 

 

Figure 83 : Carte de localisation des projets déjà réalisés par Toulouse Métropole, inclus dans l’aire d’étude 

Volet D complété/mis à jour dans 
le cadre du mémoire en réponse 
à l'autorité environnementale 
(cf. pièce 5D).  

Ces travaux, ainsi que les travaux 
en cours (2021‐2023) portés par 
Toulouse Métropole, sont 
précisés dans le chapitre B‐
1.1.3.1.
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2 L’aménagement du secteur nord de l’île 

La pointe nord de l'île du Ramier était en partie délaissée (notamment les bâtiments de l'ex‐discothèque) et sujet à des 

dérives d’usage au droit de l'entrée principale de l’Ile, depuis le pont St‐Michel et l’avenue du Grand Ramier. 

De plus, sur la pointe Nord‐Ouest de l’îlot de Banlève, le parking de Banlève était sujet à des occupations illicites, les 

berges de Garonne n'étaient pas accessibles au public, et la convention d'occupation du club de l'Emulation nautique 

arrivait à son terme. 

Cet aménagement a concerné principalement la mise en valeur des paysages des pointes nord de l’île du Ramier, la 

libération d’emprises bâties ou artificialisées en vue de leur renaturation, la création de nouvelles liaisons modes doux 

et d’accessibilité pour les Personnes à Mobilité Réduite (PMR), ainsi que le renforcement de la végétation des berges. 

Ce secteur nord est composé de plusieurs zones aménagées : 

- Écluse  St‐Michel  :  aménagement  des  espaces  publics  autour  de  l’écluse  Saint  Michel,  intégrant  un 

emmarchement  de  liaison  directe  avec  la  station  de  tramway  sur  le  pont  Saint  Michel,  une  courte 

passerelle en aval de  l'écluse permettant  la circulation des PMR et  l’aménagement d’un belvédère en 

encorbellement sur la pointe nord. Cet aménagement ne modifie pas le fonctionnement de l’écluse, mais 

a permis la sécurisation du site par la mise en place de garde‐corps autour de l’ouvrage de navigation. 

L’aménagement s’est limité à améliorer l’accessibilité à l’espace public, notamment en repositionnant les 

murets  de  protection  des  abords  de  l’écluse  contre  les  crues  fréquentes.  La  végétation  du  site  a 

également  été  renforcée,  par  la  plantation de nouveaux  arbres  d’essences  appropriées  aux bords  de 

Garonne.  

- Ex‐discothèques du Ramier  :  L’ancienne discothèque qui avait  subi plusieurs  incendies a été démolie 

(permis de démolir déc. 2016) et son parking supprimé avec enlèvement de la totalité des enrobés. Cette 

démolition a permis l’aménagement d’une vaste entrée végétalisée de l’entrée de l’île du Ramier depuis 

le pont St‐Michel. Ce grand espace végétalisé est composé autour d’un principe de terrasses en gradins, 

d’allées de promenade, d’une aire de  jeux pour enfants et d’un belvédère (platelage bois au sol, sans 

encorbellement et en retrait de  la berge). Un cheminement accessible aux PMR assure notamment  la 

continuité piétonne sous le pont St‐Michel, en liaison avec l’îlot de l’écluse. La ripisylve a été renforcée 

par la plantation de nouveaux arbres d’essences appropriées aux bords de Garonne. 

- Pointe nord‐ouest / îlot de Banlève  : Deux terrains de tennis couverts de l’Emulation Nautique ainsi que 

des locaux sportifs annexe ont été démolis. Ces équipements sont reconstruits sur l’îlot de Banlève. Une 

passerelle  piétonne  reliant  les  espaces  publics  de  la  pointe  nord‐ouest  et  de  l’îlot  de  Banlève  est 

construite et la sécurisation du site réalisée par la mise en place de garde‐corps et clôtures. Un belvédère 

(platelage bois au sol, sans encorbellement et en retrait de la berge) valorisant les vues sur le fleuve a été 

mis en place et les espaces publics revégétalisés.  
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Ecluse st Michel 

Belvédère écluse St Michel 

Théâtre de verdure Passerelle de Banlève 

Figure 88 : Plan et photos des aménagements du secteur nord de l’île du Ramier déjà réalisés 
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3 L’aménagement de  la Berge ouest  (avenue de Muret, Croix‐
de‐Pierre)  

Le pied de digues de la berge ouest (avenue de Muret, Croix‐de‐Pierre, Langlade) avait été largement mis à mal suite 

aux travaux de confortement structurels de la digue de l’avenue de Muret, réalisés par l'Etat en 2015. Un cheminement 

piéton en terre était présent en pied de digue, mais sans aucun accès à la berge haute entre les 2,8 km qui séparent 

Langlade de la Prairie des filtres, engendrant de l'insécurité. La ripisylve était discontinue et se limitait à quelques arbres 

et arbustes en pied de berge. 

L’aménagement porté par Toulouse Métropole a concerné l'ensemble du pied de digue en rive gauche du bras inférieur 

de la Garonne, entre la Prairie des Filtres au nord et l’Oncopôle au sud. Il a consisté à aménager et à renaturer le pied 

de digue, sous la forme d'un cheminement d’environ 2,8 km, réservé aux piétons et aux cyclistes au pied de la digue de 

l'avenue de Muret et du quartier Croix‐de‐Pierre. 

Une rampe PMR et un escalier ont été créés sur la digue G3 (av. de Muret), après son confortement structurel par les 

services de l’Etat. Ces ouvrages ont vocation à assurer des connexions entre le haut et le pied de la digue. Pour raisons 

esthétique et de transparence hydraulique, un principe constructif “léger” a été retenu, en liaison avec les services de 

l’Etat : il s’agit de consoles métalliques en encorbellement, avec platelage en dalles béton préfabriquées et garde‐corps 

à  barreaudage métallique.  Ces  ouvrages  sont  ancrés  par  des  tirants  traversant  le  corps  de  digue  jusqu’au  substrat 

molassique, et équipés en  sous‐face d’un déflecteur métallique  réduisant  le  risque d’embâcles. Outre  la  réalisation 

d’une piste  cyclable de  largeur 2,80m en béton désactivé,  accolée  au pied de digue,  le projet prévoit  la  possibilité 

d’installer deux pontons légers sur la berge à proximité des nouveaux accès piétons et PMR, dans l'objectif d’animer la 

promenade  linéaire et de  constituer des postes handi‐pêche. Ces pontons ont une  structure métallique ancrée par 

micropieux, avec un déport partiel de maximum 2,00m au‐dessus du fleuve (aucun appui en lit mineur). La végétation 

sur berge, mise à mal suite aux travaux de confortement de la digue, ont également été renforcée par des plantations 

de strates arbustives et herbacées (essences appropriées aux bords de Garonne). 

De la manière similaire, une intervention a été réalisée sur la digue G2 (Croix‐de‐Pierre), dès lors que les travaux de 

confortement ont été achevés par les services de l’Etat. Cette intervention a intégré, outre le prolongement de la piste 

cyclable, la création d’une rampe PMR et d’un escalier, sur les mêmes modes constructifs que ceux prévus sur de la 

digue  G3.  Enfin,  la  végétation  sur  berge,  a  également  été  renforcée  par  des  plantations  de  strates  arbustives  et 

herbacées (essences appropriées aux bords de Garonne). 

      

Photo 1 : Aménagement berge ouest  

L’intervention sur le pied de digue G1 (Langlade), a consisté en une simple réfection de l’actuelle piste de chantier, en 

sable  stabilisé,  afin  d’assurer  une  connexion  pour  les  personnes  à  mobilité  réduite  vers  le  sud  (piste  cyclable  de 

l’Oncopole). Afin de maîtriser la fréquentation du public sur des secteurs à enjeux naturalistes potentiels, des barrières 

en  bois  ont  été  installées  le  long  du  cheminement,  partout  où  des  perméabilités  physiques  existent.  Il  s'agit  ainsi 

d’assurer  la mise en défens du secteur boisé  longeant  le bras secondaire de Garonne, afin de préserver son rôle de 

corridor et réservoir écologique. Des panneaux d'information accompagnent la mise en œuvre des barrières, afin de 

communiquer sur les enjeux de la préservation de ces milieux naturels. 

 

Photo 2 : Aménagement berge ouest – secteur sud avant rocade 
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4 Le parc de la Poudrerie 

Le rachat du site de  la Poudrerie par  l'EPFL pour  le compte de Toulouse Métropole a été  l'opportunité d'ouvrir une 

partie du site au public. 

Il  a  ainsi  été  permis  d’ouvrir  aux  habitants  un  nouvel  espace  vert  de  2  hectares  dans  un  parc  arboré  existant,  de 

désenclaver les cheminements piétonniers du secteur sud du Ramier et de développer de nouveaux usages tournés vers 

les enjeux du XXIe siècle : jardins collectifs, espace d’échange de pratiques agro‐écologiques, jeux pour enfants, espace 

de convivialité. Une exposition photographique, réalisée avec le concours de la SNPE (Société Nationale des Poudres et 

Explosifs) et des archives municipales de Toulouse, propose également de mieux comprendre l’essor de la Poudrerie 

vers le sud de l’île du Ramier, au moment de la Première Guerre mondiale. L’exposition retrace également la vie difficile 

des travailleurs, composés pour beaucoup de réfugiés, de coloniaux et de femmes qui avaient pris la place des hommes 

partis au front. 

 

    

Photo 3 : Aménagements du parc de la Poudrerie 
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 LES  TRAVAUX  PORTES  PAR  D’AUTRES 
MAITRISES D’OUVRAGE PRIS EN COMPTE DANS 
L’ETUDE D’IMPACT 
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1 Présentation  des  travaux  portés  par  d’autres  maîtrises 
d’ouvrage  

Le  périmètre  de  l’autorisation  environnementale  englobe  également  des  projets  portés  par  d’autres  maîtrises 

d’ouvrages qui font parties intégrantes de l’île du Ramier et qui s’intègrent dans le plan d’aménagement général mais 

qui disposent de leurs autorisations propres. Les projets ainsi pris en compte dans le cadre des dossiers réglementaires 

sont :  

o Le projet de restructuration et d’aménagement des bâtiments de l’IMFT ; 

o Le projet d’aménagement du restaurant universitaire Daniel Faucher – Projet dit de la Villa Ramier 

(Compagnie de Phalsbourg) ; 

o L’extension du parking du Casino Barrière (réalisé en 2019) ;  

o Le projet de restructuration de  la piscine Nakache dans  le cadre du plan piscine de  la Mairie de 

Toulouse ; 

o Le projet de recyclerie/ressourcerie dans le hall 9 conservé du PEX (DECOSET).  

Volet E complété/mis à jour dans 
le cadre du mémoire en réponse 
à l'autorité environnementale 
(cf. pièce 5D).  

Ces travaux sont précisés dans le 
chapitre B‐1.1.3.1.

Le projet culturel privé dit "Villa 
Ramier" n'a pas abouti au droit 
de l'ancien restaurant 
universitaire Daniel Faucher, 
propriété du CROUS.
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Figure 85 : Carte de localisation des projets privés, inclus dans l’aire d’étude 
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2 Projet de restructuration de l’IMFT  

L’Institut de Mécanique des Fluides de Toulouse (IMFT) a souhaité réaménager son site localisé sur l’île du Ramier. Ce 

projet est directement intégré dans les projets de mise en valeur de ce secteur.  

Le projet porté par l'IMFT poursuit 3 objectifs : 

‐ L'accueil du grand public, dans un espace d'exposition de l'histoire de l'hydraulique toulousaine et de l'IMFT 

(en lien avec le Quai des Savoirs et des associations de médiation scientifique). Cet espace permettrait de 

valoriser un travail important sur les archives de l'IMFT réalisé au cours des années 2012 et 2013 par un 

professionnel. Cet espace serait également un lieu de découverte de la mécanique des fluides (instruments 

anciens, documentation), à travers notamment le déploiement des Ateliers de Découverte de la Mécanique 

des Fluides, ensemble d'une dizaine d'expériences de démonstration à vocation pédagogique. Cet espace 

serait installé dans un nouveau bâtiment remplaçant l'ancien, 

‐ La formation, pour l'accueil de scolaires et étudiants dans une salle de capacité 40 à 50 places. Cette salle 

serait intégrée au nouveau bâtiment, en rez‐de‐chaussée,  

‐ La recherche, pour des expérimentations fines nécessitant une climatisation ou des conditions particulières 

de propreté (salle "grise"), et/ou abritant tout ou partie d'un service commun de l'IMFT (Signaux‐Images). 

Cet espace se situerait au premier étage du nouveau bâtiment.  

 

 

Figure 86 : intégration du projet IMFT au plan d’aménagement de l’île 

 

Ce projet nécessite la démolition de plusieurs bâtiments (surface d’environ 500m²), notamment au nord du site le long 

du  canal  courbe  avant  la  reconstruction  d’un  nouveau  bâtiment  et  l’aménagement  de  certains  espaces  libérés  en 

esplanade publique.  

Le projet est également conçu dans un objectif de mise en valeur du patrimoine historique du site : 

‐ la démolition des bâtiments et la déconstruction de la superstructure en béton sur la moitié du canal courbe 

permettront de dégager la vue sur le bâtiment de la soufflerie, classé monument historique,  

‐ le canal droit sera dégagé d'une partie de ses constructions et sera mis en valeur,  

‐ le canal courbe, élément patrimonial, sera restauré, 

‐ l'aménagement d'un parvis et d'espaces verts côté voie et côté Garonne seront aménagés. 
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Figure 87 : Projet IMFT : bâtiments à démolir (source : présentation IMFT) 

 

Figure 88 : Projet IMFT : réaménagements prévus (source : présentation IMFT) 
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3 Projet  « Villa  Ramier » :  Réhabilitation  du  restaurant 
universitaire Daniel Faucher 

Le projet de réaménagement de l’ancien bâtiment du restaurant universitaire Daniel Faucher, est conçu pour être en 

adéquation avec  le projet d'aménagement de l'île du Ramier, notamment au regard de la relation entre les espaces 

privés et les espaces publics. 

 

Figure 89 : extrait du plan AVP autour de l’ancien restaurant universitaire du CROUS 

A  l’issue  d’une  procédure  d’appel  d’offre  pour  donner  une  nouvelle  destination  à  ce  bâtiment  reconnu  comme 

patrimoine exceptionnel du XXème siècle, c’est le projet présenté par la Compagnie de Phalsbourg qui a été choisi par 

le CROUS.  

L’objectif de ce projet est de créer un lieu public de création artistique qui comprendra des espaces d’exposition, un 

restaurant, des bureaux administratifs, des salles polyvalentes et devrait accueillir des résidences d’artistes dans  les 

anciens logements de fonction.  

 

Figure 90 : Projet de rénovation du restaurant universitaire Daniel Faucher – « Villa Ramier » (source : 
dossier présenté aux services de l’Etat par la Compagnie de Phalsbourg – 03/2019) 

Le projet culturel privé dit "Villa 
Ramier" n'a pas abouti au droit 
de l'ancien restaurant 
universitaire Daniel Faucher, 
propriété du CROUS.

Le projet de réhabilitation de 
l’ancien restaurant universitaire 
Daniel Faucher, par le Toulouse 
Football Club (TFC)  fait suite à la 
vente du bâtiment par le CROUS 
de Toulouse (appel à projets 
réalisé en 2022). Le TFC a pour 
projet de créer un « centre de 
performance » à destination des 
footballeurs professionnels.
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4 Extension du parking du Casino Barrière 

Le Casino Barrière a obtenu un permis d’aménager et réalisé des travaux en 2019 pour l’extension de son parking.  

Il s'agit de la création par la STIR (société concessionnaire du Casino‐théâtre) d'un parking voitures de 90 places, sur 

l'emprise  initiale du casino et sur une emprise complémentaire  intégrée au contrat de concession avec  la Mairie de 

Toulouse.  

 

 

Figure 91 : Extension du parking du Casino Barrière 

Zone d’extension du parking 
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5 Le plan piscine 

Le plan piscine de la Mairie de Toulouse a pour objectifs, de 2017 à 2026, la rénovation et la création de bassins ainsi 

que l'amélioration du service rendu aux usagers en garantissant un équilibre entre les familles, les clubs et les écoles. 

Le site Nakache étant inscrit aux monuments historiques, un diagnostic patrimonial et architectural a été réalisé avant 

la programmation des travaux de réhabilitation des bassins, des vestiaires et des façades.  

Concernant le site Nakache, la Mairie de Toulouse a pour objectifs :  

– Une rénovation des bassins intérieurs et extérieurs, dans le respect de leur classement architectural, 

– Un  réaménageant  de  la  distribution  des  espaces  intérieurs,  notamment  pour  améliorer  les  accueils  et 
l’organisation dans les vestiaires, 

– Une mise en conformité de l’établissement avec les normes actuelles des piscines publiques d’accès payant, de 
l’accessibilité aux personnes à mobilité réduite, sans dénaturer l’objet architectural classé. 
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6 Projet de déchèterie/recyclerie dans le hall 9 (DECOSET) 

6.1 Contexte  

Au cours de l’année 2018, concomitamment à la concertation engagée par Toulouse Métropole sur la reconversion de 

l’île du Ramier, Decoset qui possède la compétence pour la création de nouvelles installations de type « déchèteries » 

a engagé une étude portant sur les  20 déchèteries du territoire concédé afin de définir un schéma cible identifiant les 

nécessités de remise en état, de création ou d’agrandissement de sites et ainsi répondre aux attentes des usagers sur 

l’accès au service « déchèterie » . 

Les résultats de cette étude, couplée avec le projet de regroupement de la compétence « gestion de déchèteries » entre 

les installations de Décoset et celles de Toulouse Métropole en 2021, ont conduit le syndicat à poursuivre une réflexion 

élargie sur « Comment proposer un meilleur service de déchèteries pour répondre aux attentes des usagers »  

Au sein du schéma cible, un focus a été fait sur la déchèterie de l’île du Ramier qui est la seule déchèterie située au cœur 

du territoire urbain dense de Toulouse.  

L’analyse  de  l’état  actuel  du  service  a  montré  que  la  déchèterie  du  Ramier  dans  sa  configuration  actuelle  (plutôt 

conventionnelle) présente des conditions d’accès inadaptées et ne permet pas dans les conditions actuelles d’accueillir 

une population proportionnelle à la population de la zone de chalandise.  

En effet, elle couvre une population vivant en partie en habitat collectif, se déplaçant dans le centre en transport en 

commun, ou en mode doux sans pourtant prévoir de dispositif pour l’accès sécurisée des piétons. Cependant, l’étude 

souligne la nécessité d’offrir aux habitants du centre urbain dense un service de proximité. 

Parmi les priorités définies dans le cadre du plan‐guide, celle de la reconversion du Hall 9 de l’ancien Parc des Expositions 

en déchèterie/lieu de sensibilisation a été identifiée afin de maintenir un service qui réponde aux besoins des habitants, 

tout en priorisant la réduction des déchets par le réemploi et en offrant des services aidant les usagers dans leur gestion 

et leur réduction des déchets par la voie de la sensibilisation. 

6.2 Le projet : Hall 9 un futur lieu d’accueil des déchets en zone urbaine  

Le hall 9 est le plus petit hall de l’actuel parc des expositions. D’une surface d’environ 1600 m², il est situé au niveau du 

pied du pont Pierre de Coubertin. Ce hall est idéalement situé pour une conversion d’utilisation en déchèterie avec un 

accès immédiat et direct par le Pont Pierre de Coubertin, accessible facilement en transports en commun ou en mode 

de  déplacement  doux.  Decoset  a  conduit  une  réflexion, menée  en  co‐construction,  sur  une  proposition  de  service 

adapté au mode de vie urbain, afin de mieux capter les gisements de déchets occasionnels générés en milieu urbain 

dense (DDS ‐ déchets diffus spécifique, etc.) en vue de leur valorisation ou de leur traitement, ce qui conduit à faire 

baisser la production d’ordures ménagères résiduelles.  

6.3  Le programme :  déchèterie / recyclerie  / Lieu de sensibilisation  

6.3.1 Accès : 

Le hall aura deux types d’accès différenciés pour les différents usages :  

‐ L’accès public se fera par le parvis nord et le parking public pour l’ensemble des activités (apport de déchets 

par l’usage de chariots), 

‐ L’accès  technique dédié  à  l’exploitation du  programme de  la  déchèterie  se  fera  par  la  partie  sud  (sous 

réserve d’accès par les portails du stade et de surface suffisante). 

6.3.2 Contraintes au regard de l’inondabilité :  

‐ L’ensemble des objets, meubles… situés en dessous de la côte seuil PPRI (+4m) seront contenus (local fermé, 

local  grillagé,  contenants  ancrés  et  grillagés...)  ou  ancrés  pour  ne  pas  être  emportés  par  les  crues.  Les 

conteneurs  d’apport  volontaire  situés  sur  le  parvis  (papier/carton,  verre,  vêtements,  déchets  non 

contaminants) seront ancrés au sol et fermés. 

‐ un niveau refuge de minimum 205m² d’espace libre (ratio correspondant au seuil de 199 personnes, public 

et personnel compris) sera créé au niveau des PHEC  

6.3.3  Les trois Scenarios :  

A l’heure actuelle, trois scénarios d’aménagement sont à l’étude : 

‐ Scénario 1  : Programme compact  ‐‐> Surface RDC pour  les  trois programmes + 206m² du niveau  refuge 

(activités occasionnelles de sensibilisation)  

‐ Scénario 2 : Programme sur deux niveaux ‐ Plateau R+1 partiel ‐‐> Déchèterie en RDC, recyclerie et lieu de 

sensibilisation entre RDC et R+1  

‐ Scénario 3  : Modification partielle de  la volumétrie du hall // Programme sur deux niveaux et terrasse ‐ 

Plateau R+1 en surface totale ‐‐> Déchèterie en RDC, recyclerie et lieu de sensibilisation entre RDC et R+1, 

évacuation en R+2 

Un  concours  va  être  engagé  afin  de  retenir  une maîtrise  d’œuvre  avec  pour  objectif  une  livraison  fin  2024  d’une 

déchèterie/recyclerie dans le hall 9. 
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Un phasage opérationnel est envisagé sur ce projet afin d’étaler l’aménagement de ce secteur entre 2023 et 2030 :  

 

Figure 92 : Carte générale du phasage de l’opération 

 

 

 

Ce phasage est remplacé par le 
phasage présenté au chapitre C‐
1.2 ci‐avant.
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 PRINCIPALES  SOLUTIONS DE  SUBSTITUTIONS 
ENVISAGEES 
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1 Préambule 

Le projet a fait l’objet de nombreuses réécritures sur différentes zones et sujets qui ont pour chacune été confrontées 

aux enjeux environnementaux, au fur et à mesure de la définition du projet. 

Par ailleurs plusieurs scénarii de mobilités ont été étudiés afin de valider le schéma de circulation qui respecterait à la 

fois les objectifs de réduction de la circulation automobile sur l’île et à la fois les besoins d’accès pour les activités et 

logements conservés, pour les périodes d’évènement et pour les nécessités d’évacuation en période d’alerte inondation 

notamment.  

 

 

Les paragraphes suivants visent à montrer l’engagement de la maîtrise d’ouvrage sur les différents éléments du projet 

qui amènent à avoir un impact très positif sur le territoire de la métropole. 
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2 Justification  des  principales  évolutions  et  stratégies  de 
conception du projet 

Le transfert du parc des expositions de l’île du Ramier vers les communes d’Aussonne et Beauzelle à l’été 2020 a libéré 

un espace de plus de 10ha au nord de l’île et a ouvert des perspectives de reconquête d'un vaste poumon vert au cœur 

de la métropole.  

Pour transformer l'île en un parc urbain dédié à la nature, à la culture et aux loisirs, Toulouse Métropole a souhaité 

engager à partir  2017 une  large  concertation publique et des études préalables d’aménagement.  Faisant  suite à  la 

rencontre préalable de l’ensemble des acteurs présents sur l’île, la concertation sur le projet d’aménagement de l’Île du 

Ramier a ainsi permis une véritable co‐construction du projet avec les citoyens et les futurs usagers.  

Le projet d’aménagement de l’île du Ramier a ainsi suivi un processus relativement long de définition pour aboutir aux 

plans actuels.  

 

Le  fondement même  de  la  conception  du  projet  n'a  pas  permis  d'étudier  de  véritables  variantes  de  projet  ou  de 

localisation du projet hors de l'île du Ramier par exemple. 

 

Sur  la base du plan‐guide et des grandes stratégies d'aménagement,  le maître d'ouvrage et son équipe de maîtrise 

d’œuvre ont affiné  le projet grâce à un travail  itératif permettant de faire évoluer  l'aménagement global de  l'île du 

Ramier vers un projet plus vertueux et évitant au maximum les enjeux environnementaux.  

 

Ainsi il a été recherché en permanence l’évitement des impacts tant que cela était possible. Ce large processus itératif 

a été engagé pour respecter au mieux le principe Evitement / Réduction, avant même de penser à une compensation.  

 

Le projet de l’île du Ramier se développe donc en cohérence avec ces objectifs généraux.  

 

 

 

2.1 L’évolution entre le plan guide « île du Ramier » et les études préliminaires 

 

 

Les deux images suivantes présentent l’évolution du projet entre le plan‐guide « Île du Ramier » (2018) et les études 

préliminaires.  

Partie complétée / mise à jour 
dans le cadre du mémoire en 
réponse à l'autorité 
environnementale (cf. pièce 5D) 
au chapitre B‐2.1.  

Afin de répondre favorablement 
aux demandes du CNPN, le 
maître d’ouvrage a renforcé de 
manière notable les mesures 
d’évitement et de réduction 
d’impact du projet 
d’aménagement de l’île du 
Ramier, en préservant de 
nombreux secteurs à fort enjeu 
de biodiversité (sud de l’île du 
Ramier, ripisylves). 
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Figure 93 : Mise en perspective du projet entre 2018 (Plan‐guide île du Ramier) et 2019 (études préliminaires) 

o Le Parc des îlots 

 

Il  existe  peu  d’évolutions  sur  ce  secteur.  Le  plan‐guide  a  fixé  les  grands  principes  d’aménagement  au  regard  des 

éléments de concertation, qui sont ensuite repris en études préliminaires.  
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o Le Cœur de parc 

 

Un vaste parc vient prendre la place des parkings du parc des expositions. La darse à l’ouest de l’île est remplacée dans 

le cadre des études préliminaires par un espace de « plage verte », moins impactant sur la Garonne et les berges. Les 

pontons d’accès à la Garonne pour les activités nautiques sont localisés et intégrés au réseau de promenade du tour de 

l’île. La passerelle Rapas est localisée dans le cadre du plan‐guide puis dessinée dans les études préliminaires.  

 

o Le parc des sports 

 

Le parc des sports a peu évolué. Ce secteur est dédié aux activités sportives avec des équipements déjà existants. Les 

études préliminaires ont permis de positionner de façon plus fine les équipements complémentaires qui devaient être 

ajoutés.  
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o L’éco‐parc de la Poudrerie 

 

Il existe sur ce secteur une véritable volonté de réhabiliter les anciens moulins qui ont fait l’histoire du site, cet objectif 

est maintenu dans les différentes études. Par ailleurs les accès aux secteurs plus naturels sont étudiés pour intégrer un 

parcours naturaliste dans les usages de cette île.  

 

2.2 Les évolutions à la suite des études préliminaires 

2.2.1 Les évolutions techniques 

A la suite des études préliminaires, le projet est entré dans des études de projet plus abouties (avant‐projet / AVP). Les 

études techniques se sont multipliées pour valider la faisabilité des plans précédemment définis. De nombreux échanges 

ont aussi été menés avec  les services techniques de Toulouse Métropole pour recevoir  leurs avis en tant que futurs 

gestionnaires. Ces échanges ont permis de modifier certains points techniques du projet pour répondre à leurs attentes 

de facilité d’entretien et de durabilité des aménagements. 

Par  ailleurs  plusieurs  secteurs  ont  fait  l’objet  de  nouvelles  études  dans  le  cadre  de  ces  AVP,  suite  à  la  libération 

d’emprises par les exploitants ou les propriétaires actuels qui ont pu être intégrées au projet d’aménagement global.  

2.2.2 Les évolutions en lien avec les procédures réglementaires : itérations et évitement des enjeux 

En parallèle, le projet est entré en phase de constitution des dossiers réglementaires, notamment environnementaux.   

Si  des  études  globales  avaient  déjà  orienté  largement  la  conception  du  projet  au  stade  de  plan‐guide  et  d’études 

préliminaires, une analyse plus fine des impacts du projet sur les différents enjeux du secteur (milieu naturel, activités 

humaines, circulation, urbanisme, …) ainsi que des obligations réglementaires qui en découlent (étude de défrichement, 

dossier de dérogation espèces protégées, mise en compatibilité du plan local d’urbanisme de Toulouse, …) a été réalisée 

secteur par secteur sur les plans de projet. Ainsi, il a été recherché en permanence l’évitement des impacts tant que 

cela était possible.  

A ce stade, un large processus itératif s’est engagé pour respecter au mieux le principe Evitement / Réduction, avant 

même de penser à une compensation.  

Les chapitres suivants présentent les évolutions les plus notables du projet d’aménagement en termes de stratégies. 

2.3 Stratégie de conception du projet de renaturation en vue de limiter les mouvements de 

terres 

La  stratégie  de  désimperméabilisation  et  de  renaturation  des  sols  avec  une  étude  fine  des  sols  à  extraire  et/ou  à 

réutiliser en fonction de leur composition ainsi qu’une analyse en parallèle beaucoup plus fine des quantités et qualités 

de sols à mettre en œuvre en fonction du type de plantation (pelouse, arbres, arbustes …), permettent d’économiser 

environ 49% des volumes d’apports de terres de plantations. Cette stratégie participe ainsi à l’évitement de nombreuses 

rotations de camions (plus de 5000) pour amener ces terres et évacuer des déblais.  

Afin de répondre favorablement 
aux demandes du CNPN, le 
maître d’ouvrage a renforcé de 
manière notable les mesures 
d’évitement et de réduction 
d’impact du projet 
d’aménagement de l’île du 
Ramier, en préservant de 
nombreux secteurs à fort enjeu 
de biodiversité (sud de l’île du 
Ramier, ripisylves). 
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2.4 Stratégie d’évitement des enjeux hydrauliques 

La préconisation de l’absence des piles en lit mineur pour les grandes passerelles de traversée de la Garonne permet 

d’éviter le risque d’embâcles sur cette zone (difficulté d’entretien, coût d’évacuation, coût de réparation, …) et limite 

grandement les impacts sur la circulation hydraulique. Elle permet aussi de maintenir, quelle que soit la solution choisie, 

une navigabilité complète de la Garonne sur les 2 bras. Situées au‐dessus de la crue de référence de la Garonne (crue 

type juin 1875), les 4 grandes passerelles sont conçues pour limiter leurs impacts sur les écoulements de la Garonne en 

cas de crue, mais aussi participer à l’évacuation rapide de l’île en cas de risque d’inondation.  

Le projet a réduit au maximum la réalisation de remblais, les aménagements trop impactants n'ayant pas été retenus. 

Seuls les remblais strictement nécessaires d'un point de vue de la sécurité/sûreté ont été retenus. 

2.5 Stratégie d’évitement et de réduction des effets dommageables sur la faune et la flore 

Le travail itératif mené avec l’équipe de conception et la maitrise d’ouvrage a permis de proposer des alternatives aux 

projets moins impactantes pour la faune et la flore inféodées à l’île. Ce travail a été mené pour répondre à l’objectif de 

mise en œuvre de la séquence ERC dans sa globalité. Les alternatives techniques qui ont été actées et qui constituent 

des mesures d’évitement ou de réduction pour la biodiversité sont : 

 Choix du positionnement des ouvrages en fonction des sensibilités floristiques et faunistiques. Pour ce faire, 

les éléments techniques ont été croisés avec les habitats d’espèces ponctuels ou linéaires présentant un enjeu 

certain pour la biodiversité pour réduire dès que possible les impacts sur les milieux naturels. Par exemple, il a 

été choisi de supprimer les accès aux secteurs de biodiversité de l’éco‐parc de la Poudrerie au sud du bras de la 

Loge afin de sanctuariser ces zones de naturalité présentant les enjeux environnementaux les plus forts. 

Le projet initial prévoyait en effet la création d’une passerelle de franchissement du bras de la Loge, afin de 

relier l’îlot des Moulins à la pointe nord de l’île d’Empalot, ainsi qu’une tour d’observatoire de la nature et des 

cheminements  piétonniers  au  sein  de  la  friche  de  l’ancienne  école  de  chimie.  Au  regard  de  la  sensibilité 

écologique de ce site et de l’impact d’une fréquentation humaine sur ces espaces, ces ouvrages et équipements 

ont été supprimés. Seuls les futurs jardins partagés à l’extrémité sud de ce secteur ont été maintenus, afin de 

créer un espace « tampon » entre la voirie et la zone sensible à préserver. Cette occupation en frange de la zone 

sanctuarisée, légère en termes d’aménagements et peu génératrice de nuisances, devrait permettre de limiter 

les dérives d’usages qui ont actuellement un  impact sur ces milieux naturels  (pollutions, dérangement de  la 

faune, etc.). 

Projet initial : accès à l’éco‐parc de la poudrerie, zone de fort intérêt écologique, par une passerelle 

 

Projet final : zone sanctuarisée, pas d’accès 
 

 

AVP 3   

Partie mise à jour afin de 
prendre en compte les 
observations de la MRAe et du 
CNPN.
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 L’intention majeure du projet d’aménagement de  l’île du Ramier est de permettre une  lisibilité du ciel, des 

berges et du lit mineur. Cet objectif a été décliné en plusieurs propositions de projets. Certains se sont avérés 

plus impactant pour la biodiversité ou contraints techniquement. Des réflexions et des choix ont été faits pour 

éviter  et/ou  réduire  l’impact.  Une  des  adaptations majeures  du  projet  favorable  à  la  biodiversité  a  été  de 

remplacer  les  « gradins  nature »  prévus  initialement  en  face  de  la  piscine  Nakache  par  un  ponton  flottant 

associé à deux belvédères puis un belvédère. Cet ouvrage permet ainsi de préserver la continuité de la ripisylve 

et réduit au maximum (au droit des accès seulement) le défrichement et la rupture de corridor, contrairement 

au projet initial.  

La darse initiale, les gradins et les accès qu’elle permettait pour des bateaux ont ainsi été transformés en un 

ponton détaché de la rive, préservant au maximum le cordon rivulaire, en mutualisant ses accès avec le ponton 

existant (escalier et rampe pour personnes à mobilité réduite). 

Propositions de projets abandonnées 
 

Projet final 

 

De même, un projet de plage était prévu initialement. Cette dernière  laisse aujourd’hui place à un projet de prairie 

permettant uniquement des vues sur la Garonne, tout en préservant la berge et sa ripisylve. 

Projet initial de plage  Projet final : prairie avec îlots de biodiversité 
 

 

 

AVP 1‐2‐3‐ 

 

 Choix de réduire  les  impacts du projet sur  les  ripisylves afin de préserver  le corridor et  la continuité de  la 
ripisylve, et réduire au maximum le défrichement et les impacts du projet sur les zones humides (retrait de la 
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pile sur berge de la passerelle d’Empalot, positionnement de la pile de la passerelle Rapas en haut de berge, 
retrait de la zone chantier d’Empalot par rapport au trait de berge,…).  L’impact définitif du projet sur les zones 
humides  se  limite  principalement  à  l’emprise  des  installations  (piles,  rampes,  escaliers)  sans  effet  indirect 
(fonctionnalité  des  ripisylves  préservée)  et  les mesures  prises  en phase  chantier  permettent  de  réduire  les 
impacts temporaires sur les zones humides. 

 Stratégie de création et de réhabilitation des cheminements doux : le projet a été adapté afin d’éloigner dès 

que  possible  le  chemin  de  la  ripisylve  et  maintenir  ainsi  une  zone  tampon  favorable  au  milieu  naturel. 

Initialement  la promenade du tour de l'île empruntait  le pied de la berge ouest et  le sommet du merlon en 

berge est de  l'île  (chemin en  terre existant). Au  regard des contraintes environnementales  (cheminement à 

l'intérieur de la ripisylve) et hydrauliques (risque de mise en péril du merlon), cette promenade a été déplacée 

en dehors des zones sensibles. Le sentier de terre existant demeurera tel qu’il est aujourd’hui. Le tour de l’île 

sera  parfois  le  long  d’axes  piétons  majeurs  ou  le  long  de  la  voie  bus,  lorsque  les  largeurs  sont  trop 

contraignantes, et serpentera seul au travers de futurs espaces boisés généreux. Ainsi les ripisylves ne seront 

en aucun cas altérées par cette boucle de promenade. 

Une lisse bois et une signalétique informative sur la sensibilité des milieux naturels seront par ailleurs mises en 

place en limite de ce cheminement, afin de préserver les ripisylves de la fréquentation anthropique. 

Coupes illustrant le projet de cheminement le long des berges ouest et est 

 

 

Plan  illustrant  l’évolution  du  tracé  du  tour  de  l’île,  au  fur  et  à 
mesures des études d’avant‐projet 

 

 



 

Grand Parc Garonne – Projet d'aménagement de l'île du Ramier 
2B2a ‐ Etude d’impact –Présentation du projet ‐  
Principales solutions de substitutions envisagées 

Page 135 

 Evitement d’abattage des arbres de nombreux  secteurs de  la  ripisylve de  la Garonne et  des  alignements 

d’arbres (alignements historiques autour de la piscine Nakache par exemple), en déplaçant certains accès et 

passerelles. Par exemple, l'extrémité Est de la passerelle Oasis a été décalée vers le nord afin de préserver les 

boisements présents au débouché de la future passerelle sur l'île. La suppression de la passerelle de Banlève 

permet également d'éviter l'abattage de 10 arbres. 

 Redéfinition du projet d'aménagement des plages de la piscine Nakache pour limiter l'impact sur les stations 

de  Mousse  Fleurie :  les  secteurs  présentant  de  la  Mousse  Fleurie  (espèce  protégée)  voient  ainsi  leur 

aménagement limité et des mesures de relocalisation des individus sont prises à l’échelle de l’île, c’est le cas 

notamment au niveau des plages de la piscine Nakache.  

 Limitation des interventions dans le lit mineur afin d'en réduire les impacts : 

o Réduction du nombre de pontons prévus initialement, 

o Absence de piles de pont dans le lit mineur : la mise en place de piles dans le lit mineur pour les grandes 
passerelles aurait affecté la continuité bleue pour les espèces piscicoles. Le choix de ne pas avoir recours 
à des appuis en lit mineur pour ces ouvrages évite ainsi des impacts sur le régime d’écoulement des 
eaux, et donc sur la fonctionnalité écologique pour l’ichtyofaune. 

 Adaptation  des  palettes  végétales  au  contexte  local  (boisement  alluvial  de  Garonne).  Dans  le  cadre  des 

échanges  du  comité  de  suivi  de  la  biodiversité  de  l’île  du  Ramier,  les  palettes  végétales  envisagées  sur  les 

différents secteurs de l’île ont été adaptées selon les recommandations du CBNPMP, du SMEAG et d’Arbres et 

Paysages  d’Autan,  afin  de  conforter  la  biodiversité  de  l’île  en  privilégiant  des  essences  de  ripisylve  mais 

également de provenance génétique locale. L'emploi d'essences horticoles a ainsi été restreint au seul jardin 

public  du  cœur de Parc  et  les  grandes  allées.  Sur  ces  secteurs,  le  choix  a  préférentiellement  porté  sur  des 

espèces adaptées aux changements climatiques, afin de garantir la pérennité des plantations. 

 Réduction  des  points  d'éclairage  prévus  afin  de  préserver  les  secteurs  à  enjeu  fort  :  par  exemple,  le 

cheminement en pied de digue de la berge Est ne sera pas éclairé pour éviter les nuisances lumineuses sur la 

ripisylve qui fera l'objet d'actions de restauration. En effet, cet itinéraire n'est pas nécessaire pour les trajets 

domicile/travail  du  fait  du  réaménagement  de  la  grande  rue  Saint‐Michel  qui  portera  l'ensemble  des  flux 

piétonniers et cyclables dans le tissu urbain existant. 

 

2.6 Stratégie de choix des revêtements de sols 

Afin d’avoir une réelle distinction entre voirie et zones piétonnes et cyclables, des matériaux différents ont été étudiés. 

La  palette  de  sols  a  été  simplifiée  pour  faciliter  la  lecture  de  ces  espaces.  Des  revêtements  perméables  ont  été 

recherchés, tels le mélange terre‐pierre ou le béton drainant. 

Des planches d’essais ont été réalisées in‐situ (parvis devant le hall 3), afin de poursuivre de manière concrète la co‐

conception des espaces publics de l’île avec les associations de quartier, d’usagers piétons/cycles, et les représentants 

de personnes à mobilité  réduite  (groupe de travail accessibilité, permettant d’appréhender  les différents handicaps 

visuels, moteurs…). Ainsi, un travail itératif et collégial a été conduit sur la recherche de contrastes visuels et tactiles, 

de  lisibilité des  itinéraires, ou encore de délimitation entre  les  itinéraires piétons et ceux dédiés exclusivement aux 

cycles.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Au regard du caractère fortement inondable de l’île du Ramier, le choix final s’est porté sur un panel de revêtements 

minéraux, permettant d’assurer la lisibilité pour tous les usagers ainsi que la pérennité des aménagements. L’illustration 

ci‐dessous présente la solution technique retenue pour le grand axe piétons‐cycles parcourant l’île du nord au sud. 

Partie mise à jour afin de 
prendre en compte la définition 
du projet.
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2.7 Stratégie de conception des passerelles 

Le projet prévoit  la  réalisation de quatre grandes passerelles piétons‐cycles, enjambant  le bras  supérieur et  le bras 

inférieur de la Garonne. Le positionnement de ces passerelles a été étudié dans un objectif de connexion optimale avec 

les quartiers riverains et les réseaux modes doux existants. Côté Ile du Ramier, le choix de l’implantation de ces grandes 

passerelles répond à la nécessité d’accéder à des secteurs et des équipements (cœur de Parc, Stadium, éco‐parc de la 

Poudrerie, secteur Daniel Faucher et secteur Banlève) mais également à la volonté de réduire les impacts sur les milieux 

naturels.  

Les interventions en lit mineur sont largement évitées. Les quatre grandes passerelles surplombant la Garonne sont en 

effet  dépourvues  d’appuis  en Garonne, minimisant  ainsi  l’impact  sur  les  écoulements  de  la Garonne et  les milieux 

naturels. Le schéma ci‐dessous illustre ce principe d’ouvrage totalement suspendu au‐dessus de la Garonne (exemple 

de la passerelle Empalot). 

 

 

 

 

Partie mise à jour afin de 
prendre en compte la définition 
du projet.



 

Grand Parc Garonne – Projet d'aménagement de l'île du Ramier 
2B2a ‐ Etude d’impact –Présentation du projet ‐  
Principales solutions de substitutions envisagées 

Page 137 

2.8 Travail itératif avec l’Architecte des Bâtiments de France 

2.8.1 Espaces publics 

Le plan général du projet s’est attaché à retrouver la trame arborée historique des allées du « parc 

toulousain »,  encore  en  partie  présente,  et  la  développer.  Par  ces  allées,  le  paysage  devient 

structurant, c'est un ensemble qui procure de l’ombre, abrite les chemins, relie les équipements et 

activités les uns aux autres, oriente, guide, met en valeur les perspectives sur la piscine Nakache, 

monument historique majeur, qui est remis au centre du projet.  

L’allée structurante Montariol a été nommée ainsi, en hommage à l’architecte Jean Montariol, à qui 

l’on doit notamment le parc des sports et la piscine Nakache en particulier. 

Les allées transversales secondaires traversent quant à elles l’île, de berge à berge.  

 

L’objectif  principal  a  été  de  mettre  en  cohérence  les  grandes  perspectives  sur  les  monuments 

historiques,  classés ou présentant un  intérêt  architectural  (piscine Nakache,  soufflerie de  l’IMFT, 

hall3, usine hydroélectrique, horloge de la Poudrerie, passé industriel de l’île,…). 

  

Un travail important a été mené sur les abords de la piscine Nakache, notamment sur les dimensions 

et les caractéristiques de l’allée du Grand Ramier, ses plantations. Cette allée est en effet l’axe central 

perçu directement depuis l’entrée de l’île. Elle est également la porte d’entrée principale à la piscine 

Nakache mais aussi du futur parc.  

Enfin un travail sur l’aire de jeu et le kiosque à musique a été réalisé avec les services pour définir et 

positionner au mieux ces activités dans le futur parc.  

 

Retrouver la trame historique des allées 

 

 

Futur cœur de parc (horizon 2025) 

 

Horizon 2025 
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Nouvelle configuration de la vue sur la Piscine Nakache depuis le nouveau cœur de parc (avant / après) 

 

L’espace public autour de la piscine Nakache a été conçu en lien étroit avec les études de programmation en cours pour 

la réhabilitation du site sportif Alfred Nakache. Ce travail permet de mettre en cohérence des futurs espaces publics et 

le site de la piscine Nakache qui sera réhabilité dans le cadre du plan piscine de la Mairie de Toulouse. 

Au‐delà de ces composantes, plusieurs thématiques ont été travaillées avec l’Architecte des Bâtiments de France : 

- position des passerelles et leur implantation par rapport aux axes de vues qu’elles pointent, notamment pour 
la future passerelle de Banlève, qui s’ouvre sur le parc et la piscine Nakache, et la passerelle Oasis en lien avec 
l’allée Montariol, 

- travail spécifique sur les clôtures, les portails et les garde‐corps, dans un objectif d’homogénéité et de mise en 
valeur des monuments spécifiques (piscine Nakache, usine hydroélectrique,…), 

- choix  des  matériaux  des  passerelles,  avec  un  vocabulaire  différent  entre  les  grandes  passerelles  et  les 
passerelles internes et entre les passerelles internes droites et la passerelle circulaire de Courbertin, 

- utilisation d’un vocabulaire nautique pour le ponton de Nakache, 

- positionnement et choix des matériaux et du vocabulaire de « volière » pour l’aire de jeux en cœur de parc,  

- positionnement et choix des matériaux pour le kiosque à musique en cœur de parc… 
 

2.8.2  Architecture 

L’objectif a été de remettre en perspective les bâtiments conservés au regard de leur histoire, de les mettre en valeur 

et de les faire découvrir aux futurs usagers.  

La  stratégie  architecturale  construite  et mise en place avec  l’Architecte des Bâtiments de France,  vise à  révéler  les 

qualités du site et des bâtiments existants suivant un principe d’amplification. En parallèle, les constructions de l’île sont 

repensées par des dispositifs de mise en cohérence.  

De plus, une promenade architecturale historique a été imaginée le long de l’allée Montariol, mettant en avant l’histoire 

du lieu, en lien avec un parcours artistique. 
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Figure 94 : lieux historiques et parcours thématiques 

 

 



 

Grand Parc Garonne – Projet d'aménagement de l'île du Ramier 
2B2a ‐ Etude d’impact –Présentation du projet ‐  
Principales solutions de substitutions envisagées 

Page 140 

3 Les scénarii de mobilité étudiés 

Le maître d'ouvrage a souhaité développer une politique volontariste en termes de déplacement avec un engagement 

réel vers un changement de pratique des déplacements sur l’île. 

En effet, l’aménagement de l’Île du Ramier, dans le contexte plus large du Grand Parc Garonne est un réel atout pour 

encourager  un  changement  de  comportement  collectif  sur  la  mobilité.  Le  projet  incitera  de  façon  certaine  à  une 

évolution  des  comportements  en  proposant  une  offre  multimodale  qui  s’appuie  sur  la  valorisation  et  la  création 

d’espaces généreux dédiés aux modes doux (bus, passerelles piétonnes, pistes cyclables, voies partagées) tout en étant 

connecté de façon efficace aux réseaux métropolitains existants de ces modes doux.  

Seule  la  thématique  de  la  mobilité  a  réellement  fait  l'objet  de  variantes  dans  le  cadre  de  la  recherche  de  cette 

optimisation des déplacements. Ces variantes « mobilité » ont été comparées par une analyse multicritères. 

Dans  le cadre des études de mobilités sur  le secteur de  l’île du Ramier, plusieurs scénarii ont ainsi été envisagés et 

modélisés dans  l’optique de disposer d’un scénario définitif qui  répondrait au mieux aux objectifs du projet définis 

précédemment. Les scénarii de mobilité se déclinent certes aux horizons de l’aménagement de l’île du Ramier (2025 et 

2030), mais ils s’inscrivent surtout dans une vision à plus long terme, en cohérence notamment avec la réhabilitation 

ultérieure  ‐  hors  projet      d’ouvrages multimodaux  inscrits  au  Plan des  aménagements multimodaux métropolitains 

(PAMM). C’est ainsi à un horizon de long terme (post‐2030) qu’ont été étudiés les scénarii de mobilités, permettant 

d’assurer leur cohérence et leur progressivité dans le temps. 

Les scénarios étudiés ont permis de faire varier et d'évaluer les paramètres suivants : 

• Modifications de rampes du pont Pierre de Coubertin : 

‐ Démolition de la rampe Nord‐Est (NB : maintien accessibilité modes doux) 

‐ Démolition de la rampe Sud‐Est (NB : maintien accessibilité modes doux) 

‐  Mouvements de tourne à gauche autorisés en entrée/sortie sur la bretelle Est 

‐ Démolition de la rampe Sud‐Ouest 

‐ Mouvements de tourne à gauche autorisés en entrée/sortie sur la bretelle Ouest 

‐ Profil des voies sur le pont Pierre de Coubertin [2 voies bus et 2x1 voies pour la circulation générale] 

• Fermeture de la passerelle de la Poudrerie >> réservée aux modes actifs 

• Elargissement du pont de la Loge (circulation véhicule double sens depuis/vers Route d'Espagne) 

• Reconstruction du Pont d'Empalot  (circulation véhicule double sens depuis/vers  l'échangeur d'Empalot et  le 

chemin des Etroits) 

• Construction de la passerelle d'Empalot pour les modes doux 

• Construction des trois autres passerelles pour les modes doux (Rapas, Occitanie, Oasis) 
 

Tableau 1 : synthèse des scénarii évalués (horizon 2030 et au‐delà) 

 

Les paragraphes suivants présentent les différents scénarii étudiés et leur comparaison.   

Référence 2030
(scénario au fi l  

de l 'eau)

Scénario 1 Scénario 2 Scénario 3 Scénario 3bis Scénario 4 Scénario 4 bis Scénario 5

30 km/h sur l'île X X X X X X X

Coupure de l'avenue du Camille Soula à la 

circulation générale (sauf Bus et modes doux)
X X X X X

Modifications du pont Pierre de Coubertin :

Démolition de la rampe Nord‐Est

(NB : maintien accessibilité modes doux)
X X X X X X

Démolition de la rampe Sud‐Est / création parvis 

stadium (NB : maintien accessibilité modes 

doux)

X

Mouvements de tourne à gauche autorisés en 

entrée/sortie sur la bretelle Est
X X X X

Démolition de la rampe Sud‐Ouest X

Mouvements de tourne à gauche autorisés en 

entrée/sortie sur la bretelle Ouest
X

Profil des voies sur le pont Actuel :
2 vo ies VP E >>Ouest

1 vo ie VP O >> Est
1 vo ie Bus O>>Est

Modifié :
1 vo ie VP E 

>>Ouest
2 vo ies VP O >> 

Est
1 vo ie Bus 
E>>Ouest

Modifié :
1 vo ie VP E 

>>Ouest
2 vo ies VP O >> 

Est
1 vo ie Bus 
E>>Ouest

Modifié:
1 vo ie VP E 

>>Ouest
2 vo ies VP O >> 

Est
1 vo ie Bus 
E>>Ouest

Modifié:
1 vo ie VP E >>Ouest
2 vo ies VP O >> Est
1 vo ie Bus E>>Ouest

Modifié +:
1 vo ie VP E >>Ouest
1 vo ie VP O >> Est

2 vo ies Bus Est 
<>Ouest

Modifié +:
1 vo ie VP E >>Ouest
1 vo ie VP O >> Est
2 vo ies Bus Est 

<>Ouest

Modifié +:
1 vo ie VP E >>Ouest
1 vo ie VP O >> Est

2 vo ies Bus Est <>Ouest

Fermeture de la passerelle de la Poudrerie >> 

réservée aux modes actifs
X X X X X

Elargissement du pont de la Loge (circulation 

véhicule  double sens depuis/vers Route d'Espagne)
X X X

Reconstruction du Pont d'Empalot (circulation 

véhicule double sens depuis/vers l'échangeur 

d'Emplalot et le chemin des Etroits)

X X X X

Construction de la passerelle d'Empalot 

pour les modes doux
X X X X X X X

pour les modes doux (Rapas, Occitanie, Croix‐de‐

Pierre)
X X X X X X X
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Note de lecture des tableaux d’analyse multicritères : 

A noter que chacun de ces scénarii a été évalué et comparé à la situation de référence 2030. Le but étant d’évaluer 

l’apport bénéfique de chaque mesure pour la qualité du projet de l’île du Ramier et les circulations sur un périmètre 

élargi aux quartiers alentours et au réseau toulousain. L’ambition étant notamment de la transformer en une île plus « 

verte », plus apaisée et respectueuse de l’environnement naturel qui la compose, et favorisant les modes actifs et les 

transports en commun. 

Chaque critère est évalué de ‐4 à +4 points, pour représenter une dégradation ou une amélioration par rapport à la 

situation de référence, ‐ pondéré en fonction de l’importance accordée au critère pour la réussite du projet. 

 

 

Les critères finaux d'analyse de chaque scénario sont les suivants :  

• pour chacun des modes de déplacement (Vélos, Piétons, Transports en Commun, Circulation générale) : 

‐ accessibilité à l’Île du Ramier, 

‐ impact sur le réseau toulousain. 

• de manière globale : 

‐ impact sur le projet Grand Parc Garonne,  

‐ gestion en jour match, 

‐ encouragement au développement d’une mobilité durable 

 

Les tableaux d’analyse multicritère ont une lecture horizontale et verticale :  
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‐ lecture horizontale  

 

‐ lecture verticale :  
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3.1.1.1 Les 3 premiers scénarii de base 

 Le scénario 1 

Le scénario 1 envisage les aménagements suivants :  

‐ Avenue du Grand Ramier : Double sens – 30km/h 

‐ Au niveau du pont Pierre de Coubertin :  

o Bretelle nord‐est : Démolition 

o Bretelle sud‐est : démolition 

o Bretelle sud‐ouest : démolition 

‐ Passerelle de la poudrerie : inchangée 

‐ Pont d’Empalot : non actif 

‐ Pont de la Loge : Inchangé 

 

 Le scénario 2 

Le scénario 2 envisage les aménagements suivants :  

‐ Avenue du Grand Ramier : Double sens – 30km/h 

‐ Au niveau du pont Pierre de Coubertin :  

o Bretelle nord‐est : Démolition 

o Bretelle sud‐est : démolition partielle 

o Bretelle sud‐ouest : inchangée 

‐ Passerelle de la poudrerie : inchangée 

‐ Pont d’Empalot : non actif 

‐ Pont de la Loge : Inchangé 
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 Le scénario 3 

Le scénario 3 envisage les aménagements suivants :  

‐ Avenue du Grand Ramier : Double sens – 30km/h avec impasse 

sur Allée Alfred Mayssonié au nord de l’île – fermeture de l’allée 

Biénès 

‐ Au niveau du pont Pierre de Coubertin :  

o Bretelle nord‐est : Démolition 

o Bretelle sud‐est : démolition partielle 

o Bretelle sud‐ouest : inchangée 

‐ Passerelle de la poudrerie : Piétonne 

‐ Pont d’Empalot : actif double sens 

‐ Pont de la Loge : actif double sens 

 

A noter qu’un scénario 3bis a été étudié en absence de la mise en activité du 

pont d’Empalot et du double sens sur le pont de la Loge. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

    

 

 Comparaison des 3 scénarii 
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A l’issue de l’analyse de ces premières possibilités de modification du schéma de mobilité, il ressort que ces 3 scénarii 

ne sont pas suffisamment en phase avec les ambitions du projet d'aménagement de l'île du Ramier, visant à transformer 

l’île du Ramier et ses ponts (Sait Michel et Pierre de Coubertin) en un environnement apaisé, plus respirable, moins 

routier, plus urbain, favorisant les modes doux et les transports en commun.  

Ainsi au vu de l’augmentation future des trafics sur le pont Pierre de Coubertin, la mise en place de carrefours à feux 

sur ce dernier implique la mise en place de voies de « tourne à gauche », soit un profil à [3 voies véhicules + 1 voie Bus], 

voire même à [ 4 voies véhicules] : c’est un profil encore trop routier. 
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La suppression d’une des bretelles du pont étant collectivement identifiée comme majeure pour la qualité du projet, il 

semble plus pertinent de contraindre certains mouvements  sur  le pont Pierre de Coubertin, et de  réduire  les voies 

véhicules plutôt que d’opter pour un de ces 3 scénarii.  

En ce sens, 2 nouveaux scénarii ont été évalués sans création de carrefours à feux sur le pont Pierre de Coubertin.  

3.1.1.2 Scénarii 4 et 4 bis.  

 Scénario 4 

Le scénario 4 envisage les aménagements suivants :  

‐ Avenue  du  Grand  Ramier :  Double  sens  –  30km/h  avec 

impasse  sur  Allée  Alfred  Mayssonié  au  nord  de  l’île  – 

fermeture de l’allée Biénès 

‐ Au niveau du pont Pierre de Coubertin :  

o Bretelle nord‐est : Démolition 

o Bretelle sud‐est : démolition partielle 

o Bretelle sud‐ouest : inchangée 

o Profil  modifié  avec  1  voie  véhicule  E>O  +  1  voie 

véhicule O>E + 2 voies bus E<>O 

o Tourne à gauche interdit en entrée/sortie de l’île 

‐ Passerelle de la poudrerie : Piétonne 

‐ Pont d’Empalot : actif double sens 

‐ Pont de la Loge : actif double sens 

‐ Prise en compte des 4 nouvelles passerelles piétonne  
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 Scénario 4 bis 

Le scénario 4bis envisage les aménagements suivants :  

‐ Avenue  du  Grand  Ramier :  Double  sens  –  30km/h  avec 

impasse  sur  Allée  Alfred  Mayssonié  au  nord  de  l’île  ‐ 

fermeture de l’allée Biénès 

‐ Au niveau du pont Pierre de Coubertin :  

o Bretelle nord‐est : Démolition 

o Bretelle sud‐est : démolition partielle 

o Bretelle sud‐ouest : inchangée 

o Profil  modifié  avec  1  voie  véhicule  E>O  +  1  voie 

véhicule O>E + 2 voies bus E<>O 

o Tourne à gauche interdit en entrée/sortie de l’île 

‐ Passerelle de la poudrerie : Piétonne 

‐ Pont d’Empalot : actif double sens 

‐ Pont de la Loge : inchangée 

‐ Prise en compte des 4 nouvelles passerelles piétonnes. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Comparaison des scénarii 4 et 4bis avec les scénarii précédents 
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Avantages Inconvénients Avantages Inconvénients Avantages Inconvénients Avantages Inconvénients
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Ces analyses ont montré que : 

‐ Le scénario 4 est préférable aux scénarios 1, 2, et 3 étudiés précédemment, notamment parce qu’il combine 

davantage  de  mesures  favorables  aux  modes  actifs  et  aux  transports  en  commun,  en  proposant  des 

solutions alternatives satisfaisantes pour la circulation générale. A savoir :  

o La mise en impasse de l’avenue Alfred de Mayssonnié pour réserver la portion sud de l’avenue du 

Grand Ramier aux modes actifs et aux transports en commun et pour préserver l’île de la nuisance 

des circulations (causée notamment par les shunts) ;  

o La  réduction  de  la  capacité  véhicules  sur  le  pont  de  Coubertin,  notamment  pour  favoriser  les 

transports  en  commun  (2  voies  bus  dédiées),  diminuer  la  nuisance  du  trafic,  et  instaurer  des 

traversées piétonnes et cycles sécurisées ; 

o La transformation de la passerelle de la Poudrerie en passerelle piétonne ; 

‐ Le scénario 4 est également préférable aux scénarios 4 bis :  

o Outre  le  fonctionnement  propre  du  projet  Grand  Parc  Garonne,  la  création  de  la  traversée 

Est<>Ouest (via la construction du pont d’Empalot AVEC la mise à double sens du pont de la Loge), 

peut  répondre à d’autre enjeux  à  l’échelle de  la Métropole de  Toulouse.  En  ce  sens,  il  est  plus 

cohérent de créer un franchissement qui inclut la mise à double sens du pont de la Loge, pour être 

circulable en double sens d’une rive à l’autre de la Garonne.  

En effet, ce nouveau pont pourrait ainsi offrir un nouveau maillage bus Est <>Ouest.  

Il offre une réponse complète pour les entrées/sorties au Sud de l’Île lors des matchs au Stade TFC. 

Il représente une alternative Est<>Ouest complète en cas de déclenchement du PGT.  

Il offre une solution pour le transport de matières dangereuses d’Ariane Group.  

Ainsi, concernant la mobilité, le scénario 4 bis ne présente donc pas de plus‐value en comparaison 

au scénario 4. 

A noter également que l’ensemble des mesures combinées du scénario 4 a pour effet : 

‐ Une  diminution  des  trafics  en  échange  (relativement  aux  déplacements  intra  périphérique,  en 

augmentation) sur les Ponts Pierre de Coubertin et St‐Michel par rapport à la situation de référence 2030, 
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substitue à passerelle 

Poudrerie

Report  sur les 

quais Tassigny 

sans impact

Pont St‐Michel 

plus fluide

‐2 ‐1 ‐2 ‐+1 ‐2 +2 ‐4 +1 ‐3 0 +1 ‐3

Idem actuel??

Option

 pour décharger Pont 

CdP

Suppression 1 

entrée 

==> Risque 

Surcharge Pont 

CdP
‐1 ‐1 +0 ‐2 +1 0 0 +1 0 0 ‐1 0 0 +0

Améliore MODES 

ACTIFS 

& TC et dissuade 

fortement les VP

Choix de la construction 

d'un ouvrage lourd 

plutôt que 2 MAIS la 

passerelle de la 

Poudrière existe déjà

// Nouvelle infra routière 

(id. Poudrerie )

// Concurrence TCs

// Pas d'incitation 

solutions alternatives

Améliore MODES 

ACTIFS 

vs VP 

Améliore MODES 

ACTIFS 

& TC vs VP 

3 2 +2 +4 +4 +4 0 0 ‐4 +2 0 +2 0 +4

SOUS‐TOTAL

+6 +4 +18 +21 +25 +22

Sc4 Bis


+19

   
+18 ‐6 +12

C
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én

é
ra
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Impact sur  le 

réseau Toulousain 

Accessibilité à 

l'île du Ramier

Sc4
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s 

en
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m
m
u
n

Impact sur  le réseau 

Toulousain 

Impact sur  le réseau 

Toulousain 

Effets combinés avec Sle 

c2

Sc1 Sc2

Vers une 

mobilité durable

Impact sur le Projet GPG

Accessibilité à l'île du 

Ramier

Impact sur  le réseau 

Toulousain 

Accessibilité à l'île du 

Ramier

Accessibilité à l'île du 

Ramier

Gestion

 Jour de Match

Sc3
Scénario 4 BIS

Pont Pierre de Coubertin : 

2 voies Bus + 2x1 voies circulation générale
Reconstruction du Pont d'Empalot (Est<>Ouest)

Fermeture de la Passerelle de la 

Poudrerie
Fermeture de l'avenue Camille Soula

Sc3 Bis

Effets 

combinés
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‐ ‐ une diminution des déplacements  longues distances (relativement aux déplacements  inférieurs à 5 km 

(50%) ou 10km  (90%),  en  augmentation  sur  les Ponts Pierre de Coubertin et  St‐Michel par  rapport  à  la 

situation de référence 2030 

Il existe donc un fort potentiel de report modal des automobilistes du pont vers les modes actifs ou les Transports en 

commun. 

 

3.1.1.3 Evolution vers le scénario 5, scénario définitif pris en compte dans le projet d'aménagement de l'île du Ramier.  

La présentation du scénario 4 aux acteurs de l’île du Ramier, a permis de mettre en exergue une dernière contrainte qui 

a fait évoluer le projet : dans un objectif de renforcement de la sûreté‐sécurité des abords du Stadium , il a été souhaité 

la suppression des mouvements de véhicules à proximité immédiate des billetteries à l’est du Stadium avec la création 

d’un large parvis réservé aux piétons‐cycles au niveau de l’allée Biénès.  

Ainsi, au lieu de supprimer la bretelle Nord‐est du pont (comme étudié dans les précédents scénarii), il est plus approprié 

de supprimer la bretelle sud‐est, (aujourd’hui véritable barrière physique à l’entrée du Stadium) et la transformer en 

une rampe modes actifs. La bretelle nord‐est sera maintenue circulable.  

Les  espaces  de  stationnement  entre  l’allée  Gabriel  Biénès  et  l’allée  du  professeur  Camille  Soula  seront  également 

supprimés  à  l’horizon  2030.  Ces  aménagements  offriront  ainsi  un  large  parvis  piéton  au  niveau  de  l’entrée  est  du 

Stadium. De plus, cette configuration facilitera et sécurisera la gestion de la foule lors de matchs ou d’évènements.   

 

 

Le scénario 5 prévoit les aménagements suivants :  

‐ Avenue  du  Grand  Ramier :  Double  sens  –  30km/h  avec 

impasse  sur  Allée  Alfred  Mayssonié  au  nord  de  l’île  ‐ 

fermeture  de  l’allée  Biénès  et  d’une  partie  de  l’allée 

Camille Soula à la circulation véhicule mais pas bus 

‐ Au niveau du pont Pierre de Coubertin :  

o Bretelle  nord‐est :  démolition  uniquement  de  la 

rampe  vers  le  nord  –  boucle  d’accès  vers  le  sud 

conservée 

o Bretelle  sud‐est :  démolition  complète  – 

remplacée par passerelle piétonne 

o Bretelle sud‐ouest : inchangée 

o Profil modifié  avec  1  voie  véhicule  E>O  +  1  voie 

véhicule O>E + 2 voies bus E<>O 

o Tourne à gauche interdit en entrée/sortie de l’île 

‐ Passerelle de la poudrerie : Piétonne 

‐ Pont d’Empalot : actif double sens 

‐ Pont de la Loge : actif double sens 

‐ Prise en compte des 4 nouvelles passerelles piétonnes. 

. 

 

 

. 

 

 

 

 

 

 

 

La comparaison multicritère avec les autres scénarii est présentée ci‐après 
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Le scénario 5 est préférable aux scénarios 1, 2, et 3, et 4 étudiés précédemment. 

C’est le scénario qui permet au mieux la transformation de l’île du Ramier en un parc végétal accessible à tous, libérant 

l’île des nuisances automobiles et permettant de retrouver des espaces apaisés, perméables, replantés, favorables à 

l’épanouissement de la biodiversité, agréables à vivre et accompagnant le développement des loisirs, du sport et de la 

culture sur l’île. Ceci notamment parce que le scénario 5 combine davantage de mesures favorables aux modes actifs et 

aux transports en commun, en proposant des solutions alternatives satisfaisantes pour la circulation générale. A savoir: 

‐ La restriction de  la circulation VL sur  l’allée du professeur Camille Soula depuis  le stationnement Est du 

stade, jusqu’à l’allée Alfred Mayssonnié. Elle sera réservée aux modes actifs et aux transports en commun ; 

‐et permet de préserver l’île de la nuisance des circulations (causée notamment par les shunts) ; 

‐ La réduction de la capacité véhicules sur le pont de Coubertin, notamment pour favoriser les transports en 

commun ( 2 voies bus dédiées), diminuer  la nuisance du trafic, et  instaurer des traversées piétonnes et 

cycles sécurisées ;  

‐ La transformation de la passerelle de la Poudrerie en passerelle piétonne ; 

A horizon post‐2030 : 

‐ Outre le fonctionnement propre du projet, la création de la traversée Est<>Ouest (via la réhabilitation du 

pont d’Empalot avec la mise à double sens du pont de la Loge), peut répondre à d’autre enjeux à l’échelle 

de la Métropole de Toulouse.  

En effet, ce nouveau pont pourrait ainsi offrir un nouveau maillage bus Est <>Ouest.  

Il offre une réponse complète pour les entrées/sorties au Sud de l’Île lors des matchs au Stade TFC.  

Il représente une alternative Est<>Ouest complète en cas de déclenchement du PGT.  

Il offre une solution pour le transport de matières dangereuses d’Ariane Group.  

A noter également que l’ensemble des mesures combinées du scénario 5 a pour effet : 

‐ Une  diminution  des  trafics  en  échange  (relativement  aux  déplacements  intra  périphérique,  en 

augmentation) sur les Ponts Pierre de Coubertin et St‐Michel par rapport à la situation de référence 2030, 

‐ une  diminution  des  déplacements  longues  distances  (relativement  aux  déplacements  inférieurs  à  5  km 

(50%) ou 10km (90%), en augmentation) sur  les Ponts Pierre de Coubertin et St‐Michel par rapport à  la 

situation de référence 2030 

➔ Il existe donc un fort potentiel de report modal des automobilistes du pont vers les modes actifs ou les TC 

Ainsi pour l’ensemble de ces raisons, le scénario 5 a été désigné comme scénario cible pour l’horizon à long terme 

(post‐2030), en cohérence avec les ambitions du projet. 




