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1> Avis recueillis lors de la phase d’examen

Avis | Pieces concernées

Avis délibérés de I' Autorité environnementale du 6 octobre 2022 (Aé9 et A680) Pieces F1 a F5

Avis conforme du Ministre concernant I'espéce protégée Lutra lutra : avis du 2 novembre 2022 Pieces E2 et E3
‘Contribution de I'Agence Régionale de Santé (ARS) du 31 mai2022 . PeécesFlaFs

Avis de la Commission Locale de I'Eau (CLE) du SAGE de I' Agout : 27 juin 2022 Pieces Ela a Eld

Demande de compléments de la Direction Départementale des Territoires (DDT) de Haute-Garonne : 04 juillet 2022 PiecesEla a Eld
Contribution de la Direction Départementale des Territoires (DDT) du Tam : 04 juillet2022 ~ PécesElaqaEld E4

Avis de la Direction Régionale de I'Environnement, de I'Aménagement et du Logement (DREAL) d’'Occitanie (Paysage) : 28 juin 2022 Pieces F1 A F5
Avis de |I'Office Francais de la Biodiversité (OFB) — Service Régional de Police : 05 juillet 2022 Pieces Ela a Eld

Direction Régionale de I'Environnement, de I'Aménagement et du Logement (DREAL) - Unité Inter-départementale Tarn-Aveyron (ICPE) : 15 juin 2022 Piece E6

Il est rappelé que :
L'avis de I'Autorité environnementale (Ae) commun aux projets A69 et A680 est aussi donné dans la piéce F5 qui comprend :

= Chapitre 1 : Avis de I'Autorité environnementale ;
= Chapitre 2 : Réponse a I'avis de I'AE par les pétitionnaires ;
=  Chapitre 3 : Annexes.

L'avis du Conseil National de la Protection de la Nature (CNPN) est aussi donné dans la piece E3 - Dérogation & la destruction des espéces et habitats d'especes protégées qui comprend les
précisions apportées par le pétitionnaire.






AVIS DU CONSEIL NATIONAL DE LAPROTECTION DE LA NATURE

art. L411-1 et L411-2 du livre |V du code de I'environnement

Référence Onagre du projet : n°2022-03-13a-00420 Référence de la demande :n°2022-00420-011-001

Dénomination du projet : Liaison Autoroutiére Verfeil - Castres (A69)

Demande d'autorisation environnementale - Date de mise a disposition :
Lieu des opérations : -Département : Tarn -Commune(s) : 81100 - Castres.

Bénéficiaire : ATOSCA

MOTIVATION ou CONDITIONS

| MOTIVATION ou CONDITIONS

Contexte

Le projet de liaison autoroutiére Castres-Toulouse (LACT) s’étend sur 62 km et traverse dix-sept communes
du Tarn (81) et sept communes de |la Haute-Garonne. Il se décompose en deux opérations :
Elargissement a deux fois deux voies de I’A 680 entre Castelmaurou et Verfeil (31) : le projet de 9
km est réalisé par ASF (Autoroutes du Sud de la France), pour le compte de I'Etat. Cet
élargissement fait I'objet d'une demande de dérogation a la stricte protection des espéces
enregistrée sous le numéro de demande ONAGRE 2022-00417-011-001 et pour laquelle le CNPN
est saisi en paralléle ;
Création d’une liaison a deux fois deux voies entre Verfeil (31) et Castres (81) : le projet de 54 km
est porté par le groupement ATOSCA, pour le compte de I'Etat. Cette liaison fait 'objet d’une autre
demande de dérogation, objet de la présente saisie du CNPN.

Ces deux opérations font chacune I'objet d’une évaluation environnementale distincte. Cet avis concerne
uniqguement le projet de création d’une liaison a deux fois deux voies entre Verfeil et Castres.

Description du projet

Le projet Verfeil — Castres a fait I'objet d’une déclaration d'utilité publique en Conseil d’Etat, par décret
n°2018-638 du 19 juillet 2018. Il comprend :
e une section courante a deux fois deux voies de 54 km, dont 44 km de voiries neuves en site propre
et 10 km intégrant les déviations de Puylaurens (6,8 km) et de Soual (3,5 km) ;
e cinq dispositifs d’échange, dont un demi-diffuseur :
» création du demi-diffuseur de Verfeil Est, avec la RD 20,
» création du diffuseur de Villeneuve-lés-Lavaur/Maurens-Scopont avec la RN 126,
» intégration du diffuseur de Puylaurens existant, raccordé a la RN 126,
» création du diffuseur de Soual-Est avec la RN 126,
» création du diffuseur de Castres/Saint-Palais avec la RN 112 ;
e deux aires de repos, une par sens de circulation, sur la commune de Cambon-Lés-Lavaur :
» une aire de repos nord, au lieu-dit Montfort, dans le sens Castres-Verfeil,
» une aire de repos sud, au lieu-dit Mazies, dans le sens Verfeil-Castres ;
e un centre d’exploitation et d’intervention a Puylaurens, a proximité du diffuseur, intégrant :
» les bureaux du concessionnaire et de |'exploitant,
» les installations techniques, garages et ateliers,
» le parc de véhicules et d'équipements mobiles d’exploitation,
» un local pour les gendarmes.

Le projet s’'implante sur une superficie de 491 hectares, dont 356 hectares d’emprises définitives et 135
hectares d'emprises temporaires dans le cadre des travaux. Les grands ensembles de milieux distingués sur
I'aire d’étude rapprochée de I'A 69 :

e Les milieux agricoles et ses haies associées, habitat majoritaire dans I'ensemble de 'aire d’étude ;

e Les milieux boisés (boisements rivulaire et non rivulaire) ;

e Les prairies de fauche ou hygrophiles et les prairies paturées en extensif ;

e Les ourlets et fourrés.

Appréciation de la raison impérative d’intérét public majeur (RIIPM)

La justification de la RIIPM s’appuie essentiellement sur des considérations économiques
visant a en favoriser son développement dans le bassin de vie considéré. Sans jamais le
démontrer, le porteur de projet considére que la création d’une autoroute augmente l'attractivité d'un
territoire. Ce parti-pris nous parait contestable. Il est question de « désenclavement de Castres et
Mazamet » : quelles sont les conséquences de cet enclavement pour la population ?

La jurisprudence en la matiére ne considére pas cette considération comme relevant d’une
RIIPM.

L'amélioration de la sécurité est une action nécessaire, mais qui ne suppose pas la création d’'une
autoroute. Celle-ci n’est pas objectivée par un scénario d'aménagement visant a réduire le
caractére accidentogéene de la zone de Cambon-Lés-Lavaur, Teulat et Cug-Toulza et la zone de
Puylaurens hors 2X2 voies. Or, il est noté que la mise en 2X2 voies des déviations de
Puylaurens et de Soual a permis de réduire fortement le nombre daccidents dans ces
secteurs depuis leurs mises en services. Aussi, la justification sécuritaire est a relativiser et a
mettre en perspective avec les scénarios de solutions alternatives non aboutis (point suivant).
L'amélioration du confort des automobilistes qui repose sur un gain de temps évalué a 35 mn
sur le trajet complet et a une vitesse constante de 130 km/h (temps contesté et contestable
en |'état), si elle reléve éventuellement d’un intérét public (quoique l'accélération du train de vie
de nos sociétés modernes n'est corrélée a aucun gain en matiére de bien-étre, au contraire) ne peut
toutefois pas étre qualifiée d’'Impérative, ni de Majeure.

Il convient de rappeler que l'intérét public majeur se différencie de lI'intérét public, le premier
étant une notion «d’interprétation stricte, qui vise des cas exceptionnels dans lesquels la
réalisation d’'un projet se révéle indispensable et ot aucune autre solution d’implantation ne
convient ». L'absence d’éléments tangibles permettant de justifier de l’intérét public majeur
représente une faiblesse juridique pour le dossier.

Par ailleurs, d’un point de vue économique, en augmentant le colt du trajet (augmentation de la
consommation de carburant a vitesse accrue et prix du péage actuellement fixé autour de 7 euros), le
projet pourrait paraitre aller a I'encontre de l'intérét general.

L'artificialisation d’une partie d’'un champ naturel d’expansion de crues du Girou nous parait également aller
a I'encontre de l'intérét général dans un contexte ou ces zones constituent des assurances vie précieuses
pour atténuer les aléas météorologiques de plus en plus réguliers dans un contexte de déréglement
climatique, auquel contribuerait cette autoroute.

En matiére d’émissions de gaz a effet de serre et de consommation d’électricité, I'alternative a l'usage de la
voiture individuelle doit étre recherchée par toutes les politiques de I'Etat lorsque cela est possible. Ce
projet, au contraire, I'encourage, ce qui est contraire a 'objectif de neutralité carbone a ’horizon 2050, tout
comme a celui de diminuer de 40% notre consommation énergétique au méme horizon. Dans un contexte
ou I'Etat souhaite accélérer sa lutte contre le changement climatique, en facilitant les procédures
d’installations d’énergies renouvelables et en légiférant pour atteindre cette trajectoire en matiere de
sobriété, la mise en chantier de projets autoroutiers nous parait contrevenir aux engagements du Président
de la république, tant en matiere de climat que de biodiversité.
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A cet égard, un bilan carbone lié a la mobilisation et I'usage des matériaux nécessaires a la construction de
cette infrastructure serait certainement éloquent.

Pour finir, les dates de DUP et de réflexions de cette autoroute sont anciennes. Le débat public date de
2010. A la lumiére des enjeux actuels, les données globales seraient vraisemblablement différentes.

Appréciation de I'absence de solution alternative plus satisfaisante

Plusieurs scénarios sont étudiés et présentés. Toutefois, la commande initiale du projet étant de réaliser
une nouvelle infrastructure de type autoroutiére, aucune des solutions alternatives envisageables ne
trouvent grace aux yeux du porteur de projet, par ailleurs concessionnaire de la future autoroute.

Le « désenclavement » du territoire Castres-Mazamet est insuffisamment justifié en matiére d’alternatives :
en quoi I'amélioration du réseau de transport en commun ne constituerait-il pas une meilleure option ? Il
ne s'agit pas du seul transport ferroviaire, mais de I'ensemble des modalités. Qu'en 2022, un territoire
recherche la création d’une autoroute pour se désenclaver, plutét que de saisir l'opportunité offerte pour
imaginer d’autres modalités de désenclavement, nous parait passer a coté de |'exercice demandé et en
certain décalage avec les réflexions et dynamiques globales sur ce sujet. L'usage de la voiture au quotidien
pour aller travailler n'a pas la préférence des francais lorsque des alternatives fonctionnelles leurs sont
proposées. En outre, 'analyse ne tient pas compte du recours accru au télétravail.

En matiére de transport ferroviaire, I'analyse apportée par le dossier de dérogation apparait orientée. Elle
fait ressortir uniquement les désavantages du train par rapport au véhicule individuel (temps de
correspondances, flexibilité usager), mais n’évoque aucun des bénéfices du train (moindre pollution,
possibilité de travailler, de se détendre, colit, emploi local..). Le potentiel du renforcement du fret
ferroviaire est insuffisamment traité.

L'alternative consistant a élargir la RN126 existante en deux fois deux voies est traitée de maniére trés
orientée et expédiée en une page (chapitre 4.2.9, p73). L'accent est mis sur les désavantages, sans toutefois
les démontrer. En particulier, le pétitionnaire considére que la démarche ERC serait plus difficile 8 mener du
fait de la contrainte du tracé existant. Le CNPN pense cependant que la biodiversité présente a proximité
immédiate de l'infrastructure existante est moins riche que sur le nouveau tracé prévu, du fait des
conséquences du fonctionnement de la RN126, d'autant plus que celle-ci franchit essentiellement des
zones cultivées. Le pétitionnaire ne démontre pas ses affirmations lorsqu’il écrit que le nouveau tracé
constitue une alternative de moindre impact écologique. La cartographie présentée de la p80 a 85 est trés
contestable : de nombreux échangeurs n’apparaissent pas nécessaires, les créneaux de dépassement
quittent le tracé... Les cartes sont en réalité assez incompréhensibles.

La RN126 traverse trés peu de villages jusqu’a Soual, si bien que la création de dessertes locales
additionnelles ne parait pas justifiée. Le CNPN ne s’explique pas en quoi le doublement d’une infrastructure
existante produirait plus d’artificialisation que la création d’'une nouvelle autoroute.

De fait, le tracé de la nouvelle autoroute passe a proximité immédiate de la RN126 sur une partie
importante de celui-ci. Le fait d’avoir deux grandes infrastructures trés rapprochées n’est pas satisfaisant.

On comprend a la lecture de l'analyse produite page 73 que les considérations économiques ont eu
principalement raison de I'arbitrage, qui n’est pas satisfaisant du point de vue de la biodiversité.

Par ailleurs, le colt pour la collectivité de l'infrastructure doit inclure le colt de la concession pour les
usagers, qui est omis dans les calculs : I'autoroute sera payée par la collectivité bien au-dela des 23 millions
d’euros de subvention prévue, a travers le tarif du péage payé par les usagers. Il sagit bien d’'un
financement opéré par la collectivité a travers un préléevement direct. Le calcul des colts de différentes
infrastructures doit ainsi considérer le co(t réel de la création de l'autoroute.

Appréciation du maintien dans un état de conservation favorable, des populations des espéces
concernées, dans leur aire de répartition naturelle

En I'état actuel du dossier et au regard des lacunes constatées, le CNPN est dans |'incapacité de vérifier et
valider cet aspect reglementaire particulierement important du dossier.
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Inventaires de flore et de faune et caractérisation des habitats naturels

La pression d’inventaire est globalement assez faible, méme si de nombreux secteurs sont concernés par
des cultures agricoles. Les especes palustres et aquatiques nécessitent un effort d’inventaire
supplémentaire.

A ce stade, l'insuffisance de sondages pédologiques pour caractériser avec précision les interfaces entre les
zones humides et les milieux secs est un frein majeur a la bonne caractérisation des enjeux entrainant en
bout de chaine de probables erreurs d'appréciations qui impacteront directement la finesse liée a la
démarche d'évitement, de réduction et de compensation attendue sur ces habitats particulierement
complexes et fragiles.

Impacts du projet

Le dossier ignore totalement le potentiel de réactivation de la biodiversité dans les milieux agricoles. Il
considere I'impact sur les milieux agricoles comme « négligeable », par défaut, sans dailleurs différencier
les différents types de cultures et de pratiques. Il considére les milieux agricoles comme « artificialisés »
(p134), en contradiction avec les définitions reconnues légalement de l'artificialisation des sols. Cette
négation de la présence de vie en milieu cultivé est regrettable. En effet, les pratiques de grandes cultures
intensives ne sont pas figées dans le temps et sont amenées a évoluer. L'évolution vers I'agro-écologie et la
diminution des pesticides, recherchée par I'Etat lui-méme, conduira a améliorer |'état de la biodiversité
dans les espaces cultivés concernés par le tracé de l'autoroute a court ou moyen termes. Ainsi, le
« scénario de référence » présenté, qui n‘envisage pas que des modifications de pratiques puissent advenir
(a court ou moyen termes) n'est pas crédible et ne peut donc raisonnablement étre la référence de
comparaison de scénarios.

Le grand nombre de fossés et canaux inventoriés sont eux aussi considérés comme
« négligeables », malgré le caractere réversible de restauration écologique via la suppression des
drainages.

Qualification des enjeux

L'attribution d’un enjeu faible au Moineau soulcie, alors que I'espéce est rare et directement impactée par
le projet, n‘est pas justifiée et ne convient pas.

Le tableau de synthése de la p211 résume les enjeux au titre des espéces protégées, mais omet la réflexion
portant sur l'article L110-1 du code de I'environnement, qui stipule qu’indépendamment de la protection
des espéces, le maitre d’ouvrage a la responsabilité « de compenser les atteintes qui n'ont pu étre évitées
ni réduites, en tenant compte des espéces, des habitats naturels et des fonctions écologiques affectées ». l|
stipule également que «les mesures de compensation des atteintes a la biodiversité visent un objectif
d'absence de perte nette, voire de gain de biodiversité » : cela doit ainsi bien évidemment étre mis en
ceuvre pour les espéeces protégées, mais également pour l'ensemble des corteges et fonctionnalités,
auxquelles les espéces protégées sont intrinsequement liées.

Les enjeux liés a 'Aménagement foncier et agricole (AFAF) sont absents du dossier. Il s’agit d’une obligation
réglementaire que de le traiter de facon concomitante a I'actuel projet. LAFAF est en effet intimement lié a
celui-ci. Il n’existerait pas sans lui.

lls devront également faire I'objet d’'une mise en perspective de facon cumulée avec le projet d’autoroute.

Qualification des impacts

L'étude minimise les impacts en matiere d’habitabilité des milieux avoisinants l'autoroute, par la faune en
particulier. Or, I'impact du bruit des autoroutes a été démontré sur les oiseaux et les chiroptéres : les
densités de nicheurs en sont affectés jusqu'a plusieurs kilométres. Les collisions seront également
importantes et affecteront progressivement toutes les populations alentours.

A ce sujet, le CNPN renvoi vers notamment la méta analyse de Benitez-Lopez et al. "The impacts of roads
and other infrastructure on mammal and bird populations : A meta-alalysis". || est espéré une évaluation
des impacts attendus, directs et indirects, sur l'ensemble des especes concernées par une telle
infrastructure.
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Mesures Eviter-Réduire-Compenser (ERC)

Plusieurs mesures listées comme de |'évitement sont en réalité des mesures de réduction. Ainsi, dans la
mesure MEO1, le déplacement d’une aire de service pour « éviter » un habitat a Pipit rousseline a Maurens-
Scopon n‘empéche pas ce dernier d’étre traversé en plein cceur par le tracé de l'autoroute : il est peu
probable que I'espéce sy maintienne. Les cartes de la mesure EO1 n’expliquent pas la différence entre le
fond rouge et le fond marron du tracé retenu. L'évitement des prairies humides mésophiles (p222), par
exemple, n'est pas confirmé par la cartographie, le tracé passant en travers de celles-ci. Les impacts de la
proximité de I'autoroute sont omis. Ces mesures ne sont pas de |'évitement, mais de la réduction, liée a
I'adaptation du tracé aux enjeux. Elles ne permettent pas d'éviter les impacts qu’elles prétendent éviter.

La mesure MEO2 est elle-méme contestable en matiére d'évitement. L'atlas cartographique liste 'ensemble
des éléments évités et impactés au sein de |'aire d’étude rapprochée. L'autoroute étant plus étroite que
I'aire d’étude rapprochée, elle n'impacte nécessairement pas I'ensemble de sa surface. On ne peut donc
qualifier d’évitement des éléments du paysage ou des espéces présentes dans l'aire d’étude rapprochée,
mais non détruites par le projet. La proportion d’éléments impactés, rapportée a la largeur du fuseau vis a
vis de l'aire d’étude rapprochée (environ 10%) ne semble pas répondre a de I'évitement.

La mesure EO3 est également une mesure de réduction. D’ailleurs, le contenu de la mesure le stipule : elle
vise a « réduire les effets du projet en phase travaux ».

Concernant la mesure E04 de localisation des installations de chantier et zones de stockage des véhicules et
engins en dehors des zones naturelles sensibles, elle renvoie a la partie consacrée de |'atlas cartographique,
mais cette derniere omet de localiser les milieux sensibles et les espéces protégées. On ne peut donc en
tirer aucune interprétation, la mesure n’est pas démontrée.

Le calendrier des travaux devrait explicitement autoriser les travaux de débroussaillement et d’abattage
d‘arbres exclusivement entre septembre et novembre et non pas simplement débuter a ces périodes.

La méthode de dimensionnement utilisée est difficilement compréhensible pour vérifier I'adéquation du
besoin de compensation. La complexification de ces méthodes ne contribue pas a une appropriation de la
démarche et a une présentation claire du cheminement intellectuel. Les choix de seuils et d’unités choisis
sont par ailleurs trés discutables d’un point de vue scientifique.

Les chiffres du tableau des dettes compensatoires calculées et des gains compensatoires page 437 ne sont
pas les mémes que ceux présentés page 313.

Alors que ce projet entrainerait une artificialisation par asphaltisation de 356 hectares, il ne prévoit aucune
mesure de désartificialisation. Il est attendu que I'Etat fasse preuve d’exemplarité en matiére d’atteinte de
I'objectif d’absence d’artificialisation nette pour les projets qu’il promeut. Doubler la RN106 par une
autoroute voisine aurait di — s'il était avéré qu'il s'agisse bien de la meilleure alternative, ce que le CNPN
conteste — aboutir a une compensation par désartificialisation de la RN106 a minima.

La localisation de nombreuses mesures compensatoires en bordure immédiate du tracé envisagé est de
nature a créer des pieges écologiques : augmentation des collisions, habitats de mauvaise qualité en raison
du bruit et des vibrations.

Les mesures compensatoires agricoles menées sur les sites agricoles ne paraissent pas trés ambitieuses et
conduisent a accroitre artificiellement la surface compensatoire, alors que seules des mesures assez
ponctuelles auront lieu dans ces zones. Elles devront en outre toutes bénéficier d'une maitrise fonciére ou
a minima d’obligations réelles environnementales (ORE) de 99 ans et confiées en gestion a un organisme
spécialisé dans la gestion de milieux naturels.
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La limitation des produits phytosanitaires (MC29), qu’il sera d’ailleurs impossible a contréler, ne parait pas
éligible a la compensation. Laccompagnement vers la conversion en agriculture biologique de toutes les
surfaces agricoles concernées par la compensation paraitrait le minimum.

Il n'y a pas d’état initial de la faune et de la flore (ni des fonctionnalités écologiques, ni pressions et
menaces) sur les sites retenus pour la compensation : il est ainsi impossible d’évaluer le potentiel de gain
pour les espéces visées.

Le CNPN constate donc une absence de finalisation du dossier ('ensemble des mesures de compensation
ne sont toujours pas trouvées, caractérisées et sécurisées) et ne peut ainsi conclure a une absence de perte
nette de biodiversité.

Conclusion

Le CNPN ne considere pas les arguments invoqués comme suffisants pour constituer une RIIPM. Ce dossier
s’inscrit en contradiction avec les engagements nationaux en matiére de lutte contre le changement
climatique, d'objectif du zéro artificialisation nette et du zéro perte nette de biodiversité, ainsi qu'en
matiére de pouvoir dachat. L'absence de solutions alternatives satisfaisantes préte a débat, et les
arguments du pétitionnaire ne sont pas convaincants. La co-existance de l'actuelle RN126 et d’'une nouvelle
autoroute accroit les ruptures de continuités écologiques, la destruction des habitats et l'artificialisation du
territoire. L'élargissement de I'infrastructure existante (RN126) constituerait probablement une solution de
moindre impact plus acceptable et raisonnable.

S'il apparaissait que sur tous les plans (dont la biodiversité), la création d’une nouvelle autoroute est plus
avantageuse, alors l'objectif d'absence d‘artificialisation nette et I'exemplarité de I'Etat en la matiére,
doivent viser a supprimer, en compensation, l'actuelle RN126, et a en réorienter le trafic sur la nouvelle
autoroute.

Le projet ne satisfait pas a deux des conditions d’obtention d’une dérogation et présente de nombreuses
lacunes en matiere de qualification des impacts directs et indirects, rendant impossible d’en apprécier
I'impact dans son ensemble. En conséquence, le CNPN émet un avis défavorable a ce projet de création
autoroutier.

Par délégation du Conseil national de la protection de la nature :
Nom et prénom du délégataire : Nyls de Pracontal

AVIS : Favorable [_] Favorable sous conditions [_] Défavorable [X]

Fait le : 12 septembre 2022 Signature :

P




Autorité envirennementale

Avis délibérés de I’Autorité environnementale sur ’A69
entre Verfeil et Castres et la mise a 2x2 voies de I’A680
entre Castelmaurou et Verfeil — « LACT » Liaison
autoroutiére Castres-Toulouse (31-81) —
Actualisation de I’avis n° 2016-62 du 5 octobre 2016

Préambule relatif a I’élaboration de /’avis

L’Ae’ s’est réunie le 6 octobre 2022 a La Défense. L’ordre du jour comportait, notamment, I'avis sur 'A69
entre Verfeil et Castres et la mise a 2x2 voies de I’A680 entre Castelmaurou et Verfeil - « LACT » Liaison
autoroutiére Castres-Toulouse (31-81) - Actualisation de 'avis n° 2016-62 du 5 octobre 2016.

Ont délibéré collégialement : Sylvie Banoun, Nathalie Bertrand, Barbara Bour-Desprez, Karine Brulé, Marc
Clément, Virginie Dumoulin, Bertrand Galtier, Christine Jean, Philippe Ledenvic, Francois Letourneux, Serge
Muller, Jean-Michel Nataf, Alby Schmitt, Véronique Wormser.

En application de I'article 4 du réglement intérieur de I'Ae, chacun des membres délibérants cités ci-dessus
atteste qu’aucun intérét particulier ou élément dans ses activités passées ou présentes n’est de nature a mettre
en cause son impartialité dans le présent avis.

Etaient absents : Louis Hubert, Michel Pascal

*

L’Ae a été saisie pour avis par les préfets de Haute-Garonne et du Tarn, I’ensemble des piéces constitutives des
deux dossiers, lesquels portent sur le projet de liaison autoroutiére Castres-Toulouse (LACT), ayant été recues
le 9 aoit 2022.

Cette saisine étant conforme aux dispositions de I'article R. 1226 du code de I'environnement relatif a 'autorité
environnementale prévue a l'article L. 1221 du méme code, il en a été accusé réception. Conformément a
l'article R. 1227 du méme code, I'avis a vocation a étre fourni dans un délai de deux mois.

Conformément aux dispositions de ce méme article, I’Ae a consulté par courriers en date du 19 aoiit 2022 :

- les préfets de Haute-Garonne et du Tarn, et a pris en compte les contributions qu’ils ont adressées le 5 et
le 25 aoiit 2022,

- le directeur général de I'’Agence régionale de santé (ARS) Occitanie, et a pris en compte la contribution
adressée le 26 septembre 2022.

Sur le rapport de Frangois Vauglin et d’Eric Vindimian, aprés en avoir délibéré, I'Ae rend I'avis qui suit.

n‘Ae : 2022-62
et 2022-73

Avis délibérés n° 2022-62 et 2022-73 adoptés lors de la séance du 6 octobre 2022

Pour chaque projet soumis a évaluation environnementale, une autorité environnementale désignée par
la réglementation doit donner son avis et le mettre a disposition du maitre d’ouvrage, de I'autorité
décisionnaire et du public.

Cet avis porte sur la qualité de I'étude d’impact présentée par le maitre d’'ouvrage et sur la prise en
compte de I’environnement par le projet. Il vise a permettre d’améliorer sa conception, ainsi que
I'information du public et sa participation a I'élaboration des décisions qui s’y rapportent. L'avis ne lui
est ni favorable, ni défavorable et ne porte pas sur son opportuniteé.

La décision de l'autorité compétente qui autorise le pétitionnaire ou le maitre d’ouvrage a réaliser le
projet prend en considération cet avis. Une synthése des consultations opérées est rendue publique avec
la décision d’octroi ou de refus d’autorisation du projet (article L. 12211 du code de I’environnement).
En cas d’octroi, 'autorité décisionnaire communique a l'autorité environnementale le ou les bilans des
suivis, lui permettant de vérifier le degré d’efficacité et la pérennité des prescriptions, mesures et
caractéristiques (article R. 12213 du code de I'environnement).

Conformément a larticle L. 1221 V du code de I’environnement, le présent avis de lautorité
environnementale devra faire I'objet d’'une réponse écrite de la part du maitre d’ouvrage qui la mettra a
disposition du public par voie électronique au plus tard au moment de I'ouverture de I'enquéte publique
prévue a l'article L. 123-2 ou de la participation du public par voie électronique prévue a l'article L. 123-
19.

Le présent avis est publié sur le site de I'Ae. Il est intégré dans le dossier soumis a la consultation du
public.
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Synthese de I’avis

Le projet de liaison autoroutiére entre Castres et Toulouse a été déclaré d'utilité publique (DUP),
procédure a I'occasion de laquelle il a fait I'objet d’'un premier avis de I'’Ae en 2016. Sa réalisation
implique un doublement de I’A680 entre Castelmaurou et Verfeil par mise a 2x2 voies de 'autoroute
existante et la création d’'une autoroute a 2x2 voies en tracé neuf entre Verfeil et Castres. Les
déviations existantes a Puylaurens et Soual seront reprises. Un dossier, avec une étude d’impact
unique pour le projet dans son ensemble, a été complété et est soumis a nouveau a I’Ae en vue de
I'obtention de 'autorisation environnementale nécessaire a sa réalisation. Il reprend les éléments
du dossier de 2016, dont certaines thématiques sont partiellement actualisées.

Pour I'Ae, les principaux enjeux environnementaux du projet sont :

- la fragmentation du territoire découlant tantét de la création d'une nouvelle infrastructure
s’ajoutant au réseau existant, tantot de I'augmentation de la largeur de I'infrastructure routiére,
et ses impacts,

- laforte consommation de sols naturels et agricoles,

- I'impact sur la biodiversité et la rupture des continuités écologiques,

- les altérations du paysage et des aménités des territoires traversés,

- lapollution de I'air et les risques sanitaires induits a proximité et dans les agglomérations reliées,
- la préservation des zones humides,

- l'augmentation des consommations énergétiques et des émissions de gaz a effet de serre, dans
un contexte de sobriété et face a I'urgence de réussir la transition énergétique.

L’étude d’impact comporte encore de nombreuses lacunes en ce qui concerne les impacts sanitaires,
les consommations d’énergie et les émissions de gaz a effet de serre. L'analyse des variantes ne
considére que le mode routier sans exploration suffisante de solutions de substitution raisonnables
moins carbonées et moins consommatrices d’espace. De facon générale, ce projet routier, initié il y
a plusieurs décennies, apparait anachronique au regard des enjeux et ambitions actuels de sobriéteé,
de réduction des émissions de gaz a effet de serre; et de la pollution de I'air, d’arrét de I'érosion de
la biodiversité et de I'artificialisation du territoire et d’évolution des pratiques de mobilité et leurs
liens avec I'aménagement des territoires. La justification de raisons impératives d’intérét public
majeur du projet au regard de ses incidences sur les milieux naturels apparait limitée.

L’analyse socio-économique, dont seul un résumé est présenté, ne semble pas avoir été actualisée :
elle repose sur des données de trafic et des hypothéses d’émissions de polluants désormais
obsolétes. L'étude de trafic I'a été partiellement, mais ses résultats actualisés n'ont pas été repris
dans I'étude d’impact, en particulier pour I'évaluation des gains de temps et des émissions de
polluants et de gaz a effet de serre, lesquelles reposent encore sur des facteurs d’émissions des

véhicules déclarés par les constructeurs avant |’affaire des émissions falsifiées des véhicules diesel
et non sur des données réelles d’émissions.

L’Ae recommande principalement :

- de reprendre la modélisation du trafic a I’aide d’'un modéle pour prendre en compte des modes
de transport non routier,

- de mettre a jour le chapitre traitant des variantes afin de tenir compte des objectifs nationaux

relatifs a la transition énergétique et a I'absence d’artificialisation nette, et de vérifier si le choix
retenu reste pertinent,

- de calculer et actualiser les émissions lors de la mise en service et a long terme, et d’adosser
|’évaluation des risques sanitaires sur les valeurs guides de I’Organisation mondiale de la santé
les plus récentes,

- de reconsidérer les mesures d’évitement, réduction et compensation proposées a l'aune des
objectifs d’absence de perte nette de biodiversité et d‘artificialisation nette.

L’ensemble des observations et recommandations de I’Ae sont présentées dans I’avis détaillé.

Avis détaillé

1 Contexte, présentation du projet et enjeux environnementaux

1.1 Contexte du projet
1.1.1 Genése du projet

Le projet de réalisation d’une liaison autoroutiére entre Castres et Toulouse (« LACT ») implique un
doublement de I’A680 entre Castelmaurou et Verfeil par mise a 2x2 voies de I’autoroute existante
et la création d’une autoroute a 2x2 voies en tracé neuf entre Verfeil et Castres. Les déviations
existantes a Puylaurens et Soual (RN126) seront reprises.

Il est débattu depuis plusieurs décennies. Une décision ministérielle en date du 8 mars 1994 actait
déja le principe d’une mise a 2x2 voies de I’itinéraire. L’objectif poursuivi par la LACT est de relier

le bassin de Castres-Mazamet, qui compte 50 000 emplois, a un réseau de transports routier
efficient pour en développer I’attrait économique.

Plusieurs sections de la RN126 qui relie Castres et Toulouse ont été mises a 2x2 voies par I’Etat
dans les années 2000, financées dans le cadre de contrats de plan Etat-Région. A la suite d’un débat
public organisé fin 2009, le ministre des transports a retenu le principe de 'lachévement de la mise
a 2x2 voies Castres-Toulouse le long de la RN126 et par mise en concession autoroutiére. Les
trongcons déja réalisés, qui permettent aujourd’hui au trafic d’éviter les centres-villes, seront
intégrés a I’autoroute a péage.

Un dossier de déclaration d’utilité publique (DUP) emportant mise en compatibilité des documents
d’urbanisme (MECDU) a été I'objet d’un premier avis de I’Ae2 en 2016. Apres enquéte publique, la
DUP de l'opération relative a I’élargissement de I’A680 a été prise par arrété préfectoral du
22 décembre 2017, et celle relative a la création d’une liaison autoroutiére en tracé neuf entre
Castres et Verfeil (I’A69) a été prise par le décret n° 2018-638 pris en Conseil d’Etat le 19 juillet 2018.
Cette derniére a fait I’objet de recours en annulation devant le Conseil d’Etat, qui ont été rejetés par
décision du 5 mars 2021.

Parallelement, le projet a été examiné par la commission « Mobilité 21 » puis par le Conseil
d’orientation des infrastructures (COIl) en 2018, lequel a recommandé « de prévoir les financements
nécessaires d la poursuite des études et des procédures pour l'engagement des travaux sur la
période 2018-2022 » pour le scénario retenu par le gouvernements.

Le gain de temps est le premier bénéfice attendu, estimé a 25 a 35 minutes. L’amélioration de la
sécurité routiére et celle du confort pour les usagers sont aussi mentionnées comme objectifs et
comme bénéfices attendus.

2 Avis délibéré de I'Autorité environnementale n° Ae 2016-62 du 5 octobre 2016 sur la liaison autoroutiére Castres—
Toulouse « LACT » et la mise en compatibilité des documents d’urbanisme avec cet aménagement (81-31).

3 Source : rapport 2018 du Conseil d’orientation des infrastructures « Mobilités du quotidien : Répondre aux urgences et
préparer 'avenir» sous la présidence de Philippe Duron, 30 janvier 2018.
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Figure 1 : Localisation du projet avec I’A680 en jaune, et I’A69 en rose (source : site www.nge.fr).
1.1.2 Organisation des maitrises d’ouvrage

Le projet LACT se décompose en deux opérations principales sur environ 63 km :

- le doublement de I’A680 entre Castelmaurou et Verfeil sur 9,2 km, qui releve d’ores et déja du
réseau concédé a la société ASF4. La maitrise d’ouvrage est confiée a la société concessionnaire ;

- la construction en tracé neuf de I’A69 (54 km), qui a été mise en concession autonome. La
maitrise d’ouvrage est confiée a la société concessionnaire Atosca’.

Dans ce contexte, le dossier présenté conjointement par les deux maitres d’ouvrage comprend
’actualisation de I’étude d’impact portant sur le projet d’ensemble. Il précise que cette actualisation
tient compte des recommandations du premier avis de I’Ae et des réponses apportées a celles—ci,
des suites données a I’enquéte publique, des évolutions de I’état initial, de nouvelles études et
évolutions du contexte réglementaire notamment. Les parties modifiées ont été signalées par une
couleur différente, ce qui facilite pour le public la lecture et la compréhension de I’évolution du
dossier.

Le présent avis actualise donc I’avis de I’Ae 2016-62 du 5 octobre 2016.

1.2 Présentation des opérations projetées

1.2.1 SurI’A680

Cette opération comprend |’élargissement de I’A680, sur 7,6 km entre I’échangeur A68/A680 par
I’ajout de deux voies supplémentaires coté nord, et le raccordement a la liaison autoroutiére neuve
A69, par la création d’un troncon neuf d’environ 1,6 km et d’un échangeur au sud-ouest de la
commune de Verfeil. Une bretelle existante devenue inutile sera démontée.

Un passage grande faune (PGF) sera créé et des buses séches ou des dalotsé seront implantés en
section de remblai pour assurer une possibilité de franchissement par la petite faune tous les 300 m
environ. Sept bassins utilisés pour I’assainissement des eaux de ruissellement seront réaménagés

4 Autoroutes du sud de la France, société de Vinci Autoroute.

5 Société constituée par des fonds d’infrastructure Quaero Capital (30 %) et TIIC (30 %), par le groupement constructeur
NGE Concessions (filiale de NGE (Nouvelles générations d’entrepreneurs) qui a réalisé les déviations de Soual et de
Puylaurens, 25 %) et par I'exploitant de péages Ascendi (15 %). Le groupement constructeur est constitué de filiales de
NGE et de deux cabinets d’architectes.

6 Petit canal recouvert d’une dalle, un élément de caniveau ou un ouvrage hydraulique semi-enterré, sorte de petit aqueduc
en maconnerie placé sous les remblais des routes ou des voies ferrées (source : Wikipedia).

et huit bassins supplémentaires créés. Cinq secteurs seront décaissés pour restituer les volumes
d’expansion des crues soustraits par 'aménagement.

Les besoins en matériaux sont estimés a environ 555 000 m3 de remblais extérieurs et 180 000 m3
de déblais a exporter.

1.2.2 Création de I’AG9

Cette opération consiste en la création d’une autoroute a 2x2 voies en site neuf entre Verfeil et
Puylaurens (29 km), entre Puylaurens et Saint-Germain-des-Prés (4 km), entre Soual et Castres
(10 km), avec la création de quatre échangeurs au niveau de Verfeil, Maurens-Scopont / Villeneuve-
les-Lavaur, Soual-Est et Castres-Saint-Palais. Celui de Puylaurens sera réutilisé. Une aire de repos
sera aménagée dans chaque sens a I’est de I’échangeur de Maurens-Scopont.

Elle comprend également quelques adaptations de la déviation existante de Puylaurens (7 km) et du
diffuseur a Puylaurens, celle de la déviation de Soual (3,5 km), le raccordement a la rocade de Castres
et la création d’une voirie de désenclavement (intégrée au réseau départemental) entre la RD12 et
la RD84 a I'ouest de Puylaurens.

L’A69 traverse 32 cours d’eau et 59 écoulements. Le franchissement de I’Agout sera réalisé par un
viaduc a double tablier, mais dont le nombre d’appuis a été réduit par rapport aux hypothéses du
dossier de DUP, évitant ainsi toute intervention en lit mineur. Le dossier recense 179 ouvrages
existants ou a créer avec «fonctionnalité faune », comprenant deux PGF supérieurs, 19 PGF
inférieurs, 56 ouvrages existants pour la petite faune, deux viaducs avec fonctionnalité pour la
grande faune. Les voies connexes (barreau de Puylaurens et rétablissements) comprennent

21 ouvrages hydrauliques et trois ouvrages dédiés a la petite faune.
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Figure 2 : Aménagements de I'’A69. Les déviations existantes (RN126) qui seront reprises sont indiquées en
pointillés (source : dossier).
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33 bassins seront utilisés pour traiter les eaux de ruissellement, dont cing sont déja existants. Un
sera déplacé. Plusieurs décaissements seront réalisés pour compenser la réduction du volume
disponible pour I’expansion des crues, principalement dans la vallée du Girou, dans le secteur du
Bernazobre et sur I’Agout.

Aprés optimisation des volumes de déblais et en prévoyant un traitement a la chaux de matériaux
réutilisés, le niveau de réemploi des matériaux déblayés atteint 90 %. Environ 460 000 m3 de terre
végétale seront utilisés pour les talus et les aménagements paysagers.

Le mode de péage retenu est un systéme a flux libre, qui permet de supprimer les barriéres de
péage. L’identification des véhicules se fait via des portiques par leur plaque d’immatriculation ou,
pour ceux qui en disposent, par badge.

1.2.3 Itinéraire de substitution

En raison de I'instauration d’une autoroute a péage (dont le montant pour un véhicule léger sur
I’A680 est de 1,60 € et, sur I’A69, de 6,77 €), les pétitionnaires doivent proposer un itinéraire de
substitution pour les usagers ne souhaitant pas s’acquitter d’'un péage ou n’étant pas autorisés a
emprunter I’autoroute.

Sur les sections en tracé neuf, I'itinéraire de substitution est constitué de I'infrastructure existante
(RN126).

Pour les déviations de Puylaurens et de Soual, I'itinéraire de substitution est la RD926. Cela signifie
qu’aprés avoir bénéficié de déviations, les centres-villes de ces deux localités seront a nouveau
traversés par les véhicules empruntant I'itinéraire de substitution. La situation est a nuancer a
Puylaurens puisqu’un nouveau barreau sera créé afin de détourner du centre une partie du trafic
(trafic nord-sud).

Pour la déviation de Verfeil, celle-ci constitue I'itinéraire de substitution, le choix ayant été fait de
la laisser gratuite entre le diffuseur ouest et le demi-diffuseur est.

1.2.4 Suites de I’enquéte publique

La commission d’enquéte publique avait émis un avis favorable assorti de trois réserves portant sur :

- I’aménagement de I'échangeur prévu a Verfeil permettant de réduire de maniére significative
I'impact actuel du projet sur cette commune,

- la réalisation d’un nouvel échangeur qui sera situé au niveau de Maurens-Scopont, Cambon-
les-Lavaur et Vendine,

- une révision de 'aménagement de I'itinéraire de substitution afin de lui rendre des conditions
de confort et de sécurité au moins égales a celles actuellement offertes par la RN126, en
particulier a hauteur des communes de Soual et Puylaurens.

Les autorités chargées d’approuver le projet ont estimé que ces trois réserves ont été levées
respectivement :

- en écartant le tracé de ’A69 du bourg de Verfeil, en lui faisant emprunter la déviation existante
et en ajoutant un demi-diffuseur a I’est de Verfeil pour que la déviation de Verfeil reste gratuite,

- en ajoutant un diffuseur sur les communes de Villeneuve-lés-Lavaur et Maurens-Scopont,
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- parl'intégration de la déviation de Puylaurens via I’'aménagement d’un barreau routier de 1,1 km
pour relier la RD84 et la RD926.

Il est a souligner que ces solutions aggravent les incidences du projet sur les zones humides, les
ripisylves? et les cours d’eau, car les trois solutions proposées pour lever les réserves présentent de
plus forts impacts sur ces milieux que d’autres variantes - notamment celle présentée a I’enquéte
publique. L’Ae revient sur ce point ci-apreés.

1.2.5 Colts et financements du projet

La construction de I’A69 nécessite une subvention du concessionnaire par les pouvoirs publics qui
avait été estimée a 220 millions d’euros hors taxes (valeur 2015) dans le dossier d’enquéte publique
sur la DUP, représentant 57 % du colt du projet (389 millions d’euros hors taxes valeur 2015). Elle
sera financée a parts égales par I'Etat et les collectivités locales. Son montant a été réduit a
23,1 millions d’euros par le concessionnaire retenu, étant précisé que la concession est d’une durée
de 55 ans.

Le colit actualisé de la construction (sur fonds publics) des parties déja réalisées a deux fois deux
voies n’est pas explicité dans le dossier, mais le décret n° 2022-599 du 20 avril 2022 « approuvant
la convention de concession passée entre /’Etat et la société ATOSCA pour ’autoroute A69 ainsi que
le cahier des charges annexé a cette convention » fixe a 75 millions d’euros (valeur janvier 2020)
I’apport en nature correspondant a la valeur des « études, terrains, ouvrages, installations, sections
et travaux mentionnés d l’annexe 13 au cahier des charges ».

Concernant I’A680, il a été indiqué oralement aux rapporteurs que le financement de I’opération se
ferait sans subvention publique et sans prolongation de la concession d’ASF, qui dure jusqu’en 2036.

1.% Procédures relatives au projet

Le projet est soumis a étude d’impact systématique. L’autorité environnementale compétente est
I’Ae.

Le dossier présenté est celui des autorisations environnementales nécessaires. Il comprend
I’évaluation environnementale du projet. Les autorisations environnementales portent en particulier
sur les installations, opérations, travaux et aménagements (IOTA) soumis a autorisation au titre de
la « loi sur 'eau »8, sur les dérogations au régime de protection des espéces protégées et de leurs
habitats9, sur les travaux a réaliser dans des périmétres de protection du patrimoine, sur des
défrichements, et sur les installations classées au titre de la protection de I’environnement (ICPE)10
nécessaires au projet.

Selon le choix qui appartient aux commissions communales ou intercommunales d’aménagement
foncier, il pourra étre décidé de procéder ou non a des aménagements fonciers, agricoles, forestiers
et environnementaux (Afafe).

Formation végétale qui se développe sur les bords des cours d’eau ou des plans d’eau. Elle est constituée de peuplements
particuliers en raison de la présence d'eau sur des périodes plus ou moins longues, par exemple saules, aulnes, frénes
en bordure, érables et ormes en hauteur, chénes pédonculés et charmes sur le haut des berges. Elle a un role important
d’habitat, de protection des eaux et de lieu de circulation de la faune.

¢ Articles L. 214-1 et R. 214-1 et suivants du code de |'environnement
° Articles L. 411-1 et suivants du code de I'environnement
° Articles L. 511-1 et suivants du code de I'environnement
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Le projet étant susceptible d’affecter des sites Natura 2000, le dossier comporte une évaluation des
incidences a ce titre'!.

1.4 Principaux enjeux environnementaux relevés par [’Ae

Pour I’Ae, les principaux enjeux environnementaux sont :

- la fragmentation du territoire découlant tantot d’une création d’une nouvelle infrastructure
s’ajoutant au réseau existant, tantét d’une augmentation de la largeur de I’infrastructure
routiére, et ses impacts,

- la forte consommation de sols naturels et agricoles,

- I'impact sur la biodiversité et la rupture des continuités écologiques,

- les altérations du paysage et des aménités des territoires traversés,

- lapollution de I'air et les risques sanitaires induits a proximité et dans les agglomérations reliées,
- la préservation des zones humides,

- l’augmentation des consommations énergétiques et des émissions de gaz a effet de serre, dans
un contexte de sobriété et face a I'urgence de réussir la transition énergétique.

N

Analyse de I’étude d’impact et suites données au premier avis de
I'Ae

Dans cette partie, I’Ae rappelle les éléments nécessaires a la compréhension de la mise a jour de
son avis et examine les suites données au premier avis (2016-62) en rappelant par du texte gras
encadré précédé de la mention [Recommandation Ae 2016] les recommandations qui avaient été
émises. Elle s’appuie sur le dossier actuel ou sur le mémoire en réponse présenté a I’enquéte
publique lorsqu’aucune prise en compte plus actuelle n’a été identifiée. Pour éviter d’alourdir le
propos, elle ne reprend pas les éléments sur lesquels elle n’a pas de nouvelle observation importante
a faire.

2.1 Contenu du dossier et description actualisés du projet

[Recommandation Ae 2016] : L’Ae recommande de décrire la totalité du projet, y compris le centre d’entretien
et d’exploitation, si sa réalisation est prévue, et de compléter en conséquence I’étude d’impact.

L’étude d’impact actualisée a été complétée et comporte les descriptions recommandées par I’Ae :
aires de travaux, lieux nécessaires a I'entretien et I’exploitation, aires de repos, itinéraire de
substitution (il n’est pas prévu d’aire de service « s’agissant d’une autoroute a trafic modere »), etc.
Un guide de lecture expose brievement le contenu des différents tomes du dossier et d’abondants
atlas cartographiques sont joints.

L’étude présente des incohérences car son actualisation n’a pas été faite sur I’ensemble des
thématiques, y compris sur des éléments essentiels pour un projet routier. Il est ainsi difficile de
s’assurer que toutes les données sont a jour tant les références sont variables entre ce qui subsiste
du document de 2016 et ce qui a été actualisé. Les parties actualisées sont annoncées comme

11 Les sites Natura 2000 constituent un réseau européen en application de la directive 79/409/CEE « Oiseaux » (codifiée en
2009) et de la directive 92/43/CEE « Habitats faune flore », garantissant I'état de conservation favorable des habitats et
espéces d'intérét communautaire. Les sites inventoriés au titre de la directive « habitats » sont des zones spéciales de
conservation (ZSC), ceux qui le sont au titre de la directive « oiseaux » sont des zones de protection spéciale (ZPS).
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signalées par I’écriture du nouveau texte en bleu, mais cela n’est pas systématique. Certaines cartes
sont illisibles du fait d’une résolution insuffisante, tant sur la version papier qu’informatique. Les
annexes utiles pour enrichir la lecture sont désormais listées en tétes de chapitres. Mais la
compréhension de certains passages reste ardue du fait de I’absence de renvois précis a des annexes
comportant les données et calculs concernant le trafic, qui constitue la base de nombreuses autres
évaluations dont la qualité de I’air, le bruit, les risques sanitaires et les émissions de gaz a effet de
serre.

Le cas du trafic

En 'occurrence, le dossier indique que les études de trafic ont été actualisées en 2020, sans joindre
ces études actualisées. Un volet d’actualisation du trafic sur I’A69 réalisé en février 2021 a été
transmis aux rapporteurs : il vise essentiellement a calculer les montants des péages et repose sur
des comptages de trafic réalisés en 2019 et 2020. Le trafic moyen journalier annuel (TMJA) sur la
RN126 est de 8 700 véhicules dont 700 poids lourds (PL). Ce trafic moyen s’éléve a 15 000 véhicules
légers (VL) et 1 000 PL aux abords de Castres.

A

e '

Figure 3 : Evolution du trafic tous véhicules (TMJA) entre 2010 et 2019 sur la RN126 (source : étude de trafic
actualisée pour I'’A69 remise aux rapporteurs).

Les autres données utilisées par le modele de trafic (population, emploi, logement, activité
économique...) semblent avoir été reprises du dossier de DUP puisque les plus récentes datent de
2016. Les hypothéses macroéconomiques retenues jusqu’en 2025 sont les suivantes :
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Tableau 1 : Hypothéses macroéconomiques de I'étude actualisée de trafic (source : étude de trafic actualisée
pour I’A69 remise aux rapporteurs).

Il est & noter que ces hypothéses s’appliquent mal a 'agglomération de Castres, dont la population
est en légere décroissance sur la derniere décennie. Les hypothéses retenues aprés 2025 sont celles
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du dossier de DUP. Une actualisation tenant compte des effets sur le long terme de la crise sanitaire,
de la guerre en Ukraine et des enjeux de sobriété énergétique serait bienvenue.

Les résultats de cette étude de trafic actualisée pour I’A69 sont les suivants :
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Tableau 2 : Matrice journaliére des origines-destinations (OD) pour les véhicules légers (en haut) et pour les
poids lourds (en bas) en 2025 (source . étude de trafic actualisée pour '’A69 remise aux rapporteurs).

Les temps de parcours actuels affichés par le dossier varient de 70 min a 78 min selon le parcours
entre Toulouse et Castres. Le parcours le plus rapide passe par I’A680 et la RN126. L’étude de trafic
transmise aux rapporteurs comporte des analyses plus récentes. Elles sont fondées sur les mesures
des temps de parcours des usagers suivis par la société Google'2. Les temps de parcours varient
alors entre 50 et 54 min sur le parcours le plus rapide. Le passage grace au projet de 1h 10 a
53 min comme indiqué dans le dossier, ou encore le gain de temps de parcours de 25 a 35 min!'3
ne semblent donc pas réalistes au regard des temps de parcours a I’état initial de cette étude
actualisée.

12|l s’agit des usagers disposant d’un smartphone équipé du systéme Android. D’aprés le maitre d’ouvrage, « /e volume
des informations ainsi obtenues leur permet une précision difficilement atteignable par tout autre méthode ».

13 Selon les parties, le dossier présente d’ailleurs des durées de trajet et gains de temps fantaisistes et contradictoires
(toutes les citations qui suivent sont des verbatim intégraux) : « les communes de Castres et Toulouse sont a environ
78 km de distance, représentant en voiture, une durée de trajet de 1 h 10 a I1h 20», « Le trajet entre I'A68 (@
Castelmaurou et Castres représente actuellement un temps de parcours moyen d’une heure environ (hors période de
congestion) », « La création d’une liaison autoroutiére a 2x2 voies entre I’A68 (d C: /i ou) et la c de Castres
permet de réduire significativement le temps de parcours entre ces deux communes en passant de 52 minutes minima
35 mil une fois ] 5 [’ ble de ['itinéraire. », et le projet « permettra enfin de réduire significativement le
temps de parcours entre Toulouse et Castres le faisant passer a 53 min au lieu d’] h 10». C’est cette derniére indication,
qui semble la moins surprenante, que I'Ae a repris dans son raisonnement.
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Tableau 3 : Temps de parcours présentés dans I'étude de trafic actualisée.
Les valeurs calculées par le modéle de trafic utilisé sont également indiquées.
PPM : période de pointe du matin, PPS : période de pointe du soir, PC : période creuse.
(source : étude de trafic actualisée pour I'’A69 remise aux rapporteurs).

Les déviations reprises pour la construction de I’A69 sont indiquées comme bénéficiant d’une
vitesse de circulation de 130 km/h. Lors de la visite de terrain, les rapporteurs ont été informés
oralement du fait que la déviation de Soual est limitée a 110 km/h et le restera, et que celle de
Puylaurens également a 110 km/h passera a 130 km/h. Le dossier devrait présenter et expliciter ce
choix.

Les prévisions de trafic sont construites a partir d’'un modéle qui tient compte de plusieurs variables
économiques. Le trafic induit a été pris en compte : selon cette analyse, la proportion d’habitants
de Castres allant travailler a Toulouse passerait de 1,4 % a 3,7 % du fait de I’A6914.

Comme pour toute étude d’infrastructure de transport, I’étude d’impact doit reposer sur une analyse
des trafics15 compléte et actualisée, tant en matiére d’hypothéses retenues, de données utilisées et
que de résultats obtenus. Afin d’assurer la cohérence interne du dossier et la qualité de I’évaluation,
cette analyse doit constituer la source unique de toutes les évaluations qui en dépendent.

L’Ae recommande de présenter des temps de parcours crédibles et cohérents et de justifier les
vitesses maximales autorisées qui seront retenues sur les déviations actuelles.

Elle recommande aussi une étude de trafic compléte et actualisée couvrant I’ensemble du projet
ainsi que les échéances lointaines (20 ans aprés la mise en service), reposant sur des hypothéses
cohérentes avec [’état initial, et d’actualiser en conséquence toutes les études dépendant du trafic
(qualité de l'air et santé, bruit, pollutions, consommations d’énergie, émissions de gaz a effet de
serre...).

Les contrats de concession

Le dossier ne présente pas les contrats de concession entre I’Etat et les sociétés ASF et Atosca. Ces
documents, publiés au Journal officiel, décrivent les engagements réciproques entre les pouvoirs
publics et les concessionnaires sur un projet susceptible d’incidences environnementales. En tant
que tels, ils comportent des informations a caractére environnemental dont la connaissance
permettrait au public d’exercer le droit, notamment garanti par la convention d’Aarhus, de disposer
d’informations environnementales et de participer aux décisions prises en la matiere.

* On observe cependant que la proportion de la population d'Albi allant travailler a Toulouse est a ce jour a peine supérieure
a celle de Castres bien qu’une autoroute relie d'ores et déja ces deux villes et que la distance soit la méme.

s |l a été indiqué oralement aux rapporteurs lors de la visite que ce document comportait des éléments confidentiels
appartenant aux concessionnaires. L’Ae ne demande pas la levée du secret commercial mais insiste pour que soient
publiées les données qui permettent au public de disposer d'informations pertinentes et suffisantes sur les aspects
fondamentaux d'un projet susceptible d'incidences sur I'environnement, afin qu'il puisse participer a la décision publique
en étant correctement informé.
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La complexité du dossier et les évolutions fréquentes du code de I’environnement et de la
réglementation associée renforcent ce besoin d’apporter au public une information compléte et
actualisée sur les engagements réciproques des concessionnaires et de I’Etat quant a la mise en
ceuvre des mesures environnementales, y compris en tenant compte des dispositions prises pour
gérer les aléas. Ceci vaut également pour les annexes du décret n°2022-599, consultables,
notamment son annexe 12 « /mpact environnemental et intégration du projet dans son
environnement» qui n’est pas jointe a la publication au journal officiel et peut étre mise a
disposition du public sur une demande spécifique au ministére chargé des transports. La méme
remarque vaut pour I’A680.

L’Ae recommande, pour la compléte information du public, de joindre au dossier d’enquéte publique
les contrats de concession et le décret n° 2022-599, ainsi que leurs annexes.

2.2 Analyse de I’état initial
2.2.1 Milieu humain

L’autoroute A68 est |I’axe le plus chargé de I’aire d’étude. Sur la partie gratuite, le trafic « s’écoule
sans difficulté compte tenu d’un débit de I'ordre de 40 000 véhicules/jour. » Sur la RN126 entre
Verfeil et Castres, les ordres de grandeur du trafic par section sont les suivants :

- entre Verfeil et Puylaurens, le TMJA est de I’ordre de 6 400 a 8 600 véh./j dont 7,6 a4 11,4 % de
poids lourds (PL),

- entre Puylaurens et Soual, le TMJA varie entre 7 800 et 9 500 véh./j avec 9,2 a 10,8 % de PL,
- entre Soual et Castres, le TMJA est compris entre 8 300 et 15 600 véh./j dont 11 a 14 % de PL.

La figure suivante représente les trafics ayant pour origine ou destination le secteur Castres—
Mazamet.
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Figure 4 : Nombre de déplacements quotidiens (VL et PL) ayant pour origine ou destination le secteur
Castres-Mazamet (source . dossier).
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Entre 2010 et 2020, la sécurité routiere a enregistré 62 accidents sur la RN126 ayant causé neuf tués,
64 blessés hospitalisés et 50 blessés |égers. Deux zones d’accumulation d’accidents corporels ont
été identifiées : le secteur de Cambon-les-Lavaur, Teulat, et Cug-Toulza d’une part, et la zone de
Puylaurens (hors 2x2 voies).

2.2.2 Milieux naturels

Dans I’ensemble, la zone d’étude se distingue par d’importants enjeux naturels. Les diagnostics ont
été complétés depuis le dossier de DUP. Certains aspects peuvent surprendre, notamment les
résultats d’inventaires au niveau de ’A680. Ainsi par exemple, les zones de présence de I’CEdicneme
criard s’arrétent au fossé ou a la barriere séparant ’emprise des champs agricoles de I’emprise
autoroutiere sur laquelle sera élargie I'infrastructure. Or la partie actuellement située entre le fossé
ou la barriere et la plateforme routiére est constituée de prairies ouvertes propices a cet oiseau,
d’autant plus qu’il n’y est pas dérangé par |'activité agricole. L’évaluation des incidences sur cette
espéce est de ce fait minorée.

L’Ae recommande de compléter les prospections des oiseaux, en particulier de I’GEdicnéme criard
dans les emprises autoroutiéres, et d’en déduire le cas échéant des mesures ERC complémentaires.

Concernant I’A69, les grandes cultures dominent a 69 % les milieux rencontrés. 76 habitats naturels
et mosaiques d’habitats sont recensés dont sept présentent des enjeux forts. Au cours des
investigations botaniques, 700 espéces végétales ont été recensées sur I'aire d’étude rapprochée
dont 59 espéces patrimoniales, parmi lesquelles une espéce est a tres fort enjeu écologique
(Renoncule a feuilles d’ophioglosse), trois espéces a enjeu fort (Jacinthe de Rome, Tréfle maritime,
Céraiste dressé), trente espéces a enjeu moyen dont quatre espéces protégées (Nigelle de France et
Mousse fleurie, Fritillaire pintade et Nénuphar jaune), deux espéces menacées protégées (Orchis a
fleurs laches et Ail pale). La faune est bien représentée, certaines espéces présentant des enjeux
importants (présence de la Loutre d’Europe et du Campagnol amphibie, du Minioptére de Schreibers,
du Petit murin, du Grand rhinolophe, du Murin de Bechstein, de la Noctule commune et du Murin
d’Alcathoé, sans omettre les reptiles, amphibiens, insectes et oiseaux présents).

82,1 ha de la zone d’étude (soit 4 %) sont des zones humides, 64,3 ha (3,9 %) sont des habitats
naturels a enjeux moyens et 36,1 ha (2,2 %) a enjeux forts. Quatre habitats naturels d’intérét
communautaire ont été repérés, dont un est d’intérét prioritaire (aulnaie-frénaie « Foréts alluviales
d Alnus glutinosa et Fraxinus excelsior » en ripisylve). L’Ae observe que I’avis de I’Office francais de
la biodiversité critique la qualité des investigations sur les zones humides, qui nécessiteraient d’étre
affinées. Une réponse est attendue sur ce point.

Autour de I’A680, plus de 260 espéces végétales ont été inventoriées dont 15 présentent un enjeu
de conservation modéré a exceptionnel. Trois espéces sont protégées régionalement ou
nationalement : la Jacinthe de Rome, le Vulpin bulbeux et le Tréfle écailleux. Une bonne diversité de
ces espeéces se retrouve sur les prairies humides de Preusse. Les inventaires faunistiques ont
identifié 114 espéces présentant un enjeu de conservation et/ou réglementaire sur la zone d’étude
en 2021. A ces espéces, s’ajoutent douze espéces connues de la bibliographie ou observées en 2015
mais non retrouvées lors des derniéres campagnes de prospection réalisées entre 2019 et 2021.

De nombreux insectes et oiseaux sont considérés a enjeux « moyens », ce qui devrait étre interrogé
pour rehausser leur importance : Lucane cerf-volant, Cordulie métallique Cordulie a corps fin,
Bruant proyer, Verdier d’Europe, Cisticole des joncs, Fauvette grisette, Faucon hobereau, Linotte
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mélodieuse, Martin pécheur, Milan noir, Chevéche d’Athéna, Effraie des clochers, Hibou moyen-
duc... Il en va de méme pour le Moineau soulcie, considéré a enjeu faible alors que I’espéce est rare.

Les cartes de I’atlas jointes a I’étude d’impact présentent les résultats des inventaires avec un niveau
de détail plus élevé pour I’A680 que pour I’A69 (cartes par corteges floristiques et faunistiques) : il
serait bienvenu d’harmoniser par le haut ces présentations.

Les espéces exotiques envahissantes (faune et flore) sont nombreuses. Elles ne sont pas toutes
cartographiées. Certaines mesures génériques non ou peu ciblées 16 visent a en contenir le
développement. L’inventaire détaillé de ces espéces permettrait de définir et mettre en ceuvre des
mesures adaptées et proportionnées a chaque espeéce.

L’Ae recommande de revoir 3 la hausse le niveau d’enjeu de la faune et de /a flore. Elle recommande
de compléter les atlas cartographiques en présentant par cortéges les résultats des inventaires
naturalistes de I’A69, et d’inventorier et cartographier précisément les espéces exotiques
envahissantes pour en déduire des mesures proportionnées selon les espéces présentes.

.3 Analyse des variantes et justification du parti retenu

[Recommandation Ae 2016] : L’Ae recommande de mettre a jour le chapitre traitant des variantes afin de tenir
compte de la loi relative a la transition énergétique et a la croissance verte et de vérifier notamment que le
choix retenu reste le plus pertinent.

[Recommandation Ae 2016] : L’Ae recommande d’approfondir I'analyse des variantes, notamment |'option ASP
[aménagement sur place], en fournissant explicitement une description et un chiffrage de cette alternative pour
la comparer avec la solution retenue.

Du point de vue fonctionnel, I'aménagement sur place est comparé a I’autoroute en site neuf en
cherchant a doter la RN126 de caractéristiques (notamment la vitesse) analogues : la conclusion est
que cela n’est pas possible sans travaux dont les impacts sont comparables dans ces deux options.
Le dossier indique en outre que le montant de la subvention sur crédits publics du projet (23 millions
d’euros) correspond au colt de trois kilometres d’aménagement sur place. Cette comparaison
néglige I'apport en nature des ouvrages déja réalisés (cf. supra) et n’indique pas le montant des
recettes de péage sur la durée de vie de I’équipement.

La mise a jour de I’analyse des variantes intégre plusieurs modifications prévues en conséquence de
I’enquéte publique organisée en amont de la déclaration d’utilité publique. Il s’agit essentiellement
du traitement de I’échangeur de Verfeil afin de limiter les nuisances au sein de I’agglomération du
fait des usagers renoncant a utiliser I'autoroute, de "'aménagement du barreau de Puylaurens pour
permettre aux poids lourds de rejoindre I'ouvrage depuis le nord du bourg, de la suppression des
barriéres de péage au profit de portiques automatiques, de I’évitement de plusieurs zones humides
et de la modification d’ouvrages de franchissement de cours d’eau dont le viaduc de I’Agout.

Pour répondre aux réserves de la commission d’enquéte, la solution retenue au niveau de Verfeil
rapproche I’autoroute du Girou et déplace un giratoire de la rive droite du Girou sur celle de gauche.
Cette solution favorise le confort d’habitants mais elle est proposée au détriment des milieux
naturels, sans que le dossier présente I’étude d’une variante qui concilierait les deux (annexe 2 de

16 Des mesures spécifiques sont décrites pour les seules espéces suivantes : Ambroisie a feuilles d’armoise, Robinier faux-
acacia, Renouée du Japon et Ailanthe.
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la piéce F4). Ainsi, le projet initial ne traversait pas le Girou a cet endroit et ne comportait qu’une
traversée du ruisseau de Conné. La solution retenue traverse le Girou a deux reprises et le ruisseau
du Conné a deux reprises aussi, et affecte davantage de zones humides et inondables ainsi que la
ripisylve. En I'absence d’autre variante sur ce secteur, I’Ae considére que la démarche « éviter,
réduire, compenser » n’est pas aboutie.

De méme pour le barreau de Puylaurens, seules deux variantes ont été étudiées, toutes deux
affectant des habitats naturels a enjeux « forts » et majoritairement situées en zones humides. La
topographie du tracé choisi nécessite en outre d’importants terrassements et-mouvements—de

L’Ae recommande de reprendre /’analyse des variantes au droit de Verfeil et pour le barreau de
Puylaurens, en privilégiant I’évitement des impacts sur les milieux naturels (Girou, Conné, ripisylves,
zones humides...).

Au total, le projet consomme 121 ha pour ’A680 dont 11 ha sont imperméabilisés et 110 ha seront
utilisés en phase travaux et restitués /n fine, auxquels s’ajoutent 430 ha pour I’A69 dont 343 ha
d’emprises définitives (100 ha imperméabilisés) et 87 ha seront utilisés en phase travaux et restitués
in fine.

La compatibilité du projet avec le schéma régional d’aménagement et de développement durable
des territoires (Sraddet) est étudiée a partir de la version antérieure de ce document, au motif que
le nouveau Sraddet était en phase d’enquéte publique lors de I’actualisation de I’étude d’impact. Cla
signifie que le document était déja public et aurait pu étre analysé. En I’occurrence, il conviendra de
mettre a jour I’étude d’impact en analysant la compatibilité du projet avec le nouveau Sraddet, et en
particulier ses objectifs et orientations en matiére de lutte contre I'artificialisation des sols et de
biodiversité.

L’Ae recommande d’analyser la compatibilité du projet avec /e Sraddet en vigueur.

L’Ae rappelle I'objectif de lutte contre I’artificialisation des sols du plan biodiversité de 201817 inscrit
dans la loi « c/imat et résilience» de 202118 ainsi que lel de l'article L. 163-1 du code de
I’environnement (issu de la loi « biodiversité »1%) dont le deuxiéme alinéa dispose : « Les mesures
de compensation des atteintes d /a biodiversité visent un objectif d’absence de perte nette, voire de
gain de biodiversité. Elles doivent se traduire par une obligation de résultats et étre effectives
pendant toute la durée des atteintes. Elles ne peuvent pas se substituer aux mesures d’évitement et
de réduction. Si les atteintes liées au projet ne peuvent étre ni évitées, ni réduites, ni compensées
de facon satisfaisante, celui-ci n’est pas autorisé en /’état. » Elle rappelle également que la nouvelle
Stratégie nationale biodiversité, dont le premier volet a été adopté en 2022, s’appuie sur la sobriété
dans 'usage des ressources et la cohérence des actions. Les mesures compensatoires peuvent aussi
contribuer a I'atteinte de 'objectif de « zéro artificialisation nette ». Quelques bretelles inutilisées
aprés le projet seront restituées a I’agriculture, mais ces restitutions ne sont pas au hiveau des
espaces consommeés.

17 'objectif 1.3 du plan Biodiversité est assorti de |'objectif « Zéro artificialisation nette ».

18 Article 47 de la loi n" 2021-1104 du 22 ao(t 2021portant lutte contre le déréglement climatique et renforcement de la
résilience face a ses effets, qui fixe I'objectif national d’absence de toute artificialisation nette des sols en 2050 (objectif
« ZAN »).

19 Loin 2016-1087 du 8 aolt 2016 pour la reconquéte de la biodiversité, de |a nature et des paysages.
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Or I'analyse des variantes ne cherche pas a réduire suffisamment la consommation d’espaces
naturels, par exemple en étudiant les améliorations qui pourraient étre apportées a la RN126 sur
les parties les moins fréquentées (en particulier par la sécurisation des parties identifiées comme
accidentogénes et par la réduction des nuisances qui s’imposent...).

Ces parties peu fréquentées représentent pourtant 'essentiel de I'itinéraire (Verfeil - Soual). Dans
toutes les hypothéses étudiées, le niveau de trafic y reste inférieur a 13 000 véh./j, ce qui est trés
en-deca de ce qui justifie usuellement la construction d’une autoroute a 2x2 voies en site neuf.
Dans une telle recherche de variantes, la mise a 2x2 voies pourrait éventuellement étre envisagée
aux deux extrémités de I’itinéraire ou la fréquentation est plus élevée qu’en partie centrale.

L’Ae recommande de comparer les variantes, y compris en aménagement sur place et en tracé neuf
concédé, en intégrant I'ensemble des codits financés par les usagers et les pouvoirs publics pour
chacune des options.

Elle recommande aussi de poursuivre I'analyse des variantes afin de réduire la consommation
d’espaces naturels et de prévoir des mesures complémentaires contribuant d l"objectif d’absence
dartificialisation nette.

Aucune prise en compte de choix modaux alternatifs n’a été présentée, au motif que le chemin de
fer utilise un autre itinéraire pour relier Toulouse et Castres. Cet argument est sans effet sur I'un
des objectifs principaux motivant le projet et son utilité publique : le « désenclavement » de Castres.

Alors que les questions de transition énergétique impliquant des choix de modes de transport
alternatifs au mode routier sont au premier plan des agendas des politiques de transition écologique,
le parti pris d’analyse des variantes centrées uniquement sur le mode automobile parait
anachronique.

L’Ae recommande de compléter [’analyse des variantes en prenant en compte des alternatives au
mode routier pour le désenclavement de Castres, en cohérence avec les objectifs nationaux.

2.4 Impacts du projet et mesures d’évitement, de réduction, de compensation

L’étude d’'impact évalue a 109,8 millions d’euros hors taxes le colit des mesures environnementales.
Il semble que cette évaluation cumule les mesures environnementales avec des mesures
constructives obligatoires pour que le projet soit fonctionnel (notamment les franchissements
hydrauliques). Il serait utile de mentionner le colt des seules mesures d’évitement, réduction et
compensation et d’en fournir le détail.

2.4.1 Trafic routier

Les estimations de trafic sont celles de 2016 actualisées. En option de référence 2044 (sans projet),
le trafic sur la RN126 reste inférieur ou égal a environ 11 500 véh./j entre Verfeil et Soual et a
16 000 véh./j en entrée de Castres. Avec projet, le niveau de trafic actualisé reste inférieur a
13 000 véh./j sur tout le projet a I’exception de I’entrée de Castres ou il approche les 17 500 véh./j.
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Tableau 4 : Trafics estimés actualisés avec projet a la mise en service et vingt ans plus tard (source : dossier).

Le traitement du bruit pour les riverains se traduit par environ 8,3 km d’écrans acoustiques et de
merlons, complétés par des isolations de facade ponctuelles (une vingtaine). Les 36 batiments qui
se trouveront sur le tracé du projet ou trop prés seront acquis et démolis.

Les tableaux figurant les bilans des émissions pour chacun des secteurs du projet sont identiques
a ceux du dossier de 2016 nonobstant I’actualisation des trafics et I’évolution du parc automobile
(cf. supra au § 2.1). Comme déja mentionné, le modele de trafic utilisé n’est pas multimodal. Les
projets de développement des transports en commun, hotamment ferroviaires, s’ils sont cités dans
I’évaluation de I’état initial, ne sont pas pris en compte pour les prévisions de trafic alors qu’il s’agit
d’éléments forts des stratégies climatiques régionales et nationale. Aucune actualisation tenant
compte des enjeux de sobriété énergétique et d’accélération de la lutte contre le changement
climatique, singulierement renforcés depuis 2016, n’est présentée dans le dossier, qui ne semble
pas tenir compte de la stratégie nationale bas carbone (« SNBC2 », reprise dans la loi énergie climat),
laquelle n’est pas citée dans I’étude d’impact ni méme dans I’étude d’actualisation des trafics remise
aux rapporteurs.

L’Ae réitére sa recommandation de reprendre la modélisation du trafic & 'aide d’un modéle
multimodal et d’ajuster ensuite les différentes évaluations d’impacts qui dépendent des trafics
projetés, en respectant /a stratégie nationale bas carbone.

2.4.2 Qualité de I’air et risques sanitaires

[Recommandation Ae 2016] : L’Ae recommande de prendre en compte I'’ensemble des polluants listés dans
I’avis de I’Anses du 12 juillet 2012 dans le volet qualité de I'air.

Le mémoire en réponse indique que la méthodologie retenue dans le dossier de DUP s’appuie sur la
circulaire interministérielle du 25 février 2005 sur le sujet.

Le dossier mentionne désormais I'avis de I’Anses et la note technique du 22 février 2019 qui lui fait
suite20. Cependant, il reprend I’étude d’impact de 2016 sans actualisation de ce point. La liste des
polluants a étudier est désormais élargie a 16 hydrocarbures aromatiques polycycliques et I’arsenic,
non pris en compte par I’étude présentée (hormis au droit des établissements sensibles ou I’étude
est renforcée).

20 Note technique du 22 février 2019 relative a la prise en compte des effets sur la santé de la pollution de I'air dans les
études d’impact des infrastructures routieres.
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L’évaluation des risques sanitaires s’appuie sur les valeurs toxicologiques de référence (VTR) des
substances et sur les valeurs guides disponibles pour les polluants pour lesquels cette VTR n’est
pas disponible. Les seuils en dessous desquels on peut affirmer qu’il n’y a pas d’impact sanitaire
sont ceux élaborés par I’Organisation mondiale de la santé (OMS). Ces valeurs tiennent compte d’une
analyse de I’ensemble de la littérature scientifique mondiale disponible au jour de leur publication,
la derniére révision datant de 2021. L’étude d’impact mentionne bien les révisions des lignes
directrices de ’OMS effectuées en 2021. Néanmoins, I’évaluation des risques n’est pas fondée sur
ces valeurs puisqu’elle compare les concentrations aux valeurs de 2005.

L’évaluation des risques sanitaires par inhalation, outre les polluants négligés mentionnés ci-dessus,
ne procéde a aucun calcul de risque lié au cumul des polluants cancérigénes sans effet de seuil.
Sans prendre en compte |’effet cocktail qui suppose une synergie entre ces substances qui n’est pas
documentée, 'addition des effets doit étre envisagée lorsqu’il s’agit du méme type de cancer. On
note notamment que plusieurs substances Cr, Ni, particules diesel, Benzopyréne et aussi |I’arsenic
et les HAP provoquent, selon le dossier, des cancers du tractus respiratoire, leur cumul doit donc
étre analysé.

L’Ae recommande de reprendre le volet qualité de /’air et effets sur la santé en s’appuyant sur
I’ensemble des substances de la note technique du 22 février 2019 ainsi que leur cumul et en
comparant les concentrations modélisées aux lignes directrices adoptées par ’'OMS dans sa derniére
révision.

[Recommandation Ae 2016] : L'’Ae recommande d’évaluer les effets du projet sur la formation d’ozone
troposphérique.

Cette recommandation a également été ignorée bien que le dossier mentionne dans I’état initial la
formation d’ozone et sa diminution récente. L’argumentation du maitre d’ouvrage est que I’ozone
n’est pas un polluant réglementé. Il n’en est pas moins toxique et donc susceptible d’impact
sanitaire qu’il convient d’évaluer.

L’Ae recommande d nouveau d’évaluer les effets du projet sur la formation d’ozone troposphérique.

[Recommandation Ae 2016] : L’Ae recommande que les émissions prévisibles lors de la mise en service en
2024 et chaque année suivante soient précisées et que des mesures de réduction ou de compensation adaptées
soient étudiées et mises en ceuvre en conséquence.

[Recommandation Ae 2016] : L’Ae recommande de reprendre les calculs de qualité de I'air en utilisant la
derniére version du logiciel Copert 4 et de revoir, a I’aune des résultats obtenus, I'ensemble des évaluations
de risques sanitaire et de codit de la pollution.

Le dossier reprend les données de 2016 sans actualisation du trafic ni de la méthodologie. Il s’appuie
donc sur une version de la méthode Copert2! qui utilise des données issues d’essais normalisés
déclarées par les constructeurs avant |’affaire des émissions falsifiées des véhicules diesel., laquelle
a démontré le manque de fiabilité de ces données. Depuis plusieurs années maintenant, les outils
de modélisation des émissions des véhicules tiennent compte des émissions réelles du parc. En
outre, le dossier indique que I’arsenic n’a pas pu étre pris en compte du fait de son absence de la
méthode Copert ce qui est contredit par la documentation de Copert 5.5 qui est disponible depuis
201922,

L’Ae réitére sa recommandation de reprendre les calculs de qualité de I'air en utilisant une version
récente de la méthode Copert et de revoir, d ['aune des résultats obtenus, les évaluations des risques
sanitaires, de codt de la pollution et les mesures d’évitement, de réduction et de compensation a
prévoir.

Actuellement Copert 5.6.1 (https://www.emisia.com/utilities /copert/versions/).

22 EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 - Update Oct. 2021 :
https://www.eea.europa.eu/publications /emep-eea-guidebook-2019/part-b-sectoral-guidance-chapters /1~
energy/1-a-combustion/1-a-3-b-i/at_download/file.
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Cette recommandation n’a pas fait I'objet d’une réponse compléte quoique le mémoire en réponse
du dossier de 2016 indique que les calculs d’émissions ont été présentés pour I'année de mise en
service (2024) et a I’horizon 2042 : ce n’est le cas ni dans I’étude d’impact ni dans les atlas
cartographiques (dont les cartes sont d’ailleurs floues). Les concentrations de polluants sont
présentées a I’état initial et a I’état de référence (sans projet), ainsi qu’a I’état projet en 2042. Se
référer au seul horizon de long terme n’est pas pertinent car les émissions de polluants du parc
automobile seront a la mise en service supérieures a ce qu’elles seront a terme, étant donné que
I’étude suppose une forte amélioration des motorisations sur le long terme. Ainsi, la faible hausse
tendancielle de trafic prévue implique que les émissions les plus importantes sont a craindre au
moment de la mise en service, ou peu aprés, et non a long terme. La note technique du
22 février 2019 n’est donc pas respectée sur ce point.

Malgré ces lacunes, les indicateurs de risque de cancer lié aux particules diesel dépassent les valeurs
reperes de risque sur tous les secteurs de |'aire d’étude ainsi que pour les patients du centre
thérapeutique résidentiel En Boulou et de I’EHPAD La Patelliere. Il convient de prévoir des mesures
de réduction et de compensation pour protéger la santé de ces personnes.

Enfin, les mesures de réduction prévues, qui consistent en I'installation de 40 a 60 places de
covoiturage a proximité des échangeurs, 16 prises pour les véhicules électriques et la suppression
des barriéres de péage (qui évitent freinage et accélération, donc des émissions supplémentaires)
apparaissent nettement insuffisantes au regard des risques a réduire. Leurs effets sur la qualité de
'air ne sont pas chiffrés. Il est également prévu un suivi de la qualité de I'air le long de
'infrastructure et a proximité des établissements sensibles, mais le dossier ne précise pas les
mesures qui seront prises en cas de dépassement des valeurs repére de risque. A cet égard, il serait
intéressant que le comité de suivi des engagements de I’Etat, prévu par le contrat de concession,
comporte des représentants d’agences sanitaires disposant d’une expertise en la matiére.

L’Ae recommande 3 nouveau que les émissions prévisibles lors de la mise en service soient précisées,
que I’évaluation des risques sanitaires s’appuie sur les valeurs guides les plus récentes et que des
mesures de réduction ou de compensation adaptées soient étudiées et mises en ceuvre en
conséquence, y compris selon les résultats du suivi.
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[Recommandation Ae 2016] : L’Ae recommande de baser I'évaluation quantitative de risque sanitaire des
substances a seuil sur des concentrations totales inhalées.

L’étude se fonde sur les seules concentrations de polluants imputables au trafic induit par le projet.
Ces concentrations « ajoutées » sont comparées aux seuils qui fixent I’exposition maximale sans
effet sanitaire significatif des substances dites « a effet de seuil ». Une telle pratique n’est pas
pertinente, car ce sont les concentrations totales auxquelles les individus sont exposés qu’il faut
analyser.

L’Ae recommande de fonder I’évaluation quantitative de risque sanitaire des substances a seuil sur
les concentrations totales inhalées.

2.4.3 Milieux naturels

Qutre les surfaces consommées (cf. supra), les impacts du projet sur les milieux naturels aprés
mesures d’évitement et de réduction consistent notamment en treize rescindements23 définitifs de
cours d’eau (ou quatorze selon les parties du dossier, auxquels s’ajoutent neuf dérivations
provisoires), 705 m cumulés de longueur d’ouvrages hydrauliques, la destruction de zones humides
a hauteur de 22,5 ha (19,4 ha en impacts directs et 3,1 ha en impacts indirects) et de 9,65 km de
fossés, la suppressions de haies, d’alignements d’arbres et de boisements (3,43 km et 13,1 ha) et
de 75 ha de milieux ouverts ou semi-ouverts. Le projet supprime en outre environ 230 ha agricoles.

Les mesures d’évitement et de réduction sont déduites pour calculer pour chaque milieu la « dette
compensatoire » du projet. A ce sujet, les pétitionnaires s’engagent a ce que les mesures
compensatoires assurent I’absence de perte nette de biodiversité, en application des dispositions
légales et réglementaires rappelées ci-dessus au § 2.3. Les superficies mentionnées semblent
intéressantes mais I’atteinte de cet objectif fixé par la loi ne pourra étre assurée qu’au vu d’un
succés des mesures, que devra constater le suivi du projet.

Certaines mesures ont été prévues pendant 20 ans, d’autres pendant 55 ans, durée de la concession
de I’A69 a ATOSCA. Les mesures de long terme sont parfois prévues via la mise en place
d’obligations réelles environnementales (ORE). L’Ae rappelle que la durée des mesures ERC doit étre
au moins égale a la durée de la perturbation dans I’environnement : la durée sera a allonger le cas
échéant.

Concernant le paysage, le dossier souligne a juste titre que « /e territoire est piqueté d’éléments
anthropiques qui viennent, de facon plus ou moins importante, dénaturer 'aspect bucolique du
paysage, notamment la ligne électrique haute tension, et les infrastructures de transport. » Les
mesures ERC prévues pour intégrer 'autoroute consistent essentiellement en des plantations sur
les merlons et délaissés de I'infrastructure, ce qui ne semble pas suffisant pour redonner au paysage
soh « aspect bucolique ». Les nombreux passages en remblai créent une marque particulierement
visible dans le paysage, qui peut méme étre renforcée par des plantations linéaires ou surfaciques
non ou mal intégrées a la trame bocagére existante.

L’Ae recommande & I’Etat de s’assurer que les mesures ERC ont une pérennité au moins égale 4 celle
des incidences et a /a durée de vie de I'infrastructure et que les compensations prévues garantissent

23 Rectification d’un cours d’eau. Le dossier utilise de maniére inappropriée ce terme pour qualifier des mesures de
reméandrage

l’absence de perte nette de biodiversite, voire son amélioration, et de les augmenter en cas contraire.
Si ce n’est pas possible, elle recommande de prévoir des mesures correctives complémentaires et
de réexaminer le choix de la variante du projet actuel selon les objectifs a atteindre fixés par la loi
« biodiversité » de 20176.

Elle recommande enfin de renforcer les mesures paysagéres en s’appuyant sur la trame bocagére
existante.

Le Conseil national de la protection de la nature (CNPN) a émis deux avis 24 sur le projet,
respectivement sur I’A680 et sur I’A69. Ceux-ci sont défavorables et remettent notamment en cause
les arguments invoqués par le dossier pour justifier d’'une raison impérative d’intérét public majeur.

IIs soulignent I'importance des impacts du projet sur les milieux naturels, sur les zones d’expansion

des crues, et sur I'importance des consommations d’énergie, des émissions de gaz a effet de serre
et des destructions d’individus appartenant a des espéces protégées. lls remettent en cause la
démonstration de 'absence de solution alternative satisfaisante du fait de la comparaison trop
rapide et présentée « a charge » entre un scénario d’aménagement sur place et le projet en site neuf,
mais aussi en raison de la non-prise en compte suffisante d’alternatives au mode routier (solution
ferroviaire notamment). La réalisation des inventaires (oubli possible de certaines especes
protégées), la qualification des enjeux, des impacts et des mesures sont aussi critiquées. En
conclusion, le CNPN souligne la contradiction entre ce projet et les engagements nationaux en
matiére de lutte contre le changement climatique, d’objectif de « zéro artificialisation nette » et de
« zéro » perte nette de biodiversité, ainsi qu’en matiére de pouvoir d’achat.

L’Ae rappelle que, en matiére d’atteinte aux especes protégées, pour pouvoir justifier de raisons
impératives d’intérét public majeur, la jurisprudence du Conseil d’Etat?s requiert des arguments
complémentaires, et pour certains significativement plus exigeants que ceux requis pour I'utilité
publique. A ce stade, les gains attendus en matiére de sécurité routiére, la réduction des nuisances
et des risques liés au trafic dévié de certains secteurs habités et I'augmentation de la facture
énergétique liée a I’encouragement a la mobilité routiére semblent des justifications limitées.

[Recommandation Ae 2016] : L’Ae recommande de montrer qu’il n’est pas possible d’éviter les impacts de
I’échangeur [de Soual] ou bien d’expliquer en quoi le dispositif prévu sera efficace.

Elle recommande aussi de présenter dans I’étude d’impact la maniére dont les préconisations du SETRA sont
prises en compte dans la conception des ouvrages de franchissement par la faune, et de justifier I’absence de
passage a petite faune supplémentaire.

[Recommandation Ae 2016] : L'Ae recommande de présenter une analyse de la fonctionnalité des
rétablissements prévus pour I'autoroute en tenant compte des rétablissements existants ou qui seraient a créer
ou modifier pour la RN 126. Elle recommande de compléter les mesures de réduction des impacts en
aménageant, selon les besoins ainsi identifiés, des ouvrages congus en cohérence pour permettre un
franchissement cohérent de la RN 126 et de I’autoroute.

Si la petite faune dispose d’un moyen de franchissement tous les 300 m environ dans les zones ol
I'infrastructure est en remblai, la présence de banquettes permettant le franchissement des
ouvrages sous chaussée ou de I’eau s’écoulera reste d’occurrence trés limitée (cette information,

24 Ceux-ci sont consultables sur : https://www.avis-biodiversite.developpement-durable.gouv.fr/IMG/pdf/2022-03-13a-
00420_liaison_autoroutiere_verfeil ~_castres_a69__castres_81.pdf et https://www.avis-biodiversite.developpement-
durable.gouv.fr/IMG/pdf/2022-03-13a-00417_elargissement_a680_verfeil _31.pdf.

25 Voir notamment les décisions qui concernent la déviation de Beynac accessible sur http://selection.twitter.jurissite-caa—
bordeaux.fr/index.php?post/19BX02327
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disponible dans I’annexe dédiée au dossier «loi sur I’eau », gagnerait a figurer dans I’étude
d’impact). Dés lors, la fonctionnalité de I’ensemble de ces franchissements n’est pas garantie. En
outre, pour ce qui concerne les parties qui ne sont pas aménagées en remblais, la traversée de la
chaussée par la petite faune entraine un risque de mortalité élevé malgré le trafic relativement faible.
Des écrans grillagés ont été prévus pour guider la faune au niveau des franchissements. Des mesures
complémentaires permettant un franchissement sécurisé pour la faune terrestre ainsi que pour les
chiroptéres semblent nécessaires dans chaque secteur jouant un rdle de corridor écologique.

L’Ae recommande de renforcer le nombre et /a fonctionnalité (ouverture et banquettes) des ouvrages
de franchissement pour la petite faune et de les systématiser pour les chiroptéres sur les corridors
écologiques.

Pour I’A680, qui comprend la compensation sur plus de 9 ha de prairies et fourrés arbustifs, le
dossier prévoit une compensation par création d’espaces. Les mesures de gestion éprouvées, telles
que le maintien de prairies de fauche, n’ont pas été retenues en raison de la difficulté d’assurer leur
pérennité a long terme en secteur agricole26. Il semble pourtant que des moyens adéquats
pourraient permettre d’atteindre un tel objectif, telles des ORE comme cela est d’ailleurs prévu pour
d’autres mesures liées a I’A680.

L’Ae observe également que plus de 6 ha de talus autoroutiers seront utilisés pour la compensation,
mais le dossier ne procéde a aucune évaluation de I’effet des collisions de la faune ni des effets des
retombées polluantes du trafic sur les espéces colonisant ces milieux. Le dossier prévoit une mesure
compensatoire (MC29) de limitation de I'usage des produits phytopharmaceutiques en milieu
agricole, ce qui devrait aussi concerner les bordures de I’autoroute soumises aux retombées des
polluants du trafic.

L’Ae recommande d’approfondir I’équivalence écologique des mesures compensatoires sur les talus
en tenant compte de la pollution du trafic et d’adopter des mesures de gestion pérennes pour
I’ensemble des mesures compensatoires des impacts de I’A680.

Concernant I’A69, la réponse a la recommandation de I’Ae relative a I’échangeur de Soual repose
essentiellement sur des mesures de réduction plutét que d’évitement. Cet échangeur et les voies
qui s’y connectent, situés en zone humide, inondable et sur un corridor écologique, n'ont pas été
substantiellement modifiés pour éviter leurs impacts malgré des dimensions importantes.

L’Ae recommande de privilégier |’évitement des impacts de I’échangeur de Soual, plutét que leur
réduction et compensation.

2.4.4 Emissions de gaz 3 effet de serre et effets sur le climat

annexe présentant le « bilan carbone » de ’A680 est jointe au dossier, dont les chiffres fournis
présentent une incertitude estimée a 30 %.

En ce qui concerne la phase travaux et selon le dossier, seules les émissions liées a la conception
de I’A69 sont quantifiées a hauteur de 207 000 teqCOz. Les émissions du doublement de I’A680
sont quantifiées a 8,4 000 teqCO: et celles de la réalisation de I’A69 ne sont pas présentées, a
I'inverse de la conception. Le dossier se borne a lister les mesures prises pour réduire les émissions
et indique, sans le démontrer ni le quantifier, que les mesures compensatoires des atteintes a la
biodiversité contribueront a réduire la dette carbone du projet. La conclusion : « Bien [que] non
significative sur le climat @ I’échelle nationale et mondiale, d I’échéance de mise en service, la
contribution brute du projet aux émissions de GES est positive » s’appuie sur une idée d’impact
négligeable a I’échelle planétaire qui est une caractéristique commune de toutes les activités
humaines. L’Ae ne saurait valider cet argument qui illustre, au travers de ce projet autoroutier, la
« tragédie _des communs » 27 que constitue le changement climatique. Enfin, I’absence de
quantification compléete est couplée a une absence de compensation des émissions de gaz a effet
de serre, ce qui démontre une démarche ERC non aboutie sur ce point, et un non-respect des
objectifs nationaux et mondiaux de diminution des émissions de gaz a effet de serre.

Les émissions de gaz a effet de serre en phase d’exploitation sont présentées sans détail sur leur
calcul. Elles s’éléveraient a 154 000 teqCO2 par an soit 18 500 t de plus que I'option sans projet.
Les calculs de trafic utilisés ne sont pas référencés dans le chapitre sur les gaz a effet de serre, il
est indiqué : « cf. chapitre Santé, sécurité et salubrité publique » mais I’étude d’impact ne présente
pas de chapitre sous ce titre. Si on s’appuie sur les évaluations de trafic présentées au chapitre 5.4.3
de I’étude d’impact, on constate que celles—ci ont été actualisées depuis I’étude de 2016 mais sans
changer les niveaux d’émission (voir ci-dessus). Le contexte a pourtant beaucoup changé avec des
actions fortes des pouvoirs publics en faveur des transports en commun, la mise en place de zones
a faibles émissions qui pourraient diminuer I’'usage de la voiture et I’objectif de sobriété énergétique.
Tout cela justifie une mise a jour compléte. Sur ces bases qualitatives et non quantitatives, le dossier
évoque des mesures de réduction et de compensation, sous forme de contribution a la mise en place
de puits de carbone dans le Tarn, sans les évaluer précisément.

L’Ae recommande de reprendre |'évaluation des émissions de gaz d effet de serre avec des
hypothéses actualisées (étude de trafic actualisée et hypothéses d’émissions des véhicules prises
en situation réelle), tenant compte des enjeux actuels de sobriété énergétique et de lutte contre /e
changement climatique et de mettre en place la séquence éviter, réduire, compenser sur [’ensemble
des émissions de gaz a effet de serre.

2.4.5 Impacts sur les milieux aquatiques et sur les zones humides

[Recommandation Ae 2016] : L'Ae recommande de renforcer le chapitre sur I'impact sur le climat en
I'assortissant de valeurs numériques quantifiant les émissions et de présenter des mesures de réduction
d’impact ou, le cas échéant, de compensation.

[Recommandation Ae 2016] : L’Ae recommande d’inscrire au cahier des charges de I’appel d’offre de mise en
concession des exigences strictes en matiére de continuité des cours d’eau, de prévention des inondations et
de préservation des habitats aquatiques, y compris en termes de compensation.

Le dossier comporte un chapitre spécifique dédié au climat, ce qui est positif. Celui-ci distingue les
impacts sur les émissions de gaz a effet de serre en phase travaux et en phase d’exploitation. Une

26 Le dossier indique a ce sujet: « Les cortéges d’espéces [...] sont menacés par les pratiques agricoles intensives et la
dégradation des linéaires arborés et arbustifs. On notera par exemple qu’une prairie permanente identifiée en 2015 était
cette année plantée intensivement en mais alors méme qu’elle abrite une mare, lieu de reproduction d’amphibiens et
d’odonates. » Cette observation démontre le besoin et la pertinence de préserver ces milieux.

[+ Avis délibérés n° 2022-062 et 2022-073 du 6 octobre 2022 - Page 23 sur 30
Liaison autoroutiére Castres-Toulouse (LACT) (31-82) - Actualisation de I'avis Ae 2016-62

27 Le philosophe grec Aristote avait déja mis en avant le probléeme de la tragédie des communs : « Ce qui est commun d
tous fait l'objet de moins de soins, car les Hommes s'intéressent davantage a ce qui est d eux qu'd ce qu'ils possédent en
commun avec leurs semblables. »
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[Recommandation Ae 2016] : L’Ae recommande de compléter I’évaluation des impacts sur les zones humides
et de préciser les impacts et mesures a prendre en compte dans le cahier des charges de I'appel d’offre de
mise en concession.

L’Ae souligne I'importance d’approfondir la mise en ceuvre de la séquence ERC concernant les zones
humides affectées par les modifications apportées au projet au niveau des échangeurs de Verfeil et
du barreau de Puylaurens. En particulier, la destruction de deux fois 190 m de linéaire de ripisylve
du Girou et du Conné doit faire I’objet de mesures qui rétablissent la fonctionnalité de ces
importants écotones?28, Or le dossier indique que 760 m de ripisylve seront restaurés mais n’assure
pas que la continuité de la ripisylve sera garantie, ce qui conditionne I’équivalence écologique. Le
choix d’un facteur multiplicateur ne suffit pas a assurer cette équivalence car la rupture d’une
ripisylve a un impact sur les déplacements des espéces terrestres sur I’ensemble du linéaire du cours
d’eau. Il est souligné : « qu’une opération de plantation des berges du Girou est en cours depuis
2013 (cété Gragnague) avec I'association Arbres et paysages d’Autan qu’il pourrait étre intéressant
de contacter afin d’envisager un partenariat de financement pour le linéaire de ripisylve restant a
compenser ». Sous réserve d’une véritable additionnalité, cette opération devrait é&tre menée a bien
avant que les impacts surviennent, et I’ensemble des mesures compensatoires devraient étre
présentées a I’enquéte publique assorties d’'une démonstration de leur équivalence écologique.

L’Office frangais de la biodiversité estime les mesures compensatoires en partie insuffisantes en
termes de fonctionnalité, de pérennité, notamment sur les zones humides : une réponse est
attendue sur ce point pour garantir au moins une équivalence fonctionnelle et prévoir des mesures
correctives en cas d’insucces.

L’Ae recommande de démontrer la fonctionnalité et la pérennité des mesures compensatoires,
notamment concernant les zones humides et les interruptions des ripisylves du Girou et du Conné.
Elle recommande de prévoir des mesures correctives en cas d’insucces.

L’'impact du projet sur la qualité des eaux résulte du traitement qui sera apporté aux eaux de
ruissellement. Les dispositifs prévus sont classiques en technique routiére: bassins
« multifonction » avant rejet au milieu naturel. L’Ae soulighe que ce type d’installation ne traite
qu’une partie des polluants. L’abattement n’est que partiel pour la concentration des substances
dissoutes dans I’eau. Le dossier fait ainsi état de dépassements a prévoir pour les métaux lourds.
Plus spécifiquement, les normes de qualité environnementale ne sont pas respectées en sortie de
certains bassins en raison des concentrations en zinc, cuivre et cadmium, dont les niveaux resteront
significatifs sur 100 a 700 m des fossés recevant les rejets.

L’Ae recommande de renforcer le traitement des eaux de ruissellement avant rejet au milieu naturel,
afin que chaque point de rejet dans le milieu naturel respecte les normes de qualité
environnementale.

28 Un écotone est une zone de transition écologique entre deux écosystémes. Cette zone est généralement trés riche en
biodiversité, car elle abrite des espéces propres a ce milieu de transition, mais aussi des espéces appartenant a chacun
des écosystémes le bordant
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2.4.6 Zones inondables, déblais, remblais

Le projet se déploie largement en zones inondables. C’est tout particulierement le cas pour I’A680
qui est « presqu’entiérement située en zone de crue fréquente » (dont la période de retour est
comprise entre 5 et 15 ans).

44,5 ha des emprises résiduelles du projet sont en zone inondable représentant 112 500 m3 du fait
de I’A680 et 398 000 m3 du fait de I’A69. En conséquence, des décaissements sont prévus pour
restituer les volumes d’expansion des crues soustraits par les remblais, réduisant ainsi la rehausse
de la ligne d’eau a moins de 2 cm mais accroissant les effets du projet sur les milieux naturels.

Leurs emplacement et profondeur, présentés sous forme d’enveloppe, gagneraient a étre
précisément cartographiés dans I’étude d’impact.

Un important travail a été effectué pour réduire le besoin en matériaux, qui s’élevait a un déficit de
plusieurs millions de métres cubes dans le dossier de DUP. L’étude d’impact présente les carrieres
pouvant fournir le projet pour couvrir les besoins résiduels apres application des mesures
d’optimisation du tracé et de maximisation du réemploi. Les mouvements de matériaux le long de
I'infrastructure sont présentés, car certains secteurs seront déficitaires et d’autres excédentaires. La
récapitulation des mouvements pour I’A69 est présentée dans le tableau suivant.

Tableau 5 : Mouvements de matériaux pour I'’A69 exprimés en milliers de m3 (source : dossier).
2.4.7 Agriculture

Les compensations aux suppressions de terres agricoles sont la restitution de bretelles démontées,
la compensation financiére et la mise en ceuvre possible d’aménagements fonciers, agricoles,
forestiers et environnementaux (Afafe). Selon les informations communiquées oralement aux
rapporteurs, sept secteurs d’aménagement ont été identifiés dans le Tarn et quatre Afafe seraient
d’ores et déja décidés dans ce département. Les commissions n’ont pas encore pris de décision en
Haute-Garonne.

L’Ae rappelle que les Afafe sont des parties constitutives du projet. Leurs incidences devront donc
étre étudiées a travers I’étude d’impact actualisée du projet LACT, mais I’étude d’impact devrait déja
apporter des éléments permettant d’organiser les aménagements pour qu’ils tiennent compte des
sensibilités identifiées et pour les articuler avec le projet et ses mesures environnementales
(notamment paysageéres et bocagéres).
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L’Ae recommande de compléter /a partie de I’étude d’impact consacrée aux Afafe en précisant la
maniére dont les aménagements devront tenir compte des sensibilités identifiées et s’articuler avec
le projet et ses mesures environnementales.

2.5 Evaluation des incidences Natura 2000

[Recommandation Ae 2016] : L’Ae recommande de mieux étayer I’analyse des incidences Natura 2000 sur les
deux parties du projet interagissant avec I’Agout et de démontrer I'absence de doute raisonnable quant a
I'attelnte aux objectifs de conservation du site concerné lors des travaux et en exploitation. Elle recommande
en outre d’établir un cahier des charges précis comportant des mesures d’évitement, de réduction et de suivi
afin de s’assurer de I'absence de I'effet significatif sur les habitats et espéces qui ont justifié la désignation du
site Natura 2000, au droit de I'ouvrage.

satisfaction conduirait mécaniquement a des conséquences en matiere d’urbanisation. Celles-ci ne
sont pas analysées par I’étude d’impact.

L’Ae recommande de reprendre ['analyse des impacts induits par le projet sur le développement de
l’'urbanisation et de prévoir dés maintenant des mesures permettant d’en réduire les effets, comme
par exemple /a limitation du nombre d’échangeurs, notamment en termes d’artificialisation cumulée
avec celle causée directement par le projet.

2.7 Suivi des mesures et de leurs effets

Le projet a été modifié ainsi que précise le dossier : « La modification du viaduc de ’Agout avec la
réduction de 4 d 2 du nombre de travées (et de 6 a 2 du nombre de piles) afin de diviser par 3
l'impact dans la vallée de I'’Agout (zone Natura 2000). » Les impacts directs sur les habitats d’intérét
communautaire et d’intérét communautaire prioritaire sont ainsi limités a quelques dizaines de
metres carrés, sans interruption de la continuité des ripisylves. Il aurait été intéressant de chercher
une géométrie du projet permettant de supprimer toute destruction pérenne de ces milieux.

L’évaluation des incidences sur les sites Natura 2000 conclut néanmoins a I"absence d’incidence
significative du fait des mesures d’évitement et de réduction adoptées. Ces mesures sont
nombreuses et contraignantes, notamment pour la phase chantier.

L’Ae souscrit a cette conclusion et souligne que sa réalisation dépend de la qualité de la mise en
ceuvre des mesures et de leur suivi, a une fréquence adaptée au rythme du chantier et au fait d’y
associer des personnalités indépendantes, compétentes en matiere de protection de la nature et
susceptibles d’alerter le pétitionnaire et les pouvoirs publics en cas d’absence de respect des
prescriptions.

L’Ae recommande d’associer au comité de suivi des personnalités indépendantes spécialistes de la
biodiversité et de la protection de la nature, de mettre en place un suivi fréquent des mesures
concernant les sites Natura 2000, et d’éviter toute destruction d’habitats naturels d’intérét
communautaire prioritaire.

2.6 Analyse des effets potentiels sur I'urbanisation

L’étude d’impact estime négligeables les effets du projet sur I'urbanisation et conclut de maniere
surprenante : « Le développement éventuel de 'urbanisation autour du projet de liaison Castres -
Toulouse ne constitue pas un facteur significatif d’impact supplémentaire sur un environnement
aujourd’hui préservé. » Pourtant, plusieurs projets de zones d’aménagement concerté ou zones
d’activité sont prévus par les documents d’urbanisme le long du tracé, dont il est prévisible que la
réalisation du LACT et de ses échangeurs accélérera le développement. Ainsi I'étude de trafic
actualisée mentionne-t-elle qu’une zone d’activité de 8 ha est prévue prés de I’échangeur de Soual,
avec une réserve supplémentaire de 12 ha. D’autres zones sont aussi mentionnées dans le dossier.

Il est aussi visé une augmentation du pourcentage d’habitants de Castres travaillant a Toulouse. Le
projet affiche pourtant I’ambition de rendre plus attractive I’agglomération de Castres, dont la

[Recommandation Ae 2016] : L’Ae recommande de mettre en place un suivi écologique du site Natura 2000 au
droit du projet.

[Recommandation Ae 2016] : L'Ae recommande par ailleurs de décrire la maniére dont I’ensemble des
engagements de suivi seront transmis au concessionnaire.

Le contrat de concession prévoit bien que le suivi environnemental, hotamment pour les sites
Natura 2000, sera effectué par le concessionnaire qui en rendra compte annuellement au comité de
suivi des engagements de I’Etat (plus particuliérement de son comité de suivi des mesures
compensatoires) qui sera mis en place par le préfet de la région Occitanie. La composition exacte
de ce comité et la fréquence des réunions consacrées au suivi environnemental he sont pas précisées.

L’Ae recommande & I’Etat d’inclure dans le comité de suivi des engagements de I’Etat des
personnalités indépendantes des pétitionnaires et des préfectures et compétentes sur les enjeux
environnementaux du projet. Elle recommande aussi de préciser la composition et la fréquence des
réunions de suivi concernant les mesures environnementales, et d’en publier les résultats.

2.8 FEvaluation socio-économique

[Recommandation Ae 2016] : L'’Ae recommande de réviser les paramétres du calcul économique en tenant
compte d'un temps de parcours cohérent avec les autres parties du dossier et réaliste, y compris aux heures
de pointe, et en tenant compte des recommandations de I’Ae sur les émissions réelles de polluants des
véhicules (hotamment diesel) et de la réduction des impacts sanitaires en ville.

[Recommandation Ae 2016] : L’Ae recommande de prendre en compte, au moins dans I'analyse de sensibilité
de I'évaluation socio-économique, les orientations et pistes d’action de la programmation pluriannuelle de
I’énergie concernant la mobilité.

[Recommandation Ae 2016] : L’Ae recommande :
- de fournir les éléments du calcul du gain de confort ;

- de calculer les gains de temps par tranche horaire afin de distinguer les périodes de saturation du trafic des
périodes fluides ;

- de prendre en compte les déplacements complets de I'origine a la destination en tenant compte des cofts
liés a la pollution dans I'ensemble des zones traversées et du report de la congestion vers I'agglomération
toulousaine.
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Le dossier présente I’analyse des colts collectifs des pollutions et huisances et des avantages pour
la collectivité de fagon tres succincte : neuf pages, ce qui contraste singulierement avec les 88 pages
consacrées a ce sujet dans le dossier de déclaration d’utilité publique. L’évaluation des projets
d’infrastructures requise par I'article L. 1511-2 du code des transports n’est pas jointe au dossier,
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I’avis de I’Ae ne peut donc porter sur ce point qui est pourtant essentiel pour un projet de cette
nature.

Ce chapitre semble reprendre ’analyse économique de 2016 sans actualisation, les valeurs liées aux
gains de temps et a la sécurité étant identiques. Les hypothéeses de trafic n’ont pas été modifiées,
I’actualisation de 2021 de I’étude de trafic n’ayant pas été prise en compte dans ce volet. Les
émissions des véhicules sont donc toujours celles qui reposent sur les déclarations des
constructeurs avant |’affaire des émissions falsifiées des véhicules diesel. Les consommations
d’énergie sont présentées dans un tableau dont aucun des axes n’est lisible (illustration 352 de la
piece F2).

Les valeurs tutélaires de la pollution sont celles du rapport Quinet de 2013, ignorant sa mise a jour
en 2019 qui renforce considérablement le colit des émissions de gaz a effet de serre. Or le nouveau
calcul diminue le colt de ces émissions. Les informations et calculs complémentaires recommandées
par I’Ae dans les trois recommandations ci-dessus n’ont eu que des réponses partielles.
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Tableau 6 . Bilan codts-avantages du projet (source : dossier).

Les gains de temps ont été pris en compte. Mais "actualisation de 2021 de I’étude de trafic signale
que les usagers de I’itinéraire de substitution verront leur temps de trajet allongé de 5 min entre
Saint-Palais et Verfeil. Il conviendra donc de vérifier si ces allongements ont été déduits des gains
de temps valorisés dans le bilan colit-avantages et dans le calcul socio-économique.
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Tableau 7 : Paramétres du calcul de la valeur actualisée nette socio-économique (source . dossier).

L’Ae réitére ses recommandations concernant ['analyse socio—économique. Elle recommande de la
reprendre a partir de données et d’hypothéses actualisées (notamment sur /e trafic et les émissions
des véhicules), tenant compte 'ensemble des colits et bénéfices et des enjeux et objectifs de
transition énergétique actuels.
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2.9 Résumé non technique

Le dossier est d’un volume trés important : environ 1 500 pages sur I’A680 et 5 300 pages sur I’A69,
auxquelles s’ajoutent 1 800 pages d’étude d’impact commune - les pages de la plupart des piéces
étant au format A3 avec deux pages A4 imprimées, ce qui multiplie par deux le nombre de pages
A4 résultant (soit plus de 15 000). L’appropriation du dossier par le public nécessite donc que le
résumé non technique de I’étude d’impact soit de qualité. Celui-ci présente pourtant de nombreuses
erreurs, contradictions (réelles ou apparentes) ou imprécisions, qui devraient étre corrigées.

L’Ae recommande de corriger les erreurs, contradictions ou imprécisions du résumé non technique
et d’y tenir compte des recommandations du présent avis.
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Projet de liaison Autoroutiére Verfeil — Castres A69
Avis de 'UDAP-ABF du Tarn concernant les portions situées en

Espaces Protégés.

(NB : pour 'ensemble de ces travaux le Service Régional de I'Archéologie (DRAC Occitanie) devra étre saisi pour
avis)

Apreés étude du document ATOSCA — SETEC - 01/2022 de Demande d’Autorisation
Environnementale (DAE) (état actuel et mesures d’insertion paysagere proposées) et visites
in situ, nous pouvons vous faire part des observations suivantes au regard de |la protection
des abords des Monuments Historiques concernés par ce projet de tracé autoroutier Castres
(81) - Verfeil (31) :

Le Moulin de Nagasse (31) ;

Bien que situé dans le département 31 son périmétre de protection impacte pour partie le
département 81. Le projet étant situé sur le coté Nord de la RN126, le Moulin de Nagasse
implanté dans un bosquet en contrebas de la plaine du Girou et de la Balerme ne devrait pas
étre affecté par I'autoroute hormis la question habituelle des nuisances sonores.

Par contre le village de Teulat (81) qui posséde un patrimoine architectural de qualité risque
d’étre fortement impacté par le projet. Il conviendra d'en apprécier les impacts visuels et
sonores avec les élus et riverains pour apporter les solutions d’amélioration et conserver la
qualité de ce cadre de vie rural.

Le chateau de Maurens-Scopont (81) :

L’ensemble constitué par le chateau, son orangerie, le pavillon néo-gothique et le parc
arboré qui représente un patrimoine architectural de qualité risque d'étre fortement impacté
par le projet tant d'un point de vue visuel que sonore.

Le projet de tracé autoroutier passe trop pres du chateau et de son parc.

Il est fortement recommandé de décaler le tracé plus au Nord a minima au-dela du rayon de
500m de protection du monument. Dans cette perspective, il ne serait pas nécessaire de
faire une déviation de la D35 située entre le village de Maurens-Scopont et I'allée d’accés au
chateau.

Les mesures d'insertion paysagere devront étre renforcées en complément de I'entité
paysageére existante. Il conviendra d'en apprécier les impacts visuels et sonores avec les
élus et riverains pour apporter les solutions d’amélioration et conserver la qualité de ce cadre
de vie rural et historique.

Le pigeonnier du Colombier (81) :
L’'aménagement paysager proposé et la topographie des lieux ne devraient pas porter
atteinte aux abords du pigeonnier.

L’ancienne chartreuse de Saix et le Domaine de la Fédial (81) :

L’accompagnement végétal (ripisylve, boisements denses d'espéces locales, lisiere
ligneuse, alignement d’'arbres rue Albert Calmettes et route de la Fédial, confortement de
haies) devra étre particulierement renforcé en complément de la trame végétale existante.
C’est surtout du c6té de I'ancienne chartreuse que I'impact visuel et sonore sera a apprécier
(en plus de la voie ferrée qui est parallele), le Domaine de la Fédial étant plus éloigné sur les
coteaux.

Fait a Albi le 29/02/2022
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Préfecture du Tarn

Hoétel de la préfecture :

81000 ALBI

ALBI le 23 mai 2022

Affaire suivie par : Patrick GIRONNET

Tél. : 0563456077

Courriel : patrick.gironnet@culture.gouv.fr

Réf :PGIMFJ/2022.279

Objet : Avis de I'Architecte des Batiments de France sur le dossier de demande d'autorisation
environnementale pour le projet d'autoroute Castres-Toulouse (LACT) / AG9

Par courrier de la DDT du 09 mai 2022 regu & mon service le 13 mai 2022, vous avez souhaité que je vous
confirme mon avis sur le projet cité en objet.

En complément des éléments d'appréciations que j'ai fourni dans mes avis du 4 avril 2016 et du 29 février 2022
concernant l'impact paysager et architectural du futur projet autoroutier A89 lié aux différents sites protégés
concernés par ce tracé, je souhaite attirer votre attention sur la question de l'intégration de la future A69 aux
abords et en covisibilité avec le domaine de Maurens-Scopont.

L'ensemble formé par son parc arboré et ses monuments historiques (chateau, orangerie, pavillon romantique)
fait actuellement I'objet d’'une importante étude par son propriétaire Monsieur d'Ingrando dans un objectif de
renaissance et mise en valeur de ce bien trés fragilisé par les ans.

L'investissement qui va étre nécessaire pour mener 4 son terme le programme envisagé par ce propriétaire
mérite une attention particuliére du concessionnaire ATOSCA afin d'éloigner au maximum la future autoroute
avec un accompagnement paysager conséquent en renforcant la plantation de bosquets arborés et haies
bocagéres.

Si la DUP signifie ce projet autoroutier d'intérét public, il serait souhaitable que la bande de travaux soit décalée
plus au nord, permettant ainsi une meilleure protection des abords du domaine et rendant l'ouvrage le moins
impactant possible pour la mise en valeur du domaine.

Je reste, avec mon service a votre disposition pour tout avis complémentaire.

Le chef de I'Unité Départemantale

Unité Départementale de 'Architecture et du Patrimoine du Tam
Hitel de la Préfecture — place de la Préfecture — 81013 Albi Cedex 09 Tél. . 05 83 4560 77
www.culture. gouy. friRegions/Drac-Occitanie



ensémble soit réalisé en conformiteé avec les prescriplions de la direclive S2MICEE du Congedl, du
!. 21 mai 1992, concarnant la conservation des habitats naturels ainsi que de |a faune et de la flore sauvages.

MINISTERE Direction générale de I'aménagement, Pl e i e e B e e T :
espéce (Lutra futra) ; i

DE LA TRANSITION du logement et de la nature ne préjuge donc pas de la décision qlq.-a vous pmndrﬁ pnﬂr les autres espéces mnm-ni;s par le prﬁ'jal,

ECOLOGIQUE pour lesquelles les enjeux restent trés forts.
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Objet : Avis conforme sur la demande de dérggation relative su projet de création c’une liaison autoroutiére enlre
Castres (81) et Toulouse {31), portion A 69 dans le cadre de Mautorisation envircnnamentale au titre de 13 loi sur MNeau
_ _ _ o _ Copie & : Monsieur le préfet de la région Cccitanie
Par courrier du 29 septembre 2022 adressé dans le cadre de lnstruction de Mautonsation eénvironnemeantale
que vous conduisez en vue de la création dune lisison autoroutiéra entra Castres (81) et Toulouse (31),
portion & 88, wous aver sollicitd mon avis sur ba dossier de demande de dérogalion 4 B protecton stricle de
la Lowire d'Europe (Lutra lutra), dans kB mesere ol cete espéce probégée, relevant d'un plan national
d'acton, figure sur la liste en annexe de Farrépd du 9 juiller 1999, el ol cefe demande & fail Fobjet dun avis
défavorable du Conseil national de la peotection de la nature (CHPN) du 12 septembre 2022, en application
de 'aricle K. 181-28 du code de Memdronnement.

La demande de dérogation porte sur la desfruction, Faltération ou la dégradation d'aires de repos ou siles
de repreduction, ainsi que sur la perfurbation infentionnelle de cetle espéce,

Ce projet recueille un avis favorable de ma pari, sous réserve des conditions suivanies :

« Lors de la phase travaus, le chantier devra éltre suivi par un écologuee d'un bureau détede spéciahse qui
accompagnera le pélibonnaire. L'objectf est d'assurer 3 bonne mise en ot des mesures dalténuabion
des mpacts, d'adapter des mesures aux contraintes qui pourronl apparaitre en cours de chantier, et den
évaluer las résultats qui devront élre communiqués & la DREAL Occitanie ;

» Lors des travaux en noclume ou en pénombre, une mesure de réduction du risque de pollutions
(aquatiques, sonores, lumineuses) sera prévue paur limiter ta perturbation ;

= En phase dexploitation, un suivi de l'évolution des milleux naturels sur la durée de vie de louwrage devra
&bre mise en place |

#  LUn suivi par un écologue devra également étre instaund pour la reconstitution des zones humides ;

» La mise en ceuvre dés e débul des ravaux 0es meswes de compensation sur les cours d'eau et leurs
ripisyives ;

* La mize en place effective d'un viaduc sur PAgodt b d'un cadre suffisamment large sur le Bernazobre
permattant de réduire forbement Fimpact sur la Loutre d’Europe.

Jattache un Intéréd tout parbcuber 4 cefte derniare mesure, pour lagquelie |@ vous demande un suivi
rapproche, v comgpris la wirification de sa réalisation lors de |a mise en cauvre, afin gue e projel dans son
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Objet ; Conlribution de I'ARS & lavis sur le projet de Halson autoroutiéne A59 entre Verlell (31) et Castres (81)

Madame la Chef de sarvice,

Vious avez sollicikd Favis de mes services dans ke cadre de l'instruction du dossier relalif au projel de Baison
autaroulsére da Verfail a Castras - AR porté par ATOSCA,

B s'agit d'un projet de créabion d'une liason auloroutidre 4 252 voses anfre Verleil en Haute-Garonne (31) &
Castres dans le Tarm (81), comprenant ka modification de Néchangeur de Puylaurens et ka créabon des dchangeuwrs
de Soual Est @l de Castres/Saint Palais, L'A 69 traverse 4 communes de Hawle-Gargnne e 17 communes du
Tam. Le lindaire de la section cowrante est denviron 54 km en intégrant les déviations existantes de Puylaurens
(6,5 km) et de Soual (3 km).

Dans Nétwde d'impact, Maire déude est divisas an 4 Seclaurs :

Seceur 2 © de Verled & Vilenauve-hs-Lavaur ;

-Secieur 3 ; de Villeneuve-lbs-Lavaur & Puylaurens ;

-ecteur 4 ; de Puylawrens & Soual ;

-Secieur 5 : de Soual Est (échangsur) & l'entrée de Casires.

Le fracé parcourt 4 communes de Haute-Garonne (Vereil, Bourg-Saint-Bemard, Francarville el Vending)
contrairement aux 3 communes annoncéas dans le dossier (pigce A p. 10).

Comme suite aux échanges antraé meas services el le patibonnaire lors d'une visioconférence la 10 décembre 2021,
d lawis que jo vous ai adressd an dale du 9 mars 2022 ef comple-leny de 'actualisation du volel sanitaire da
Iéude dimpact (psboe F2 du dossier), je vous prie de bien trouver, c-dessous, lavis de FARS concernan e
dogsiar presantsd,

Sedon Fanalyse de I'élal initial de la bande détude réalisée par ke pétitionnaire, la domaine d'élude esl caractarisea
principalameant par un environnemaent rural.

& noter dgalement la présence de 46 dlablissements A caraciére sanitaire of social el 42 siles sensibles siluds
dans cetie 2one.

' Air

Sur k3 base des donnédes et hypothéses de trafic et de I'indice Pollution Population, indicateur sanitaire simplifis,
la réaSsation du projet de mise a 242 voies de N'A GB0 entre I'A 68 et Verleil at la réalisation d'un tracé auvtoroutier
en conlinuilé de I'AGED ol jusqu'a Castres induira une diminulicn de Mexposition des populations présenies dans
la banda d'étude sur les sectewrs 2. 3 el 5.

Sedon le bureaw d'#udes, les projections de trafic & Mhorizon de misa en service + 20 ans (2045), méme 5'lis som
& ia hausse par suite d'hypothéses plus favorables & une captation des trafics kpcaux vers Fautoroute, devralend

éire compensées par 'élecirification du parc automobile et I'inferdiclion des moleurs thermigues au-dela de 2035,
B serail partinent de détailler les alémanis permetiant d'amivar a cette conclusion.
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Une évaluation quantitative des risques sanitaires liés au projet a ata réalisée (paragraphe 5.4.5.2 da la piéce F2
du dossier). L'ERS comporte les 4 élapes requises | identibication des dangers, estimabon de ka refation dose-
réponse, estimation des expositions et caraciérsalion des rsgues, Les recommandations des guides
méthadologiques, nolamment celui concemant e volet « gir et sanié » des #ludes dimpact routiéres réalisé par
le CEREMA en 2019 ont &té prises comple par le bureau d'éludes. Mes senices mont pas de remangues
concernant ke choix des fraceurs de risquas, des VTR el des scénaril 0 exposition.

Les conclusions de FTEQRS sont les suvanies ; les indicateurs de risque #ant conformas pour les expositions
cheoniques et akgués & seull @ sans seull par inhalation et ingestion, il n'est pas mis en évidence de risgue saniaire
supplémentaire en lien avec ce projet pour les effels & seull. De méme, le rigque saniaire ié & ce projet pour les
effets zans seull paut re qualifié d'acceptable.

Les campagnes da mesures hivernales at estivales réaisées entre mars 2015 el {dvrier 2016 ont mis en évidance
des lensurs en diokyde d'azote el en benzéne on dech des normes de qualité de air en vigueur, exceplé 4
prosdmité de la AN 126, dans la pone indusirielis de Mélou & Castres,

Suite a un é&change par visicconférence ke 10 décembre dermier entre mes senvices &t le pétiionnaire, il a &é
conmvenl que l'atude air de 2016 serail complétée par une campagne de qualification de I'étad initial de ka qualité
da lair ke long du projet, effectuse paraliglemant a Fnstruection du dossier d'autorisation. Gela permalira ainsi de
disposer d'un étal de rélérence powr he suivi wibérieur de la pollwtion de Fair,

Par ailleurs, je prends nole du fait gu'un suivi est prévu dans le cadre de la DUP et des engagements de I'Etat
aves des mesures de gualibé de Nair 1 an el & ans aprés la mise en sarvice de l'autorouta,
Urne actualksation des polluants visas sera faite confarmément aux éwalutions méthadalogiques.

Mes services souhailent dire destinataires de 'actualisation des conclusions de la campagne de requalilication de
I'état initial de la gualité de I'alr ainsi que des donnédes de suivl de gualité de l'alr 4 1 an et 5 ang,

Mes services attiren I'atlention du pétitionnaire sur la question des risques sanitaires liés & Fambroisie, plante
envahissante at fortement allergéne qui se propage trés facilerment sur diiérents types de terrains, notamment
cend sur lesquels slensennent des actnales humaines (surlaces agnoodes, Bords de roule, chamliers...}.

Il conviendra de dédingr les modaliés didentificalion ot de geston de I'ambeoizie @n phase chanlier et de
sensibiser ke personnel des entreprises mobilisées sur e projet,

Pour rappel, ke CPIE Temes Toulousaines et le CPIE des Pays Tamais, opérateurs financés par FTARS Occitanie
peuvent venir en appui sur ce sujet. Leurs coordonnées ont été ransmises au pétitionnaire en décembra 2021,

Volet Bruit.
Au-deid de la géne occasionnée par be bruit, celyi-ci peut avoir des impacts avérds sur ka santé selon sa nature,
son rythme el son intensité. Ainsi, une exposifion prolongée ou répétée & des niveaux devés peut étre i Norigine

de troubles permanenis tels que ['hyperiension, des maladies cardiovasculaires, des troubles endocrinians, da
Fanxiété el des baisses des capacités des individus (Iroubles du sommeil, de Nattention et de Fapprentissage).

Le volet bruit est notamment aborde dans les paragraphes 5.4.4.1 et 5.4.5.1 de l'étude d'impact.

Mes sarvices prennent note des meswres quil seron! prises par le pétitionnaire :

-la réalisation d'un dossiar bouil de chantiar préalablament au démarrage das travauy powr &valuer las nuisances
sonores. Ca dossior praseniera lgs masures qui Seron! mises an osuvrg alin de miter les AUSANCES SONOMES pour
beg rivaraing,

- la mise en place de mesures de prolections phonigues & [ source, dans les hameaux et habitations les plus
proches de la faon autoroutiére notamment au niveau de la commune de Saint-Germain-des-Prés.

Les hypothéses de trafics relenves a 'hovnizon 2045 ayant fortement progressé par rappon & celles de I'éude
d'impact da 2016, le patilionnaire s'engage a mettre a jour les masures de protections acoustiques sur les batis
impacids d'aprés la moddlisation des niveaux de bruits,

De plus, ta performance de la facade & isoler Fhabitation des sons en provenance du projet sera vénlide par un
diagnostic acoustique in-site, complété par des mesures d'isolation de fagade réalisées suivant fa norme NF 5 31-
057 “Veénfication de la quaké acoustique des batiments®,
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Volet Eaux

Concemnant le volel eaux, ["attire voire attention sur le fail gue e trongon d'autorgute situé sur la commune de
Castres traverse le pénméire de profection rapprochée (PPR) du forage de Moniplaisir protégé par Farréia
préfectoral de Declaration d'Uklité Publique ds 1471002018,

Pour rappel, dans le PPR du forage de Montplaise, la création de forages est strictement interdite (article 5.2 de
I'arrélé de DUP prbcibé),

De plus, le trongon d'avioroute situé sur les communes de Salx el Castres traverse le périmétre de protection
eloignéa (PPE) de ce méme forage. En cas de création de forage dans k2 PPE, il devra éire transmis a 'ARS une
glude hydrogéalogique démonirant l'absence dimpact sur la masse d'eau capliée par le forage ef desimée &
produire de 'eau potable [articke 5.3 de larrété de DUP précité),

Conclusion

Em conclusion, comple-tenu de l'analyse des elels du projet sur ka santé bumaine préseniée dans le volel sanitaine
de 'étude d'impact &l des mesures gee ke péliionnaire s'engage & meting en euvre pour imiter ces eflets, fémats
umn avig favorable & ce projet avec les recommandations suivanies :

- mener ung campagne de qualification de 'étal indial de la qualité de 'air ke long du projet paralélement a
l'instruction du dossier d'aulorisation, alin de disposer d'un état de référence pour le suivi ultéreur de la pollution
de I'air.

- définir les modalibés d'identificalion el de gestian de lambroisie an phase chamier et sensibiliser ke personne
des entreprises mobilisées sur ce projet.

Pour le Directeur Géndral el par
délégation,
La Directrice de Sanlé Publique

Catherine CHOMA,

Apgeraca Aagionala de Banla Doclisnie
1 M %
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COMMISSION LOCALE DE L'EAU DU SCHEMA DAMENAGEMENT ET
DE GESTION DES EAUX DE LAGOUT

SEANCE DU 27 JUIN 2022

La Commission Locale de 'Eau Du SAGE Agout réguliérement convoquée s'est réund au siége de FAgglomération
Castres-Mazamet 81100 CASTRES be lundi 27 juin 2022 & 14h00,

sous la présidence de M. lean-Louis BATTUT

Etaient présents

Colleége des collectivités -

Christing BERNOT, Région Occitanie; Vincent RECOULES, Région Occitanie; Florence ESTRABAUD,
Département du Tarn ; Monsieur le 1% adjoint de Vielmur ; Le conseiller de la Mairie de Vabre ; lean-Louis
BATTUT représentant le Syndicat Mixte du Bassin de MAgout ; M. Frangois BOND représentant le Syndicat
Mixte du Bassin de I'Agout ; Monsieur Alain VAUTE, représentant be SM SCoT d’Autan et de Cocagne | M. le

maire de la mairie d'Aussilion ;

M. le Maire de la Salvetat donne mandat & Christine BERNOT, M. le Maire de Fraisse sur Agout donne mandat
& Alain VAUTE, M. le Maire de Saix donne mandat au représentant de la mairie de Vielmur, M. Michel BENOIT,
représentant du PNR Haut-Languedoc donne mandat & Jean-Louls BATTUT, M. Alain RICARL, Phke Territorial

des Hautes Terres d’Oc donne mandat a M. BOND

Collége des acteurs sociodconomiques :

Cécile FRAYSSE, Chambre d"Agriculture du Tarn, Fabrice JOUBERT, FDAPPMA du Tarn, Sabine ROBERT, FNE
Midi-Pyrénées, Josette SALESSES, UFC que Choisir, André BONNET, FDCR1 : Florence ARDORING, EDF;

Collége de ['Etat et de ses établissements pullics :
Rémi BOURDON, DOT du Tarn ; Céline MARUEIOULS, Agence de I'Eau Adour-Garonne, Emilie MONPLE, ONF
DAEAL donne pouvoir 4 la DOT du Tamn,
Membres présents 18
Mandats 6

Le colldge de F'Etat et de ses établissements publics ne prend pas part au vote. A 50 demande expresse, la
représentante de la Chambre d'Agriculture ne prend pas part ou vote.

Prend part au vole 19
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LAgout

Projet liaison autoroutiére A6S Verfeil - Castres

Avis sur le dossier d'autorisation environnementale

Le Président rappelle le contexte de sollicitation de Favis de la CLE sur le projet de création d'une 2 x 2 voles de I'AB3
entre Verfeuil et Castres. Il rappelle que la CLE peut rendre un avis : favorable, faverable avec réserve, avec réserve ou
défavorable.

La cellule d'animation du SAGE présente une synthése des enjeux Nés & I'eau et aux milieux squatiques en rapport
avec le projet, réalisée & partir du dossier de consultation {document transmis aux membres de la CLE avant la

réunion).
La CLE ainsl informée :

Vu le courriel de saisine de la DDT du Tarn, guichet unique pour Finstruction du dossier dautorisation
environnementale de la construction de Fautoroute AG9 entre Verfeuil et Castres et sollicitant Pavis de la CLE
sur bg projet avant le 4 juillet 2022,

Considérant les enjeux Bés aux impacts potentiels du projet sur leau et les milieux aquatiques du bassin

wersant de P'Agout,
Entendu I'exposé du Président,

Aprés avoir délibéré, (le college de I'Etat et de ses Etablissements publics ne prennent pas part au vote)
Wiolx pour : 18
Volx contre : 0
Abstention : 1

DECIDE

ARTICLE 1 — Donne un avis favorable avec des réserves et points de vigilance,

- ARTICLE 2- D'émettre bes réserves sulvantes sur Finventaire et la compensation des zones humides
impactées :

o Compléter les investigations pour intégrer les 2ones humides connues par le Pole tarnais des zones
humides notamment sur les secteurs « indéterminés »

Dans le cas ol il se sitve dans un secteur o0 une 2one humide est recensée par e pole tarmais des
zones humides [signe que le critére sol et/ou végétation a déjd été observé] le bureau d'étude devrait
conclure & la présence d’une zone humide oy procéder & des investigations complémentaires.

Sur d"autras secteurs des investigations complémentaires sont encouragées :

——
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= Lorsque les sondages pédologiques « indéterminés » se situent en périphérie d'une
zone humide connue par le PGle tarnais des zones humides (ex : Salvegarde]

s Lorsque les sondages pédologiques « indéterminés » se situent dans un secteur riche
&n rones humides

& Les projets de compensation de zones humides sont en partie liés aux projets de compensation
hydraulique prévoyant dans ce cas des décaissements et des etrépages.

Les décaissements en zone humide ne permettent pas leur restauration. Au contraire, ils constituent
une dégradation de la zone humide. Les surfaces doivent Etre intégrées dans les zones humides
impactées et a compenser,

Les surfaces décaissées ne doivent pas étre intégrées comme surface de compensation de rones
humides.

o Dans la ZNIEFF, gestion conservatoire uniquement. Ne pas étréper, ne pas créer de dépression.

o Let mesures de compensation proposées permettent essentiellernent de compenser des pertes en
hiodiversité. La fonctionnalité hydrologigue n'a pas été pris en compte. Un mix de compensation est
demandé. Cela comprend 3 la fois une compensation en nature (restauration, gestion conservatoire
de sites) dans ou & proximité immédiate du fuseau de V'autoroute, et une compensation de
restauration de fonctionnalités de zones humides dans le bassin versant de FAgout, dans le respect
du Réglement du SAGE Agout. La structure porteuse du SAGE doit coordonmer le choix des sites &
restaurer, les solutions de restavration retenues et mettre en rélation les acteurs CONCernés.

ARTICLE 3 - D'émettre les points de vigilance suivants sur [a partie « compensation hydraulique » :

o Bien que le projet de reméandrage et de recréation d'une zone d'expansion de crue du Bernazobre
apparait hydromorphologiquement adapté, la validité des mesures de compensation hydraulique de
cette zone ne peut pas &tre vérifide par mangue de transmission des données volumétriques (déblais-
rembilais), surfaciques, ainsi que les subvis piézométriques effectués (1 seule donnée ponctuelie
fournie).

o La base de travaux située 3 Soual est en zone inondable sur le PPRI et se situe dans une zone de
submersion comprise entre 1m et 1mS0 d’aprés la modélisation d'Atosca, ce qui n'est pas conforme
A leurs engagements de ne pas installer une base travaux dans les zones inoncables avec plus de 1m
o' eau estimé sur une pluie de retour 50 ans.

o L'apport du bassin multifonction de la zone de Mélou va §'ajouter au réseau eaux pluvisles déja sous-
dimensionné actuellement ainsi qu'aux ruissellements. Une incidence importante sur la zone urbaine
concernée est a craindre,

- ARTICLE 4 - Mandate le Président pour adresser cet avis au guichet unique.

Fait et délibéré a Castres, le 27 juin 2022
Le Président de la CLE du SAGE Agout
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REUNION DU BUREAU DE LA CLE
EN VISIDCONFERENCE, LE MERCREDI 29 Jiin 2022

Etai . .
Gilbert HEBRARD, Département de la Haute-Garonne, Président de la CLE
Sophie ADROIT, Région Occitanie

Frédéric LEMAGNER, Toulouse Métropale

Michel BASELGA, SBHG

Michel BOUYSSOU, Communauté de Communes Tarn-Agout

Denise DELEUZE, Eau Secours 31

Fabienne ATHAMNASE, DDT de la Haute-Garonne

Eléonore SEIGNEUR, DREAL Occitanie

istaien ment a | nion :

Michel SARRAILH, Eau Secours 31

Vincent RIBOT, Département de la Haute-Garanne

Aurélie DAL-BEN, Communauté de Communes Terres du Lauragais
Madine GARDIN, Matthieu MAURICE, Sylvain MACE, SBHG

Ont €16 excuses ;

DDT du Tarn

Lucien SORMAIL, Commune de Belbéze-de-Lauragais

Marie-Thérése LACOURT, Chambre d"Agriculture de la Haute-Garonne

Délibération du Bureau n® 20220629-1 — Projet d'autoroute ABS

Membres présents . 5
dyant pris part au vote ; 6
Procurations : i}

Sous la présidence de Gilbert HEBRARD

Vu la saisine de la CLE par la DDT du Tarn {autorité environnementale) en date du 18 février 2022

sur le projet d'autoroute ABS,

Vu les compléments d'information demandés par la CLE réunie le 9 mars 2022,
Vu la nouvelle saisine de la CLE en date du 9 juin 2022 et les compléments apportés par le

pétitionnaire,

Vu I'article 14 du réglement intérieur de la CLE permettant la consultation 4 distance des membres
de la CLE et donnant au Bureau le pouvoir de rendre un avis au nom de la CLE,
Vu les avis collectés auprés des membres de la CLE entre le 13 et le 27 juin,

Le Bureau, réuni le mercredi 29 juin 2022 :

Exprime un avis favorable sur le projet d autoroute ABS, avec les réserves sur les points suivants :

Impact de Faménagement sur |a fréguence, |a hauteur ot la durde des inondations : des
interrogations demeurent quant a l'efficacité des zones surcreusées pour compenser les
zones soustraites a la submersion, notamment en cas de crue de longue durée,

Efficacité des ouvrages de décharge sous 'autoroute et risques de submersions prolongeées
de parcelles agricales (importance de I'entretien des fossés par le concessionnaire le long
de I'autoroute).

Localisation des passages pour la faune sous "autoroute : rechercher la corrélation avec les
trames vertes et bleues.

Dimensionnement des ouvrages de franchissement des affluents sous "autoroute :
augmentation de la fréquence des inondations en amont,

Impact des décaissements dans la plaine alluviale sur la vulnérabilité de la nappe
phreatigue : il est nécessaire de connaitre la piézométrie de la nappe pour ajuster les
décaissements.

Efficacité hydraulique des bassins d’orage en cas de successions d'événements pluvieux
intenses.

Le traitement des rejets pluviaux est assuré seulement par la décantation dans les bassins
d'orage. |l est déploré "'absence de systéme d'épuration ou de filtration en aval, avec le
risgue de reprise des métaux lourds en cas de trés forte plule,

Les masses d'eau du bassin du Girou sont majoritairement dégradées, L'ameénagement de
FAGS va constituer une contrainte majeure pour la restauration des milieux aguatiques que
les collectivités ont engagée depuis plusieurs années et qu'elles comptent poursuivre, Au
regard de ces enjeux, les mesures compensataires ne sont pas a la hauteur du poids que
FARD représente pour I"écosystéme de |a vallée du Girou.

Les opérations de renaturation des cours d'eau et notamment du Girou méritent d'étre
renforcées, ainsi que les plantations d'arbres et de haies pour compenser la perte de
bicdiversité dans |la plaine. Une attention particuliére doit étre portée aux conventions de
gestion qui pourront étre établies sur des parcelles riveraines du Girou et qui pourraient
empécher des interventions futures pour la restauration de la ripisylve et la renaturation
du lit,

Fait et délibéré a Toulouse les jour, mois et an susdits.

Le Président de la CLE
L
}—

'Gilbert HEBRARD
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Guichet unique de I'eau du Tarn

Obiet : demande de compléments sur le dossier d'autorisation environnemeniale concernant la
construction de A B9

Par courrigl du 9 juin 2022, vous avez sollicité I'avis du service environnement de la Haute-
Garonne sur le dossier d'aulorsation environnementale concernant a8 construclion de
I'autoroute ABS entre Castres et Verfeil,

Ce dossier concermne essentiellement le département du Tarn el de maniére plus réduite e
départemeant de la Haule-Garonne. Par consaquent, le prafet du Tarm est en charge de la
coordination du dossier el e préfet de la Haute-Garonne simplement consulté. Dans ce
contexie, le service en charge de la police de l'eau s'est concentré sur les secteurs du projet
situés en Haute-Garonme (PE 9+250 4 13+500 sur la commune de Verlel at PE20+300 A
21+500 sur la commune de Vendine),

De manigre générale, la DDT 31 reléve un effort conséquent réalisé par le porteur de projet pour
ameliorer la lisibilite du dossier.

Les réponses apportées aux demandes de compléments formulées sur le dossier initial sont
décrites ci-aprés.

Forme générale du dossier

De manidre générale, les amélicrations de forme, cares el fiches descriptives demandées ont
elé ajoutess au dossier.

Servico errmonnamen], oo of Tordt

AlTains wevis par - Fablenna Alkanase

W - fabianng, sihanas s haube-garn nne. gouw. v
1, Pl Saird-E honne

I TOULDIUSE CEDEX §

Tl @ 0561 10 60 40

it inlamet | www aulG-gacnng goar. It

Au titre des prélévements ;

Le dossier n'a pas &td modifié, mails le porteur de projel confirme dans son mémaoire en réponse
qu'il n'y a aucun prélévement prévu ni aucune interception de nappe souterraine, Il indique par
ailleurs quen cas de changement lié a des alaas geolechniquas, un porer-a-connaissance sera
déposé avant toule opération de pompage.

Cet engagement devra étre repris dans les prescriptions de l'arrété d'autorisation
environnemantale.

_ T T ——— N ——

La compensation a 100 % des volumes sousiraits a la crue du Girou a été précisée par un
tableau des secteurs de compensation localisés dans 'alas cartographique, On peut toutefois
regretter quiil n'y ait aucun engagement sur b volume de compensation de chacun des
ouvrages de compensation Gir-01 a Gir-18 {le maitre d'ouvrage s'engage simplement sur un
volume de 317 000 m?* compensé pour les 18 d'ouvrages). Cela est d'autant plus génant que la
surface de chague zone n'est pas précisée, ce qui ne permet pas de vérifier facilement
I'effectivité du volume annomce,

La compensation & 100 % des volumes soustraits & la crue devra étre démontrée avant la
délivrance de l'arrété, par des plans, coupes et schémas précis de chagque ouvrage de
compensation. En cas de non validation de la compensation & 100 3 par le service en
charge de la police de I'eau, d’autres zones de compensation devront étre recherchées,

A titre accessoire, lintitulé de la colonne « NPHE moven » du tableaw 44 de la piéce Ela
semble errona. Il semble qu'il s'agisse putdt de la cote moyenne actuelle du terrain naturel.

L'analyse du projet vis-a-vis du risque d'inondation a &été largement consolidée.

Il est toutefois recommandé d'améliorer le dossier sur les points suivants :

- la prise en comple du PGRI 2022-2027 est disparate dans les differentes paries du dossier,
qui devrait &tre harmonisé sur ce point,

- conlrairement & ce qui estl indiqué dans le lableau de sulvi des réponses, aucune care ne
prasente une superposition de la CLZI, de la bande DUP et du trace retenu dans la piace Ela ni
dans I'annexe 6 de la pidce Eib,

= 'analyse des enjeux i de leur vulnérabilité vis-a-vis du risque inondation resle ciblée sur le
bati et de fagon macroscopique, sur les enjeux agricoles | les autres enjeux mériteraient d'étre
commentés (équipements publics, voiries, accés, ele.)

Enfin, les prescriptions particuliéres suivantes devront étre imposées au maitre d'ouvrage

&n phase travaux .
- positionner la base de vie el les zones principales de stockage hors zone inondable el, a
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défaul, au-dessus de la cote des PHEGC, sauf impossibilité technique diment justifiée ;

- positionnar, durant la période dinactivité, les enging de chantier hors zone inondable ou au-
dessus de la cote des PHEC, sauf impossibilité technique diment justifiée |

- avoir une gestion adaplea des maténaux en zong inondable avec une reutilisation rapide des
remblais appofés ou une dvacuation rapide des déblais |

= ne pas effectuer de remblais proviscires en zone inondable, aulres que strictement
nécessaires a la réalisation du projet.

S'agissant de 'acceptabilité du dossier, on peut relever que |

- les impacts apparaissent réduits sur le bati et assez contenus sur l@s enjeux agricoles ;

= b tracé sur les deux secteurs en zone inondable de la Haute-Garonne se silue an remblai
important sans justification de recherche d'un profil en long plus proche du terrain naturel ni d'un
meilleur équilibre déblai / remblai ; 'objectif de se limiter aux remblais strictement nécessaires
en zone inondable m'est pas atteint, méme s'il faut reconnaitre que l'impact pour les crues
courantes resterail sans doute assez équivalent.

b e e B i o it +

Concernanl les pré-requis nécessaires a l'élude de solutions dlinfiltration (pieéce Ela p. 50), les
services de 'Etat ont demandé & ce que la perméabilité des sols soit au maximum de 10° m/s el que
soil préserves une zone non salurée de 100 cm entre le fond des ouvrages el le niveau des PHE de
la nappe. Ces exigences n'ayant pas été reprises dans le dossier, il sera nécessaire de les
prescrire dans Parrété,

Les résullats des calculs dimpact qualitatif pour Févénemeant critique n'ont pas &té réintdgrés 4 la
pigce Ela comme demandé, mais un renvoi a été fait vers l'annexe ol s sont présents,

Concernant les possibilités de déclassement de qualité du Girou en éwanement crilique pour le Zing,
le Cuivre el le Cadmium, le dossier a &té complélé par un argumentaire sur la baisse probable des
charges considérées comple tenu de I'évolution du parc automobile depuis 2007, la présence de
lindaires significatifs de fossés 4 l'exutoire des bassing concemés el 'engagement sur la mise en
place de mesures comectives au cas ol les mesures de suivi révéleraient des déclassements. Ces
complaments sont acceptables,

Concemant le suivi gualitatif en phase d'expioitation. un suivi en sorfie d'ouvrage est proposé durant
les 5 pramigres années d'exploitation, accompagné d'un suivi qualité des cours d'eau en amont e en
aval du rejet pendant 3 ans, puis espaceé dans le lemps jusqu'a N=55ans. Le suivi qualitatif en sorie
d'ouvrage ne doit pas élre stoppé au boul de 5 ans, il doit &tre prolongé de facon espacée dans le
ternps A Image du protocole proposé pour le suivi miliew. Le dossier n‘ayant pas &1& modifié sur ce
point, Il sera nécessaire de prescrire un sulvi plus long des rejets en sortie d'ouvrage.

Sur laspect quantitatif, e maitre d'ouvrage na pas répondu a la demande de justification du

dimenzsionnemeant minimal des bassins sitvés en zone inondable hors PPRI. 1| 2 contente de
s'appuyer sur la doctrine du Tam qui elle-méme s'appuie sur les PPRI prescrits ou approuvés,

L]

considérant que la nolion de risque pour les biens et les personnes est avérée dés lors quun PPRI a
étd prescrit. Or, cette doctrine ne saurait étre transposéa sans analyse a la vallée du Girou en Haute-
Garonne, ou I'absence de PPRI ne signifie en aucun cas qu'l n'y a pas de risque, mais que d'aulres
sacteurs du départemeant sont traités de mankre prigritaire. A noter que la prescription d'un PPRI sur
certaines communes de Faval de la vallde du Girou est envisagée par la DDT 31,

Les zones inondables du Girou pour la crue centennale doivent donc étre prises en compte et la
possibilité d'un dimensionnement plus important que Noccurrence 10 ans pour les bassins en zone
inondable systématiquement &tudiee, afin d'éviter au maximum d'ajouter au risque dinondation
existant des appors pluviaux concomitants. Pour la Haule-Garonne, les bassins BAS 941 el BAS
1101 sur la commune de Verfell el ke bassin BAS 2060 sur la commune de Vendine sont susceptibles
d'étre concarmes,

En I"'absence de compléments de la part du maitre d'ouvrage sur ce point, la DDT 31 demande
a ce qu'une occurrence de dimensionnement minimale de 20 ans soit prescrite au maitre
d'ouvrage pour tous les bassins situés en zone inondable du Girou.

Ay fitfe dea ¢ fyiAe

& écoulements sont franchis en Haute-Garonne par les OH 1009, 1037, 1055 el 1352 sur la
commung de Verfeil et les OH 2042 et 2090 sur la commune de Vendine,

La cartographie des cours d'eau de la Haute-Garonne a comeclermnent &té reprise dans celle
version du dossier. Ainsi, les OH 1037 et 1352 franchissent des cours d'eau, les OH 1009 et
1055 franchissent des écoulemeants qualifés de cours deau uniguement & aval, et les OH 2042
et 2090 franchissent des &coulements non qualifiés de cours d'eauw.

Deas précisions sur les ouvrages de franchissement ont élé ajoutdées pour le Risubaguid et la
Balerme.

Le re-scindemeant de la Balerme initialement envisagé comme mesura compensaloire de
destruction de zones humides, dont la pertinence &lait sujette & caution, a &1& relird.

En revanche, le dossier n'a pas &lé précisé comme demandé concernant les détails de
réalisation de lI'ouvrage PIPO sur la Balerme, permatiant de s'assurer qu'il n'y a aucune atteinte
au it mineur, ni sur la durée et la période de travaux pour la dérivation du Rieubaquié
nécassaire au prolongement de la buse. Les détails demandés devront étre transmis au
service en charge de la police de I'eau avant la réalisation de ces ouvrages.

Il est bien indigué dans le mémoire en réponse que les ouvrages 1009 et 1055 nimpactent pas
la parie classde cours d'eau a 'aval, en revanche cela n'apparail pas clairement dans le
dossier modifié.



il (e kpantitased kit

Le re-méandrage du ruisseau de la Balerme a é4¢ supprimé comme demandé.

Des éléments beaucoup plus détaillés sur I'état initial, l'analyse des impacts et les mesures
compensatoires des zones humides ont &1é ajoulés au dossier.

Les avis de la DREAL et de la direction régionale de 'OFB en ce qui concerme les zones
humides doivent étre pris en complte.

AU tilre des incid Natura 2000 -

Les remarques de [a DDT 31 en date du 15 mars 2022 sur la composanta Malura 2000 ont été
prises en compte dans le dossier complété. Le contenu de la notice dincidence est ainsi
conforma a la réglementation. Elle conclut de maniére justifiée a l'absence dimpact résiduel
significatif sur les habilats el espéces ayant désignéd les 3 zones Natura 2000 siluées & une
distance de plus de 10 km du projet,

Ay tite des o - :

Ce ternritoire est concemeé par des PPRS prescrits el approuves.
Lne mlse Elpur de la cﬂrtuglﬂphne rﬂlmrt-gunﬂ-emmt des sols argileux est disponible sur ke sile suivant ©

; ; argibes 2. De plus, de nouvelles dispositions ont éfe
|rrtmdl.ltea par |-EI loi ELAN I"ElEItWEE EII.I r-'sque retraltl'gmﬁaﬂant drargile (juillel 2020},
Ainsi, d'une part, le projet devra prendre en compte les réglerments prescrits et les dispositions de
la kni Elan (de méme que ses textes d'application). Il est recommandé de compbéter le dossier
concernant cette thématigue en intégrant ces nouveaux éléments.

Ladjcinte & la chef du service
environnement, eau et forét

Fablenne ATHANASE
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Le directeur

Objet : Autorisation environnementale au titre des articles L181-1 et suivants du code de
Fenvironnement relative & |2 liaiton autoroutiére de Verfail & Castres — AB9 - Sociérd ATOSCA

Contribution de la DDT du Tarn
Raf. : AIOT 01000071480

La socidte ATOSCA a déposé un dossier de demande d'Autorisation Environnementale, concernant la

lialson Autoroutiére Verfeil - Castres - AB3, le 19/01/2022, complété les 20 et 24 janvier 2022, le 05 avril
2022 et le 09 juin 2022, "

La présente contribution porte, sur le volet eau et milieux aquatiques au titre du code de
environnement, sur 'autorisation de défrichernent au titre du code forestier et la compatibilité avec
les decuments d'urbanisme,

I. Aw titre de la loi sur I*eau

1. Description du projet

= construction et redimensionnement d'ouvrages hydrauliques ;

- construction d'un viaduc sur "Agout ;

- installations, ouvrages, remblais dans le lit mineur et le lit majeur de cours d'eau;
- aménagement d'infrastructures de collecte et de traitement des eaux pluviales :
- rescindements et dérivations de cours d'eau ;

- confortements de berges ;

- prélévernents dans des retenues d'eau existantes en cas d'atsec des bassing provisoires pour la gestion
des eaux pluviales pendant la phase chantier ;

- création de mesures compensatoires environmementales |

- asstchement, mise en eau, iImperméabilisation, remblais de zones humides.

2. Caractérisation des installations, ouvrages, travaux et activités projetés (IOTA)

Les « installations, ouvrages, travaux et activitdés » concernds par 'autorisation environnementale

relévent des rubrigues suivantes, telles que définies au tableau mentionné & I'article R.214-1 du code de
l'emvirocnnoment :

14, rue de Ciron
ENONE ALR cades 09
Chcspr: e o pradilc et v, i, jaci o5 wenged B0 & 1930, &u T SLrce e

Rubrigues nthiulé de La ruberique Régime
concermdes

1 - Prilévemenis

13,10 A Pexcoption des prébivemens faisant I'objet d'une comvention avec Autorisaion
Iatributaire du déblt affecté prévu par anicke L214-9, ouvrages,
installations, travaux permettant un prélévement total d"eaw dans une zope ol
des mesures permanentes de répartition quantitative instituées, notamment an
titre de |'anticle L211-2, ont prévu I'abaissermnent des seuils -
1* Capacité supéricure ou égale 3 Bm*/ h (A)
2* Dans les anres cas (D)

11 - Rejets

2.1.5.0 Rejet dieaux ploviales dans les saux dovces superficielles ou sur le sol ou Autorisation
dans be sous-sol, la surface totale du projet, augmentée de la surface
cormspondsnt 4 la pantle do bassin naturel dont les écoulements somi
intercepits par be projed, &tant @
1* Sopérieare o égale 3 2 ha (4)
2® Supérienre & 1| ha mais inférieure & 20 ka (D)

[l = Impacts sur le milicy squatique cu sar la sécuriié poblique

31.10 Installations, cuvrages, remblals et épas, dans le lit mineur d'un cours d'eaw, Autnrisarion
constitaant ;
17 Un ohstacle & I'écoulement des craes (A)
2° Un obstacle & k2 comtinuité écologlque :
&) Entrainant une différence de mivean sopéricure ou égake 4 50 cm, pour le
débit moyen
annuel de la ligne d'esu entre 'amont et I"aval de "ouvrage ou de
I'imstallation {A)
b) Entrainamt une différence de niveau supéricure & 20 cm mals Inférieure
50 cm pour ke débit moyen annuel de la ligne d'eau entre 1"amont et 1*aval de
I"oirvrage ca de 1insallation (I

3120 Installations, cuvrages, travaus ou activités conduisant & modifier be profil en Auarisation
long ou le profil en avers du lit mineur fun cours d'eaw, & Vexclusion de
crux visks & b rubdigue ou concdhrisam 3 la @erivation dan cours deaw;
1° Sur ene longueur de cours dean supérieare oa égale & 100 m (A)
2° Sur ene longeeur de cours d'eau infériewre & 100 m (¥

3130 Installations on ouvrages ayant un (mpact seasible sur la luminosicé Autorisation
nicessaire au maintien de ka vie e de la circalation aquatkpoe dans un Cowrs
d'ean sur une longueur :
1* Supérieure ou égale & 100 m [A)
2% Supérieure 4 10 m, mais inférieare a 100 m (I2)

3.1.4.0 Consolidation ou protection des berges, & I"exclusion des canaux anificiels, Aulorisatlon
par des techniques autves que végétales vivantes :
1* Sur une longuewr supdrieare ou égabe 3 200 m (A)
2* Bur une longuewr supérieure ou égabe A 20 m mals Inférienne & 200 m (D)

1150 Installations, cuvrages, ravaux ou activitds, dans le lit mineor d'un cours Dieclaration
d'ean, #ant de nature & déraine les frayénes, bes zomes de croissance ou les
moaes dalimentation de La faune piscicole, des crustacds et des batraciens, o
dans be 1it majewr d'un cours d'eau, &tant de nabare & détruire les frayéres de
heochet :
1* Desirction de plus de 200 m2 de frayéres (A)
2* Dans les awtres cas (D)

3220 Installstons, owvrages, remblals dans ke I majear d'on cours d'eag © Amtorisation
1* Sarfsce soustralie supérieure ou égale & 10 000 m” (A)
2* Surface soustralte supérieure oo égale & 400 m? et [nféreuse 4 10 000 m*

3.2.3.0 Plans dean, permanents ou non : Deéclaration




1° Dont la superficie est supérieure ou égale i 3 ha (A) ;
2% Dont La superficke est copérieures 4 0,1 ha mais inféricune 4 3 ha (D).

3300 Asséchement, mise en eau, imperméabilisation, remblals de zones humides Aunborisation
ou de marals, la zone asséchée on mise en san éant :
1° Supérieure ou &gale & 1 ha (A)

2* Supérieure 3 0,1 ha, maks inférieune 3 1 ha (D).

3. Sur la forme

La r!d&r.:ﬂun et la présentation des pidces E1a, E1b, Elc et E1d sont nettement améliordes par rapport
aw dossier initial, ce qui en facilite grandement la lecture et la compréhension. Toutefois ce travail
n‘est pas totalement abouti, ainsi ;

- les compléments apportés au doszier ne $e sont pas sccompagnés des mises a jour de Pensemble des
pidces, ce qui conduit & avoir des informations parfois différentes selon ces derpiéres (3 titre
d'exempile, le viadue sur "Agout peut &tre composé de 2 ou 4 travées),

- toutes les actualisations n'ont pas été faites (3 titre d'exemple, le SDAGE Adour-Garonne est
maintenant approuvd &t n'est plus en phase de consultation) ,

- les fiches ouvrages au droit des cours deau et les fiches détaillées des rescindements des cours d'eau
comportent de nombreuses fautes de frappe et des incohérences dans le détail de certaines fiches
pour un midme cours d'eau (chiffres dupliqués 3 tort dans les tableaux),

- certaing atlas cartographigues des zones humides de la pitce Eld, notamment « Localisation des sites
de compensation zone humide », doivent &tre complétés avec, a minima, les Fmites communales, le
nom des communes, des lieux dits et les dénominations des cours d'eau pour faciliter le repérage.

Le pétitionnaire est invité 3 faire, avant la mise & Fenquéte publique, une relecture fine des
documents et & actualiser son dossier en conségquence,

4. Besolns en eau du chantior

Les besoing en eau du chantier sont estimés & 150 000 m®, lls seront assurds de manibre privilégide par
les bassing d'assainissement provisoires.

En cas o'asscc de ces bassins, le pétitionnaire aura recours & des retenues via des conventions avec les
Associations Syndicales Autorisées (ASA) dirrigation. Les ratenues pré-identifides sont :

- e Lac de la Balerme {2 Mm®)

« le Lac du Messal, (1,2 Mm®Y)

- le Lac des Geignes (1,2 Mm™)

= & Lac des Cammazes (18 Mm?)

Au niveau de chaque point de prélévemeant, le débit sera de 20 m3fh. Un compteur da contrdle devra
instalié et permettra de distinguer les prélévements pour I'AGS de ceux des ASA.

Quelques points de prélévemnent ne sont pas encore précisément identifiés. Un tableau récapitulatif
devra &tre adressé ay service police de I'eaw, en vue de la décision préfectorale, faisant apparaitre
clairement pour chagque point de préldévement (PK), la ressource exacte prélevie, la commune du lieu
de préfévement et une carte permettant de le localiser précisément.

5. Rescindements de cours d'eav dans le département du Tarn :

14 cours d'eau sont rescindés dont 13 dans le département du Tarn ;

* Le Madaklou (OH1533) : 190 mitres,

= L'Herle (OH1917) : 430 métres,

* Le bras du Girou (PR 21+200 & PR 21+900/départernent Haute-Garonne) : 700 métres,
# Le Messal (OH2265) : 470 midtras,

= Le Crabole (OH2537) : 100 métres,

= L& ruisseau de Geignes (PHEOH2E46) : 120 métres,

« Le ruisseau d'Algans (OH2935) : 40 mitres ,

* Le Portavgue (OH3412) : 110 métres |

s L'affluent du Girow amont (PI-OH3862) : 210 mitres

s Le Bu de |a Forge (DH4687) - 400 migtres ,

* Le By de |a Bonnetié (PI4938) 1 500 métres |

s L'affluent du Bernazobre rive droite -Ru d°En Bajou - 470 mbtres |
= L'affluent du Bernazobre — ZA de la Prade (OHS255) : 160 métres ,
= La Crémade (OHSEET) : 40 métres.

Le dossier a été complété avec des fiches beavcoup plus détaillées par rapport av dossier initial
notamment avec les profils en long et les modalités de dérivation pendant les travaux. Les cotes pour
les différents débits sont bien renselgndes mais seulement au niveay des ouvrages hydrauliques, Ces
données technigues méritent d'étre également précisées sur Fensemble du linéaire rescindé. Une
prescription de l'arrété préfectoral précisera que les projets d'exécution des ouvrage: et des
rescindements des cours d'eau seront adressés au service police de 'eav avant le début des travaux
pour validation,

Concernant le rescindement du ru de la Forge, le mangue de précisions sur les caractéristiques du canal
de décharge ne permet pas de s"assurer de 'absence d'impact sur les habitations situées en aval, Une
prescription de |'arrété préfectoral précisera que le projet d'exécution des ouvrages sera adressé av
service police de 'eau avant le début des travaux pour validation.

6. Ouvrages hydrauliques au droit des cours d'eav

Compte tenu des incohérences dans les fiches ouvrages, une prescription de I"arrété préfectoral
précisera que les projets d'exécution des ouvrages seront adressés au service police de I'eau avant le
début des travaux pour validation.

7. Risque inondation:

Les études hydrauliques ont été notablement améliorées suite aux remarques et demandes de
compléments des services de 'Etat (of points 7.1, 7.2, 7.3) ; toutefois, les évolutions du dossier suite &
I'amélioration des connaissances d'ATOSCA sur l'emprise du projet et a I'dvolution de son programme
de travaux, parfois sans descriptif associé (arasement d'une butte et reprofilage de la RD?7 & Verfeil),
font quiil peut étre difficile de comprendre certaines conclusions des études hydrauliques. Cela est
d'autant plus vral que ces derniéres me sont pas auto-portantes et gu'elles nécessitent des
recoupements avec des ééments contenus dans d'autres pibces du dossier, induisant des recherches
approfondies et des allers-retours entre plusieurs autres documents.

Ainsi, le dossier est difficile & lire pour un non-initié.

Enfin, les dimensions de I'ensemble des sites de compensation des zones soustraites & Pexpansion ces
crues doivent étre plus explicites : le niveau des plus hautes eaux (NPHE) et les cotes amont/aval ne
sont pas des données suffisantes, Aussi, un tableau récapitulatif devra étre adressé en vue de la
décision préfectorale au service police de I'eaw faisant apparaitre clairerment la longuweur, la largeur et la
profondeur de chaque site ainsi gue de [a noue créée sur be chemin d'En Bajou.

La base de vie temporaire sur I'échangeur de Soual est implantée pour partie en zone inondable. Le
pétitionnaire dait, dans un premier temps, envisager son déplacement hors zone inondable; en cas
diimpossibilité technique, cette implantation peut tre acceptée compte-tenu des hauteurs d'eau
inférieures & 1 m et des vitesses inférieures 3 0,5 m/s sous réserve de prescriptions qui seront inscrites
dans "arrité préfectoral (ancrages pour rdsister b une éventuelle crue de référence, aménagements



pour s'assurer du non entrainement des engins ou de produits polluants et de matériaux, mise en place
d'un protocole d'alerte et d'évacuation du chantier en cas de crue).

7.1 Etude hydraulique de FAgout

Les compléments apportés sent une étude hydraulique qui conclut & une absence d'impact sur la ligne
d'eau lide & la constryction du wiadue.

Les éléments d'analyse apportés justifient bien cette conclusion.

7.2 Etude hydraulique du Girou :

La nouvelle étude hydraulique intégre la crue du 10 janvier 2022, ce qui a permis un calage plus fin du
modéle et analyse globalement Iimpact de I'AGS et de I'AGB0.

Elle montre globalement une absence d'impact significatif sur le biti; toutefois, avcune donnde
technique (dimensions des owwrages de transparence hydraulique, caractéristiques des bassins de
compensations des volumes soustraits av champ d'expansion des crues) n'est présentée. Ainsi, le
velume scustrait par I'AG69 b Fexpansion des crues du Girou et le volume compensé sont mentionnés de
facon globale. Dés lors, la pertinence et la cohdrence des ouvrages hydrauligues et des zones de
compensation ne peuvent pas &tre analysées.

Alors que la zone inondable du Girou s'étend jusqu'd Puylaurens, l'étude hydraulique ne va pas au-deld
de la commune de Villeneuve-les-Lavaur, Pour autant, des mesures compensatoires & la réduction des
:harnps d'expansion des crues sont proposées en dehors des secteurs ayant fait Pobjet d'une
modélisation hydraulique. La pertinence et la cohérence de ces mesures ne peuvent pas étre analysdes.

D _pl‘u:,. des informations données dans une autre pigce (E1a) sur le niveau des nappes phréatiques en
pi-rm-de de hautes eaux montrent gue le fond de certains bassins prévus pour campenser lo volume
s5oustrait & I'expansion des crues est sous le niveau de la nappe en hautes eaux (par exemple : fonds du
bassin Girld 4 162 mNGF pour une nappe & 163 mNGF en hautes eaux) ; la modélisation n'intégre pas
cetie donnée ce qui ne permet pas de savoir si elle a une incidence sur le fonctionnement hydrauligue
lors d'une crue survenant en nappe haute.

En Fabsence d'éléments d"analyse complémentaires, le fonds des bassing devra étre au-dessus du
niveau de la nappe en hautes eaux notamment afin de ne pas la drainer. Les caractéristiques
techniques de ces ouvrages devront étre communiquées 3 la DDT avant |a signature de la décision
préfectorale afin qu'elles y soient mentionndes,

Enfin, les modélisations hydrauliques avec projet mais sans les mesures compensatoires (comme cela a
été fait pour les études sur 'Agout et le Bernazobre) auraient permis de mieux comprendre le réle des
ouvrages de transparence hydrauliques et des bassins de compensation .

7.2 Etude hydraulique Bernazobre:

l.'éu.:d-a hjl'drﬂl:ﬂiﬂ‘l.m du Bernazobre, méme si elle reste trits complexe dans sa compréhension (3 'image
de Fhydrelogie du sectewr), a été notablement améliorée par les explications et compléments

Iappwt&::. Un schéma du principe des écoulements des eaux en crue aurait grandement facilité la
ecture.

Compte tenu des enjeux locaux d'inondation, le pétitionnaire a prévu de sur-compenser e volume
soustrait 3 I'expansion des crues par I'ABD avec un taux de 200 %. Cependant les chiffres donnés dans
les compléments au dossier montrent que ce taux est supérieur 3 500 % sans qu'aucune justification ne
soit avancée,

Ce plus, des informations données dans une autre piéce (E1a) sur le niveau des nappes phréatiques en
période de hautes eaux montrent que le fond de certains bassins prévus pour compenser le volume

soustrait i Fexpansion des crues est sous le niveau de la nappe en hautes eaux (par exemple : fonds du
bassin BerB 3 163 mNGF pour une nappe 3 164,50 mNFG en hautes eaux) ; la modélisation n'intégre pas
eette donmée o qui ne permet pas de savoir si elle a une incidence sur le fonctionnement hydrauligue
lors d'une crue survenant en nappe haute,

En l'absence d'édléments d'analyse complémentaires, le fonds des bassins devra étre au-dessus du
niveau de la nappe en hautes eaux notamment afin de ne pas la drainer. Les caractéristiques
techniques de ces ouvrages devront étre communiquées & la DDT avant la signature de la décision
préfectorale afin gu'elles y soient menticnnées s

B. Gestion des eaux pluviales

Le prajet d'infrastructure comporte :

- 104 bassins de gestion des eaux pluviales proviscires pour la phase travaux, . o

- 35 bassins définitifs dent 5 existants mais redimensionnés euv égard aux exigences quantitatives et
qualitatives demandées par le service police de I'eau,

Les bassing définitifs et provisoires ont tous été dimensionnds pour respecter un débit de fuite de
3fe/ha de surface imperméabilisée collectée conformément aux engagements de FEtat.

Le pétitionnaire mentionne que les périodes de retour de dimensionnement retenues sont celles issves
de la doctrine Eaux Pluviales de la DDT du Tarn (paragraphe 3.2.6.2.) ; cependant cette doctrine n'est
pas appliguée pour les bassins situés dans le bassin versant du Girou pour lesquels, les rejets se faisant
en rone reconnue sensible aux inondations, Ja période de retour aurait du &tre de 50 ans ov 100 ans
(période de dimensionnement retenue de 10 ans); cette décision n'est pas argumentée. Une
prescription spécifiqgue de la décision préfectorale imposera, en Pabsence de production par le
pititionnaire d'arguments justifiant une période de retour différente, le redimensionnement des
bassins du Girou sur la base d'une période de retour 50 ans.

Concernant la qualité des rejets, les calculs théoriques montrent le respect a minima du bon dtat des
eaux excepté pour les Hydrocarbures Aramatigues Polycycliques (HAF), le cuivre, le zinc et le cadmium
pour certains exutoires. La vitesse de sédimentation dans les bassing 3 1 m/s maximum et I"obligation de
couvrir d’au moins 30 cm de terre végétale les fonds de bassin, critéres techniques imposés par le
service police de I'eau, ainsi que la présence de linéaires significatifs de fossés enherbés 3 I'exutoire des
puvrages concernds doivent permettre d'atteindre des niveaux de rejets conforme aux objectifs de
bonne qualité, Le pétitionnaire s'engage b réaliser un suivi et & prendre des mesures cormectives en cas
de non respect des niveaux de repet.

Le contrdle qualitatif des rejets des bassing en phase d'exploitation est proposé sur une période de 5
ans et be suivi de la qualité des cours deau récepteurs des rejets de ces bassins est prévu pendant 3 ans
puis espacé dans le temps jusgu'a la fin de la concession (55 ans). Par souci de cohdrence, le suhi
qualitatif des rejets dolt &tre prolongé jusqu'a la fin de la concession sauf si les résultats d'analyse
permettent de justifier une modification de la fréquence ou un arrdt de ce suivi. La décision
préfectorale précisera le contenu et la fréquence de ces suivis,

Concernant les possibilités d'infiltration, I'absence de certaines données géotechniques ne permet pas
au service police de |'eaw de se prononcear.

Une prescription de larrété préfectoral précisera que les projets d'exécution des ouvrages
d‘assainissernent seront adressés au service police de 'eau avant le début des travaux pour validation,



8. Zones humides [ZH)

* synthése des éléments et compléments apportés

Les compléments apportés au dossier, suite & la réalisation des sonda dologiques
complémentaires, mettent en évidence une surface de 22,5 hectares de zones hunf::s rfp..:;ff par
le projet (soit 2 hectares supplémentaires).

Les sites de compensation proposés sant :

- site 1: sie de Cug-Toulza »

-4 5ite 2 & site de Bernazobre » ;

- u §ite 3 ;: site de Cambounet-surde-Sor » -

- u site 4 ;site du ruisseaw de PHerle » ;

-« site 5 1 Site en bordure du Girou =

- & site G 1 site de Villeneuve-les-Lavaur :

- « site B : site de Saix, & proximité de la réserve naturelle de Cambounet-sur-le-Sor ¢
- o st 5 ; site de Castres » ;

- u site 17 5 site du bras du Girou » :

- u $ite 20 : site au nord de la réserve naturelle de Cambounet s,

La surface totale de compensation des zones humides impactées est de 55,59 ha.

Ce ratio de compenszation global dépasse les 200 %. Un tel ratio global de compensation ZH est
compatible avec celui affiché dans le SDAGE Adour-Garonne (b havteur de 150%) et avec celul du
SAGE Agolt (de 200 % dans le cas présent d'une compensation ZH inscrite dans les mémes sous
bassins-versant gue ceux impactés dans le cas de réhabilitation voire de renaturation).

Le dossier complété a repris les définitions de la restavration, de la réhabilitation et de la renaturation
de zone humide donndes par le SAGE Agolt. §l fait état d'une compensation de 2681 ha par
restauration de ZH et de 28,78 ha par réhabilitation de ZH, soit une égale répartition entre les doux
(tableau n°81 de synthése des sites de compensation ZH en page 191 de la pikce E1d). Il n'affiche pas de
re.natl_.uatﬂ:-n (aw erdation). & noter que les mesures MC19 « crdéation d'une mare » et MC20 et MC22
assocides ne peuvent tre comptabilisdes au titre de la compensation (la surface en eau libre de la
mare n'est pas une ZH au sens réglementaire). Il en va de méme de la mesure MC21 « entretien et
goestion conservatoire des fossés «,

La méthode natienale d'évaluation des fonctions ZH (MNEFZH) sur les sites de compensation ZH a bien
éte ilppllquu comme demandé et le dossier complété intdgre les résultats pour les 5 entitds
fonctionnelles de compensation ZH (compre tenu de F'adaptation de la méthode au lindaire
conséquent d'une infrastructure autoroutiére). L'analyse des résultats est détaillée ci-aprés,

+ Compensations des zones inondables (Z1) et zones humides (ZH)

La cartographie des zones de compensation des zones inondables (ZI) et zones humides (ZH) fait
apparaftre de grandes surfaces de «zones de décaissement ZIJZH » sur les principaux sites de
compensation que sont le site n°2 (site de Benazobra) et le site n*20 (site av nord de la réserve
nationale de Cambounet). La mutualisation ou fongibilité des mesures de compensation ZH et 21 n'est
P«B‘E_:ll-.-l!ilml’.'ﬁ. En particulier, les impacts directs et indirects de la réalisation des sites de compensation
au titre de la zone inondable sur le méme secteur que la compensation au titre des zones humides ne
sONt pas assez détaillés,

* Principale mesure de compensation : Mesure MC15 « décaissement/éirépage/décapage pour la
restauration d'une prairie humide ; dvacuation des déchetsirembials ».

La quasi totalité des sites de compensation ZH (9 sites au total) est concernd par la mesure MC15S
= décaissement/étrépage/décapage powr la restawation d'une prairie humide ; évacuation des
déchets/remblais ». L'objectif annoncé de la mesure MCI5 est delui d'un décaissement pour
« reconstituer un Technosal et des conditions favorables & Fexpression d'habitats pionniers et d'asphces
remarquables par rajeunissement du milfeu ; bafsse du niveau topographigue pour restaurer des niveaus
d'eaux favorables & o restauration des habitats humides » (cf MC15, page 111 de |a pigce Eid)

La faisabilitd technique de la mesure MCI1S n'est pas justifide par des retours d'expérience etfou
références bibliographiques. 1l en va de méme concernant les impacts du décaissement sur bes £H
existantes, A ce titre, la profondeur de décaissement devra &tre précisée avant la signature de la
diécision préféctorale.

Par ailleurs, il n'est pas précisé si la mesure MC16 accompagne systématiquement |a mise en ceuvre de
la mesure MCIS (MC16: « dépoliution et reconstitution des sols fortement remaniés » « objectif :
reconstituer un technosol sur des sols excavés afin de rensturer des prairies humides et de diversifier les
habitats, la flor et la faune #). Or, avcune des fiches descriptives des sites de compensation n"affiche la
maesure MCT6,

= L'évaluation des fonctions ZH (méthode MNEFZH)

Les résyltats de 'application de la MMEFZH sur les 5 entités fonctionnelles de compensation ZH (EFC)
font apparaftre qu'une entité sur les cing permet Patteinte de Pégquivalence fonctionnelle sur fes
indicateurs « systbrme de drainages et « érosion ». Pour Findicateur « sol s, dans la mesure ol le dossier
précise également que « les sites de compensation choisis présentent dans leur grande majorité des
sols non hydremorphes », 'équivalence fonctionnelle ne peut #tre vérifide pour tous les indicateurs.

Alnsi, compte tenu de ces résultats de la MNEFZH, les mesures de sulvi de I'évolution de état des sites
de compensation ZH sont primordiales pour wérifier l'atteinte de I'équivalence écologique et
fenctionnelle.

A ce titre, le dossier préveit un suivi des habitats humides (MSCT), des fonctions de ZH (M5C2),
pédologique des sols de ZH (M5C3), piézométrique des ZH (MSC4), du peuplement des odonates des
ZH (MS5CS) et un sulvi du peuplement d'amphibiens des ZH (MSCE) sur l'ensemble des sites
compensatoires en ZH, Le dossier indique dgalement, pour les mesures MSC1, MSC3, MSC4, M5C5 et
MS5CB, que la mesure fait référence & la fiche protocole Mhéo ; La décision préfectorale actera de
utilisation de ce protocole Mhéo et prescrira I'application des protocoles Mhéo avant travaux (t0 &
minima méme 51l est recommandé A t=1 an).

Le dossier rappelle & juste titre une nécessaire clavse de revoyure si les résultats des suivis de la
compensation ZH ne sont pas au rendez vous afin de pouveir réajuster la compensation ZH.

Le pétitionnaire s'engage 3 réaliser les travaux de restavration et des modalités de gestion de fagon
concomitante avec la phase de travaux et en cas d'échec des actions proposées de t 3 to+5 ans, &
prendre des mesures complémentaires pour atteindre les gains de fonctionnalité attendus par type de
grands milieux et espéces cibles,

*  Suivi des mesures compensatoires

Les protocoles Mhéo piézométriques et botaniques doivent 8tre appliqués sur les sites de ZH
susceptibles d'@tre impactés de maniére indirecte par 'infrastructure autoroutibre afin d'évaluer
Fimpact réel du projet sur ces ZH et l'efficacité des mesures de réduction gqui garantissent la
transparence hydraulique de I'infrastructure (dont Fefficacité de la mesure MR20). La mesure M301
« suivi de I'efficacité des mesures de réduction » précisait initialement (mention dans la piéce Eld)
qu'sun suivi de I'efficacité des mesures de réduction sera réalisé sur toutes les zones humides
présentes & proximité de 'emprise et pour lesquels des mesures de réduction diimpacts annexes ont
&tié mises en place », Cette derniére devra &tre mise en ceuvne.

*  Base de trevaux
Une base de travaux est prévye durant la phase chantier sur un $ite de¢ compensation au niveau de
I'échangewr de Soual. L'absence de calendrier ne permet pas de wérifier que cela ne nuit pas a la mise
en place de ce site de compensation.



= Classification des sites compensations

Ct:rmpte_ teénu des interventions profondes sur les sites relevant de la mesure MCIS, ces derniers
reléveraient plutSt de la réhabilitation (voire de la renaturation) et non de la restauration, en particulier
pour les sites de taille impertante n®8 et surtout pour le site n*20.

Le SDAGE Adour-Garonme 2022-2027 privilégie plutdt 'option de restauration de zone humide
avjourc'hui dégradée, voire de réhabilitation des fonctions, plutdt que la création ex nihilo afin d'éviter
le risgue d'éches,

Le volet zone humide du dessier d'autorisation environnementale d’ATOSCA ne présente donc pas
dincempatibilité avec le SDAGE 2016-2021 auguel il est soumis.

10. Evaluation des incidences au titre de Natura 2000

Le SIC (site d'intérdt communautaire) FR7301631 « Vallées du Tarn, de I'Aveyron, du Viaur, de I'Agout et
du Gijou » est présent dans 'aire d'étude rapprochée du projet.

L'AED I:'ntamepte uniguement ce site Natura 2000 av niveau de Castres avec la traversée de PAgout par
Lirk ViR kC,

Compte tenu des mesures particulitres (réduction du nombre de piles de pont dans le site, période de
travaux, sanctuarisation des sectevrs dintérét majeur.), le pétitionnaire conclut sur labsence
dincidence significative sur les habitats et les espéces ayant justifiés le classement en site Natura 2000,

I1. Au titre du défrichement

1. Description du projet

La demande d'auvterisation de défrichement intégréde 3 la demande d'autorisation unique
environnementale porte sur 10 boisements répondant aux seuils de surface soumis b autorization
(massif boisé supdrieur 3 2 ha en plaine) et sur une surface de 4,9287 ha sur les communes de Cambaon-
Hes-Lavaur (sites 1, 2), Cug-Toulza (sites 3), Puylavrens (sites 4, 5), Soual (site B), Saix (sites 7, B, §) et
Castres (site 10),

Les peuplements impactés sont des feuillus intégrés dans de petits massifs bolsés.

Le pétitionnaire a choisi une compensation en nature via les plantations lides aux compensations
environnementales. Un ensemble de parcelles a été identifié, représentant une surface de prés de 19
ha. Leur localisation a &té transmise. Les parcelles, les essences et les densités devront &tre confirméas
pour intégration précise dans la décision préfectorale, en fonction de la surface & compenser et du
délai de 5 ans de mise en ceuvre des compensations du défrichement.

Dans le cas ol ces mesures ne pourraient 8tre préeisdes ou ne seraient pas validées en tant que
compensation en nature, tout ou partie de la compensation sera automatiquement financidre,

2. Evaluation de la compensation suite au défrichement

Les compensations sont définies selon chague cas, et assorties d'un coefficient multiplicateur entre 1 et
5 déterminé en fonction des enjeux écologiques, économiques (valarisation du bols) et soclaux du
beisement considéré, Le coefficient 1 équivaut au montant du reboisement d'une surface égale 3 la
surface défrichée, ajouté 3 |a valeur des terres du secteur considéré,

Enjeux Sitel Site2 Site3 Sited  Site5 SiteG Site7 SiteB Sited Site10
|Economique Sans Sans  faible faible  Sans Sans |faible faible Sans Sans
(objet objet | . ‘objet  objet | . objet  objet
'Social Sans |Sans [Sans  Sans Sans Sans  Sans faible Sams  Sans
_ (objet objet objet objet objet  objet  objet objet  objet
Environneme faible faible faible faible faible faible faible faible Trés  falble
mtal fort
Coefficient 1 1 1 1 1 £ q £ FIE

Le coefficient b appliquer & cette compensation est de 1 pour les sites 12 8 et 10, et de 2 pour le site 8.
aur ce dernier, la présence d'un site Natura 2000, d'une ZNIEFF de type 2, ainsi que les éléments de
I'étude d'impact ont conduit 4 un enjeu environnemental trbs fort.

3. Montant de la compensation

Le pétitionnaire devra reboiser, sous un délai de cing ans, une surface de 49893 ha,

Les travaux devront &tre réalisés conformément au guide technique « réussir la plantation forestiére »
(3eme édition - décembre 2074) éditd par le Ministére de I'agriculture, de l'agroalimentaire et de la
forét, b 'arrété préfectoral Région Occitanie duv 30 décembre 2020 fixant la liste et les dimensions des
matériels forestiers de reproduction éligible aux aides publiques et aux déductions fiscales pour le
boisement et le reboisement; et & Parrété préfectoral Région Occitanie du 30 décembre 2020
définissant les densités de plantation pour les projets de reboisement bénéficiant des aides de I'Etat.

% la compensation ne pouvait 8tre réalisée en nature, le pétitionnaire devrait s'acquitter, eu égard aux
surfaces de défrichemnent prévues ot aux enjeux des sites, d'une indemnité s'élevant 3 24 797 € & verser
au Fonds Stratégique de la Forét et du Bois dis I'officialisation de 'arrété d'autonisation.

4, Calendrier de réalisation

Les travaux sont programmeés afin de minimiser Iimpact sur la faune, c’est-d-dire entre [a fin de I'été et
I'automne ; d'autres périodes hivernales, bien que moins favorables, seront possibles dans certaines
zones & moindres enjeux pour les chiroptéres, les amphibiens et les reptiles.

I, Aw titre de Furbanisme (article R181-34 du code de I"environnement)

La prise en compte du projet AS9 a été faite dans le cadre du dessier denquéte d'utilivé publique et |a
procédure associde de mise en compatibilité des documents d'urbanisme des communes de Castres,
Cug-Toulza, Maurens-Scopont, Puylaurens, Saix, Saint Germain des Prés, de la communauté de
communas Sor et Agout, et du SCoT. Les documents opposables sont 3 jour, y compris sur le
Gédoportail de I'Urbanisme,

Conclusion

La DDT du Tarn reléve I'effort conséquent réalisé par le pétitionnaire pour améliorer la lisibilivé et la
gualité de son dossier ; toutefois ce travail nest pas entidrement abouti et un travail de relecture doit
atre réalisé avant la mise 3 l'engquéte publique pour finaliser les actualisations et les mises & jour de
Iensemble des pigéces du dossier et corriger bes erreurs de frappe,

5i les dtudes hydrauliques montrent globalement un impact résiduel faible compte tenu des mesures
compensatoires prévues (transparences hydrauliques et compensations de la réduction des champs
d'expansion des crues), elles reposent notamment sur des hypathéses de compensations volumiques
globales qui doivent étre précisées et sectorisées, Le niveau des nappos phréatiques semble avoir été
pris en compte de manidre incomplite ce qul pourrait conduire & une modification des
caractéristiques des ouvrages pour conserver un volume identique (profondeur moindre et surface
accrue). Le fonds des bassin devra &tre au-dessus du niveau de la nappe en hautes caux afin de ne pas
la drainer,

Les caractéristigues technigues de certains ouvrages devront donc étreé communiquées a la DDT avant
la signature de la décision préfectorale afin qu'elles y solent mentionnées.

il en sera de méme pour les parcelles, les essences et les densités des compeansations
environnementales liées aux défrichements.

Des prescriptions spécifiques seront intégrées & la décision préfectorale afin de limiter les impacts du
projet en phase chantier &t en phase dexploitation.

Le volet zone humide du dossier d'autorisation environnementale d’'ATOSCA ne présente donc pas
d'incompatibilité avec le SDAGE 2016-2021 auquel il est soumis, Le pétionnaire devra Toutefois se
conformer aux prescriptions introduites dans la partie n®8 de la présente contribution.

Lo direcieur adjoint
des lermitpires du Tam
————
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PREFET Direction régionale de I'environnement,
DE LA REGION de I'aménagement et du logement
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Toulowse, le 28 juin 2022

Affaire svivie par : Corinne KROMN-RAMIREZ Le directeur régional
DREAL-Direction de 'Aménagement
corinne.kron-ramirez@develcppement-durable.gouvfr &

Tél 05 &1 58 65 25

Maonsiewr le directeur départemental des
territoires du Tarn
a lattention de Christine CRAMPE

Obijet ; Avis DREALDA sur le volet paysage dans ke cadre de Finstruction de I'avtorisation
envirennementale du projet dauteroute de lakson avteroutiere Castres-Toulouse

La demande d'autorisation environnementale a été déposée le 18 janvier 2022 et complétéa le 5
avril 2022 puis le 8 juin 2022,

La prise en compte des manuments historiques et de lewr périmétre de protection, notamment
ceux traverséds par le projet, fait l'objet d'un avis de I'UDAF du Tarn.

5i le projet impacte plusieurs monuments historiques et leurs abords, il ne concerne directement
aucun site inscrit ou classé au titre de la loi de 1930 et aucune évolution réglementaire, au titre des
paysages ou des sites n'est intervenue depuis la DUP. Aussi, cet avis porte sur la prise én compte des
paysages non protégés dans le cadre de ce projet.

1- le projet

Le projet de liaison autoroutiére Castres-Toulouse-comprend 2 trongons
la mise & 2*2 voies de FAGBD (Castelmavrou = Verfeil) concédée & ASF ;
= |a eréation de FABD (Verfeil - Castres) concédée 3 ATOSCA,

2- Le cadre réglementaire

Les projets de PABED (Castelmavrou - Verfeil) et de PAES [Verfeil - Castres) ont fait I'objet d'une
étude d'impact commune (en 2078) dans le cadre de la demande de Déclaration d'Utilitd Publigue
(DUP) du programme global dit projet de Liaison Autoroutidre Castres - Toulouse (LACT).

Cans le cadre de la réalisation des demandes dAutorisation Environnementale nécessaires 3 la
réalisation des projets, UEtat a demandé aux Maitres d'Duwvrage, lors de la concertation
administrative engagée 3 'issue de I'attribution de la concession AB9 3 |a société ATOSCA, qu'une
actualisation de 'étede dimpact initiale du projet LACT soit réalisée pour I'ensemble des deux

Citd s minitrative - 1 fug da la citd sdmininrative 530 Alke cha Mantmanancy
- E00d — Il TOUROUETD cecled A4 Morspalinr Cedes 2
Tl 05 E1 58 50 00 Tél 04 34 46 64 00

pr peritante deveoprement-turable goundr

opérations qui be composent, conformément aux dispositions de Farticle L1229 I du Code de
IFErwironnement,

3-L'étude d'impact actualisée

Le volet paysage est traité dans Fétude dimpact. Celle de 2016 a ét& mise 3 jour sur I'ensembla de
Fitindraire et scindée en trois pitces :

» Pigce FO - Synthése de I'étude dlimpact actualisée ;

» Pigce F1 - Etude d'impact actualisée sur le secteur 1 (projet AGBO) - Castelmaurou b Verfeil

(s0ous concession ASF)

« Pitce F2 = Etude d'impact actualisée sur les secteurs 2 3 5 (projet AB9) = Verfeil 3

Castres (sous concession ATOSCA),

La zone d'interface entre les 2 trongons est lobjet du chapitre & de la pidce FO : synthése de Métude

d'impact.

L'actvalisation du velet paysager de I'étude d'impact, concerne ['état initial, les enjeux paysagers et
les mesures ERC prises. La carte de synthése des impacts et meswres en favew de I'ervironnement
est présentée au chapitre 4.4 de la piéce FO, les secteurs d'aménagement paysagers y sont repérés,
Ceux-ci sont positionnéds aw droit des ouvrages du projet (Echangeurs, aires) et des déments
patrimoniaux listés dans le dossier des engagements de I'Etat.

4-Contexte paysager

L'aire détude sfinscrit entre les départements de Haute-Garonne et du Tarn, entre paysages de
plaines et de collines. Elle concerne plus précisément les 2 entités paysagéres suivantes
* Le Lavragais, aux paysages collinaires vallonnés et faiblement accidentés, dont 'ambiance
rurale est marquée par les exploitations agricobes, des habitats dispersés, et un bati
traditionnel souvent préservé ;
*  Les plaines de Castres, du Sor et de FAgout, o0 les agglomédrations se sont développdes de
facon privildgiée, et ol les infrastructures de transports ferroviaines et routidres ont &oé
principalement aménagies,

Au sein de ces entités, ont été définies 4 unités paysagéres, qui s"étendent le long de |"aire d'étuede :
= Basse-Vallée du Girou : elle correspond a la partie aval du cours deau gui sillonne I"'entité
paysagére du Lauragais ;

+  Havte-valkée du Girou et ses vallons tributaires : toujours au sein de 'entité paysagére du
Lauragais, cette unité se distingue de la basse vallée du Girou essentiellerment par un relief
plus accentud et une vallée plus étroite ;

+  Pays de Puylaurens : elle margue la transition entre un relief tourmenté au niveaw du bourg
de Puylavrens (entité du Lauragais) et les plaines du Sor et de "'Agout, aux pentes bien plus
douces, fortement anthropisées ;

+  Vallées du Sor et de |"Agout : les cours d'eau et la végétation associée marque e paysage et
conditionnent le développermnent des zones agricoles et urbaines, ainsi que des
infrastructures de transpaort.



5-Enjeux paysagers du projet

Le projet d'autoroute est défini en profil en long. avec tous les rétablissements et échangeurs. Les
ajustements éventuels viendront dans le cadre de I'établissement de I'équilibre des matériaux du
projet, objectif affiché du projet.

S0 WEPEE G o i = Fak LY

Sur cette section d'une vingtaine de kilométres, la vallde du Girgw, de 3.5km de large emviren
comporte un fond plat inondable d7 & 2 km de large. La RN 126, comme 3 future A &9, sont
implantés dans e fond de [a vallée et resteront paralléles sur toutes cette section.

La vallée est par ailleurs encadrée par des versants bien redressés, de 50 a 80 m de hautewr,

Touws les villages sont implantés sur les crétes et regardent le fond de la vallée, notamment les
villages implantés sur le wersant mord, les fagades regardant naturellement vers le sud et le projet.
LUensemble de ces villages comporte des églises et ensembles batis remarquables qui, méme s'ils ne
font pas Fobjet de classement aux titres des monuments et sites, constituent les témoins de
Ihistoire et Fidentité culturelle de la valiée.

En dehors des villages, la vallée comporte de nombreux sites bitis isolés sur les croupes ou en
bordure de |a RN 126, Souvent de belle qualité architecturale, ils sont en géndral accompagnés de
jarding plantés de grands arbres,

Enfin en dehors de quelgues bois sur les versants les plus raides, [a vallée est entidgrement investie
par une agriculture intensive.
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Facade sod-est de Verfed en regard direct sw e praojet, nofamment au droft dw demi-dohangeur est.

L mite o demi-fohangear &5 dapds Salng-Rigre

Fanoramigue depwis e cimetidre de Bowg-Saint-dernard

Troks enjeux principaux pour cette section ;

La maitrise de I'évalution des paysages b partir des sites patrimoniaux et des principaux lieux
de vie qui regardent la RNI26 actuelle et la future AGS

La maitrise des paysages percus 3 partir des deux itindraires paralliles ;
Les deux voles seront en effet & une distance de 0 8 200 m environ, avec un effet de « coulair de
nuisances » important, essentiellement percu depuis les woies elles-mémes mais awssi parfois depuis
les hauteuwrs environnantes.

Latténuation des impacts pour tows les lieux de vie isolés de part et d'autre des voies.

D'une manigre générale dans le cadre du parti d'aménagement présentd, les mesures proposdes
pour atténuer les nuisances des sites bitis ponctuels sont des isplations de facade. Pourtant, depuis
oes heux, les paysages ordinaires et guotidiens & partir du jardin vont &tre sowent dégradés, Il s’agit
&n particulier des anciennes fermes isolées du versant nord qui regardent le projet.

5.2, La traverséde des collines de Cadix et Algans
Sur cette section de & km I"'autoroute quitte la vallée du Girou pour monter sur les hauteurs, de 200
& 300 m d'altitwde environ. |l s'agira ici d'un événement considérable entre Toulouse et Castres avec
I'occasion de points de vue remarquables 3 partir de la voie :

Point de vue vers l'ouest sur la vallée du Girou et notamment Bowg-5aint-Bernard en venant
de Castres;

Point de vee vers be sud-est, la vallée du Sor et la montagne MNaire, en venant de Toulouse,
Ces points de vue seront le plus souvent cadnés en hauteur par les déblais de la voie, et plus larges
fmais modns fointaing) vers le bas des versants, o0 Favtoroute sera rasante ou en remblai,

Les miliewx traversés seront d'une fagon générale plus sensibles et diversifids, avec quelques prairies,
landes, bois, ruisseaux et haies,



Le projet comporte des sections en déblai profond (jusqu'a 20 métres) qui devront &tre creusds en
risbermes successives pour assurer une bonne stabilité ; Pemprise au sol sera dong trés large (de
Fordre de 100 m), avec un effet de coupure physique importante. Ces déblais seront par contre
faiblement pergus, les possibilités de vision dans Maxe de "avtoroute dtant restreintes.

Les aménagements paysagers des risbermes devront faire |objet d'une conception spécifique
tenant compte de la qualité des maténaux et de Mexposition.

Aux extrémités de la section le projet comporte de grands remblais, de 14 m sur le ruisseau d'Algans
a l'owest et de 15 miswr le ruisseau de Portavgue 3 Mest qui seront par contre fortement percus :

Pour le remblai sur le ruisseau d'Algans, les impacts les plus sensibles seront depuis la DA3
(En Castel), la D30 vers Algans, les sites de la Grave et de Ferridéres et depuis la RNIZE
actuelle ;

Pour le remblai sur le ruisseau de Portavgue, de plus de 1 kmy, depuis la RNIZE, les sites des
chateaux de Montauquier et la Vernéde, la D44 et la route de Peyruc.

Ve very fe SE aepuns B Castel su oront do rerniisy o i@ Aeise s o Agans.

Wre very le BF avec o Montagne Noire gud barre Fhavizon. Uavtorovte émergera en grand revmblal dans la plaine oo Girow, 4
m-ditance entre e pied de wersant &f le 5o de la Bella

Sur 3,5 kmi I’aummutu revient en ﬁ::nd de vall!le du Girau ‘n'l faible distance de la RMI25 Comme
précédemment la cohabitation des deux woies dans un méme couloir pose probléme pour les
TIVEF3INS Comme pour bes paysages percus a partir des deux wiies.

Le bocage intéressant & ce niveau, est fortement entamé par le projet.

Enfin il fawdra tenir compte av droit de Saint-Loup d'en petit cimetigre (av sud de l'autoroute).

5.4, Déviation de Puylavrens

Pour cette section exstante, seules quelques reprises des déblais seront nécessaires pour [ visibilivé
dans les courbes. Les plantations de part et d'avtre de la voie pourront &tre renforcdes, notamment
pour tenir compte des paysages & partir des différents itinéraires de randonnée situés de part et
d'autre de la voie,

Par ailleurs, le projet comporte une voie nouvelle pour relier la D 926 3 la D 84, & l'ouvest de
Puylaurens, Cette voie slinsére dans un réseau de haies et bosquets intéressant et assez rare dans la
vallée. Une « couture » permettrait de recomposer le bocage de part et d'avtre de la voie.

5 1 el |_.l.'_
Il les deux voles sont an:nlées. avec un profil rasant pour Mautoroute, Les interfiérences wisuelles
entre las deux voies devront étre traitdes,

La partie ouvest en déblai permettra de limiter Mimpact visuel et sonore de autarcute dans un site
fortement habité. Le pigecnnier du Colombier, édifice remarquable implanté en pied de versant a
300 m au nord de la RN 126 actuelle ne sera pas wisible de |"autoroute mais contineera a I'8tre
depuis la RNAZE
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5.6 Raccordement & la déviation de Castres
Cette section de 10 km intéresse les plaines alluviales de la Bernazobre, du Sor et de PAgout, avec
des contraintes importantes lides aux crues. Lautoroute contourne les sites urbains de Salvegarde
(Cambounet-sur-le-Sar) et Longuegineste (5a7x) puls la zone industrielle du Mélou b Castres,
Les enjeux principaux de cette section sont
- La préservation des milieux humides associés aux anciennes graviéres des Brugues, avec la
base de loisirs et la créche qui devra faire 'objet d'une protection spécifique. Latténuation
des impacts wvisuels paysagers induit depuis l'entrée de la base de loisir du parking, des
activités de |loisirs & proximité des plans d'eau et du bdtiment d'accueil (siége) de la
communauté de communes du Sor-Agout devra étre étudié finement tant sur le plan des
caractéristigues technigues d'aménagement qQu'au niveau des accompagnements paysagers ;
- Larecomposition des itinéraires de randonnée entre Vivids et 5aix en évitant au maximum la
proximité de Fautoroute et les voles goudronndes ;
- Le reconstitution des berges des ruisseaun et ripisylves dans la plaine alluviale de la
Bernazobre ;
- La reconstitution des milieux de part et d'autre de |a voie dans la section paralléle a la voue
SNCF, dans le lit mineur de I'Agout ;
- Linsertion paysagére de 'échangeur au droit de Saint-Palais.



G-Mesures ERC

Les aires détude des étedes paysagire et patrimoniales réalisées dans le cadre de I'étude d'impact
ont éré ajustées afin d'intégrer les unités paysagéres caractéristiques du territcire dans lequel est
projeté aménagement. Ainsi des points de vee sur favtoroute ont été entifeés et analkysés bien
au-dela de la bande de DUF. Cependant, les mesures paysagéres proposées restent dans cette
bamde.

La légende de la carte de synthése des enjeux environnementaux ne mentionne pas les enjeux
paysagers & exception des enjeux patrimoniaux ligs aux monuments historiques et aux sites
archéologiques. En conséquence, les mesures ERC = patrimoing et paysages concernent
principalement oes derniers.

Cependant, 3 mesures concernent spécifiguement les paysages percus par les habitants et les
wsagers de Favtoroute

MR : Aménagements paysagers du projet contribuant 3 préserver le patrimeoine bati non protégé,
MR : Aménagements dans le respect des différentes identités paysagéres, tout en évitant les
sensations de monotonie,

MA ; Politique « 1% paysage et développement » dans les espaces situds en dehors des emprises de
I'autoroute,

De nombrevses autres mesures ont un impact sur les paysages notamment celles qui impactent les
terrassements, les ouvrages hydravliques, et leur végétalisation des talus, la restavration des
ripisylves, le démantélement et la restitution & un autre wsage que routier (agricole | naturel [ ete.)
des anciennes portions de la RN existante..

La pikce F1 liste les mesures générales d'insertion de PABB0 gui concerne le paysage {Mesures R2.2.a
R:2k)

«  Mize en cohérence des mesures de valorisation, de protection et de préservation du paysage
et des mesures lides & la protection des milisux naturels ;

+  Recréation des trames couptes par I'infrastructure (reconstitution des lisitres de boisement,
recréation cu confortement de haies bocagéres, reconstitution des ripisylves, redéfinition de
certaing aoes routiers par implantatien dalignement d'arbres) ;

* Adoucissement des arétes et pieds des talus et modelés (ouvrage routier en remblais/déblais,
matériaux excédentaires) ;

* Mesures relatives & l'implantation des bassing techniques (calage parallélement aux courbes
de niveau du terrain maturel, adoucissement de la forme des bassins en point bas, proximité
des chemins existants pour limiter les voies d'accés et espaces résiduels, limitation du
chemin technigque, recherche de Péquilibre des terres en remblais et en déblais) ;

+  Gestion des cowisibilités avec les batiments et éléments du paysage (implantation de haies,
création de merons, [relcréation de boisements, laisser volontairernent "ouverture sur
cartains secteurs paysagers) ;

* Réalisation d'vne campagne photographique durant la premiére année puis 5 ans aprés la
mise en service afin de wérifier le développement des plantations |

+  Toutes les mesures de valorisation, de protection et de préservation des paysages seront
établies en accord avec les mesures liées a la protection du milieu naturel.

7= Intégration paysagire

La prise an compte des paysages dans la conception et la mise en ceuvre du projet reste primordiale
pour l'intégration de cet cuvrage dans son envircnnement et n'est que complété par les
aménagements spécifiquement paysagers.

En affet, au vu de son ampleur, une autoroute ne peut &tre « effacée » dans le paysage mais modifie
celui qui Paccueille. L'enjew est de conserver les invariants et les lgnes de force de ce paysage initial.

Le traitement des terrains compris entre l'autoroute et la RN 126 permettrait ainsi de créer un
margqueur paysager des deux infrastructures. De méme, la prise en compte des lieux de vie et points
de vue sur Pavtoroute doit permettre ddviter quielle devienne une nuiance dans l& paysage percu
par les habitants et promeneurs,

De plus, de nombreuses mesures prises en faveur de la bicdiversité telles de restauration des
continuités écologiques sont des mesures paysagéres dans le sens ol elles permettent de récréer les

lignes de structures de chaque entité paysagére.

L'AGBO est déja un élément fragmentant du paysage. Des aménagements paysagers permettront
d'en réduire I'impact visuel,

Cependant, les principes du projet paysager ne sont pas définis en tant que tel bien qu'il sout
indiqué que « le projet paysager s"attachera 3 retrouver les masques et transparences qui font
aujourdhui que la voirie se Iit en peintillé depuis les points de vue extérieurs a I'ouvrage. » ot que
# Le projet a notamment pour vacation de ne pas porter atteinte aux contextes paysagers identifiés
sur Pensemble du linéaire. Il sera aménagé afin de respecter les différentes identités paysagéres, tout
en évitant les sensations de monotonie » , « Localement, les zones d'enjeux spécifiques ont fait
I'objet d'une attention particuligre s,

B- Conclusion

= Concernant FABBO, les mesures payiageres présentdes sont adaptées 3 la configuration du
territaire de la basse valiée du Girou et de 'ouwrage existant, elles devront étre précisées dans la

phase projet

- Concernant I'AB9, les mesures proposdes sont également adaptdes au contexte paysager mais
restent & compléter sur la prise en compte du grand paysage et l'intégration de lensemble des
mesures prises dans le cadre de la conception et de la mise en oevvre du projet. Le schéma
directewr paysager reste i définir, il devra intégrer tous les éldments qui font le paysage tel que
percus par les riverains comme par les usagers notamment la totalité des infrastructures crée dans
le cadre de ce projet (échangeurs, aire de repos et de covoiturage, protections acoustiques..).



La compétence paysagire doit étre mobilisde & tous les stades du projet sur les deux troncons y
compris en phase suivi des travaux afin de garantir Patteinte des objectifs paysagers dans tous les
travaux qui ¥ contribuent notamment les bassing de rétention, les restavrations de ripisylves, les
modelés des talus ou merlons et les mesures liées 4 la protection des milieux naturels.

Les points suivants sont particulidrement sensibles pour une intégration paysagére optimale :

*  Lidentification des structures végétales existantes b préserver pendant la phase travaux
La réflexion sur les plantations afin de répondre aux enjeux paysagers lointains (points de
vue depuils les villages perchés), moyens et rapprochéds ;

v Laréduction & la source des nuisances visuelles engendnées sur bes heux de vie solés ;

*  Le devenir des terrains compris entre autoroute et la RNI26 dont Paménagement peut
devenir un margueur paysager des deux infrastructures.

Le Directeur de I"Aménagement
ebgrarture rermee e
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Sujet : DAENVY - Projet de liaison autoroutiere de Verfeil a Castres - AG9 - Demande de contribution
De : robot-gunemv.csmdou@ developpement-durable. gouwv.fr
Date : 24/01/2022 & 14:41

Pour : inac-toulousegaillac@inaoc.gouv.fr

GUNenv.
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Ceci est wne correspondance générée par administration en charge du dossier visé en objet, via
I"application Guichet Unique Numérique.

Dans le cadre de I'instruction du dossier de demande d’autorisation environnementale dont les données
de référence sont précisées en partie 2, vous étes invités, conformément a Particle D.181-17-1 du code
de l'emvirannement, & déposer une contribution.

Vous devez transmettre la réponse aw plus tard 4 la date d'échéance indiguée en partie 3. Les modalités
de dépdt de la réponse v sont également précisées,

Vous serez informés des suspensions et réactivation des délais de la phase dexamen, ainsi que de
lactualisation de I'échéance de réponse.

Administration en charge du dossier : DOT 81 - 3ERES - Senvice Eau Risques Environnement et Sécurité
Agent : CRAMPE Christine
Courriel de contact : christine.crampe@tarn. gouv.fr

ATOSCA

1 Impasse le Bouriou

81470 Cambon-lés-Lavaur

La date de I'accusé de récephion du dossier déposé est : 19/01/2022
Le purridso JA10T et : 0100001480

Cette correspondance appelle une réponse.

Cette réponse doit impérativernent étre déposée en ciquant sur ce llen
{Le document téleverse ne doit pas dépasser 1020 Mo ot doit &tre au format POF ou ZIP)

Une échéance de réponse est finde au : 10/03/2022

24/06/2022 4 13:45

2surd

Imprimé par CRAMPE Christine - DDT 81 /SERES/PREB/BQEMA

Veuillez consulter les piéces jointes en cliquant sur ce lien

Blen cordialement,

Pour tout renseigrement relatif & cette correspondance ou @ Finstruction de votre dossier, ne répondez

pas @ ce mail mais écrives & ; christine. crampe@tarn. gouv.jT

24062022 5 13:45
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DODT du Taern

SERES
A Fattention de Laure HEIM

Citd Acministrative
19 rue de Ciron
B10M3 Albi CEDEX, 09
Service régional police
PATBIODIV : 2021-6410-4
NfR&f : YB/OT/SB/039/2022
Dossier suivi par : Yvain BENZEMNET ; Eric MARTY
Tél.: 0562 73 76 89

Mél. : ywain.benzenat@ofb goufr ; ericmarty@ofb.gow. fr

Toulouse, le 5 juillet 2022

Par couwrrier électronique en date 10 juin 2022, la DDT du Tarn (SERES) a sollicité avis de I'OFB sur les
éléments complémentaires transmis par la société ATOSCA (consortium des sociétés NGE, ASCENDI,
QUAEROD CAPITAL, TIC), relatif & la demanda d'autorisation au titre de I'article L1811 dw CE, pour la
construction et 'exploitation de Fautoroute ABD (Verfeil - Castras),

Ces éléments complémentaires font suite 3 Favis de 'OFB en date du 11 avril 2022 qui mentionnait, en
I'état actuel du dossier, que la démarche d'évaluation envirennementale était jugde insuffisante,

Le dossier devait notamment &tre compléteé sur

F la description des composantes du projet (cuvrages de franchissement, aménagements
fonciers) ;

B Pévaluation des incidences (aménagements fonciers, effet global ABBO/AED) ;
F le renforcement des mesures de réduction en phase d'exploitation et en phase de travaux;

P la définition de mesures compensatoires [fonctionnalités, pérennité, actions sur les zones
humides).

Les éléments complémentaines transmis appellent les observations suivantes :
1. Description du projet
Le projet a été maodifié par:
B la suppression des rescindements de la Balerme et du Bernazobre ;
F Fajout des rescindements du Messal et du cours d'eau de la ZA de |a Prade.

Le dossier a éoé complétd par une description détaillée (série de plans masses avec la topographie,
coupes latérales et longitudinales cotées) aw niveau des ouvrages de franchissement {cours d'eauy,
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Le dossier serait utilement complété par des éléments d'information supplémentaires sur les actions
types (arasements de haies, comblements de fossés, créations de chemin, etc.) qui seront mises en
cevvre dans le cadre des opérations d’aménagement fonciers, agricoles et forestiers b venir.

2. Etat initial

Le dossier complétd apporte des précisions sur la description du réseay cartographique, notamment
par le rajout du ru entre le Verdier et les Pauvres, et de 'écoulement de la ZA de la Prade.

Linventaire des zones humides pro parte a fait I'objet de sondages pédologiques supplémentaires qui
ont parmis de confirmer ou d'infirmer certaines zones humides.

Les sondages pédologiques supplémentaires demeurent insuffisants pour caractériser avec précision
les interfaces zone humide - milieu sec, Certains secteurs demeurent caractérisés b échelle de la
parcelle avec de probables erreurs d'appréciation induites par vne confusion entre zones inondables
et zones humides,

La pression d'irventaine de la flore et de la favne est faible (P < 300Mha) pour la majorité des groupes
inwentoriss.

Le dossier complémenté nuance cette faible pression dinventaire par la présence d'une forte
proportion de grandes cultures représentant une surface de 1712 ha soit 68% de l'emprise. La
caractérisation de I'aire d'étude demeurera partielle pour les groupes cibles.

La prise en compte du cycle biologique complet des lépidoptéres diintérét patrimonial serait
utilerment complétée par la réalisation d'une cartographie des plantes hétes (succise des prés et
chévrefeville étrusque pour le damier de la succise, arigan et serpolet pour Pazuré du serpolet, épilobe
hirsute, épilobe 3 petites fleurs, épilobe 3 tige carrée et onagre de Glaziou pour le sphinx de Pépilobe).

Le doszier complété mentionne que la cartographie des plantes hbtes serait disproportionnée et
apporterait une faible plus-value aux inventaires naturalistes qui ont permis de cibler les stades
embryonnaires, larvaires, nymphales et adultes. Or, la pression diinventaire sur les insectes est faible.
En l'absence d'adultes en vol, elle rend peu probable une identification exhaustive des lépidoptéres en
phases embryonnaires ou larvaires.

Ay niveau de la bicévaluation des espbces aguatigues et palustres inventoriées, les espéces classées
e gquasi menacé », « vulnérable », « en danger» et « état critique = par les listes rouges UICH avraient
dues Etre considérées comme diintérét patrimonial aw titre du 5DAGE Adour-Garonne,

Le dossier complété confirme que la méthodologie de bioévaluation prévoit la prise en considération
de ces niveaux dinscription dans les listes rouges pour définir les espéces patrimeniales. Toutefois, la

prise en compte de la disposition D45 du SDAGE Adour-Adour Garonne requiert que ces espioes, i
statut réglementaire, soient identifiées de maniére explicite.

5. Evaluation des incid

L'évaluation des incidences devait étre complétée par une estimation de I'effet global avec I'autoroute
AGED et une actualisation des effets chroniques et des effets temporaires en fonction des précisions
apportées sur la définition du projet et de I'état initial.

Le dossier complété comprend I'étude d'impact actualisés couvrant l'ensemble des composantes de la
liaison autoroutiere Castres - Toulowse. Cette étude permet d'estimer impact cumulatif des
avtoroutes AGBD et ABS.

Des précisions devront touvjours &tre apportées sur limpact type des opérations d'aménagements
fonciers, agricoles et forestiers.

4. Mesures de réduction (exploitation)

Le maintien de la continuité écologique et de la continuité hydrauligue des cours d'eau permanents et
des cours d'eau temporaires devait étre confirmeé
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Le dossier complété comprend une description des ouwrages hydrauligues et des cours d'eau
reméandrés. lls permettront Fédcoulement d'une crue d'occurrence 100 ans, et pour certains, le
maintien d'une lame d'eau i I"étiage.

Les eréations de cours d'eau devront comprendre une alternance de faciks d'écoulements lotiques,
d'écoulement lentiques et une sinuosité adaptée. Les faciés de chague type devront faire I'objet
d'une coupe cotée, La taille de la granulométrie positionnée devra étre justifide et Iimplantation
d'une ripisylve de 5 m de largeur de part ¢t d"autre de chague rive devra &tre prévue.

Indépendamment de la circulation de Fichtyofaune, le lit mineur des cours d'eav permanents ou
temporaires, au piveay det ouvrages hydravligues et des sections reméandrées, devront comporter
une rigole d'étiage.

L'efficacité des aménagements ferait utilement I'objet d'un suivi hydromorphologique b tt1 an, to+2
ans, tx+3 ans, to+5 ans et du suivi d'une cree morphogéne (eccurrence 10 ans). Le cas échéant, des
actions correctives devraient étre proposées puis mises en ceuvre.

La mortalité par chute dans les éléments de strocture creux (portigues, poteaux de panneau de
signalisation) serait réduite par la mise en place d'opercules.

Le dossier complété n'a pas pris en compte cette remarque.

La mortalité/blessure des chiroptéres par collision serait réduite par la mise en place d'écrans grillagés
au niveau des ouvrages de franchissement de cours d'eau, a minima 2,50 m de hauteur (gabarit d'un
poids lowurd),

Le dossier complété n'a pas pris en compte cette remarque.

La perturbation du cycle biologique des chiropténes fissuricoles dans les ouvrages faisant Fobjet de
gites favorables serait réduite par I'entretien des ouvrages comportant ces réservations sur la péricde
Ter septembre = 30 octobre,

Le dossier complété n'a pas pris en compte cette remargque.

La mortalité par collision des oiseaux et des chauves-souris serait réduite par la mise en place de
merlons ou décrans grillagds, a minima de 250 m de hauteur (gabarit d'un poids lourd), au niveau des
secteurs ol Iinfrastructure ne serait pas en déblais,

Le dossier complété n'a pas pris en compte cette remargque.

Lorsque la sécurité routiére le permettra, les modalités de gestion seraient optimisées par une fauche
annuelle tardive (Ter octobre = 30 nowvembre), le suivi et la destruction mécangue des espéces
exotigues envahissantes, le transfert ex sitv des déchets verts.

Le dossier complété n'a pas pris en compte cette remangue.

En dehors de la zone de risque (15 m de lMinfrastructure), les modalités d'entretien des arbres de haut
jet swivant un faciés « tétard » permettrait le maintien d*habitats favorables aux ciseaux et chiroptéres
sylvicales,

Le dossier complété n'a pas pris en compte cette remarque.

Les modalités d'expérimentation de restauration de pelouses séches favorables & I'azuré du serpolet
dewront faire 'objet de précisions.

Le dossier complété permet de localiser les parcelles sur un document cartographigue. Elles feront
I'objet d'une acquisition fonciére couplée & une obligation réelle environnementale au titre de Farticle
L.132.3 du CE sur 55 ans. Toutefois, aucun ¢lément permaettant la caractérisation de I"état initial de la
biediversité et des fonctionnalités écologiques sur ces parcelles n'a été fourni.
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Ces dléments pourront étre précisés lors du comité de swivi des mesures compensatoires.

5. Mesures de réduction (travaux)

Au niveau des zones humides, des mesures de prévention du tassement des sols devraient étre
renforcées.

Le dossier complété précise que le tassement différentiel des sols hydromorphes sera réduit par la
réalisation des travaux en période séche, la circulation des enging au niveau de plats bords etfou de
platelages, |'utilisation d'engins équipés de pneuvmatiques & basse pression ou de pneumatigues
couplés & un systéme de télégonflage et Finterdiction des retournements en dehors des points
ameénageés a cet effet,

Au niveau du Girgu, du Bernazobre et de l'Agout, un dispositif de mesure en continy de la
concentration de MES & I'aval du chantier devait étre cowplé & un dispositif d'alerte conduisant 3 Parrét
du chantier.

Le dossier complété n'a pas pris en compte cette remargue.

Les pénodes dintervention ou de non intervention devaient faire I'objet de précsions afin de garantir
une réalisation des travaus durant les périodes de moindre impact pour la fiore et la faune. Il était
notamment préconisd que le comblement des mares soit réalisé sur la période ler novembre = 30
Janvier pour réduire la mortalité/blessure et |a perturbation des amphibiens,

Le dossier complété mentionne gue les comblement de mares seront réalisés sur la périede 1" aclt -
28 féwrier lors des périodes dassec ou aprés le contréle visuel par wn écologue. En dehors des
péricdes d'assec, les comblements de mares devront bien étra réalisés sur la péricde 1" novembre -
30 janvier,

Les opérations de déboisements et de défrichements devaient étre réalisées par bandes ou de
maniére centrifuge en fonction du contexte, Dans la mesure du possible, les résidus de coupe (herbes,
branchages, branches, troncs, souches..) devraient étre mis en tas puis laissés au repos & minima 48
hewres (fuite de la faune) avant transfert ex sitw.

Le dossier complété n'a pas pris en compte cette remargue,

Les parcelles qui accueilleront les pieds translocatés de fritillaire pintade, renoncule & feuilles
d'ophioglosse, tréfle dcaillevx devaient faire l'objet d'une obligation réelle environnementale au titre
de "article L.132.3 du CE sur 93 ans.

Le dossier complété propose une durde de 55 ans correspondant a la concession avtoroutiére, OF, la
pérennité dune mesure de réduction doit correspondre 3 |a durée de IMincidence brute A ce titre,
Febligation réelle environnementale devra bien étre portée & 99 ans.

La grume des arbres sénescents abattus devait &tre sauvegardée ou découp€e en trongons ayant une
taille minimale de 3 m de longueur. Les manipulations devaient étre réalisées sans chocs pour ne pas
blesser les coléoptéres en phase larvaire, Les grumes ow les trongons devaient &tre déposds, a minima
pendant 5 ans, au niveav de boisements caducifoliés favorables aux coléoptéres saproxyliques
(présence d'arbres sénescents).

La zone de dépdt devait étre localisée sur un document cartographique et faire Fobjet d'une
obligation réelle environnementale au titre de Farticle L132-2 du CE sur une période de 10 ans.
Le dossier complété a pris en compte partiellement cette remarque (localisation).

La mortalité/blessure des oiseavx et des chiroptéres anthropophiles devaient étre réduites par le retrait
manuel des tuiles une par une au niveay de la toiture des batimants a démalir.,

Le dossier complété n'a pas pris en compte cette remargue.

Oifice Trancah dio L beoddversitd
Cénpction dgionale Oocitanie
9% rue Saint-Roch B

H1400 Toulouse

weareado. goe Frioocitanie



L'emprise du chantier sur les pelouses séches devait étre réduite,

Le dossier complété précise que loptimisation de I'emprise du chantier permettra Pévitement
géographique de 450 m® supplémentaires de pelouses séches.

La mortalité/blessure du lapin de garenne dewvait &tre réduite par la capture des individus dont les
terriers se trouvaient sur l'emprize du tracé, Cette capture devait étre réalisde avant le début des
travaux. Lles terriers naturels devaient immédiatement rendus inutilisables afin d'dviter une
recolonisation. Des aménagements préalables de type garennes artificielles situées & proximibé
devaient accueillir les individus capturés

Le dossier complémentd n'a pas pris en compte cette remargque,

6. Mesures de compensation

La lisibilivd du dossier devait Etre amiéliorée par 1a liste synthétique des mesures compensatoires mises
en ceuvre sur chague site de compensation,

Le dossier complété comporte un tableau récapitulatif des actions mises en ceuvre,

La plus-value fonctionnelle de 'ensemble des mesures compensatoires devait étre précisde,

Le dossier complété comporte pour chague mesure compensatoire uvne fiche comprenant wne
rubrique «continuité et fonctionnalités écologiques» et une rubrique =plus-valve écologique o
succinctes.

La pérennité de ces actions dewvait étre assurée par la mise en place d'une obligation réelle
emirannementale au titre de article L132-3 du CE sur 99 ans,

Le dossier complétd propose une durée de 55 ans correspondant i la concession auvtoroutigre, Or, la
pérennité d'une mesure compensatoire doit correspondre & la durée de l'incidence résiduelle. A ce
titre, I'obligation réelle environnementale devra bien &tre portée a 99 ans,

Le dossier complété n'a pas pris en compte cette remargque.

Au niveau des créations de mares, une attention particuligre devait étre portee sur les modalites et la
pérennité de Falimentation en eau,

Le dossier complémenté précise que la localisation des mares prendra en compte la topographie et la
configuration du bassin versant (collecte de suffisamment d'eaw pour un remplissage natuwrel)

Aprés application des mesures de compensation proposées sur les milieux aguatigues, il demeurait une
dette écologique de 0,35 UC an faveur des fossés (agrion de Mercure, salamandre tachetée, pélodyte)

Le dossier complémenté laisse entendre quiil demeure une dette écologique de 0,22 UC,

Ay niveau du site 2, 'expartize in situ réaliséde le 15 féurier 2022 par 'OFB avait montré "absence ou une
surface trés limitée de prairies humides ewistantes localisées au niveau de fossés etfou de drains
agricoles. La réalisation de sondages pédologiques (TN - 80 cm) sur I'ensemble de la zone n'a pas
montré de traces d'oxydoréduction, En labsence de prairies humides existantes etfou d'une
alimentation en eau pérenne, la faisabilité technigue de la création etfou de fa restauration de prairies
humides était swjette & caution. Ces sites ou partie de site n"étaient donc pas jugés suffisantes au titre
des mesures compensatoires sur les milieux hemides. Les medalités de piturage devaient étre
précisées (type de bétail, nombre de béte en UGE, pénicdes de piturel

Le dossier complémenteé n'a pas pris en compte ces remarqueas et ce site demeure insuffisant.

Au niveau du site 3, les modalités de paturage devaient 8tre précisées (type de bétail, nombre de béte
en UGE, périodes de piture),

Le dossier complété a partiellement pris en compte cette remarque. Il précise que la pression de
piturage sera de 1 UGBfha.
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Au niveauw du site 4, l'expertise in situ réalisée le 15 février 2022 par I"OFB avait montré I'absence ou une
surface trés limitée de prairies humides existantes bocalisées au niveaw de fossés etfou de drains
agricoles. La réalisation de sondages pédologiques (TN - 80 cm) sur Fensemble de la zone n'avait pas
montré de traces dioxydoréduction. En labsence de prairies humides existantes et/ou diune
alimentation en eau pérenne, la faisabilité technique de la création etfou de la restauration de prairies
humides était sujette & caution. Ces sites ou partie de site n'étaient donc pas jugés suffisants au titre
des mesures compensatoires sur les milieux humides, Le site fera aussi Fobjet de reméandrages de
cours d'eau. Les ripisylves actuelles constituent des alignements darbre dintérét local qui devaient
étre sauvegardes aprés le comblement des lits minewrs actuels,

Le dossier complémenté laisse entendre que des sondages complémentaires peuvent confirmer
I'absence d*hydromorphie des sols. Il en résulte une requalification des actions de réhabilitation en
création de zones humides. Or, ce type dopération est sujet & caution pour cause de retours
d'expériences défavorables, ce site demevre donc insuffisant.

Le dossier complété n"a pas pris en compte la remanque sur les ripisylves,

Au niveaw du site 5, Mexpertise in situ réalisée le 15 février 2022 par I"OFB avait montré I'absence ou une
surface trés limitde de prairies humides existantes bocalisées au niveau de fossés etfou de drains
agricoles. La réalisation de sondages pédaologiques (TN - 80 cm) sur Fensemble de la zone n'avait pas
montré de traces d'oaydoréduction. En Fabsence de prainies bumides eastantes etfou d'une
alimentation en eau pérenne, la faisabilité technique de la création etfou de la restauration de prairies
humides était sujette 3 caution. Ces sites ou partie de site n'étaient donc pas jugés suffisantes au titre
des mesures compensatoires sur les milieux humides.

Le dossier complémenté laisse entendre que des sondages complémentaires peuvent confirmer
Fabsence d'hydromorphie des sols. Il en résulte une requalification des actions de réhabilitation en
création de zones humides. Or, ce type d'opération est sujet & caution pour cause de retours
d'expériences défavorables, et ce site demeure donc insuffisant,

Le site 6 fera I'objet de reméandrages de cowrs d'eau, les ripisylves actwelles comstituant des
alignements darbres diintérét local qui devraient &tre sauvegardds aprés le comblement des lits
mineurs actuels. Le faible linéaire de cours d'eau reméandrés etfou de formations ripicoles renforcées
interrageaient sur la plus-value fanctionnelle de la mesure compensatoire,

Le site 6 a été supprimé dans le dossier complété,

Le site 7 fera Fobjet de reméandrages de cours d'eau, les ripisylves actuelles comstituant des
alignements d'arbres dfintérét local qui dewraient &tre sauwvegardés aprés le comblement des fits
mineurs actuels. Le faible lindaire de cours d'eau reméandrés et/ou de formations ripicoles renforcées
interrogeaient sur la plus-value fanctionnelle de la mesure compensatoine,

Le dossier complété n'a pas pris en compte cette remargue sur le nouveau site 6 (ancien site 7).

Le site 8 fera Fobjet de reméandrages de cours d'eaw. Les ripisylves actuelles constituant des
alignements darbres d'intérét local devraient étre savvegardés aprés ke comblement des lits mineurs
actuels, Le faible lindaire de cours d'eav reméandrés etfou de formations ripicoles renforcdes
interrogeaient sur a plus-value fonctionnelle de la mesure compensatoira.

Le dossier complété n'a pas pris en compte cette remargue sur le nouveau site 7 (ancien site B).

Au niveau de la partie nord et de la partie centrale du site 10, Pexpertise in siv réalisde bz 15 féurier
2022 par I'OFB montrait I'absence ou une surface trés limitéa de prairies humides existantes localiséas

au niveay de fossés etfou de drains agricoles, La réalisation de sondages pédologiques (TH = BO cm) sur
Fensemble de la zone n'avait pas montré de traces d'oxydoréduction. En I'absence de prairies humides

existantes etfow d'une alimentation en gau pérenne, la faisabilitd technigque de fa création etfow de la
restavration de prairies humides €tait sujette a cauticn. Ces sites ou partie de site n*étaient donc pas
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jugés suffisantes au titre des mesures compensataires sur les milisux humides. Les modalités de gestion
devament &tre préciséas.

Pour le nouveau site 3 (ancien site 10), le dossier complété n"a pas pris en compte ces remargues et ce
site demeure donc insuffisant.

Ay niveau du site 171, le faible lindaire de cours deau reméandré etjou de formations ripicoles
renforcées interrogeaient sur a3 plus-value fonctionnelle de la mesure compensatoire. La faible surface
de pelouses sbehes restaurdes interroge sur a plus-value fonctionnelle de la mesure compensatoine,

Le dossier complété n"apporte avcune précision sur le nouveaw site 10 {ancien site 11)

Al niveau du site 12, la surface de boisements et dilots de sénescence devait étre précisée. La surface
réhabilitée en pelouses séches par défrichement et déboisement dewvait &tre précisée, Les modalités de
pdturage devaient awssi 8tre précisées (type de bétal, nombre de béte en UGH, périodes de pature).

Le dossier complémenté précise que le nouveau site 1 (ancien site 12) présentera 555 ha d'ilots de
senescence et 11,98 ha de réouverture de milieux enfrichés,

Il n'apporte aucune précision sur le medalités de piturage.
&Au niveaw du site 13, la commune et les parcefles d'implantation devaient étre précisées.

Le dossier complété précise que le nouveau site 12 (ancien site 13) sera localisé sur les communes de
Cambounet-sur-le Sor et Saix sur 400 m’.

Ao niveaw du site 14, 3 surface die miliews ouverts et semi-cuverts, la commune et les parcelles devaient
étre précisées,

Le dossier complété précise que le nouveau site 13 (ancien site 14) s'étendra sur 1,21 ha sur la commune
de Cug-Toulza,

Au niveaw du site 15, la surface de baisaments et d'illots de sénescence devait 8tre précisde.

Le dossier complété précise quele nouveau site 14 (ancien site 15) présentera 1,35 ha dflots de
sanascence,

La surface de miliewx ouverts et semi-ouverts, la commune et les parcelles devaient &tre précisées.

Le dossier complété précise que le nouveaw site 14 (ancian site 15} s"étendra sur 331 ha. Il n‘apporte
aucune précision sur les communes d'implantation.

Au niveau du site 16, la surface de boisements et dilots de sénescence, la surface de milieux ouverts et
semi-guverts, la commune et les parcelles devaient &tre précisées,

Le dossier complété précise quele nouveau site 15 (ancien site 16) présentera 6,67 ha dilots de
senescence, |l s'"étendra sur 40 ha sur les communes de Pratviel et de Montcabrier.

7. Conclusion

La nowwvelle version du dossier comprend de nombreux compléments qui peuvent étre parfois de
natures contradictoings,

La démarche d'évaluation environnemaentale demeure incompléte sur:

P la description des composantes du projet (aménagements fonciers types);
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B I'état initial (interface zones humides - zones séches, espices patrimoniales au titre de la
disposition D45 du SDAGE Adour-Garonne) ;

P I'dvaluation des incidences (incidence types des aménagements fonciers) ;
» le renforcement des mesures de réduction en phase d'exploitation et en phase de travaux ;

P |a définition de mesures compensatoires (fonctionnalités, pérennité, actions insuffisantes sur les
zones humides).

Le Directeur Régional

Hervd BLUHM

Copie & : OFB (3031, 53DB1) = DRLAL {dpt Autorité Environnermentale, dpt Beodieersitd) « CGEDD AE + DDT31 (SEEF}
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Fraferaits

Arrdtdé n® TE-2021-1296 Du 26 novembre 2021

définissant kes modalités de saisine du préfet de région pour la mise en ceuvre de masures
d'archéclogie préventive préalables 4 un aménagement réalisé par franches successives

L& Prafal de région ;
Vu ke code du patrimosne &1 notammeant son lvre 'V

Wu 'amété du 16 septernbre 2004 portant définition des normes didentification, dinventaire, de classement ot da
uunrll:rWunqmnt de B documentation scientifique et du mobilier issu des disgnostics et des fouilles
archéologiques |

Vu l'arréte du 27 septemnbre 2004 porant définition des nommes de contenu et de présentation des rapports
d'opérations archéologiques ;

Vu TFarrété préfectoral R76-2021-03-04-004 du 4 mars 2021 portant déddgation de signature & M. Michel
ROUSSEL, Directeur régional des affaires culturalles -

Wu l'armété modificati FI?E-ED_EF?T-D#—DDEI{}E du 4 novembre 20271 de M. Michel ROUSSEL, Direcleur regional
des affaires culturelles d'Occitanie, portant subdelégation de signature aux agents de la Direction régionale des
aifaires culturelles ;

Vu le dossier relatif au projet « Baison autoroutidre Liaison Castres-Verfell - AS0 » localisée dans la Haute-
lﬁ:m el hz?,-;:l'- transmis par — ATOSCA — requ en préfectune da région, Service régional de l'archéclogie, le

Vu [a demande anticipée de prescription d'archéologie préventive présentée par — ATOSCA — pour e projet
;ﬂzLi?i?mﬂmﬂﬁ-Uﬂm-Aﬁs: reque an préfecture de région, Service régional de Marchéclogie, ke 19 novembre

Considérant que les ravaux envisagés, en raison de la surface soumise 4 aménagement dépassant le seuil
stalistique de presence d'éléments constitulifs dinstallaions humaines Intéressant [archéologie, sont
susceplibles daffecter des éléments du patrimoine archéologigue |
Considérant quil est nécessaire de melire en évidence et de caractériser la nature, létendue el le degré de
conservation des vestiges archéologiques éventuellement présents afin de déterminer ke type de mesures dont
its dolvent faie Mobjet ;

Considérant que linstitvt national de recherches archéologiques préventives (INRAP) est le seul opérateur
habilité & réaliser un diagnostic sur le terriolre concernd par le projet d'aménagement susvisé ;

Considérant que le projet susvise fait I'objet da fravaux réalisés par ranches sUCCessives.
ARRETE

Article 1 - Une opération de diagnostic archéologique est mise en ceuvre préalablement & la réalisation du proj
« Lialson Castres-\farfail - AES » sis an P

REGION - OCCITANIE

* DEPARTEMENT : HAUTE-GARONME
COMMUNES : FRANCARVILLE, VENDINE, VERFEIL

o Lheun-dits ou adresses et cadastre | voir liste an annaos

*  DEPARTEMENT : TARN
COMMUNES : ALGANS, APPELLE, BANNIERES, CAMBON-LES-LAVALUR, CAMBOUNET-SUR-LE-50R,

CASTRES, CUQ-TOULZA, LACROISILLE, MAURENS-SCOPONT, MONTCABRIER, PUYLAURENS,
SAINT-GERMAIN-DES-PRES, SAIX, SOUAL, TEULAT, VILLENEUVE-LES-LAVAUR, VIVIERS-LES-

MONTAGHNES.
Lieus-cits ou adresses el cadastre © voir liste en annexa

Réalisé par : ATOSCA

L'emprise soumise au diagnostic, d'une superficie de 3 065 3681 m', est figurée sur les documents graphiques
annexés au présent améhd.

Le diagnostic archéologique comprend, outre une phase d'exploration du terrain, une phase d'etude qui s'achéve
par la remise du rapport sur les résultats obbenus.

Article 2 - La préfat de région pourra préscrire les mesures d'archéoclogie préventive prévues a larticle R.523-15
du code du palnimoine pour chacune des tranches successives définies par la société ATOSCA qul saisea

systématiquement la DRAC/service régional de I'archiologie.

Article 3 - Laménageur fransmetira, pour chagque tranche, un dossier comportant un plan parcellaire et los
références cadastrales, le descriptif du projet et son emplacement sur le ferrain dassiette ainsl qu'une notice
précizant les modalités techniques envisagées pour lexécution des travaw

A réception de ce dossier. le préfet de région disposera du délai de 1 moés prévu & larticle R.523-18 du code du
patrimoing susvisé pour notifier sa décision.

Article 4 - Toute modification du projet d'aménagemant portant notamment sur ka définition des tranches ou le
calendnier prévisionnel de réalisation doit 8tre notifide par laménageur au préfet de région

Article 5 - La réalisation de l'opération de diagnostic prescrite par le présent arrété est attribuée a Mnstitut national
de recharches anchéologiques préventives (INRAP)L

Article B - L'opérateur ainsi désigné soumetira un projet dintervention élaboré sur la base des objectifs
sclentifques el des prncipes méthodologiquas définis par be présent armele

Le projet d'aménagement est situé dans des contaxtes géomarphologiques favorables a la conservation de sies
archéologiques. Les formations alluviales et colluviales présentes sur le tracé de fa future auloroute, sont en effel
susceptibles de receler des gisaments enfouis. Il convient par ailleurs de ne pas exclure la présence de veshiges
d'habitals anciens conservés sous les constructions contemporaines (habitals dispersés en milieu rural) qui seront
détruites kors des travaux de construction du fuseau autoroutier, Une attention particuliére sera poriGe aux 2ones
humides et aux quelques secteurs boisds, suscepbibles d'avoir préservas des vestiges archéologiques et des
séguences pakdsenvinonnementales remanquables.

Le responsable de lopération et ses équipes s'attacheront @ vérifier |a localisation des vestiges éventusis, a en
définir la nature, atiribution chronclogique ot 'étal de conservation, afin de lvrer toules les informations

nécassaires 4 d'éventusllas prascriptons de fouilles

Dans le cadre de I'dlaboration du projet scientifigue dintervention, lopérateur prendra connaissance des rapports
d'opérations réalisés par [NRAP, ou un opératew habiitd, consultables & la Direction régionale des affaires

culturelles Occitanie, Service régional de Farchéclogie, selon les dispositions da la circulaire du 26 mars 1593
L'opération nécessitera la mise en ceuvre de plugieurs phases -
- Une dude documentaire afin dapporter tous les rensesgnements nécessaires A [ compréhension du contexte

archéologique local et de préparer la phase de prospection pédestre ainsi que les opéralions mécanisées de
diagnostics archéologiques par tranches |



- Une prospection pédestre de fensemble du tracé. Elle sera conduite par le responsable de Fopération ainsi que
par un geomorphologue. Au terme de cefte prospection, une synthése de l'élude documentaire ef des
observations effectuées lors de la prospection pédesire (archéologie et géomorphologie) seront présentées au
SRA Oceitanke avant la mise en ceuvre des opérations mécanisées de diagnostics archéologiques par tranches -

- des opérations mécanisées de diagnostics archéologiques par tranches seront mis en ceuvie seion un calendrier
respactant les confraintes environnementales spécifiques au proje! d'aménagement Chague opération de
diagnostic archéologique consistera a sonder, & l'aide de moyens mécaniques adaptés, lemprise concemée par
les travaux @ hauteur de 10 % de sa surface totale. Le principe de représentativité statistique qui sous-tend cetre
approche implique une implantation disposée selon une trame réguliére dépourvue de zone aveugle. Dans la
mesuré du possible, les tranchées seront ofientées an fonclion de la topographie etiou des parcellaires anciens
mais également afin d'acchdder & une mellleure compréhension d'éléments particuliers (orientation des structures,
densite des faits. voirie, bill...). La base des niveaux anthropisés sera atieinte, en ménageant, s y a lleu, des
pabers permeatiant de travailler en sécurith. En Mabsence de vestiges archéologiques, le creusement sera conduit
Jusqu'au niveau réputé naturel sur au moins Je ters de la longueur de I3 tranchée. Des exensions limitdes
pourront élre réalisées afin de vérifier la continuité ou les relations stratigraphiques entre structures. Des coupes
stratigraphiques seront relevées dans un édchantillon représentatif de sondages. De plus, un plan lopographigue
complet des sondages et des vesliges sera dressé, rattaché au nivellement général de la France et au systéme
géodésique francals, Les relevés stratigraphiques des sondages offrant des séquences complexes ou
susceplibles de renseigner le contexie géoarchéclogique local seront effectués par un géomarphologue. Les
zenes & forte densité archéologigue feront l'objel de plans particuliers et d'une couverture photographigue
adaptée. Les résultats obtenus sur le terrain seront remis dans le contexte des donnédes issues des sources
bibliographiques et archivistiques, afin de permetire |a mise en contexte des nformations archéclogiques. Le
mabilier sera intégralement préleve,

Dans le cadre de la réalisation du rapport d'opération, les vestiges éventueliement mis au jour seront documentés
@ partic de fanalyse de la stratigraphie et des mobiliers. Ces demniers seront lavas, conditionnés et inventorés
selon les normes en vigueur au Service régional de larchéologie Occitanie ef dtudiés de maniére exhaustive. La
doecumentation constituée au cours de lopération sera indexéde. Enfin, les découvertes seront reglacées dans le

conbexie historigue et archéclogigue local,

Lensamble des données recueillies sera présentd et analysé de maniére & fournir un état des feux précis des
vestiges mis au jour, de leur chronologie, de leur profondeur d'enfouissement et de leur degré de conservation.

Le rappaort final d'opéeration, ainsi gue lensermbile de la decumentation constituée lors de l'opération archéologique,
devront étre rédigés en francais. De plus, il devra comporter tous les éldments prévus par larmskd du
27 septermbre 2004 portant définition des normes de contenu el de présentation des rappors dopérations
archéologiques. |l sera notamment demandé unae présentation synthétique, avec mise en perspecive des résultats
de l'opdration, en ben avec l'occupation du sol du secteur et par rapport aux probiématiques acluelies lides aux
périodes concermées par l'opération. Un soin particulier sera porté au rendu graphique, dans le rapport dopération
archéologigue, des releviés effeciuds sur la terrain.

La documentation scientifique et le mobilier ssus de l'opération archéologigue seront remis & la Direction
régionale des affaires culturelles Occitanie (service régional de archéokogie) conformément aux disposiions de
larmété du 16 septembre 2004 portant définition des nommes d'identification, dinventaire, de classement el de
conditionnement de la documentation scientifique ot du mobdler issu des diagnostics et foullles archéologiques.

Enfin, lors de la remise du rapport d'opération, une documentation numérigue constituie des fichiers d'inventaires
ef des plans sera communiquée sous formats natifs au Service régional de archéologie (de type « xis » pour les
inventaires,« shape » ou « dwg » pour les plans lopographigues).

Lopérateur fournira au Conservateur régional de l'archéologie et & l'agent du Service réglonal de I'archéologie
chargé du suivi du dossier un calendrier prévisionnel des interventions pour fa phase de terrain | puis, pour la
phase d'étude, la liste des éventuels intervenants extérieurs pressentis ot le calendrier général prévisiannel. Il leur
donnera toutes informations utiles sur les lieux de stockage el sur les éventuels transfers des biens

archéologiques mobiliers.

Le responsable d'opération tiendra informés le Conservateur régional de Farchéologie et Fagent du Service
régional de l'archéologie chargé du suivi du déroulement de l'opération, sur les découvertes, les avancées ef les
difficultés, sur |a consommation des moyens affectés et sur lous autres sujets dimportance. Catte information

powrra se faire par messagens dlactronique.

Article 9 -

Article 10 - Le Directeur régional des affaires culturelies est chargé{e) de lexécution du présent amété, qui sera
notifié & ATOSCA et & lMnstitut national de recherches archéologiques préventives (INRAP),

Fad & Toulsuse, 2 26 novembre 2021

Pour ke Prafet da Région,
el par délégation, Pour imrmw des affaires culturelles,
Le Consarvateur négional de Marchéologie adjoint

L MAUREL
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E&%ELFELEE ION Direction régionale
OCCITANIE des affaires culturelles

Eiberrd
Epalicd
Frarernind

Arrété n* 76-2022-0054 Du 11 janvier 2022

Pontant madification de 'arrété n* 76-2021-1286 du 26 novembre 2021 définissant les modalités de
saisine du préfel de région pour la mise en ceuvre de mesures d'archéclogie préventive préalables 4

un aménagement réalisé par tranches successives

Le Préfet de région ;
Vu le coge du patrimoine et notamment son Bvra WV

Wi rar_rﬂa du 16 septembre 2004 portant définition des normas d'identification, d'inventaire, de classement ot de
conditionnement de la documentation scientifique et du mobiier issu des diagnostics et des fouilles
archéologiques

Vu Famété du 27 septembre 2004 portant définfion des normes de contenu ef de ion des

i b e présantation rapports
WNMMWR?HDH-EM-HHMIMEﬂHmmﬁmd ignature & M. Michel
ROUSSEL, Drecleur négional des affaires cullurelies e =

Wu Farrété modificatif R76-2021-11-04-00002 du 4 novembre 2021 de M. Michel ROUSSEL. Direcheys rgional
mlmm&ﬂgﬂm d'Occitanie, portant subdélégation de signature aux agents de la Direction régionale des
&S cu ;

Vu le dossier relalif au projel « liaison auloroutiére Liaison Castres-Verfell - ABD » kocalisée dans la Haute-
?ﬁm at Ia:{;:w. transmis par — ATOSCA — requ en préfecture de région, Service régional de larchéalogie, je

Wia_dmﬂam:ﬁ:rlp&e de prascription d'archéologie préventive présentée par — ATOSCA - pour la projet
;ﬂi.l.:.;u'l;nn Castres-Verfed - AB9 » reque en préfecture de région, Service régional de rarchéologie, le 18 novermnbre

Vu l'arrété n® 76-2021-1286 du 26 novernbre 2021 définissant les modalités de saisine du préfet de région pour la
mise en BUVTE de mesures d'archéciogie préveniive préalables @ un aménagement réalisé par tranches

wmi?rﬂsm&nlﬁfmtﬁ annexes de modification de Famété n® 76-2021-1296 du 26 novembre 2021 présentés
par — = pour le projet « Liaison Castres-Verfeil - AG9 » r de . Servi
i iy ek egue en préfecture de région, Service régional

Considérant que les travaux envisagés, en raison de la surface soumise & aménagement Sépassant le seuil
statistique de présence d'&éments constitutife dinstafiations humaines intéressant l'archéologie, sont
suscoplibles d'affecter des éléments du patrimoine archéologique ;

Caonsidérant qu'll est nécessaire de metire en évidence et de caractériser ia nature, l'étendue et le degré de
conservation des vestiges archéologiques éventuellement présents afin de déterminer le type de mesures dont
ks doivent faira l'objet ;

Considérant que lMnstitut national de recherches archéologiques préventives (INRAP) est le seul opérateur
habilité & réaliser un diagnostic sur le territoire concemé par le projetl Caménagement susvisé :

Considérant que le projet susvisé fait Fobjet de travaux réalisés par tranches successives.

ARRETE

Article 1 - Les &éments suivants sont ajoutds & larticle 1 de l'amdté n® 78-2021-1286 du 26 novembre 2021
définissant les modalités de saisine du préfel de région pour la mise en ceuvre de mesures d'archéologie
préventive préalables 3 un aménagement réalisé par tranches successives :

L'opération de diagnostic archéclogique mise en ceuvre préalablement & la réalisation du projet « Liaison Castres-
Vaerfeil - AS9 s, concernera également les emprises situdes hors du projet de fuseau autoroutier (bases
d'installations, zones de compensation environnementale, zones demprunt et de dépdt), sis en

REGION : OCCITANIE

DEPARTEMENT : HAUTE-GAROMME
COMMUMES : VERFEIL
Lisux-dits ou adresses et cadastre | volr Bsie en annexs

DEPARTEMENT : TARN
COMMUNES : BANNIERES, CAMBON-LES-LAVAUR, CAMBOUNET-SUR-LE-SOR, PUYLAURENS, SOUAL,

VILLEMEUVE-LES-LAVALIR, VIVIERS-LES-MONTAGMNES.

Ligux-dits ou adresses el cadastre - voir liste an annexe

Le reste sans changament.

Article 2 - Le Directeur régional des affaires culturelles est chargé(e) de lexdcubion du présent armété, qui sera
notifié & ATOSCA ef & I'nstitut national de recherches archéologiquas privantives (INRAP).

Fait & Toulouse, b2 11 janvier 2022

Pour ke Préfet de Region,
at par déségation. Pour e Directeur régional des affaires culturelles,
et par subdélagation
Le Conservatewr régional de Farchéologle adjoint

L MAUREL
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PREFET
DU TARN

Liberté
Egalité
Fradermite

Unité inter-départementale Tarn-Aveyron
Cellule risques accidentels et risques chroniques
Affaire suivie par : Alain BEGES

Tél.: 058127 5492

Mél. : alain.beges@developpement-durable.gouv.fr

Direction Régionale de I'Environnement,
de 'Aménagement et du Logement

Albi, le 17 juin 2022

Le Directeur Régional
a

Madame la Chef du bureau qualité des eaux et
milieux aquatiques

DDT 81
Service Eau Risques Environnement et Sécurité
Bureau qualité des eaux et milieux aquatiques

19 rue de Ciron
81013 ALBI CEDEX

Objet: Installations classées pour la protection de I'environnement
Liaison Autoroutiéere Verfeil - Castres — A69
Dossier de Demande d’Autorisation Environnementale
Demande d’enregistrement d’exploiter deux centrales mobiles d’enrobage a chaud de
matériaux routiers au bitume sur deux plateformes situées, sur les territoires des communes de
PUYLAURENS et de VILLENEUVE-LES-LAVAUR.

Société ATOSCA A69.
Réf. : Votre transmission en date du 24 janvier 2022, complétée le 09/06/2022.
Pj: 1 rapport de recevabilité.

J'ai I'honneur de vous transmettre ci-joint un rapport établi par I'inspection des installations classées pour
une demande d'enregistrement dont le dossier est recevable.

Pour le DREAL et par délégation,
Le Chef de I'Unité inter-départementale,

N

Frédéric BERLY

PREFET
DU TARN

Liberté
Egalieé
Fratermiie

Direction Régionale de I'Environnement,
de I'Aménagement et du Logement

Unité inter-départementale Tarn-Aveyron Albi, le 15 juin 2022

Cellule Risques Accidentels Risques Chroniques
Affaire suivie par : Alain BEGES

Téléphone : 05.81.27.54.92

Courriel : alain.beges@developpement-durable.gouv.fr

RAPPORT DE L'INSPECTION DES INSTALLATIONS CLASSEES

Objet: Installations classées pour la protection de I'environnement
Liaison Autoroutiere Verfeil — Castres — A69
Dossier de Demande d’Autorisation Environnementale
Demande d’enregistrement d’exploiter deux centrales mobiles d’enrobage a chaud de
matériaux routiers au bitume sur deux plateformes situées, sur les territoires des communes
de PUYLAURENS et de VILLENEUVE-LES-LAVAUR.
Société ATOSCA A69.

éf.: Transmission par la DDT 81 du 24/01/2022, complétée le 09/06/2022

La société ATOSCA A69 a déposé, via le logiciel GUN, le dossier de Demande d’'Autorisation
Environnementale, concernant la liaison Autoroutiere Verfeil — Castres — A69, le 19/01/2022 et
complété le 24/01/2022 puis le 09/06/2022.

Ce dossier de demande d'Autorisation Environnementale, instruit par la DDT 81 au titre du volet IOTA
(Installations, Ouvrages, Travaux et Activités) contient une demande d’enregistrement d’exploiter deux
centrales mobiles d’enrobage a chaud de matériaux routiers au bitume sur deux plateformes situées,
sur les territoires des communes de PUYLAURENS et de VILLENEUVE-LES-LAVAUR, pour laquelle I'Unité
interdépartementale Tarn-Aveyron de la DREAL est sollicitée pour contribution.

Ce rapport analyse le caractére complet et régulier de ce dossier de demande d’enregistrement
d'exploiter conformément aux dispositions des articles R512-46-1 et suivants du code de
I'environnement.

Le dossier est considéré complet suite au complément transmis en date du 9 juin 2022.

En conséquence, la DREAL n'a pas d'objection a ce que le service instructeur coordonnateur propose
a Monsieur le Préfet du Tarn de soumettre a I'enquéte publique le projet d’exploiter deux centrales
mobiles d‘enrobage a chaud de matériaux routiers au bitume sur deux plateformes situées, sur les
territoires des communes de PUYLAURENS et de VILLENEUVE-LES-LAVAUR, dans le cadre du dossier
de Demande d’Autorisation Environnementale, concernant la liaison Autoroutiére Verfeil — Castres —
AB9 déposé par la société ATOSCA A69.
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1. CARACTERISATION DE LA DEMANDE AU VU DU DOSSIER

1.1. Description de l'activité
Dans le cadre de la construction de la liaison Autoroutiére Verfeil - Castres — A69, la société ATOSCA
AB9 envisage d’exploiter deux centrales mobiles d’enrobage a chaud de matériaux routiers au bitume
sur deux plateformes situées, sur les territoires des communes de PUYLAURENS et de VILLENEUVE-LES-
LAVAUR.

Ces deux centrales d’enrobage se situent :

- sur les parcelles n° 1 et 2 de la section YA sur la commune de PUYLAURENS ainsi que sur la
parcelle n°298 de la section ZL sur la commune de SAINT-GERMAIN DES PRES. La
plateforme oU est positionnée cette centrale occupe une superficie de 35 300 m?
comprenant également |'aire de transit des granulats nécessaires. La gestion de cette
centrale sera sous-traitée a I'entreprise SPIE BATIGNOLLES-MALET dans le cadre du marché
de construction de cette autoroute.

- surles parcelles n° 145,173,174 et 175 de la section ZD sur la commune de VILLENEUVE-LES-
LAVAUR. La plateforme ouU est positionnée cette centrale occupe une superficie de 29 200
m? comprenant également |'aire de transit des granulats nécessaires. La gestion de cette
centrale sera sous-traitée a I'entreprise SIORAT dans le cadre du marché de construction de
cette autoroute.

Les installations spécifiques a la production d’enrobés comprennent :

pour le site de PUYLAURENS, une centrale d’enrobage a chaud d'une capacité de
production nominale de 450 tonnes par heure équipée d'un tambour sécheur, malaxeur et
recycleur (type RF 500) fonctionnant au fuel lourd (bio combustible DERTAL a basse teneur
en soufre) et un parc a liants comprenant au maximum 250 tonnes de bitume stocké dans
une cuve de 140 m? et dans deux cuves de 55 m?;

pour le site de VILLENEUVE-LES-LAVAUR, une centrale d’enrobage a chaud d’une capacité
de production nominale de 400 tonnes par heure équipée d’'un tambour sécheur, malaxeur
a Double Barrel fonctionnant au gaz naturel et un parc a liants comprenant au maximum
280 tonnes de bitume stocké dans une cuve de 60 m? et dans deux cuves de 110 m3.

Le principe de fonctionnement retenu est le fonctionnement selon les besoins du chantier du lundi
au vendredi, sur la plage horaire 07 h a 22 h. Les centrales pourront étre amenées a fonctionner en
période nocturne ou en week-end de maniere exceptionnelle et tres limités (phase de rattrapage,
pannes,...) afin de minimiser la géne pour les riverains.

Les centrales mobiles permettront la fabrication d’environ 250 00 tonnes (site de PUYLAURENS) et
245 000 tonnes (site de VILLENEUVE-LES-LAVAUR) de matériaux enrobés pour la réalisation de
|'autoroute A69.

Les centrales et les parcs a liants seront disposés sur cuvettes avec des plates-formes étanches et en
rétention permettant de travailler en toute sécurité et a I'abri de toute pollution accidentelle.

Les centrales d’enrobage a chaud de matériaux routiers constituent des installations qui :
- sechent des granulats ;
- mélangent ces granulats séchés a du bitume pour fabriquer de I'enrobé.

Le séchage et le mélange de granulats — bitume s’opérent dans un appareil appelé « tambour -
sécheur malaxeur ».

Pour les besoins des centrales d’enrobage, les granulats, bien que provenant de I'extérieur de ce
site, seront stockés sur les plateformes (24 000 m? pour celle de PUYLAURENS et 15 000 m? pour
celle de VILLENEUVE-LES-LAVAUR) a proximité des centrales.

Les trémies doseuses seront alimentées par un chargeur.
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1.2. Installations classées et régime
Les installations projetées pour le site de la plateforme de PUYLAURENS sont visées, selon
I'exploitant, aux rubriques listées dans le tableau ci-aprés :

N° de la

Installations et activités concernées Eléments caractéristiques Régime
nomenclature

Centrale mobile d’enrobage a chaud de
type RF500 de capacité maximale
unitaire 450 t/h a 2 % d’humidité des
matériaux

Enrobage au bitume de matériaux
2521.1 routiers (centrale d’)
1. a chaud

Station de transit, regroupement ou
tri de produits minéraux ou de
déchets non dangereux inertes . .

.9 , Surface maximale :
2517.1 autres que ceux visés par d'autres 24 000 1m? E
rubriques, la superficie de |'aire de 4 m
transit étant :

1. supérieure 4 10 000 m?

Combustion a  I'exclusion  des
activités visées par les rubriques
2770, 2771, 2971 ou 2931 et des
installations classées au titre de la
rubrique 3110 ou au titre d’autres
rubriques de la nomenclature pour
lesquelles la combustion participe a
la fusion, la cuisson ou au traitement,
en mélange avec les gaz de
combustion, des matieres entrantes
A. Lorsque sont consommés |1 groupe électrogeéne principal d'une
exclusivement, seuls ou en mélange, |puissance de 890 kW et un groupe
du gaz naturel, des gaz de pétrole [secondaire de 91,7 kW

liquéfiés, du biométhane, du fioul |2 Chaudiéres fonctionnant au FOD de
2910-A.2 domestique, du charbon, des fiouls |puissance de : DC
lourds, de la biomasse telle que|-0,915 MW
définie au a) ou au b) i) ou au b) iv) de |- 0,698 MW
la définition de la biomasse, des
produits connexes de scierie et des |Soit une puissance totale de 2,595 MW
chutes du travail mécanique de bois
brut relevant du b) v) de la définition
de la biomasse, de la biomasse issue
de déchets au sens de l'article L. 541-
4-3 du code de I'environnement, ou
du biogaz provenant d’installations
classées sous la rubrique 2781-1, si la
puissance thermique nominale est :
2. Supérieure ou égale a 1 MW, mais
inférieure 2 20 MW

Chauffage (procédés de) utilisant
comme fluide caloporteur des corps
organiques combustibles.

2. lorsque la température
2915.2 d’utilisation est inférieure au point Quantité : 3500 litres D
éclair des fluides,

Si la quantité totale de fluides
présente dans l'installation (mesurée
a 25°C) est supérieure a 250 |

4734 Produits pétroliers spécifiques et - Stockage GNR: 5 m3(5t) DC
carburants de substitution : - Stockage de FOD : 10t (deux fois
essences et naphtas ; kérosénes 5000I)

(carburants d’aviation compris) ; Stockage de DERTAL : 50 m?® (50t)
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gazoles (gazole diesel, gazole de
chauffage domestique et mélanges
de gazoles compiris) ; fioul lourd ;
carburants de substitution pour
véhicules, utilisés aux mémes fins et
aux mémes usages et présentant des
propriétés similaires en matiere
d’inflammabilité et de danger pour
I'environnement.

La quantité totale susceptible d'étre
présente dans les installations y
compris dans les cavités souterraines
étant inférieure 2 50 t

Quantité totale: 65t

Les installations projetées pour le site de la plateforme de VILLENEUVE-LES-LAVAUR sont visées,
selon I'exploitant, aux rubriques listées dans le tableau ci-apres :

N° de la
nomenclature

Installations et activités concernées

Eléments caractéristiques

Régime

25211

Enrobage au bitume de matériaux
routiers (centrale d’)
1. a chaud

Centrale mobile d’enrobage a chaud de

type ASTEC de capacité maximale
unitaire 400 t/h

4801.2

Houille, coke, lignite, charbon de
bois, goudron, asphalte, brais et
matiéres bitumineuses.

La quantité susceptible d'étre
présente dans l'installation étant :

2. supérieure ou égale a 50t mais
inférieure a 500 t

Dépdbt de bitume :

- Une cuve de 140 m?
- Deux cuves de 55 m®

soit une capacité totale de 250 tonnes
de bitume.

25171

Station de transit, regroupement ou
tri de produits minéraux ou de
déchets non dangereux inertes
autres que ceux visés par d'autres
rubriques, la superficie de |'aire de
transit étant :

1. supérieure 4 10 000 m?

Surface maximale :
15 000 m?

1435

Stations-service installations,
ouvertes ou non au public, ou les
carburants sont transférés de
réservoirs de stockage fixes dans les
réservoirs a carburant de véhicules a
moteur, de bateaux ou d’aéronefs.

Le volume annuel de carburant
distribué étant inférieur 8 500 m3 au
total.

Remplissage du chargeur et des
groupes électrogénes

Volume de carburant distribué :
env. 50 m3

NC

2516

Station de transit de produits
minéraux pulvérulents non ensachés
tels que ciments, platres, chaux,
sables fillérisés ou de déchets non
dangereux inertes pulvérulents, la
capacité de transit étant inférieure
ou égale a 5 000 m3.

Silo de filler de 50 m3

NC

Régime : E (Enregistrement), DC (Déclaration avec Contréle), D (Déclaration) et NC (Non Classé).
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2910-A.2

Combustion a  Il'exclusion  des
activités visées par les rubriques
2770, 2771, 2971 ou 2931 et des
installations classées au titre de la
rubrique 3110 ou au titre d’autres
rubriques de la nomenclature pour
lesquelles la combustion participe a
la fusion, la cuisson ou au traitement,
en mélange avec les gaz de
combustion, des matiéres entrantes
A. Lorsque sont consommés
exclusivement, seuls ou en mélange,
du gaz naturel, des gaz de pétrole
liquéfiés, du biométhane, du fioul
domestique, du charbon, des fiouls
lourds, de la biomasse telle que
définie au a) ou au b) i) ou au b) iv) de
la définition de la biomasse, des
produits connexes de scierie et des
chutes du travail mécanique de bois
brut relevant du b) v) de la définition
de la biomasse, de la biomasse issue
de déchets au sens de l'article L. 541-
4-3 du code de I'environnement, ou
du biogaz provenant d’installations
classées sous la rubrique 2781-1, si la
puissance thermique nominale est :
2. Supérieure ou égale a 1 MW, mais
inférieure a 20 MW

3 groupes électrogéne d'une puissance

de 890 kW, 160 kW et 14,4 kW

Soit une puissance totale de 1,054 MW

DC

4718-2.b

Gaz inflammables liquéfiés de
catégorie 1 et 2 (y compris GPL) et
gaz naturel (y compris biogaz affiné,
lorsqu’il a été traité conformément
aux normes applicables en matiére
de biogaz purifié et affiné, en
assurant une qualité équivalente a
celle du gaz naturel, y compris pour
ce qui est de la teneur en méthane,
et qu’il a une teneur maximale de 1 %
en oxygene).

La quantité totale susceptible d'étre

10 citernes de GPL de 3,2 t chacune

Quantité totale: 32t

DC
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présente dans les installations y
compris dans les cavités souterraines
(strates naturelles, aquiféres, cavités
salines et mines désaffectées, hors
gaz naturellement présent avant
exploitation de l'installation) étant :
2. Pour les autres installations :

b. Supérieure ou égale a 6 t mais
inférieure 250 t

4801.2

Houille, coke, lignite, charbon de
bois, goudron, asphalte, brais et
matiéres bitumineuses.

La quantité susceptible d'étre
présente dans l'installation étant :

2. supérieure ou égale a 50t mais
inférieure a 500 t

Dépbt de bitume :
-2 cuves de 110 m3
-1cuve de 60 m?

soit une capacité totale de 280 tonnes
de bitume.

1435

Stations-service installations,
ouvertes ou non au public, ou les
carburants sont transférés de
réservoirs de stockage fixes dans les
réservoirs a carburant de véhicules a
moteur, de bateaux ou d’'aéronefs.

Le volume annuel de carburant
distribué étant inférieur 8 500 m3 au
total.

Remplissage du chargeur et des
groupes électrogénes

Volume de GNR distribué :
env. 100 m?3

NC

2516

Station de transit de produits
minéraux pulvérulents non ensachés
tels que ciments, platres, chaux,
sables fillérisés ou de déchets non
dangereux inertes pulvérulents, la
capacité de transit étant inférieure
ou égale a 5000 m3,

Silo de filler de 60 m3

NC

4734

Produits pétroliers spécifiques et
carburants de substitution :

essences et naphtas ; kérosénes
(carburants d’aviation compris) ;
gazoles (gazole diesel, gazole de
chauffage domestique et mélanges
de gazoles compris) ; fioul lourd ;
carburants de substitution pour
véhicules, utilisés aux mémes fins et
aux mémes usages et présentant des
propriétés similaires en matiere
d’'inflammabilité et de danger pour
I'environnement.

La quantité totale susceptible d'étre
présente dans les installations y
compris dans les cavités souterraines
étant inférieure a 50 t

- Stockage GNR: 11 m3 (9,35 t)

Quantité totale: 9,35t

NC

Régime : E (Enregistrement), DC (Déclaration avec Contréle), D (Déclaration) et NC (Non Classé).

2. AVIS DE L'INSPECTION DES INSTALLATIONS CLASSEES

2.1. Caractére complet ou non du dossier
Le dossier comporte I'ensemble des pieces et documents exigés par les dispositions des articles
R.512-46-3, 4, 5, 6 du code de I'environnement :

Une carte au 1/25 000 ou, a défaut, au 1/50 000 sur laquelle sera indiqué I'emplacement de
I'installation projetée ;
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Un plan, a I'échelle de 1/2 500 au minimum, des abords de l'installation jusqu'a une distance
qui est au moins égale a 100 metres. Lorsque des distances d'éloignement sont prévues dans
I'arrété de prescriptions générales prévu a l'article L. 512-7, le plan au 1/2 500 doit couvrir ces
distances augmentées de 100 métres ;

Un plan d'ensembile, a I'échelle de 1/200 au minimum, indiquant les dispositions projetées de
I'installation ainsi que, jusqu'a 35 métres au moins de celle-ci, I'affectation des constructions
et terrains avoisinants, le tracé des réseaux enterrés existants, les canaux, plans d'eau et
cours d'eau. Une échelle plus réduite peut, a la requéte du pétitionnaire, étre admise par
I'administration ;

Un document permettant au préfet d'apprécier la compatibilité des activités projetées avec
I'affectation des sols prévue pour les secteurs délimités par le plan d'occupation des sols, le
plan local d'urbanisme ou la carte communale ;

Dans le cas d'une installation a implanter sur un site nouveau, la proposition du demandeur
sur le type d'usage futur du site lorsque l'installation sera mise a I'arrét définitif, accompagné
de l'avis du propriétaire, lorsqu'il n'est pas le demandeur, ainsi que celui du maire ou du
président de I'établissement public de coopération intercommunale compétent en matiere
d'urbanisme. Ces avis sont réputés émis si les personnes consultées ne se sont pas
prononcées dans un délai de quarante-cing jours suivant leur saisine par le demandeur ;

Le cas échéant, I'évaluation des incidences Natura 2000 dans les cas et conditions prévus
par les dispositions réglementaires de la sous-section 5 de la section 1 du chapitre IV du titre
ler du livre IV

Une description des capacités techniques et financiéres mentionnées a ['article L. 512-7-3
dont le pétitionnaire dispose ou, lorsque ces capacités ne sont pas constituées au dépot de
la demande d'enregistrement, les modalités prévues pour les établir au plus tard a la mise en
service de l'installation ;

Un document justifiant du respect des prescriptions applicables a I'installation en vertu du
présent titre, notamment les prescriptions générales édictées par le ministre chargé des
installations classées en application du | de |'article L. 512-7. Ce document présente
notamment les mesures retenues et les performances attendues par le demandeur pour
garantir le respect de ces prescriptions ;

Les éléments permettant au préfet d'apprécier, s'il y a lieu, la compatibilité du projet avec les
plans, schémas et programmes mentionnés aux 4°, 5°,17° a 20°, 23° et 24° du tableau du | de
I'article R. 122-17 ainsi qu'avec les mesures fixées par |'arrété prévu a l'article R. 222-36 ;

2.2. Caractere régulier ou non du dossier

Les éléments du dossier paraissent suffisamment développés pour permettre a I'ensemble des

parties prenantes d'apprécier au cours de la procédure les caractéristiques du projet d’exploitation
de I'installation sur son site et au regard de son environnement, a savoir :

3

la conformité aux prescriptions générales des arrétés ministériels du 10 décembre 2013 et du
9 avril 2019 relatifs aux prescriptions générales applicables aux installations du régime de
I'enregistrement relevant respectivement des rubriques n° 2517 et 2521 de la nomenclature
des installations classées pour la protection de l'environnement, a été présentée par
I'exploitant.

DEMANDE D’AMENAGEMENT

Ce dossier de demande d’enregistrement n’a fait 'objet d’aucune demande d’aménagement des
prescriptions générales.

4

CONCLUSIONS

L'avis formulé dans le présent rapport est émis sans préjuger des consultations prévues dans le cadre de
la procédure réglementaire ; lesquelles sont susceptibles de faire évoluer la perception des différents
éléments du dossier.

Au regard des dispositions des articles R.512-46-3, 4, 5, 6 du code de l'environnement, le contenu des
différents éléments fournis par la société ATOSCA A69 paralt, a ce stade d’examen de la demande,
contenir les éléments de justification nécessaires pour poursuivre l'instruction et le soumettre a
I'enquéte publique.
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En conséquence, l'inspection des installations classées émet un avis favorable pour une mise a
I'enquéte publique de ce projet d’exploiter deux centrales mobiles d’enrobage a chaud de matériaux
routiers au bitume sur deux plateformes situées, sur les territoires des communes de PUYLAURENS et
de VILLENEUVE-LES-LAVAUR, dans le cadre du dossier de Demande d’Autorisation Environnementale,
concernant la liaison Autoroutiére Verfeil — Castres — A69 déposé par la société ATOSCA A69..

Vérifié et validé L'Inspecteur de I'environnement
L'Inspecteur de I'environnement
L
F"ﬁi"?
#
Alain BEGES

Alain FREZOULS
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