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PROCES - VERBAL DE SYNTHESE DES OBSERVATIONS

Le présent proces-verbal concerne les observations regues par la commission d'enquéte au cours
des 50 jours d'enquéte publique, suite a l'arrété inter-préfectoral en date du 27 octobre 2016
relative a au projet portant sur :
o lutilité publique du projet du point de vue des procédures dexpropriation et des
atteintes a |'environnement nécessaires a sa réalisation ;
o la mise en compatibilité des Plans Locaux d'Urbanisme (PLU) et des SCoT des communes
traversées par le projet ;
o le classement de la ligison Castres-Toulouse ainsi que de la RN 126, au droit de
Puylaurens et Soual, dans la catégorie des autoroutes.

Vous trouverez ces derniéres dans I'état récapitulatif ci-joint

Nous vous saurions gré de bien vouloir nous faire connditre, dans un délai de 15 jours a partir de
la date de remise du présent document, les réponses éventuelles que vous souhaitez apporter a
ces dites observations.

Votre réponse est a transmettre directement a l'adresse postale suivante : Monsieur Jacques

LEFEBVRE - 12 bis, rue des Pénitents Blancs a RODEZ (12000) ou par voie numérique a I'adresse
suivante : jacques.lefebvre.12@wanadoo.fr

Fait d RODEZ, le 2 février 2017

Monsieur LEFEBVRE Jacques
Président de la commission d'enquéte

,.
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ETAT RECAPITULATIF DES OBSERVATIONS

Durant cette enquéte, 8751 observations ont été adressées dans les délais a la commission
d'enquéte.

La commission attire l'attention sur le fait que parmi ces observations et dans tous les types
d'intervenants identifiés, un nombre significatif d'entre elles sont des doublons qui, sans en
modifier l'orientation générale, sont de nature a fausser l'analyse statistique des résultats
énoncés.

Enfin, il faut ajouter a ces derniéres, la remise d'une pétition du collectif PACT (Pas d'Autoroute
Castres Toulouse) de 1756 signataires.

Ces observations concernent essentiellement la déclaration d'utilité publique du projet
autoroutier sous concession.

Au regard de leur nombre, qui rend impossible une présentation individuelle de ces dernieres, et
devant le caractére répétitif et/ou lapidaire d'une grande majorité d'entre elles, la commission a
décidé :

o de les regrouper dans les 4 catégories suivantes :

= celles jugeant nécessaire la réalisation du projet (63.5 % des observations
regues),

» celles ne remettant pas en cause la nécessité du projet mais émettant des
réserves a son encontre (4,1 % des observations recues),

= celles refusant la réalisation du projet actuel et proposant un contre-projet
(28,5 % des observations recues),

* enfin, celles abordant des problématiques particulieres (2,9 % des observations
regues) ;

o d'exposer, pour chacune d'entre elles, les arguments présentés les plus récurrents ;

o compte tenu de la profusion des dépositions, de citer a titre d'édification les requérants
incarnant une problématique particuliére qui englobe implicitement |'ensemble des
déposants qui s'y rattachent de fagon générique ;

o enfin, quand le document, de par son volume et sa complexité (plans, graphiques, cartes),
rend difficile ou impossible toute synthése sous risque d'en dénaturer le contenu, de le
joindre au procés-verbal sur un support numérique.

- 1/ Les observations jugeant nécessaire la réalisation du projet

5546 observations jugeant nécessaire la réalisation du projet ont été recensées.
Elles émanent pour :

= 87,10 % de particuliers ;

* 10,61 % d'acteurs du monde économique ou socioprofessionnel ;

* 159 % de collectivités ou d'acteurs politiques ;

= 0,34 % dassociations ou de collectifs ;

* 0,23 % de syndicats ou de partis politiques.

Les raisons récurrentes émises pour justifier cette nécessité sont les suivantes :

* la nécessité et l'urgence de désenclaver le bassin Castres-Mazamet, considéré
par ces derniers comme le deuxieme bassin industriel de Midi-Pyrénées apres
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Toulouse, pour permettre ainsi a ce dernier de rattraper son actuel retard
économique ;

il est l'outil nécessaire et incontournable pour permettre a ce bassin de pouvoir
profiter pleinement de la dynamique économique du pdle toulousain et &tre, a ce
sujet, sur le méme pied d'égalité qu'Albi et les autres pdles d'équilibre de
I'agglomération toulousaine ;

le développement économique qu'il peut engendrer est vital pour préserver les
emplois existants voire les amplifier par l'implantation de nouvelles entreprises
attirées par celle liaison autoroutiére Castres -Toulouse ;

il facilitera les déplacements Castres -Toulouse en offrant beaucoup plus de
sécurité et de confort lors des déplacements ainsi qu'un gain de temps de trajet
significatif, en particulier pour les urgences médicales et les secours ;

sur le plan environnemental, ce type d'infrastructure est moins impactant en
raison des normes de protection environnementale imposées pour ce type de
réalisation et du fait que la fluidité du trafic qu'il permettra induira une
réduction des gaz a effet de serre ;

la concession est, faute de crédits publics disponibles, la seule solution
actuellement réaliste pour avoir rapidement cette infrastructure jugée cruciale
pour le devenir du bassin.

Parmi ces observations favorables a la réalisation du projet, il faut noter celles émises

Monsieur Michel BOSSI, Président de la Chambre de Commerce et d'Industrie
du Tarn qui fait savoir a la commission d'enquéte qu'il trouverait « inconcevable »
que ce projet d'autoroute concédée, inscrit parmi les priorités des politiques
nationales et régionales en matiere de transport, ne puisse se réaliser au regard
des efforts « inouis » fournis depuis des décennies par les acteurs économiques,
politiques et sociaux locaux pour maintenir et développer les activités
nécessaires da la « survie » de ce territoire.

Il rappelle a cet effet que les 36 membres de I'Assemblée générale de la CCI du
Tarn ont affirmé, une nouvelle fois « solennellement et & I'unanimité», leur
engagement en faveur de la réalisation de l'autoroute en concession lors de la
séance publique du 21 novembre 2016,

Cette position de la CCI du Tarn se justifie, selon lui, par le fait que cette liaison
autoroutiére permettra :

e de combler le retard d'infrastructures actuel du sud du Tarnais, « un des
derniers territoires de France d'environ 100 000 habitants a se situer a
plus d'une heure de toute infrastructure autoroutiere » ;

e de maintenir les emplois et les services existants sur un territoire dont le
développement et la compétitivité sont menacés ;

e en désenclavant le sud du Tarn, de « compenser un déficit d'attractivité
face a la concurrence accrue d'autres territoires mieux desservis et
éviter ainsi le risque de transfert d'activité » ;

e au bassin d'emploi de Castres-Mazamet :

o dassumer « pleinement son réle de pdle d'équilibre de la Région
Occitanie, dans une logique de développement durable et en
limitant le mitage des zones rurales »,
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o dévoluer, au regard du pdle toulousain, «du stade de site
secondaire a celui de site partenaire et de pouvoir ainsi mieux
valoriser son potentiel tout en contribuant a la réussite de ces
nouvelles politiques industrielles insufflées par I'Etat » ;

e en facilitant les flux de personnes et de marchandises entre ces pdles,
d'amener «les décideurs de ces derniers a adopter une stratégie
partagée fondée sur un développement le long de l'autoroute ou en
grappes autour des pdles déja existants- puylaurantais, castrais-
mazamétain, Sidobre et monts de Lacaune » ;

e de favoriser ainsi la complémentarité des offres de ces pdles présentant
actuellement des logiques différentes et d"insérer ce territoire dans les
politiques d'aménagement définies au plan régional ;

e d'ouvrir des opportunités nouvelles dans la recherche, la formation et le
tourisme.

La réalisation de cette autoroute est aussi, pour ce dernier, « une formidable
opportunité de créer de l'activité et de I'emploi » tant pendant sa phase de
construction que d'exploitation.

Enfin, il considere que réaliser ce projet autoroutier, « c'est signifier aux
entreprises le soutien de I'Etat pour leur engagement sur le territoire » et
« construire l'avenir du Tarn, en rendant le ferritoire plus accessible et en lui
conférant une image plus moderne, attractive et internationale ».

Monsieur Jean-Louis CHAUZY, Président du Conseil Economique, social et
Environnemental Régional informe la commission d'enquéte qu'il réaffirme son
soutien a ce projeft.

Il considere que ce dernier contribuera :
e «au désenclavement du bassin d'emploi de Castres-Mazamet et a sa
requalification comme territoire de développement et de vie »,
e «a l'amélioration des conditions de circulation sur cet axe et en premier
lieu de la sécurité des usagers »,
e «a une meilleure structuration du territoire régional dans le sens d'un
développement multipolaire ».

Il conclut en affirmant une nouvelle fois que le Conseil Economique, social et
Environnemental Régional considére la réalisation de ce projet comme étant « non
seulement indispensable mais urgente » et en « soutient la pertinence et, au-delg,
I'intérét public ».

Monsieur Jean-Pierre PARIS, Président du syndicat mixte du SCoT d'Autan et
de Cocagne fait savoir d la commission d'enquéte que ce projet autoroutier
Castres-Toulouse est « incontestablement le grand projet d'équipement pour le
territoire couvert par le SCoT ».

Il fait remarquer que ce territoire dispose de nombreux atouts et en particulier :

e un environnement économique régional porteur avec une métropole en

croissance conduisant au renforcement de l'attractivité des villes
moyennes périphériques ;
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e l'existence d'un « véritable bassin de services, d'équipements et d'emploi »
constituant « un péle d'appui de 113 000 habitants et 57 000 actifs » ;

e la présence d'une « stratégie active pour relever les défis économiques et
d'une offre fonciere pour l'accueil d'entreprises » ;

e «un cadre de vie de qualité ».

Mais il juge indispensable la réalisation du projet pour pouvoir tirer pleinement
parti de ces atouts et, a ce titre, il le considere comme « I'élément essentiel de
compétitivité » pour son territoire.

Il attire aussi l'attention sur le fait que contrairement a des agglomérations
comme Montauban ou Albi, actuellement en plein développement, le Sud Tarnais
perd des emplois et voit sa population diminuer depuis 30 ans. Attendue depuis
trop longtemps, selon ses dires, la réalisation de cette liaison autoroutiére est
urgente car elle « conditionne les perspectives d'évolution de ce territoire ».

La révision du « SCoT horizon 2035 » tient compte des effets futurs de cette
autoroute en :

e en faisant un outil d'aménagement durable du ferritoire et de
développement économique ;

e en permettant de maditriser certains effets induits comme la pression
fonciere, I'étalement urbain, I'impact sur l'agriculture, les paysages ou les
milieux naturels.

Elle devrait aussi contribuer a renforcer I'attractivité du territoire.

Il conclut en affirmant, au regard de ce qui vient d'étre dit, que :

e « SCoT et autoroute sont trés dépendants » ;

e «le SCot est engagé dans la perspective de la réalisation de
l'infrastructure tant elle est indispensable pour envisager l'avenir du
territoire dans le sillage de la croissance métropolitaine » ;

e «le SCot est la bonne échelle pour faire de l'infrastructure routiére un
véritable outil au service du projet d'aménagement et de développement
durable du territoire ».

Madame Virginia DOAN, Directrice de Castres-Mazamet Technopole. Fait savoir
a la commission que la Technopole de Castres -Mazamet a pour vocation de
soutenir le développement économique du territoire par linnovation et
I'entreprenariat, mais que les entreprises qui sont accompagnées au quotidien par
cette structure, aussi bien en pépiniére d'entreprise que sur le territoire, ont
besoin d'un lien régulier avec Toulouse pour rencontrer les fonds
d'investissements et les organismes d'innovation et pour rejoindre la capitale.

Elle fait remarquer qu'un grand nombre dentre elles, devant la difficulté de
recrutement liée a l'isolement, se voient obligées d'ouvrir des établissements
secondaires sur Toulouse pour embaucher. Cette situation, si elle perdure, les
conduira a concentrer, a terme, leur développement sur la Métropole malgré leur
attachement au territoire.

Elle précise que l'absence de ligison routiére est un frein pour de nombreux
projets exogenes d'implantation, notamment pour les grandes unités industrielles
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pour lesquelles le territoire offre tout I'écosystéme nécessaire pour son
développement, hors |'autoroute.

A cet effeft, elle cite par exemple la chimie pour laquelle le ferritoire peut offrir
du foncier spécifiqguement dédié dans deux principales zones fonciéres identifiées
par le Cluster chimie Verte de Midi Pyrénées pour accueillir des installations
classées. Elle cite également la recherche et I'enseignement supérieur qui
induisent des possibilités de recrutement et un tissu industriel dans le domaine de
I'animation thématique. Mais, pour cette derniére, tous les prospects demandent
une liaison autoroutiére, ce qui a d'ailleurs été confirmé par plusieurs agences de
promotion des territoires que la Technopole a fait travailler.

Enfin, elle fait savoir que l'université d'été de la « e-santé » que la Technopole
organise chaque année et qui a accueilli 800 personnes issues de 11 nationalités en
juillet dernier, a mis en évidence les difficultés d'accés et la nécessité de mettre
en ceuvre d'importantes mesures pour faciliter la venue des participants.

La Chambre des Métiers et de I'Artisanat du Tarn fait savoir a la commission
que pour cette derniere, il est clair que lorsque les entreprises artisanales sont
enclavées, elles ont des difficultés a se développer, a recruter et que la
problématique de la transmission d'entreprises se pose.

Elle fait constater que :

e lartisanat s'est fortement développé ces dernieres années mais de
maniére non homogéne. Alors que le nombre d'établissements inscrits au
Répertoire des Métiers a augmenté de 30 % dans le Tarn entre 2005 et
2015, il a progressé de 47 % sur l'axe autoroutier Toulouse-Albi et
seulement de 22% sur celui du futur axe Castres Toulouse (y compris la
commune de Castres) ;

e le Pays Sidobre Monts de Lacaune bénéficie d'importantes potentialités
économiques. Il se caractérise par un tissu d'enfreprises atypiques pour
une région rurale et montagnarde (plus de 350 PME a vocation régionale
ou hationale implantées dans les Monts de Lacaune et employant 3 000
personnes). ;

e la filiere charcuterie salaison constitue un péle agroalimentaire unique en
France (40 entreprises et 1 000 emplois directs, soit 40 % des emplois en
charcuterie salaison de Midi-Pyrénées et 50 % des emplois en industrie
agroalimentaire du Tarn) ;

e le bassin granitier du Sidobre est le premier péle européen d'extraction
et de transformation du granit (7 % des emplois industriels du Tarn) ;

e la forét, avec plus de 100 000 ha, dont une partie arrive & maturité,
représente un atout important pour le Pays (pdle régional majeur de
premiere transformation dans le secteur de Brassac-le-Bez) ;

e la filiere textile, malgré la crise et les nombreuses fermetures qui en
résultérent, demeure un élément d'identification locale.

e en confrepartie de ces importantes potentialités économiques et
touristiques, ce tferritoire souffre de deux faiblesses majeures : son
enclavement et un déclin démographique continu de sa population. Il
manque l'autoroute, le chdinon essentiel au potentiel de développement
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des entreprises de l'arriere-pays Castrais : Vallée du Thoré, Sidobre et
Monts de Lacaune...

Face a ce constat, la Chambre des Métiers et de I'Artisanat du Tarn affirme que
quel que soit le niveau et la volonté de tous les acteurs, ceux-ci ne pourront
compenser l'absence d'une autoroute qui relie le sud et I'Est du département a la
capitale régionale et aux grands neceuds routiers régionaux, comme c'est le cas
pour les autres agglomérations de la région Occitanie.

Monsieur Guy DEMAYROV, Président du syndicat des transporteurs routiers du
Tarn (OTRE 81) regroupant au niveau régional 350 entreprises de transport par
route, attire I'attention de la commission sur le fait que I'absence d'une liaison
rapide entre la métropole toulousaine et le Sud du Tarn est une singularité dans
le paysage routier frangais qui se traduit par des contraintes de temps pour les
professionnels et impose des conditions de conduite de sécurité dégradées pour
le personnel de conduite.

A titre personnel en sa qualité de gérant des transports il estime que I'économie
du bassin de Castres-Mazamet va « exploser » si l'autoroute ne vient pas a son
secours.

Monsieur Christophe DICOSTANZO, au nom du Groupement Général des
Transporteurs Publics de Haute Garonne et de I'Organisation des Transporteurs
Routiers Européens, fait savoir a la commission qu'il est favorable a la réalisation
du projet qui permettra de remédier au mauvais état de la liaison actuelle
Toulouse-Castres.

Cependant il tient a attirer I'attention de I'Etat sur la problématique des péages
autoroutiers et indique que son organisation restera attentive pour que le niveau
du péage reste acceptable et fasse l'objet d'une réelle négociation lors de
I'attribution du contrat de concession.

Monsieur Thierry LE FRIANT, Président de la Fédération Régionale des
Travaux Publics Midi-Pyrénées représentant 2592 établissements, fait savoir a la
commission que sa fédération est favorable au projet pour les raisons suivantes :

e tout gain de temps (notamment dans les transports) est pertinent
économiquement,

e la réalisation du chantier de l'autoroute va permettre de créer (ou
maintenir) de trés nombreux emplois locaux (1 M€ génére 10 emplois a
temps plein sur une année),

e cette infrastructure construite pour des décennies aura un intérét
important pour le territoire et est d'intérét général,

e il est important de munir les territoires de premiére et deuxiéme
couronnes de l'aire toulousaine des ressources nécessaires.

Il conclut en faisant remarquer « qu'investir aujourd'hui dans les infrastructures
permet d'anticiper le dynamisme de nos territoires, demain ».

Cet argumentaire est repris aussi par Monsieur Bruno CAVAGNE, Président de la
Fédération Nationale des Travaux Publics.
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Monsieur David BARON, Président de la Fédération du Batiment et des Travaux
Publics du Tarn attire I'attention de la commission d'enquéte sur le fait que le
bassin Castres-Mazamet est I'un des derniers territoires a se situer a plus d'une
heure de toute infrastructure autoroutiére. Cette situation pénalise fortement la
zone d'action des agents économiques de la branche dont le « budget temps » est
de l'ordre d'une heure et trente minutes.

La réalisation de ce projet permettrait, selon ce dernier, d'accroitre la « portée
du déplacement mais également le hombre de destinations accessibles ».

Ceft élargissement de la zone de chalandise conduirait, toujours selon ce dernier, a
un accroissement de « l'activité BTP » favorable a la création d'emploi et a la
formation.

Il considére aussi que la réalisation de ce projet permettra de « renforcer les
relations entre les différents territoires, de doper la croissance ainsi que I'emploi
et de renforcer les relations entre l'aire urbaine et des zones d'emploi peu
desservies ».

Sachant qu'un déces en accident du travail sur deux a lieu lors d'un déplacement, il
estime que faire cette autoroute c'est « faire le choix de la sécurité pour les
salariés des entreprises du BTP et la population du bassin Castres-Mazamet,
I'autoroute étant cing fois moins accidentogene qu'une route classique ».

Enfin, il attire l'attention sur le fait que le chantier de réalisation de cette
autoroute sera bénéfique pour la profession des travaux publics, créateur
d'emplois allant au-deld du monde du BTP et générateur d'effets économiques
induits.

Monsieur Fabrice CHARPENTIER, Président pour Midi-Pyrénées de ['Union
Nationale des Industries de Carriéres et Matériaux de construction, informe la
commission que sa fédération a toujours soutenu les démarches de
désenclavement des fterritoires induisant du développement économique et
facilitant la mobilité des biens et des personnes.

A cet égard, les industriels de la fédération sont confrontés, lors de leurs
déplacements entre Toulouse et Castres, a la lenteur et d la dangerosité de cet
axe.

Le projet présenté a I'enquéte publique répond parfaitement, selon ses dires, a
« ces enjeux et est de nature a favoriser des initiatives visant a développer ses
entreprises ».

Enfin, au-dela de la fourniture de la matiere premiére indispensable a ce chantier,
ce projet nécessitera de la part des entreprises, selon ce dernier, « une capacité
de répondre a la demande de matériaux nécessaires au développement économique
de ce territoire et de son axe drainant ».

Ce dernier conclut en réaffirmant le soutien total de sa fédération a ce projet
dont elle espere une réalisation selon le calendrier prévu.
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Monsieur Roland de Malherbe, représentant le Centre Régional de la Propriété
Forestiere pour le Tarn, fait savoir & la commission que le massif forestier
implanté dans le Sud du Tarn (Montagne Noire et Monts de Lacaune) est arrivé a
maturité et a atteint un niveau de pleine production.

Outre le manque d'implantations  d'industries de premiere ou deuxieme
transformation sur le ferritoire, obstacle d la création d'un marché local
dynamique du bois, la profession, selon ses dires, est pénalisée, pour se
positionner sur les marchés plus lointains, par le réseau routier actuel.

Il est convaincu que «la mise en service d'une autoroute Toulouse-
Castres/Mazamet rendrait la région sud-tarnaise beaucoup plus attrayante pour
des entreprises de la filiere bois » et les prix des bois locaux beaucoup plus
concurrentiels.

En conclusion, il estime que I'autoroute offrirait une mise en valeur importante de
ressource forestiere locale, avec des retombées prévisibles sur les structures de
production, les ventes, les flux financiers entrants et naturellement I'emploi.

Monsieur Pierre-Yves REVOL, Président du Groupe Pierre FABRE, fait savoir a la
commission que son entreprise emploie 3600 collaborateurs entre Toulouse et le
Tarn, dont 2000 sur le seul bassin de Castres-Mazamet. Parmi eux, 600
effectuent quotidiennement le trajet entre les deux villes en utilisant la RN 126.

Il considére que la mise en concession est nécessaire pour que se poursuive le
développement de I'entreprise depuis sa région d'origine, en s'appuyant sur un axe
qui mettra Toulouse a 45 minutes de Castres. Il en va de l'accessibilité du
territoire et, partant, de sa compétitivité et de son dynamisme, qui se mesureront
a I'aune des relocalisations ou installations a proximité de l'autoroute, facilitées
par une offre fonciére a prix raisonnable.

Il souligne que certes l'entreprise est enracinée dans ce bassin, en témoignent les
2000 collaborateurs qui y vivent avec leur famille, mais elle se heurte
quotidiennement aux problemes inhérents aux réseaux de transport insuffisants
qui génerent un niveau de sécurité et des temps de déplacement rédhibitoires,
ainsi que des colits induits et une difficulté a recruter des hauts potentiels qui
rechignent a s'installer si loin de Toulouse.

Il estime que l'autoroute rapprochera Castres de Toulouse, permettant la
pérennisation de limplantation de Pierre FABRE dans le Tarn. En effet,
quotidiennement, 600 collaborateurs font le trajet entre les deux villes, 80 poids
lourds relient le site de Soual au centre de distribution de Muret, au Sud de
Toulouse et les échanges entre notre centre de recherche sur I'Oncopole et
Castres sont nombreux, sans parler des collaborations avec de nombreuses
institutions et entreprises de Midi-Pyrénées. Enfin, pour &tre compétitif au plan
national et surtout au plan international ol I'entreprise réalise 60% de notre
chiffre d'affaires, elle doit se rapprocher de l'aéroport de Blagnac, ce que
permettrait une autoroute.
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Il rappelle que le Groupe Pierre FABRE, fort de 2700 salariés dans le Tarn,
injecte chaque année 370 millions d'euros dans le département. Une perte
éventuelle d'emplois dans I'entreprise a hauteur de 200 salariés, représenterait
une baisse annuelle de 27,5 millions d'euros, soit 137 millions sur 5 ans. Par
extrapolation aux entreprises du territoire, cette perte pourrait atteindre 300
millions d'euros sur 5 ans, soit plus que la subvention d'équilibre. Cet impact
négatif éventuel n'a pas été pris en compte dans les avis du commissariat général
a l'investissement et de l'autorité environnementale.

Monsieur Rémi CHAUCHARD, Président de la Société des autocars Chauchard,
fait savoir a la commission que sa société exploite 80 véhicules de grand tourisme
qui sillonnent I'Occitanie. Usager de la liaison Castres-Toulouse, il en dénonce le
mauvais état et estime que la solution d'une autoroute concédée est la seule
réalisable dans un délai raisonnable. I| reste cependant attentif au prix du péage.

Monsieur SEGUIER, Directeur régional de la société de transport GONDRAND
employant 52 personnes et une vingtaine d'intérimaires sur Aussillon, attire
I'attention de la commission sur les difficultés que rencontre sa société pour
expédier les marchandises depuis Mazamet. Il fait savoir qu'en absence
d'autoroute, a court terme, il sera obligé de quitter le sud du département du
Tarn.

Monsieur Thierry BARDY, Président d'IMS networks a Castres, fait savoir a la
commission que sa société travaillant dans le domaine des télécommunications et
de la sécurité informatique, vient d'investir 5 M€ dans la zone du Causse a
Castres, pour y loger une cinquantaine de salariés (dont 70% d'ingénieurs).

Il estime que les perspectives de développement lui permettent d'envisager un
doublement voire un tfriplement de ses effectifs dans les dix ans a venir a
condition  toutefois que les perspectives de recrutement s'‘améliorent sur
I'agglomération castraise, trop isolée a ce jour, et de pouvoir joindre facilement
ses plus grands clients (Airbus, Latécoére, Météo France, efc..) basés sur
Toulouse.

Pour conclure, il fait savoir, qu'en cas de non-réalisation du projet autoroutier, sa
société devra reconsidérer sa stratégie de développement en localisant ses
nouveaux emplois dans une grande métropole et méme en délocalisant I'ensemble
de ses effectifs et de ses activités dans la prochaine décennie.

Madame Myriam MAUGIN, au hom du groupe SEPPIC (Société d'exploitation de
produits pour les industries chimiques), informe la commission que sa société est
favorable au projet en précisant que la dimension internationale de son activité
implique de nombreuses relations avec l'extérieur.

A ce titre, elle juge que la nouvelle infrastructure sera un vecteur essentiel de
développement, d'aménagement du territoire et de pérennisation de l'activité sur

le secteur.

Enfin, elle estime que I'autoroute offrira d'autres avantages dont :
e une liaison plus rapide,
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e une limitation des risques de chocs frontaux,

e une protection contre les risques de pollution accidentelle par
I'intégration de systéme de sécurité évitant tout épandage de liquide
(dangereux ou non) dans les sols en cas d'accident.

Monsieur Jean-Pierre FRAISSE, Président de la Société Data Phone
Interactive implantée a Castres, attire l'attention de la commission sur la
nécessité d'un désenclavement du bassin Sud-Tarnais, vecteur de développement
important pour sa société, alors que cette derniére est actuellement confrontée
a des difficultés de recrutement et a une perte d'attractivité liées a I'absence de
desserte autoroutiére ou ferroviaire.

Monsieur Pierre PINZELLI, Directeur du Centre Hospitalier Intercommunal de
Castres-Mazamet et du Centre Hospitalier de Revel fait savoir a la commission
que le bassin de santé du Tarn Sud ne bénéficie pas de liaison de qualité qui
facilite les transports sanitaires.

Il juge que cet état de fait est particulierement pénalisant pour les pathologies
nécessitant une prise en charge rapide qui dépasse les capacités matérielles de
I'hopital de Castres-Mazamet et requierent une évacuation sur Toulouse, fels les
AVC par exemple.

Incidemment, le manque d'une liaison facilitée avec la capitale régionale limite,
selon ses dires, I'implantation de médecins de ville et de médecins hospitaliers
ainsi que les possibilités de participer a la recherche clinique.

Il considere qu'une autoroute est d'évidence un facteur qui facilite l'installation
de jeunes médecins et spécialistes et, partant, celle de nouveaux habitants, puis
celle d'activités économiques. De fait, d'autres bassins que le Tarn Sud
bénéficient de cette dynamique.

Il fait aussi remarquer que la maternité de Castres a perdu pres de 200
naissances en 5 ans. Ce déclin, selon ce dernier, doit tre enrayé sauf d remettre
en question, d'ici 15 a 20 ans, son maintien ainsi que celui de la pédiatrie.

Face & ces constats, il considére que l'autoroute est un enjeu de santé publique et
que sa réalisation rapide est indispensable d la population du Tarn Sud.

Monsieur Xavier PALOUS, Président de la Coordination rurale du Tarn, fait
savoir d la commission que son syndicat est favorable au projet.

Conscient de limpact de ce dernier sur le foncier, il considére qu'une
« compensation positive en capacité de production » peut y remédier.

Pour y parvenir, il suggere de favoriser :
e lirrigation,
e les contrats de production,
e les retenues collinaires,
e le remembrement,
e les travaux d'aménagement facilitant les travaux agricoles,
e les circuits courts,
o les produits de label de qualité du terroir.
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Il estime en conclusion que « l'autoroute permettra surtout de maintenir le tissu
de production de I'exploitation rurale et de la ruralité dans son ensemble ainsi que
le deuxieme péle industriel de Midi-Pyrénées ».

Monsieur Jacques VALAX, député du Tarn, fait savoir d la commission qu'il
considere comme stratégique, la réalisation de I'autoroute et rappelle le soutien
du secrétaire d'Etat chargé des transports et de la Présidente du Conseil
régional a ce projet.

Madame Isabelle ESPINOSA, Vice-Présidente du Département du Tarn en
charge de la jeunesse et des sports, attire I'attention de la commission sur le fait
que devant faire face a une situation économique tres préoccupante, le
désenclavement de ce bassin d'emploi est d'une impérieuse nécessité.

Elle considére que le premier pdle économique du département du Tarn ne saurait
pouvoir se développer si le projet d'aménagement de la liaison routiére entre
Castres-Mazamet et Toulouse sous forme concédée ne se réalisait pas. Pour cette
derniére, maillon essentiel du ferritoire Sud tarnais, I'aménagement de cet axe
autoroutier représentera un réel outil de développement de I'agglomération de
Castres-Mazamet ainsi que des autres pdles dactivités situés dans son aire
d'irrigation.

Elle estime que le désenclavement dun territoire est essentiel pour son
développement. Selon elle, 'exemple de I'A68 reliant Albi & Toulouse convainc de
I'utilité et de l'urgence d'une infrastructure autoroutiére. En effet, selon ses
dires, depuis 1993 et la mise en service de |'autoroute A68 Albi-Toulouse, plus de
2500 emplois (-4,9%) ont été perdus dans le Sud du Tarn alors que plus 10 000
emplois ont été créés a Albi (+20,2%) et prés de 20.000 a Montauban (+30,8%).

Elle fait remarquer que le bassin de Castres-Mazamet reste le seul bassin de
notre nouvelle région a ne pas bénéficier d'une liaison routiere de qualité,
sécurisée et facilitant les transports sanitaires. Elle considére que les pertes de
temps comme l'accroissement des risques routiers entravent le développement
d'une offre sanitaire suffisante et de qualité tant pour le bassin de Castres-
Mazamet que pour les cantons du Haut Languedoc ou encore le Revélois.

Elle estime, alors que l'une des problématiques actuelles est celle de la
désertification médicale, que l'absence d'une liaison routiére moderne entre le
bassin de Castres-Mazamet et Toulouse entrave linstallation de médecins
généralistes et spécialistes sur le tferritoire Sud-Tarnais, complexifie les
échanges de temps médicaux entre le CHIC du Pays d'Autan et les CHU
Toulousains et limite trés fortement les possibilités pour I'hopital et ses équipes
de participer a la recherche clinique.

Elle juge nécessaire un meilleur équilibre, une cohérence des politiques

d'aménagement et une plus grande équité dans le cadre de I'aménagement du
territoire.
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Enfin, dans le droit fil de la politique menée par la région Occitanie qui a pour
ambition de déconcentrer I'hyper-développement démographique et économique de
la métropole toulousaine, elle considére que cette infrastructure autoroutiere
répondra au renforcement souhaité de ce péle d'équilibre.

Monsieur Jean-Luc MOUDENC, président de Toulouse Métropole, fait savoir a
la commission que :

e le bassin de Castres-Mazamet constitue un pdle d'équilibre de la
métropole, identifié comme fel au titre du PADD de la grande
agglomération ;

e ce bassin de plus de 100 000 habitants est a plus d'une heure du réseau
autoroutier, ce qui pénalise les acteurs économiques et constitue une
anomalie par comparaison avec les villes similaires de la Région ;

¢ la réalisation de l'autoroute permettra de répondre a la demande de
logement qui se fait pressante sur Toulouse compte tenu de son essor
démographique (+50% en 30 ans) ;

e chaque jour, pres de 550 000 véhicules empruntent le périphérique
toulousain qui est prés d'atteindre son seuil d'asphyxie aux heures de
pointe, pénalisant les habitants de la Région. ;

e cetfte autoroute viendra abonder le flux en provenance de 'A68 ;

e laréussite de ce projet repose :

- dune part sur des aménagements multimodaux centrés sur
Gragnague et Montastruc, autour de la gare de Garidech et de
I'échangeur de Gragnague, ainsi que sur Balma Gramont et
Argoulets, autour des deux stations de métro et de I'échangeur
A68 ;

- d'autre part, sur la réalisation a terme de maillage du réseau
viaire en direction de I'A62 au nord-est et I'A61 au sud-ouest.

Enfin, il considere que dans la perspective d'une deuxiéme rocade a I'Est de
Toulouse, ces infrastructures nouvelles offriraient une alternative au passage par
le périphérique, fluidifiant ainsi le trafic.

Le Président de la Communauté D'Agglomération Castres-Mazamet attire
I'attention de la commission sur le fait que Castres-Mazamet, du fait de son
isolement, est confronté a:

- linsécurité routiére, la destruction des emplois,

- la stagnation démographique,

- la désertification médicale.

Il considere que seule la mise en concession autoroutiere, les finances publiques
ne pouvant plus y pourvoir, permettra d'enrayer son déclin.

Enfin, il souligne limportance stratégique de cette infrastructure pouvant
constituer dans le futur un élément du grand contournement de Toulouse a I'Est
ainsi qu'une ouverture vers la Méditerranée, en direction de Béziers via Saint-
Pons.
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Monsieur Olivier FABRE, Maire de Mazamet, fait savoir en premier lieu a la
commission que sa ville, gravement touchée en son temps par une crise
industrielle sans précédent, attend depuis plus de 40 ans d'étre désenclavée.

Malgré la présence sur la commune d'entreprises leaders dans leur secteur
d'activité, il estime que 'absence d'infrastructures routieres rapides et efficaces
vers Toulouse, handicape fortement ces dernieres surtout quand des décisions
d'investissement doivent &tre prises.

Il fait aussi remarquer qu'outre le départ de plusieurs entreprises mazamétaines
pour Toulouse, celles restantes sont confrontées a des problémes de recrutement
faute de liaison routiére adéquate.

Il signale a la commission que le bassin mazamétain est le dernier en France a étre
dans une telle situation d'éloignement, situation qu'il « paye trés cher » selon ses
dires, pour preuves la fermeture de 4 écoles publiques et un parc vacant de 800
logements.

Face a ce constat, il juge urgent de désenclaver sa ville et pour cela, passer par
une concession autoroutiere entre Castres et Toulouse, seule solution pour
répondre a cette urgente nécessité.

Les conseils des communautés de communes de Castres-Mazamet, des Monts
de Lacaune Montagne du Haut Languedoc, de la Montagne du Haut
Languedoc, du Sidobre-Val d'Agout et de Vals et des Plateaux des Monts de
Lacaune, les conseils municipaux des communes d'Aussillon, Barre, Boissezon,
Cambounet-sur-le-sort, Castres-Mazamet, Caucaliéres, Labruguiére,
Lacabaréde, Lacaze, Lagarrigue, Lavaur, Le Bez, Mazamet, Murat sur Vébre,
Naves, Pont de I'Arn, Réalmont, Roquecourbe, Saix, Sidobre-Val d'Agout, St
Amans de Soult, St Amans-Valtoret St Avit, St Genest de Contest, St
Germier, St Lieux les Lavaur, St Pierre de Trivisy, Vabre qui considérent
que :

e «le bassin Castres-Mazamet a vocation & &tre un pdle d'équilibre
économique et démographique en Occitanie »,

e ce bassin de plus de 100 000 habitants est a plus d'une heure de tout
réseau autoroutier existant créant ainsi « une rupture d'égalité entre les
territoires qui perdure » ;

e ceprojet est indispensable au maintien et a I'implantation d'entreprises et
de services sur le bassin et par conséquence a la préservation et au
développement des emplois sur ce dernier ;

e l'autoroute, par son caractére moins accidentogéne qu'une route nationale,
devrait contribuer a réduire le taux d'accidents mortels sur cet axe,
classé a ce jour parmi les plus élevés au plan national ;

e par sa spécificité, cette autoroute permettra de réduire les délais
d'acceés aux structures médicales régionales et la désertification médicale
actuelle, contribuant ainsi d une meilleure prise en charge médicale de la
population.

Enfin, ils font savoir qu'ils « exigent le respect du principe d'égalité entre les

territoires de la République et réaffirment leur volonté de voir se réaliser dans
les meilleurs délais » ce projet.
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Monsieur Vincent GAREL, Conseiller Régional Délégué aux Transports et Maire
d'Aiguefonde, fait savoir a la commission que la procédure de débat public a
permis « d'identifier que seul un projet en 2X2 voies est & méme de répondre au
besoin de désenclavement du sud du département du Tarn ».

Pour ce dernier, ce projet, « c'est du gain de temps de trajet, un parcours plus
sécurisé et le développement d'une image dynamique pour Castres-Mazamet et
méme pour le département du Tarn ».

Il attire I'attention sur le fait que I'actuel Président de la République est venu lui-
méme annoncer cette décision de réalisation du projet a Castres.

Il estime aussi que toute autre méthode de montage du financement de ce projet,
si elle était possible, ce qui reste a prouver, conduirait a des délais de réalisation
pouvant atteindre plusieurs décennies.

Enfin, il considere que « la position géographique du Tarn, au ceeur de la nouvelle
région Occitanie, lui donne un réel avantage. Le sud du Tarn est limitrophe de
I'Hérault, département du deuxiéme pdle métropolitain de nhotre région. Une
liaison plus rapide et moderne entre le bassin Castres-Mazamet et Toulouse
renforcera le lien entre les divers territoires de la nouvelle région ».

Monsieur Didier CODORNIOU, premier Président du groupe régional des
« Radicaux de Gauche » et Monsieur Christian ASSAF, second Président du
groupe régional « Socialiste, Républicain et Citoyen », font savoir d la commission
que I'agglomération de Castres-Mazamet fait partie des derniéres zones urbaines
se situant a plus d'une heure du réseau autoroutier ou d'une ligne TGV. A ce titre,
ils jugent nécessaire que cette derniére soit reliée a Toulouse par une voie rapide
a deux fois deux voies afin de Iui permettre de se doter d'une ingénierie de
I'innovation autour de trois pdles de compétences majeurs : santé, numérique et
chimie fine.

Ils estiment que la réalisation de lautoroute permettra de renforcer
I'exportation du premier bassin de production de granit d'Europe, I'expansion de la
filiere bois et de la filiere alimentaire de Lacaune.

Aussi devant l'impossibilité financiere devant laquelle se trouve I'Etat, d'améliorer
I'itinéraire actuel, ils font savoir que les groupes régionaux des « Radicaux de
Gauche » et « Socialiste, Républicain et Citoyen» apportent leur soutien au
projet de liaison autoroutiére Castres-Toulouse.

Les Partis Radicaux de gauche et Socialiste, républicain et Citoyen de la
région Occitanie font savoir que relier le bassin de Castres-Mazamet a Toulouse
est une nécessité avérée pour que s'y développe une ingénierie de l'innovation
autour des péles Santé, Numérique et Chimie fine.

Tls considérent que :
e cette ligison autoroutiére renforcera l'exportation du premier bassin
producteur de granit d'Europe, I'expansion de la filiere bois et de la
filiere agroalimentaire de Lacaune ;
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e un aménagement dans le cadre des contrats de plan Etat-Région mettrait
au moins 30 ans a &tre réalisée ef, qu'en conséquence, seule demeure
plausible la concession autoroutiere.

Cest la raison pour laquelle, ils réaffirment leur soutien au projet présenté.

Des élus du groupe « Ensemble, la Passion du Tarn » font savoir qu'ils sont
favorables au projet car ils considerent que ce dernier est vital :
e pour désenclaver et sortir de son isolement le sud du département,
e car il s'agit d'un projet structurant, essentiel, pour I'emploi, la sécurité
routiere et la desserte d'une agglomération d'environ 100000 habitants.

L'Association VIA81 fait savoir, en préambule da la commission que son
association regroupe 2800 adhérents dont 312 entreprises et a pour objectif de
fédérer tous ceux qui souhaitent le désenclavement des tferritoires castrais,
mazamétains, revélois et des Monts de Lacaune.

Elle fait valoir son point de vue en le déclinant autour des thémes suivants :

e Le développement économique :
A ce sujet, elle fait constater que :

- le bassin de Castres-Mazamet avait réussi dans les années 1990 a
demeurer le second bassin industriel de Midi-Pyrénées, malgré la
régression de ses activités traditionnelles (textile, habillement,
mégisserie, délainage...).

- 25 ans plus tard, a défaut d'une structure routiére adaptée qui a
été mise en place pour les autres villes moyennes de la région, ce
bassin a régressé au quatriéme rang, malgré les efforts des
acteurs locaux qui ont mis en place des structures d'accueil
modernes (aéroport, boucle numérique, téléport, centre de
transfert de technologie, technopole...).

- en 30 ans, I'emploi a diminué de 4,9% dans le sud du Tarn alors
qu'il a progressé de 30.8% a Montauban et de 20.2% a Albi.

- linitiative publique doit prendre le relais en créant l'autoroute
Toulouse-Castres afin de renforcer la confiance des
entrepreneurs, soutenir le développement, la création et la
transmission d'entreprises.

e La démographie :
Elle fait remarquer qu'au cours des cing dernieres années, le nombre
d'habitants a progressé de 5,3 % d Montauban, de 6,5% a Narbonne, de
3,1% a Albi, de 3,2% a Carcassonne, de 2,1% a Foix-Pamiers et seulement
de 0,25 % a Castres-Mazamet et, qu'a défaut d'autoroute, le risque de
vieillissement de le la population est réel.

e L'équilibre régional :
Elle attire I'attention sur le fait que la croissance urbaine constante de la
métropole toulousaine lui fait courir un risque de saturation. A ce titre,
une stratégie de coopération métropolitaine, s'appuyant sur les villes
moyennes voisines est menée. Castres-Mazamet participe & cette
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démarche mais elle est la seule a ne pas étre reliée a la capitale régionale
par une voie rapide ou une autoroute.

Elle considere qu'a cause de son enclavement routier ce territoire risque
de ne pas pouvoir jouer son réle de pdle d'équilibre malgré les services, les
équipements, la capacité de logement dont il dispose, qui lui permettrait
d'accueillir population et activités.

L'intégration dans le futur grand contournement de Toulouse :

Elle fait savoir que devant les perspectives de croissance de la métropole
toulousaine (400 000 habitants prévus en 2040), le projet de grand
contournement, qui avait un temps été différé, est revenu a l'ordre du
jour en 2016.

A ce titre, elle considere que l'autoroute Castres-Toulouse a vocation d
s'intégrer dans ce projet, dont elle pourrait constituer le tiers, grace a la
réalisation de la liaison A61 - A68 - A62 de Villefranche-de-Lauragais a
Bruguiéres, en passant par Maurens-Scopont,. De fait, l'autoroute
Castres-Toulouse ne serait donc pas un « cul de sac » mais un maillon du
schéma routier régional.

La sécurité :

S'appuyant sur les chiffres de I'observatoire de la sécurité routiére ou de
la DDT, elle considere que l'autoroute apporte une garantie de sécurité qui
n'est guére, selon ses dires, contestée par les déposants a l'enquéte
publique.

La santé :
Elle rappelle que, malgré la construction récente d'un Centre hospitalier
de trés haut niveau, l'autoroute reste indispensable pour les transferts
rapides vers les CHU toulousains comme |'ont déja souligné les urgentistes
ou le directeur de I'hgpital de Castres.
Elle indique aussi que I'environnement santé du Sud tarnais est mis en péril
par |'absence d'autoroute qui se traduit par :

- des difficultés de recrutement de médecins et de personnel,

- une entrave a la rapidité des secours,

- Uune épreuve imposée aux patients qui doivent faire des allers et

retours fréquents vers les CHU toulousains ou I'Oncopole

L'enseighement :

Elle fait constater que le bassin de Castres-Mazamet dispose
d'établissements de formation de pointe (Ecole d'ingénieurs ISIS,
département d'IUT, BTS de la Chambre de commerce, optique) qui ont
besoin de s'appuyer sur des professeurs venant souvent de Toulouse mais
également de France ou de l'international.

Mais, la mauvaise desserte ferroviaire rendant quasi-impossible l'aller et
retour dans la journée ajoutée a l'absence de liaison autoroutiere,
découragent les étudiants extérieurs au Bassin de venir suivre des cours a
Castres. De méme, cette situation rend difficile toute tentative pour
convaincre des enseignants toulousains de faire des vacations dans le sud
du Tarn.
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La problématique agricole.:

L'association fait remarquer que la consommation de terres agricoles de
I'agglomération toulousaine, avec 1000 ha/an est équivalente, chaque
année, a deux fois celle de l'autoroute et que les 316 ha de I'emprise ne
représentent que 0,1% des espaces du Lauragais.

De méme, elle rappelle que la Chambre d'Agriculture du Tarn est favorable
a l'autoroute et insiste sur les compensations pour les exploitations
touchées.

Environnement :
L'association attire I'attention sur le fait que :

- congue comme un milieu fermé, a l'inverse de la route nationale,
I'autoroute n'a pas d'interaction avec le milieu naturel, respecte la
trame verte et bleue et ne porte atteinte a aucun biotope ;

- l'apport de trafic supplémentaire a I'entrée de Toulouse (+2 400
véhicules/jour) est négligeable par rapport a celui du périphérique
toulousain qui supporte plus de 100 000 véhicules/ jour ;

- les futures autoroutes seront le terrain privilégié pour les
innovations automobiles (véhicules connectés, aide a la conduite,
création de revétements nouveaux, producteurs délectricité...) ;

- ace titre, il convient donc de tenir compte de ces évolutions pour
aborder ['autoroute Castres-Toulouse qui ne sera mise en
circulation qu'en 2022.

Gain de temps :

L'association met en avant divers calculs de temps, effectués a partir de
Via Michelin afin de démontrer que I'économie de temps est réelle et que
la remarque présentée par I'Autorité environnementale a ce sujet est
injustifiée.

Le financement et la subvention d'équilibre :
Pour cefte derniére, il n'existe pas dautre solution réaliste pour
permettre d'assurer le désenclavement (de Castres-Mazamet) dans des
délais raisonnables.
Elle considere que :
- le prix du péage et le montant de la subvention d'équilibre
présumés sont dans les normes nationales ;
- litinéraire de substitution prévu laisse a chacun le choix
d'emprunter ou non l'autoroute proposée ;
- ce dernier sera amélioré par les projets de déviation des villes
étudiés par la Communauté de commune Sor-Agout.

Les alternatives :
De son point de vue, la concession autoroutiere est la seule solution
possible et le projet dit ASP n'est pas concevable car :
- il est impossible a réaliser avant 2030, ainsi que I'a noté I'Autorité
environnementale ;
- le montant de la subvention d'équilibre ne suffira pas a le financer
en totalité.
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Pour l'association, le projet alternatif présenté par ASP est un procédé
d'opposition pure et simple et I'hypothése de gratuité avancée n'est qu'une
nouvelle mesure dilatoire.

Pour conclure, L'association VIA81 estime que ce projet :
e est le seul réalisable dans un délai raisonnable ;
e répond aux critéres de sécurité, de développement durable économique et
démographique, et aux objectifs d'aménagement régional et local ;
e est d'utilité publique.

2/ Les observations favorables a la réalisation du projet mais avec des réserves

355 observations favorables a la réalisation du projet mais avec certaines réserves ont
été répertoriées.
Elles émanent pour :

86,40 % de particuliers ;

8,78 % d'acteurs du monde économique ou socioprofessionnel ;
4,25 % de collectivités ou d'acteurs politiques ;

0,00 % d'associations ou de collectifs ;

0,57 % de syndicats ou de partis politiques.

Les principales réserves émises concernent :

I'absence d'échangeurs entre les communes de Verfeil et de Puylaurens ;

le péage pour lequel les souhaits émis vont de la gratuité a un tarif approchant de
celui payé par les automobilistes en provenance d'Albi et ceci dans un souci
d'équité ;

I'intégration dans le projet des déviations existantes de Puylaurens et de Soual
privant ainsi les automobilistes, qui n'emprunteront pas l'autoroute, d'une
infrastructure routiere sécurisante ;

I'absence d'intégration du projet dans un ensemble plus ambitieux visant a
rejoindre le bassin méditerranéen.

Parmi les requérants ayant émis des réserves, apparaissent :

Le Conseil Départemental de la Haute Garonne fait savoir a la commission que,
dans sa délibération du 20 juin 2016, il a:
e sollicité la réalisation d'un échangeur supplémentaire au droit de Vendine
pour améliorer la desserte du nord Lauragais,
e demandé le déplacement du péage a l'est de Verfeil avec l'intégration a
2x1 voie gratuite de la RD20 dans le projet autoroutier.
e refusé la réalisation dun barreau autoroutier neuf proche de
I'urbanisation de Verfeil.

Monsieur Thierry CARCENAC, président du conseil départemental du Tarn, fait
savoir @ la commission d'enquéte que, tout en soutenant le projet, il émet a son
encontre les réserves suivantes :
e il demande la remise en état de la RN126 avant son déclassement comme
itinéraire de substitution ;
e il refuse de prendre en compte la charge de l'entretien ultérieur des
nombreux ouvrages de rétablissement ;
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e il demande d I'Etat de confirmer sa poursuite de |'aménagement de la
RN112 entre Castres et Mazamet ;
e il indique ne pas accepter ni un accroissement de linsécurité ni des

by

dégradions des voies existantes consécutivement a des transports
importants de matériaux dans le cadre de la réalisation du chantier ;

e il demande le respect des préconisations énoncées relatives a la
protection de l'environnement dans certains secteurs sensibles dont
Cadix- Cambon les Lavaur, Cambounet et des engagements de I'Etat,
figurant dans le mémoire en réponse a lavis de [I'Autorité
environnementale.

Le conseil communautaire de la communauté de communes des Vals et
Plateaux des Monts de Lacune, les conseils municipaux des communes de
Réalmont, St Amans Valtoret et de Vabre, qui tout en partageant les raisons
évoquées par les différents conseils municipaux dans le paragraphe 1, demandent
que :

e «les impacts sur les communes fraversées, les exploitations agricoles et
I'environnement naturel soient minimalisés au mieux (remembrement,
murs anti-bruit, respect de la frame verte et bleue) » ;

e cet «investissement d'avenir » soit « accessible au plus grand nombre
avec un colit du péage modéré et équitable par rapport a ce que payent les
usagers de Tarbes, Montauban, Foix ou Carcassonne » pour se rendre a
Toulouse par une autoroute sous concession.

Le conseil communautaire de la communauté de communes Lauragais Revel
Sorézois, dans sa délibération, rappelle I'attractivité liée au tourisme de son
territoire (Abbaye école de Soréze, digue de Saint Féréol, halle de Revel) ainsi
quaux équipements structurants (Musée du Canal du Midi, Musée du bois,
Observatoire de la nutrition). Cette dynamique économique est reconnue au
niveau national par deux péles d'excellence labellisés (Soréze-Abbaye-école et
Revel-innovation, marqueterie et métiers d'art associés) comme au hiveau régional
par le label Grand site « Aux sources du Canal du Midi ».

Il y déclare aussi qu'il entend continuer son soutien a l'innovation en s'appuyant en
particulier sur le maillage agro-industriel existant dans le Lauragais mais que
cette filiere bio qui répond a la demande grandissante des consommateurs est
aujourd'hui pénalisée par I'enclavement du bassin de vie de Revel.

Il réaffirme son soutien a I'autoroute Castres-Toulouse, tout en regrettant que sa
situation géographique n‘admette aucune autre solution de désenclavement que le
passage par |'échangeur de Puylaurens.

Monsieur Alain CHATILLON, Président de la Communauté de communes
Lauragais Revel Sorézois, a joint a la délibération ci-dessus une note de soutien
a l'attention de la commission dans laquelle il fait savoir qu'une étude relative au
renforcement économique des commerces de centre-ville (de Revel) montre que
les relations commerciales externes du bassin de vie se réalisent a 50% avec le
bassin castrais et a 10 % avec la métropole toulousaine.
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Face a ce constat, il considére important de fournir aux populations des
structures de transport adaptées ce d'autant plus que Revel n'est plus desservi
par le rail.

Il rappelle aussi, qu'en accord avec les principes de l'inter-SCoT de l'aire urbaine
de Toulouse, les bassins de vie de Revel, Castres et Mazamet, qui en sont des
poles d'équilibres, se trouveraient ainsi reliés.

Enfin, il souligne que si I'autoroute Castres-Toulouse rapprocherait les deux villes,
elle permettrait également de raccourcir d'une vingtaine de minutes le trajet
Revel- Toulouse par Puylaurens.

Les conseils municipaux des communes de Lescout et de Soual, favorables au
projet, demandent une modification de l'itinéraire de substitution conduisant a un
contournement de Soual par I'Ouest.

Le conseil municipal de la Commune de Gragnague demande le doublement de
I'échangeur et la mise en place de murs anti-bruit.

Le conseil municipal de la commune de Blan assortit son avis favorable au
projet :
e de l'intention d'interdire les PL dans I'agglomération
e dune demande de réalisation d'un barreau de contournement de
I'agglomération.

Le conseil municipal de la commune d'Algans-Lasten, tout en considérant que la
réalisation du projet est indispensable au désenclavement du Sud-tarnais,
s'interroge sur la pertinence du projet pour son secteur tel qu'il est proposé et
demande :

e la réalisation d'un échangeur dans le secteur de Cambon Lés Lavaur-

Vendine,
e un aménagement foncier pour les activités agricoles,
e la prise en compte des nuisances sonores futures induites par |'autoroute.

Monsieur Jean-Claude HUC, Président de la Chambre d'Agriculture du Tarn fait
savoir a la commission que cette derniere considere que le désenclavement du
Sud du Tarn est nécessaire.
Alors qu'elle s'était prononcée pour que l'option choisie soit celle qui minimise les
impacts du projet, elle constate que le tracé choisi n'a pas retenu cette solution.
Face a cette situation, elle demande que des aménagements fonciers soient mis en
place sur I'ensemble du projet pour :

e réduire au minimum la consommation de foncier agricole,

o éviter la production de délaissés,

e maintenir le potentiel de production de chaque parcelle en limitant les

effets de bordure et en rétablissant les réseaux d'irrigation.

De la méme maniére, elle constate aussi que ce projet va conduire d une
consommation de foncier agricole de 316 ha et a engendrer jusqu'd 1386 ha de
terres inexploitables suite aux décisions d'aménagement prises. Aussi, elle exige
que ces pertes soient absolument compensées individuellement et de maniére a
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permettre le maintien du potentiel de production du territoire impacté par le
projet.

Devant le manque de visibilité a long terme sur les exploitations du territoire di
aux incertitudes sur I'avancement du projet, la Chambre d'Agriculture considere
que « 'Etat doit se donner les moyens de stocker du foncier par les SAFER sans
attendre la désignation d'un concessionnaire ».

Elle déplore aussi I'absence d'étude des impacts potentiels de la mise en place des
compensations environnementales sur l'agriculture dans le dossier.

Pour faire face aux risques de spéculation fonciere et de développement urbain
non mditrisé autour des futurs échangeurs, elle demande qu'une politique urbaine
unique soit mise en ceuvre tout au long du tracé pour éviter ces dérives. Elle
considére que « l'impact sur l'activité agricole d'une urbanisation non mditrisée
pourrait tre bien supérieur a celui de I'infrastructure elle-méme ».

En conclusion, la Chambre d'Agriculture du Tarn demande que « l'avenir du
territoire soit pris en considération ». Elle considére que « des solutions doivent
éfre mises en ceuvre pour préserver le potentiel agricole de ce territoire, afin de
pérenniser l'agriculture, acteur économique central du département et des
territoires traversés par le projet autoroutier ».

Le Groupe BIGARD, implanté a Castres, tout en rappelant en préambule a la
commission qu'il est favorable au projet soumis a l'enquéte publique, souhaite
cependant lui faire part de ses préoccupations a la lecture du dossier.

En premier lieu, il fait savoir que lors de I'enquéte parcellaire de 2007, afférente
au projet RN 126, ou a l'occasion de la concertation relative aux fuseaux des 300
metres en 2011, il a toujours fait part des mémes inquiétudes concernant :
e lemprise fonciere du projet qui contraint les perspectives de
modernisation de son outil de travail ;
e limpact des nuisances acoustiques sur le bien-&tre animal ;
e les risques potentiels en cas de sortie de route au droit de l'installation ;
o [impossibilité des réseaux de I'entreprise a recevoir les eaux de la future
voirie ;
e les impacts des emprises temporaires, lors de la phase de travaux, sur
I'exploitation du site.

Face a ces problématiques et consécutivement a plusieurs rencontres et échanges
avec la DREAL, cette derniére s'est engagée a respecter strictement les limites
de la parcelle IY 119, a créer des murs de souténement et a implanter des écrans
antibruit et brise vue, ainsi qu'a faire son affaire des eaux pluvidles de la
chaussée.

Fort de ces garanties, le groupe a déposé en 2012 un permis de construire validé
par la municipalité, suite a la levée de I'emplacement réservé qui grevait la

parcelle IY 119. L'achévement des travaux a été effectif le 16 février 2015.

Concernant le dossier de projet LACT mis a I'enquéte, il fait observer que :
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e ausujet de I'emprise fonciére :

o les cartes présentant le zonage aprés mise en compatibilité (piece
H pages 17 et 18 du sous-dossier relatif a Castres) réintegrent
une partie conséquente de la parcelle IY 119 dans I'emplacement
réservé, les fonds de plans utilisés n'étant pas mis a jour des
constructions existantes non plus que des voiries,

o toute amputation du foncier interdisant la manceuvre des camions,
rendrait I'exploitation du site impossible ;

e ausujet des ouvrages de transparence pour la faune :
o les deux ouvrages prévus au droit de [installation étant
incompatibles avec les regles d'hygiene applicables au titre de la
réglementation ICPE, leur déplacement est demandé ;

e ausujet des impacts acoustiques :

o a la lecture du dossier, il appert que les écrans acoustiques ne
couvrent pas la fagade Nord de l'installation, faisant accroire que
les remarques formulées en la matiére en 2007 et 2011 n'ont pas
été prises en compte. Ils sont indispensables au bien-Etre des
animaux avant abattage, ce dernier conditionnant la qualité des
produits finis.

Nota : En raison de la présence de documents graphiques et cartographiques dans
le dossier, difficilement synthétisable, la synthése ci-dessus est accompagnée de
I'intégralité du document (52 pages) sous forme numérique, afin que le porteur de
projet puisse prendre |'entiere mesure de l'intervention de Monsieur Jean-Marc
CORVEST, directeur technique du groupe, qui s'est déplacé afin de rencontrer la
commission d'enquéte le 23 janvier 2017 a Castres.

Monsieur Jean-Paul DUVAL, Fondateur et Président actuel de la SAS
Archibald/Numéridoc a Blan, premier adjoint au maire de Maurens-Scopont et
membre de la commission économique de la Communauté de communes Sor et
Agout, fait savoir en premier lieu qu'il est favorable au projet.

Il considere que le désenclavement des villes de Castres et Mazamet est une
nécessité économique absolue. Pour ce dernier, des « acces rapides et directs d la
capitale de I'Occitanie sont impératifs ».

Néanmoins, le passage de I'autoroute au hiveau de I'embranchement de la RN 126
et de la RD 826 a Maurens-Scopont amene de sa part uhe proposition de
modification de tracé. Au lieu de laisser la RD longer I'autoroute puis reprendre
en angle droit la montée sur le village, il souhaiterait qu'il soit procédé a une
connexion beaucoup plus douce en forme de courbe pour reprendre la RD
existante en direction du village. Il considére que la configuration proposée est
trop accidentogéne et ceci d'autant plus que le trafic y est important, notamment
celui des camions assurant les livraisons pour I'entreprise CEPHEID.

De méme, il considére l'absence d'échangeur entre Verfeil et Puylaurens comme
un non-sens économique pour les raisons suivantes :
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e C'est « une perte de valeur ajoutée évidente pour I'opérateur » :

o Eneffet les études de trafic faites montrent que 4 véhicules sur
10 bifurquent a hauteur de Maurens-Scopont. Il s'agit
d'automobilistes allant vers, ou venant du Sud de Toulouse et
souhaitant éviter les embouteillages au niveau du péage de
Toulouse Nord-Ouest et au sortir de la bretelle de Verfeil sur
I'autoroute Albi-Toulouse. Si aucun échangeur ne permet de
prendre la patte doie de Maurens-Scopont, le requérant
considere qu'ils sortiront a Puylaurens.

o Selon ce dernier, «si ce non-sens économique n'était pas en
mesure d'étre rectifié, I'opérateur autoroutier se verrait minoré
de recettes considérables qui seraient par voie de conséquence au
détriment du contribuable pour raison de subventions d'équilibre ».

e elle engendrera «une désertification économique du Sud de la
communauté de communes de Sor et Agout ».

o Il considere qu'un « axe autoroutier qui a pour but de désenclaver
et qui crée un « No man's land » de 35 km, au détriment direct de
la Communauté de communes de Sor et Agout, est également un
non-sens économique ».

o Il ne peut admettre que ce projet autoroutier, qui veut s'inscrire
dans un programme d'aménagement du territoire et non servir
uniquement a désenclaver Castres et Mazamet, soit mutilé pour
des raisons « d'enveloppe a ne pas dépasser ».

Il conclut en attirant I'attention sur le fait que « la rentabilité de cette autoroute
est fragile, la « fuite » d'une partie de ce trafic a Puylaurens pour le sud de
Toulouse sans complément d'usagers au méme niveau serait une grave faute
économique ».

Pour ce dernier, sortir a Puylaurens pour reprendre la nationale en direction de la
patte d'oie de Maurens-Scopont est possible. Réapprovisionner le flux des Haut-
Garonnais de Caraman sur Maurens est plus simple que sur Puylaurens en raison de
son éloignement. De ce constat, il conclut que c'est donc bien a Maurens-Scopont,
Vendine ou Cambon les Lavaur qu'il serait pertinent d'implanter cet échangeur
manquant.

Les Syndicats CFDT, CFE CGC, CFTC, UNSA font savoir a la commission
d'enquéte qu'ils sont favorables a la création de I'autoroute qui, pour eux, est un
élément essentiel a la redynamisation de I'économie.

Ils font part de leur refus de subir la fracture sociale et ses effets économiques
et sociaux et de leur action pour le développement des emplois et des activités.

Considérant que le mauvais niveau de service de la route actuelle est un lourd
handicap, ils s'affichent clairement pour la réalisation d'une infrastructure
moderne et sécurisée. Ils jugent, aprés une analyse approfondie, que « le rapport
entre avantages et inconvénients de ce projet était suffisamment positif pour
justifier une reconnaissance d'utilité publique ».

Néanmoins, ils font savoir a la commission qu'ils émettent les réserves suivantes :
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e le respect de libre circulation gratuite et bien entretenue comme
alternative a I'autoroute payante,

e un montant de péage modéré et modulable,

e l'engagement de I'Etat a mettre :

o tfout en ceuvre pour limiter les impacts et assurer un bon
traitement des riverains, des propriétaires, des exploitations
agricoles,

o en place un comité de suivi ouvert aux associations, aux
socioprofessionnels pour accompagner I'évolution du dossier.

Monsieur Jean Louis MORDIERE demande une légére modification de tracé
pour la bretelle de Puylaurens avec un déplacement du carrefour qui selon lui
serait moins pénalisant.

Monsieur et madame Jean Frangois et Sofia FOURNES demandent une
modification du tracé de la bretelle d'accés a Verfeil.

Monsieur Gilbert REYNAUD dénonce le choix de la variante 2 dans la vallée du
Girou et réaffirme que la variante 6 présente de meilleurs avantages.

Monsieur Gilbert PIGASSO demande le déplacement de la barriere de péage sur
la déviation de Puylaurens (c6té Toulouse) et que le tarif du péage soit d'un
montant adapté.

Monsieur Adrien BLAZY demande la modification du tracé entre Castres et la
déviation de Puylaurens et Saint Germain des Prés.

Il propose a la place un tracé plus tendu afin d'éviter la configuration en « S »
proposée et permettant de moins impacter la zone DICOSA et de maintenir la
déviation de Soual en I'état comme itinéraire de substitution gratuit.

- 3/ Les observations refusant la réalisation du projet proposé

2489 observations refusant la réalisation du projet ont été répertoriées.
Elles émanent pour :

94,96 % de particuliers ;

1,73 % d'acteurs du monde économique ou socioprofessionnel ;
1,41 % de collectivités ou d'acteurs politiques ;

1,13 % d'associations ou de collectifs ;

0,60 % de syndicats ou de partis politiques.

Les principaux motifs évoqués pour justifier ce refus sont :

Le colit prohibitif du projet au regard des attentes escomptées ;

La mise a disposition du futur concessionnaire des déviations réalisées pour
améliorer les conditions de circulation localement, déja payées par les
contribuables, et dont seront privés les automobilistes n'empruntant pas
l'autoroute ;

Un risque certain de dégradation des conditions de circulation pour les
automobilistes ne pouvant utiliser I'autoroute

une prévision de trafic pour justifier ce projet considérée comme
surdimensionnée ;
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une consommation de foncier agricole, estimée a 6 a 10 ha au kilomeétre, soit plus
de 400 ha au total, jugée trop importante et disproportionnée au regard des
effets attendus du projet; situation aggravée par une absence de réserve
fonciere de la Safer a cet effet;

un gain de ftemps, bien que surestimé, jugé bien faible au regard du colit du
projet ;

un colt du péage, estimé de l'ordre de 15 € aller-retour, jugé bien trop élevé et
prohibitif pour les personnes a faibles revenus ;

Une grande partie de ces arguments s'appuie sur les avis de I'Autorité Environnementale
et du Commissariat Général a I'Investissement.

Enfin, parmi les requérants opposés a la réalisation de ce projet, il est a noter que :

94 % d'entre eux proposent un aménagement de la RN 126 actuelle ;
05 % d'entre eux souhaitent un développement du ferroviaire existant.

Parmi les observations émises a 'encontre du projet, il faut noter celles de :

Madame Sabine MOUSSON, Maire de Teulat, aprés avoir repris tous les
arguments développés notamment par les collectifs ASP et PACT, opposés au
projet, dénonce aupres de la commission le colit exorbitant du projet, le montant
¢levé du péage, le manque d'acces pour les habitants de la zone centrale, la perte
de bonnes terres agricoles, et le peu de temps gagné sur le parcours.

Elle déclare en conséquence que le projet d'autoroute n'est pas d'intérét général
et plaide pour I'aménagement de la RN 126 pour lequel un groupe de 18 communes
a financé une étude de faisabilité qu'elle estime concluante.

Monsieur Gilles BERTHELOMEAU, conseiller municipal de Bonrepos-Riquet qui
fait savoir que ce projet répond, selon lui, a des « considérations économiques
dépassées et d'aménagement du territoire centralisées ».

Il considere que ce dernier « évacue » toutes les solutions d'aménagement des 3
axes routiers existant entre Castres et Toulouse (par Lavaur, par Puylaurens, par
Revel) et réfute toute amélioration de la lighe ferroviaire passant par St Sulpice
et Lavaur. Il estime pour sa part que les aménagements précités « permettraient
d'irradier de maniére plus performante le réseau urbain autour de Toulouse et les
petites villes traversées ».

Ce constat lui fait dire que I'Etat et les départements abandonnent leur mission
d'aménagement du territoire au profit des concessionnaires autoroutiers.

Pour conclure ses généralités sur le projet, il estime que ce dernier ne répond pas
d la réelle problématique actuellement rencontrée par les usagers de l'axe
Toulouse -Castres, a savoir I'engorgement a certaines heures de I'entrée Nord de
la métropole et que les contraintes techniques mises en avant pour expliquer le
profil du futur axe sont de « fausses exigences ».

Enfin, ce projet pose selon lui plusieurs questions, a savoir :
e la prise en charge réelle par l'usager, d travers le péage et les impdts, de
la participation financiére publique a ce projet, sachant que le dossier
manque de « fransparence » dans ce domaine ;
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e le colit de la voirie de substitution tant sur le plan financier que foncier.

En conclusion, il demande qu'une « véritable étude alternative d'aménagement de
la RN 126 soit engagée, sans obligation de mise en concession et de réalisation
d'une 2x2 voies ».

Le conseil municipal de Saint-Pierre fait savoir a la commission qu'il est opposé
au projet.

Le conseil municipal de Lacroisille demande :

e aux autorités compétentes :

- de suspendre le projet autoroutier,

- d'étudier sincerement et en concertation avec les élus locaux un
aménagement concerté de la RN 126 financé, a hauteur de
I'engagement des collectivités, sur la subvention d'équilibre
prévue ;

e aux autorités territoriales de s'engager a sanctuariser cette dite
subvention d'équilibre afin d'assurer un aménagement sur place de la RN
126 ;

e de procéder d un comparatif sincére et impartial entre le projet mis a
I'enquéte publique et un aménagement sur la place de la RN 126 ;

e quau vu de ces éléments, [|'Etat prenne une décision transparente et
consensuelle sur la meilleure option a retenir répondant aux besoins de
tous les usagers de I'axe Castres-Toulouse par Verfeil.

Les conseils municipaux des communes d'Appelle, Banniére, Bourg St Bernard
Francarville, Teulat font savoir qu'ils refusent le projet proposé et sont
favorables a la solution alternative proposée par ASP-RN 126.

Le collectif des Maires de la Vallée du Girou, qui regroupe les maires des
communes de Appelle, Banniéres, La Croisille, Montcabrier, Teulat, communes du
Tarn et Bonrepos-Riquet, Bourg-Saint-Bernard, Le Faget, Francarville, Loubens
Lauragais, Saint-Pierre, Saussens, Vendines et Verfeil, fait savoir a la commission
que :

e le projet proposé est inadapté au territoire, car des bouchons sont a
prévoir a ses extrémités aux heures pointe ;

e il ne permet pas de rejoindre les zones au Sud de Toulouse non plus
quAlbi via I'A68 et ne captera méme pas la moitié des 4000
véhicules/jour qui passent a Verfeil ;

e les axes stratégiques passent via Saint-Sulpice pour Bordeaux et le Nord,
via Revel pour I'Espagne et le Languedoc-Roussillon ou via Saint-Pons pour
Marseille et I'Ttalie ;

¢ le péage annoncé est trop onéreux pour un gain de femps minime qui sera
consommé dans les bouchons aux extrémités ;

e le prix payé par le contribuable-usager est trés élevé, entre la subvention
d'équilibre, la confiscation des deux déviations de Puylaurens et Soual et
le péage ;

¢ la majorité des automobilistes n'empruntera pas I'autoroute, soit a cause
du prix, soit parce qu'elle ne répond pas a ses besoins de déplacement et
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passera a nouveau dans les villes de Soual et Puylaurens, ce qui constitue
une régression de plus de 15 ans ;

e les habitants de la vallée du Girou ont tous les inconvénients, mais aucun
avantage, hi refombée économique ;

e l'environnement sera profondément impacté, paysage comme terres
agricoles.

Monsieur Yvon PARAYRE, Président de la Chambre d'Agriculture de la Haute
Garonne rappelle a la commission que son organisme est défavorable au projet
compte fenu :
e de son fort impact sur l'activité agricole (316 ha et 105 exploitations
impactés),
e de son passage en vallée du Girou, territoire a forts enjeux et a haut
potentiel agronomique.
De ce fait, cet organisme est favorable a un aménagement de ['itinéraire actuel et
n‘est pas opposé au doublement de I'A680.

Le collectif « Pas d'Autoroute Castres Toulouse »

A la demande de ce dernier, la commission d'enquéte a rencontré ses membres le
7 janvier 2017 en mairie de St Germain des Prés.

La synthése de l'intervention de ces derniers est présentée dans ses grandes
lighes ci-dessous.

Mise en garde: De par sa nature cette derniére ne prétend nullement a
I'exhaustivité. Par conséquent, le porteur de projet est invité A& prendre
connaissance du détail de cette intervention par le truchement du document
numérique joint, afin de pouvoir répondre le plus précisément possible aux
observations et objections exposées.

En préambule, le PACT affirme qu'une infrastructure ne saurait précéder, voire
tenir lieu, de projet de territoire, lequel doit &tre élaboré préalablement a toute
réalisation en la matiére. Faute de ce cheminement logique, cette infrastructure
ne répondant pas d une expression de besoin par défaut de cette réflexion de
projet en amont, ne saurait &tre d'utilité publique.

Il considere que :
e ceprojet ne répond pas aux besoins d'aujourd'hui :

En dépit d'une décision ministérielle de 1994 d'aménagement sur place et
de financements inscrits aux deuxieme, troisieme et quatriéme contrats
de plan Etat-Région, le scénario d'une 2x2 voies en concession a été, selon
ce dernier, imposé sans qu'il ait été possible d'en débattre.

S'il reconndit le consensus actuel autour du besoin d'une liaison de qualité
entre Castres et Toulouse, il juge que cette proposition d'une autoroute a
péage n'est pas pertinente pour des besoins de déplacements quotidiens ni
pour le développement d'une économie locale. Enfin, selon ce dernier, il
convient de se demander quel est I'intérét général d'un tel financement
pour la population locale et quelle est [I'utilité publique dun ftel
aménagement pour les territoires concernés.

e ceprojet est inique socialement :
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Il constate que plus de la moitié du financement sera fait sur fonds
publics par la subvention d'équilibre a hauteur de 220M€ augmentée des
64M€ HT 2015 investis dans les déviations de Soual et Puylaurens, la
population locale étant privée de la gratuité d'accés aux dites déviations.
De plus, le péage étant évalué a quelque 15 € par jour pour un trajet aller
et retour, il estime que [investissement annuel, pour qui ferait
quotidiennement le trajet, serait de l'ordre de 3795€, alors méme que le
bassin Castrais concentre les bas revenus.

Une fois encore, il constate que ces chiffres ne militent pas en faveur de
la reconnaissance de l'intérét général du projet.

e le dossier proposé a I'enquéte publique est incomplet :
Les avis de I'Ae et du CGI le confortent dans sa demande d'étudier
I'aménagement sur place de la RN 126. Faute de cette étude comparative
et alternative, il considere qu'il n'est pas possible de faire un choix éclairé
tant au plan financier qu'au plan socio-économique. Partant, ni l'utilité du
projet ni son intérét général ne sauraient &tre appréciés.

e ce dossier est non mditrisé :
Il constate que le colit du projet annoncé lors du débat public a 292M€,
encadré par décision ministérielle de 2014 a 420M€ 2020, s'établit
aujourd'hui a 457M€ 2015. Il fait le méme constat pour la subvention
d'équilibre, annoncée a 100M€, encadrée a 180M€ 2015, elle est
aujourd'hui a 220M€.
Il juge qu'il en va de méme de la consommation fonciere, annoncée
initialement a 345 ha, elle est aujourd'hui de 474 ha dont 316 ha de terres
agricoles, sans compter les espaces naturels et un bilan sanitaire négatif,
en contradiction avec les lois existantes.
Au final, il fait remarquer que méme le calendrier a dérivé, la mise a 2x2
voies qui pouvait &tre achevée en 2015 a finalement été ralentie, puisque
la fin des travaux est espérée en 2024. Donc |'accélération par mise en
concession est jugée par ce dernier comme un argument non recevable.

e ceprojet est fondé sur des éléments peu sincéres :

Il fait remarquer que le CGTI dans son avis estime que les hypothéses et
scénarii qui fondent la justification du projet sont peu crédibles,
simplificateurs, présentent des lacunes et des approximations, ainsi que
des surestimations, pour reprendre les tfermes de l'avis.

En conséquence, il juge que la faiblesse du dossier est bien avérée, a telle
enseigne, fait-il remarquer que le CGI se demande en page 5 de son avis,
« (...) si des investissements plus légers et mieux ciblés ne permettraient
pas d'obtenir des résultats équivalents. »

En sus des arguments ci-dessus, le PACT dénonce :

e un transfert d'argent public vers un concessionnaire privé, le citoyen-
usager payant doublement un équipement, alors méme que les deniers
publics feront défaut pour I'entretien du réseau routier secondaire ;

e un projet en contradiction avec le SRCAE et le PDU de I'agglomération
toulousaine, le tout avéré par la recommandation de |'Ae en page 9 de son
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avis, la réponse apportée par la DREAL en page 19 de son mémoire en
réponse n'étant pas satisfaisante ;

e un engagement d'établissement public et de collectivités en faveur du
projet, le tout sur argent public, créant un climat délétére et allant méme
jusqu'a empécher l'information du public par ses soins.

En conclusion, le PACT, a linstar du collectif RN 126, ainsi que de 1756
pétitionnaires, demande un aménagement sur place de la RN 126, seule
infrastructure a répondre effectivement a l'intérét général, tel qu'il appert dans
les documents comparatifs élaborés dans le contre-projet établi par un collectif
des maires et présenté ci-dessous.

MONSIEUR Jean-Jacques SERYES, Président de «La coulée verte» fait
savoir a la commission que son association s'oppose au projet d'autoroute en
soutenant que les atteintes a la propriété privée, le colt financier, la
participation d une subvention d'équilibre inconsidérée, la destruction d'espaces
naturels et agricoles, l'iniquité sociale et territoriale, ne peuvent légitimer
l'utilité publique d'un projet pour des bénéfices de gains de temps, ou de
développement économique que le dossier ne peut démontrer.

S'appuyant sur les avis émis par |'Autorité environnementale et la Commissariat
Général a I'Investissement, elle déclare préférer I'aménagement de la RN 126
quelle estime réalisable dans les mémes délais.

« Europe-Ecologie-Les Verts » / Groupe local du Tarn informe la commission
que depuis le lancement du débat public, il n'a de cesse d'intervenir, dans la
logique prospective qui est la sienne, afin de manifester son désaccord avec ce
projet, arguments a l'appui, le premier d'entre eux étant que l'on discute d'un
moyen, I'autoroute, sans évaluation préalable des besoins.

Le prix du péage annoncé constitue, pour ce dernier, une iniquité sociale, la somme
mensuelle de 300 euros étant insupportable pour un salaire du hiveau SMIC. Dés
lors, selon ce dernier, seuls les hauts revenus profiteront du confort et de la
sécurité de l'autoroute, le reste de la population étant marginalisée.

Si une autoroute est certes globalement moins accidentogéne qu'une nationale (RN
126), il considére que le trafic ne se reportera pas intégralement sur l'autoroute,
alors méme que la subvention d'équilibre privera les collectivités de moyens
dévolus a I'entretien du réseau secondaire ; d'od, pour ce dernier, une aggravation
de l'accidentologie.

De méme, il pense que, les transports étant responsables de 30% des émissions de
gaz d effet de serre et la vitesse engendrant un accroissement exponentiel de
ces émissions, il est plausible, que le |égislateur adoptera d'ici peu un abaissement
de la vitesse sur autoroute, rendant caduc le gain de temps escompté sur le
trajet.

De la méme maniére, il juge que la suppression de plus de 300 hectares de bonnes
terres agricoles a proximité de lieux de consommation met en péril notre
autosuffisance alimentaire, tout en allongeant les trajets et donc les émissions de
GES, liés au transport de denrées de provenance plus éloignée.
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Il constate que la subvention d'équilibre initialement évaluée a 100 M€ en 2010
est aujourd'hui de 220 M€. Il en déduit que les sommes a débourser par les
collectivités locales, d'un montant estimé de 37 M€ pour le département du Tarn,
seront a financer par un emprunt a 30 ou 40 ans, faisant peser sur les générations
futures un investissement inutile.

Il considere que le gain de temps escompté de 35 minutes, plus vraisemblablement
10 a 15 minutes comme annoncé lors du débat public, ne concernera que la
minorité capable de s'acquitter du péage, la majorité étant confrontée au
contraire a un allongement de la durée de trajet.

Les avis de I'Ae et du CGI font état d'hypothéses de travail et de calcul non
réalistes aboutissant & des résultats en faveur de l'autoroute largement
surévalués, il considere aussi que le méme engagement financier permettrait
d'aménager la route avec gratuité pour tous.

Il juge que le rail n'a pas été sérieusement envisagé dans le dossier, le porteur de
projet accusant ce mode de transport d'étre trop cher, peu fiable et trop lent. Il
regrefte l'absence d'une monétarisation du train dans le dossier, notamment
concernant les gains en termes de santé publique et de confort.

Enfin, le Groupe local du Tarn/EELV considére que La pré étude réalisée par le
collectif des maires opposés au projet démontre, avec les imperfections
inhérentes aux moyens financiers mis en ceuvre, qu'il est possible de réaliser un
désenclavement routier par I'aménagement sur place de la RN 126.

Le Parti de Gauche du Tarn fait savoir a la commission qu'il « regrette qu'une
fois de plus, soit envisagée une infrastructure sans qu'ait été élaboré au préalable
un véritable projet de ferritoire, expression d'une vision partagée du devenir
économique, social, humain de I'espace commun ». Il « considére que c'est dans la
construction collective démocratique d'une vision d'ensemble de l'avenir d'un
territoire que devraient trouver leur place les projets d'infrastructures qui
répondent aux besoins exprimés les habitants ».

Il juge les bénéfices attendus en termes de développement économique et de
création d'emplois relevent « du veeu pieu, voire de l'incantation » et ne reposent
sur aucune réalité vérifiable.

Il estime que cette mise en concession n'est rien d'autre qu'un « transfert direct
d'argent public vers des actionnaires privés ce qui est en totale contradiction avec

I'intérét général et la préservation du « bien public ».

De la méme maniere, il juge ce projet surdimensionné par rapport aux besoins
réels et le colit du péage, « un obstacle et une discrimination sociale ».

Il considére que compte tenu de ses impacts sur |'environnement, la santé et le
bien-8tre de la population, ce projet est « contraire a l'intérét général et aux

objectifs démocratiquement exprimés dans ce domaine ».

Face a ce constat, le Parti de Gauche émet deux propositions, a savoir :
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e la réalisation d'une étude complete de l'aménagement sur place de
l'itinéraire existant pour « permettre aux citoyens un choix éclairé
répondant au projet du territoire concerné » ;

e la mise en place d'une politique de soutien aux modes de déplacements et
transports alternatifs a la voiture et aux camions.

En conclusion, il fait savoir qu'en « cohérence avec ses engagements fondateurs et

au vu des éléments portés a la connaissance du public», il s'oppose avec
détermination au projet proposé de liaison autoroutiére Castres-Toulouse.

Enfin, il attire I'attention de la commission sur :

e «les interventions massives en faveur du projet par le biais de publicités
et dactions financées sur fonds publics et organisées par des
collectivités locales ou des organismes para-publics comme la CCI du
Tarn ». Il juge ces pratiques anormales et anti-démocratiques ;

e sur l'annonce, en pleine enquéte publique, du déblocage par le Ministre des
Transports d'une somme de 340.000 € pour financer des études
complémentaires.

e Cette décision constitue, selon ses dires, « un aveu de la faiblesse du
dossier mis a la disposition du public ».

La Fédération Départementale de protection de I'environnement du Tarn fait
savoir a la commission qu'elle émet un avis défavorable a I'encontre du projet
proposé pour les principaux motifs suivants :

e concernant le choix du tracé :

o elle considére que ce dernier, en induisant un éparpillement urbain
et une disparition des terres agricoles, est en désaccord avec la
Charte INTERSCOT de l'aire urbaine toulousaine qui prévoit de :

- maintenir et valoriser la fonction agricole de la vallée du
Girou,
- regrouper, en dehors de cette vallée, les habitats sur les
deux pdles d'équilibre que sont Lavaur et Villefranche-de-
Lauragais ;
e concernant le dossier :
o elle estime que de dernier ne répond pas aux questions suivantes :
- un projet autoroutier est-il obligatoire pour le
développement économique ?
- quelle étude peut affirmer que seule une autoroute peut
amener des créations d'emploi ?
e concernant le trafic actuel et futur :

o elle juge que les comptages donnent des valeurs tres inférieures
aux capacités annoncées d'une autoroute et que des explications
censées sur ces valeurs s'averent nécessaires ;

e concernant le gain de temps et I'amélioration du confort :

o elle considére que les gains de temps absolus (sans tenir compte
des encombrements récurrents sur la rocade de Toulouse) sont
minimes et que dans ces conditions, considérer l'utilité publique
pour des gains aussi faibles est un déni économique inacceptable ;

e concernant |'équité sociale :
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o pour cette derniére, face a lincorporation des déviations
actuelles et a un péage qui s'annonce élevé, un méme engagement
financier de [I'Etat et des collectivités pour un simple
aménagement routier procurerait des gains de temps aussi
substantiels tout en maintenant la gratuité comme le souligne,
dans son avis, le Commissariat Général a I'Tnvestissement.

* Monsieur Jacques CARCASSES, Président de l'association Les Vallons, fait
savoir a la commission que, si une liaison de qualité entre Castres et Toulouse
s'avére nécessaire, le projet de mise en concession autoroutiere n'est pas une
réponse pertinente d la nécessité de favoriser rapidement la dynamique
économique en cours et de conforter le réle de pdle d'équilibre au sein de l'aire de
la métropole toulousaine du bassin Sud-Tarnais. Bien au contraire, il le juge, au
regard de son colit financier, de son impact sur I'environnement, du risque d'un
développement urbain mal mditrisé, d'un montant de péage discriminatoire

socialement, d'étre plus « un frein qu'un accélérateur ».

Face a ce constat, il pense que « le bon sens républicain consiste a trouver dans un
financement public mesuré le juste équilibre entre équipements techniques
nécessaires au développement économique des fterritoires et la nécessaire
préservation de l'environnement » et a ce ftitre, il se demande, comme le
Commissariat général a I'Investissement, si « des investissements plus |égers et

mieux ciblés ne permettraient pas d'obtenir des résultats équivalents ».
4/ Propositions alternatives
a/ Proposition ASP-RN 126

Cette proposition alternative a été présentée par le collectif des Maires a la commission
d'enquéte le 20 décembre 2016 en mairie de Teulat.

Elle comporte a ce jour une pré-étude de I'ASP (Aménagement Sur Place) de la Route
Nationale 126 entre Verfeil et la rocade de Castres comme solution alternative au projet
autoroutier concédé Castres - Toulouse soumis a enquéte publique.

Cette pré-étude a été réalisée a la demande de la commune de Teulat, maitre d'ouvrage
représentant un groupement de collectivités (Conseil Régional Occitanie, Conseil
départemental de la Haute Garonne, communes et communautés de communes de la Haute
Garonne).
Ces communes sont les suivantes :
* dans le Tarn: Teulat, Lacroisille, Appelle, Banniéres, Maurens-Scopont,
Montcabrier, Cuq -Toulza, Mouzens,
* en Haute Garonne : Bourg St Bernard, Le Faget, Francarville, St Pierre, Vendine,
Bon Repos- Riquet, Loubens-Lauragais et Saussens.
Quant aux communautés de communes, ce sont celles des Coteaux du Girou (31) et du Ceeur
Lauragais (31).

Cette pré-étude a pour objectif de fournir une analyse de faisabilité et des éléments
chiffrés de I'Aménagement Sur Place (ASP) de la RN126, ainsi qu'une comparaison avec le
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projet d'autoroute concédée. Elle a été confiée au bureau d'études techniques BUROTEC,
maitre d'ceuvre.

En raison de la complexité du dossier et de la nature des documents qui le composent (plans,
cartes schémas,..), il est apparu difficile a la commission d'en faire une synthése qui risquait
de dénaturer ou d'occulter toute ou partie d'éléments de cette pré-étude. Aussi une copie
numérique de cette derniere est jointe au présent procés verbel sachant qu'un autre
exemplaire numérique a été adressé durant I'enquéte au porteur de projet au afin de lui
permettre d'en faire I'analyse dans les meilleures conditions possibles.

- b/ Proposition présentée par un collectif de personnel de la DIRSO et du service des
routes du département du Tarn
Il s'agit pour I'essentiel d'une proposition sommaire d'aménagement sur place de la RN 126
actuelle hormis sur la section entre la rocade de Castres et la déviation de Soual ou la
proposition reprend le projet en tracé neuf du dossier soumis a I'enquéte et au droit du
lieu-dit « Cadix ».

Les différentes sections de I'itinéraire actuel sont prévues pour &tre portées a 2x2 voies
et se raccordent entre elles par des carrefours giratoires (pouvant &tre dénivelés
ultérieurement). La section A680 est doublée et prolongée jusqu'a I'extrémité est de la
déviation de Verfeil.

5/ Observations diverses

o Le Conseil d'administration du Centre Archéologique du Puylaurentais s'étonne que le
dossier d'enquéte n'ait tenu aucun compte du contenu d'un courrier qu'il a adressé a
Monsieur le Préfet le 12 mai 2016.

Il précise que pour le secteur de Verfeil, Bourg Saint Bernard et Bannieres, deux sites
seulement sont signalés et demande pourquoi les travaux de Georges Braccrabére ont été
ignorés.

Il signale plusieurs erreurs concernant les secteurs 3, et 4, regrette qu'il n'ait pas été
tenu compte de l'inventaire qui existe pour Saint Germain des Prés et que d'une maniére
générale le Bureau d'études n'ait pas eu recours aux sources mises a disposition par
I'administration régalienne ou les associations reconnues.

o Madame Céline THOMAS, directrice de « Rhizobiome », organisme spécialisé dans la
connaissance des zones humides du Tarn depuis plus de 10 ans, fait part de son
étonnement a la commission de n'avoir a aucun moment de I'étude d'impact du projet été
consultée sur le theme des zones humides. A ce titre, elle s'interroge sur la qualité des
études entreprises sur ce volet si ces dernieres ont été faites « sans prendre l'avis des
gens qui connaissent le terrain ».

Par ailleurs, elle souligne qu'il est écrit dans le dossier d'étude d'impact que le
concessionnaire devra faire une étude plus fine pour satisfaire aux obligations de la loi
sur l'eau et réaliser des études d'incidence. Ce qui laisserait supposer, selon cette
derniére, que les avis des services de I'Etat sont acquis comme favorables, avant méme la
réalisation de ces études.
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o

Monsieur Bernard TARDIEU, favorable au projet autoroutier, dénonce, aupres de la
commission d'enquéte, un certain nombre de défauts dans le projet de solution
alternative pour un aménagement sur place de la RN., qui sont les suivants :

* une absence de récupération et traitement des eaux de ruissellement,

= une sécurité insuffisante due aux carrefours & niveau, aux secteurs & 3 voies et

aux zones de dépassement,

* une insuffisance de chiffrage de la solution,

* un maintien de l'insécurité du projet,

* une qualification insuffisante du bureau d'études.

Madame Monique FRANC, agricultrice a En Bourrel sur Verfeil, indique a la commission
que le projet va scinder des parcelles agricoles qui ne pourront plus &tre cultivés et
demande, a cet effet, une modification du tracé actuel pour écarter ce risque.

Monsieur Thierry CLAVERIE, domicilié a Moncrabier, fait savoir a la commission que
cette autoroute payante va avoir un fort impact sur son lieu de vie sans aucun avantage
pour les habitants du village.

Pour une meilleure acceptation du projet et pour avoir une vraie mission de service public,
il juge nécessaire :
* La réalisation d'une bretelle d'acces vers |'autoroute d'Albi et d'un échangeur a
Maurens-Scopont
* [installation :

- d'un rond-point sur Carrefour RN 126 et départementale Montcabrier-
Bourg Saint-Bernard (axe important et fréquenté entre Lavaur et
Labege),

- dun rond-point sur Carrefour RN 126 & Vendine sur départementale
Lavaur-Caraman-Villefrance, car pour ce dernier, la disparition des poids
lourds sur la nationale va entrdiner une augmentation de la vitesse des
voitures.

Enfin, il considére que ce projet doit &tre |'occasion de construire une autoroute du
2leme siecle qui pourrait &tre une vraie barriere verte dans la vallée du Girou. A cet
effet, des arbres hauts, des haies basses et nourricieres doivent €tre plantées et un
traitement exemplaire des zones humides mis en place.

Monsieur Olivier PECH, Président du football club de Moncrabier et Monsieur Roland
VACHER attirent I'attention de la commission sur le fait que I'autoroute passera sur le
terrain emblématique du Club, disparition qui risque d'entrainer aussi celle d'un club vieux
de 40 ans, générateur de liens sociaux pour la commune et les communes environnantes.

Monsieur Denis BAREA plaide aupres de la commission pour la préservation de I'école de
Montcrabier qui regroupe les enfants de Montcabrier, Banieres et Villeneuve-les-Lavaur
car il craint que l'autoroute n'entrdine le déménagement de riverains impliquant une
diminution du nombre d'enfants et la fermeture induite de classes.

Monsieur Jean Claude FABRIES, domicilié a saint Germain des Prés, dénonce le fait que
le fuseau est d'une largeur excessive alors méme que d'évidence la configuration du
secteur fait que le projet occupera une bande plus réduite (notamment en raison de la
présence de la route actuelle). Il s'oppose de ce fait a un emplacement réservé aussi
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important qui peut compromettre son réseau d'irrigation et demande en conséquence sa
réduction.

Monsieur Jean Louis MORDIERE demande une légere modification de tracé de la
bretelle de Puylaurens avec un déplacement du carrefour qui selon lui seraient moins
pénalisants.

Monsieur Elian CARRIEROU, agriculteur installé en bordure du Girou, et d'un autre
ruisseau collecteur, sur la commune de st Sernin les Lavaur, constate depuis la réalisation
de la déviation de Puylaurens des inondations plus fréquentes et souhaite alerter les
autorités sur les conséquences hydrographiques de la construction de I'autoroute.

Il souhaite aussi :
* pouvoir rester agriculteur dans des conditions décentes,
* que foutes ses terres prises pour le projet lui soient intégralement restituées,
* que les aléas liés a la présence de |'autoroute, soient considérés économiquement,
dans le temps et d'énongables aux autorités compétentes.

Enfin, il redoute une urbanisation explosive.

Monsieur Marcel NIEL, propriétaire d'une parcelle de terrain au lieu dit "La Crémade"
est favorable a I'aménagement de la RN126 qui permettrait de réduire |'impact sur les
terres agricoles.

Dans le cas ol le projet retenu emprunterait le tracé Nord-Ouest, il demande :
* le passage de |'autoroute au plus prés de la voie ferrée afin de |'éloigner au
maximum des habitations de "La Crémade" ;
* laréduction de la largeur de la bande du DUP sur ce secteur ;
* la mise en place de dispositifs permettant de réduire de maniére significative les
nuisances sonores liées au trafic autoroutier.

6/ Demandes d'information complémentaires de la part de la commission d'enquéte

o

Concernant les observations génériques diverses induites par le projet
Ces observations relévent des domaines suivants :
= L'expropriation :
Quelques requérants demandent d &tre expropriés, alors méme que leur bati est
situé hors de la bande dite de D.U.P., par crainte de nuisances excessives.
Ceci est-il envisageable ? Si oui, selon quelle procédure ?

= les nuisances acoustiques :
Des demandes émanant de propriétaires, dont le bien est proche du tracé,
craignent des nuisances acoustiques, malgré les mesures énoncées dans le dossier
en regard de la modélisation des niveaux de bruit.
Au-deld de cette modélisation mathématique, une campagne de mesure de bruit en
situation réelle est-elle prévue ou envisageable une fois le projet réalisé ?

* la mise a jour cadastrale :

Quelques remarques font état du fait que le fond de carte utilisé dans le dossier
n'est pas d jour de certaines constructions et/ou extensions de batiment, ce qui
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ne permet pas de jauger pleinement les impacts réels sur ces biens et, partant, ne
permet pas aux propriétaires de faire valoir leurs intéréts en toute connaissance
de cause.

Une mise a jour cadastrale est-elle envisagée et si oui, interviendrait-elle avant
I'enquéte parcellaire ?

la voirie agricole :

Des observations provenant du monde agricole posent le probléme du gabarit de
certains rétablissements des voiries par passages inférieurs. Il apparditrait que
certaines hauteurs/largeurs seraient insuffisantes pour permettre le passage
d'engins du type « moissonneuse ».

Est-il prévu de prendre I'attache du monde agricole afin d'affiner localement, en
tant que de besoin, la nécessité d'adapter ces voiries ?

Conséquences d'un large fuseau mis en emplacement réservé :

Certaines personnes se trouvent tre propriétaires de terrains et/ou habitations
situés en limite du fuseau proposé en emplacement réservé. Cette situation leur
interdit, et ce pour encore plusieurs années, de pouvoir entreprendre des travaux
d'aménagement et de restauration. Un avis défavorable ou un sursis a statuer leur
est délivré.

Pour ces personnes dont certaines ont insisté sur l'urgence de faire des travaux,
quelle solution peut -on leur proposer ?

I'offre multimodale de transport :

Quelques personhes se sont exprimées pour souhaiter le développement d'une
offre multimodale de transport (rail notamment) plutét que d'ajouter une voie
routiére supplémentaire tres impactant.

Quelle est la position de I'Etat sur ce point; dans cette hypothése des
aménagements routiers plus restreints sont-ils envisageables ?

o Concernant les déviations de Soual et Puylaurens :

La commission d'enquéte souhaite mettre en exergue une problématique soulevée
a de tres nombreuses reprises, tant dans les dépositions des opposants au projef,
que dans celles du public favorable a l'autoroute ol ce sujet particulier appardit
souventes fois comme réserve.

La commission d'enquéte estime que ce point mérite une attention particuliere de
sa part eu égard aux interventions en la matiere numériquement trés nombreuses
et, a ce titre, souhaite connditre la position du porteur de projet face a cette
problématique, tout en escomptant que l'argumentaire proposé sera a la hauteur
de cette derniére.

Concernant la déviation de Soual :
Pour fournir un itinéraire de substitution évitant le centre-ville de Soual, la
construction d'un barreau longeant la déviation par le Sud ne pourrait-elle pas

étre envisagée ?

Concernant la déviation de Puylaurens :
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Pour conserver la déviation en libre d'acces, comme le demande un bon nombre de
requérants, ne pourrait-il pas tre envisagé de ne pas modifier |'échangeur actuel
(pas d'installation de péage) et dajouter une barriere de péage a chaque
extrémité.

Pour cela, il serait nécessaire :
- Entrée/sortie ouest de la déviation :
o de placer une barriére de péage a l'ouest du rétablissement du
chemin de Saint-Loup,
o d'installer une entrée sur la rocade par le chemin de Saint-Loup et
une sortie coté opposé par le raccordement de I'ancienne RN 126
au rond-point de la RD 926.

Tlansarienl da la nouvella da Puylaurens dans.
sttt B3 w F wrie dans ki domalee avseroutor

- Entrée/sortie est de la déviation :
o d'installer une barriére de péage avant ou apres le pont de la RN
126 ;
o de créer une bretelle d'entrée sur la déviation en utilisant la VC6
et une bretelle de sortie en direction du rond-point RD12/RN126.

lassement de s nouweie
iactian b 1 3 evies dans
domaises

Finnuins. i Pucags.
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Ces aménagements exigeraient de créer deux barriéres de péage d 7 ou 8 km I'une
de l'autre, ainsi que quatre bretelles d'entrée ou de sortie, au lieu et place de
I'échangeur de Puylaurens.

La commission est bien consciente qu'il reste a s'assurer que les aménagements
proposés sont techniquement réalisables et que leur colt serait supérieur a celui
de la solution proposée par le projet.

Les déviations de Soual et Puylaurens ont été financées sur fonds publics en 2000
et 2008. La valeur de leur apport a la concession viendra-t-elle en déduction de la
subvention d'équilibre ou sera-t-elle ajoutée a celle-ci ?
Si oui, qu'elle est |'estimation actuelle de cette valeur ?

Concernant le tracé du projet autoroutier au droit de Verfeil

Au regard de l'impact important du projet sur la zone de Piosanne de la commune
de Verfeil (remise en cause du devenir d I'exploitation d'un jeune agriculteur ainsi
que de plusieurs entreprises récemment installées, pertes immobilieres
significatives,..), la commission souhaiterait savoir s'il ne serait envisageable que
le tracé de l'autoroute emprunte celui de la déviation actuelle de la RD 20.

Pour ce faire, elle considere que la barriére de péage pourrait tre repoussée de
quelques centaines de meétres vers I'Est, de telle maniére que deux bretelles (sans
poste de péage) soient prévues de part et d'autre de celle-ci permettant la
jonction avec le rond-point de la RD 20 au Sud et le rétablissement de la route de
Puylaurens au Nord.

La déviation entre la barriere de péage et I'échangeur de Verfeil resterait libre
d'acces et les usagers venant de Castres par |'autoroute pourraient continuer leur
trajet sans changement. Ceux arrivant par la RD 20 utiliseraient la bretelle Nord
de la RD 20e, emprunteraient gratuitement ['ancienne déviation jusqu'a
I'échangeur de Verfeil ol ils auraient le choix de continuer vers Gragnague par la
RD 20 ou de prendre I'A 680.

En sens inverse, les usagers venant de Toulouse se présentant a Verfeil par la RD
20 continueraient sur I'ancienne déviation et auraient le choix soit de sortir par la
bretelle Sud, avant la barriere de péage, pour poursuivre leur voyage vers Castres
via la RD 20, soit d'emprunter l'autoroute.

Il est envisageable, afin de limiter les modifications du profil actuel de cette
déviation, de laisser une grande partie de cette derniere en I'état a 90km/h.

Pour la commission, cette modification présenterait un quadruple avantage :

- elle permet de se dispenser de la construction d'une autre voie entre la
déviation et le village,

- elle réduit considérablement l'impact sur la zone de Piosanne évoqué ci-
dessus,

- elle maintient dans le domaine public une voie payée par le contribuable,
problématique évoquée dans bon nombre d'observations,

- elle répond au souhait manifesté par le Conseil départemental de Haute-
Garonne qui refuse la réalisation d'un barreau routier neuf proche de
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I'urbanisation de Verfeil, mais accepte d'intégrer la déviation de la RD20 a
I'autoroute en demandant que I'usage de celle-ci reste gratuit.

La modification proposée est représentée sur le schéma ci-dessous :
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o Concernant |'espace non desservi entre Verfeil et Puylaurens :
Pour répondre a la demande d'un certain nombre d'élus, de partenaires économiques et de
particuliers, le projet ne pourrait-il pas étre enrichi par I'implantation d'un échangeur
dans la région de Vendine ou de Maurens-Scopont ?

Cet ouvrage permettrait :

* aux usagers castrais de quitter ou de prendre I'autoroute a cet endroit en se
rendant ou en revenant du Sud toulousain par la RD 826 ;

* aux habitants des communes traversées de bénéficier des apports de I'autoroute

* a la fraction d'autoroute, comprise entre cet échangeur et Castelmaurou, de
constituer environ le tiers d'un contournement de I'agglomération toulousaine en
joignant I'A61 de Villefranche de Lauragais par Caraman a I'A68 puis a 'A62 a
Bruguiére.

o Concernant le financement de la subvention d'équilibre
Face a la question posée par les opposants : « pourquoi I'Etat et les collectivités
locales qui envisagent de financer une subvention d'équilibre de l'ordre de 220 M€
dans un délai de 5 ou 6 ans ne pourraient-ils pas mettre la méme somme dans un
projet alternatif, dans les mémes délais », la commission souhaiterait la position
des mditres d'ouvrage a ce sujet.

Plusieurs déposants craignant que le versement initial d'une subvention d'équilibre

ne suffise pas au concessionnaire en cas d'exploitation déficitaire, la commission
souhaiterait savoir si ce risque a été pris en compte et si oui, de quelle maniére ?
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Ou, dans le cas contraire, le versement prévu doit -il €tre considéré comme solde
de tout compte ?

Sachant que L'Etat bénéficiera du montant de la TVA sur les ftravaux réalisés par
le concessionnaire, est-il possible d'avoir une estimation de ce dernier ?

Enfin, une partie de ce montant TVA sera-t-elle restituable aux collectivités
territoriales ?

o Concernant la dualité des maitres d'ouvrage

La commission souhaiterait savoir s'il est envisageable, comme le préconise la
Chambre d'Agriculture de Haute-Garonne, que la DUP pour le doublement de
I'A680 soit prononcée sans que celle du trongon Verfeil-Castres le soit.

o Concernant la préparation de I'aménagement foncier agricole

Afin de limiter limpact prévisible de l'ouvrage sur l'espace agricole et pour
faciliter les opérations d'aménagement foncier futures, comme le souhaite la
Chambre d'Agriculture du Tarn, la commission voudrait savoir si L'Etat ne
pourrait pas envisager, dés la déclaration d'utilité publique actée, de mandater la
SAFER pour constituer des réserves fonciéres en lui accordant un
préfinancement et une garantie de bonne fin.

La commission considére qu'une telle démarche permettrait d'avoir la réactivité
nécessaire et indispensable pour répondre, le moment venu, aux nombreuses
inquiétudes actuelles du monde agricole.

o Concernant lI'annonce faite d'études complémentaires

Les médias ayant annoncé que le secrétaire d'Etat chargé des transports allait
débloquer 340 000 euros, pour ce projet afin de permettre d'actualiser les
études de trafic, |'impact sur [|'économie agricole ou encore les sondages
géologiques, la commission souhaiterait avoir des éclaircissements a ce sujet et
en particulier sur la nature exacte des études complémentaires envisagées.

o Concernant la vision prospective de I'Etat en matiére d'aménagement du territoire

Le projet soumis a enquéte consiste a relier par une autoroute les villes de
Castres et Toulouse. Ce trongon représente-t-il un maillon d'un tracé futur qui se
poursuivrait au-deld, en direction de la Méditerranée ?

Dans la méme logique, cette autoroute constitue-t-elle un embryon de ce qui
pourrait &tre ultérieurement le grand contournement Est de Toulouse, comme le
pense ou le souhaite 1 % de la population a s'étre exprimée ?
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VERFEIL : étude de 2 solutions de tracé

l. Objets de I’étude

Les éléments suivants consistent en la comparaison de deux variantes de tracé neuf du projet de
Liaison autoroutiére entre Castres et Toulouse, au droit de la commune de Verfeil, afin de disposer
d’'une analyse multicriteres environnementale permettant aux décideurs d’opter pour la solution qu'ils
évalueront la moins pénalisante au regard du projet au niveau de Verfeil et des différentes parties
prenantes.

|.1 Périmetre de I'étude

En relation avec I'étude d'impact de la liaison autoroutiere entre Castres et Toulouse (LACT), le
périmetre d’étude se localise sur le secteur 2 (de Verfeil a Villeneuve-les-Lavaur). Plus précisément, il
se situe au droit de la commune de Verfeil, & la jonction entre les opérations d’élargissement de I'A680
entre :

Gragnague et Verfeil (sous maitrise d'ouvrage d’ASF) d’une part,

et de tracé neuf entre Verfeil,et Castres (sous maitrise d’ouvrage de I'Etat, qui sera mis sous
concession aprés déclaration d'utilité publique du projet de Liaison Autoroutiere entre Castres et
Toulouse) d’autre part.

L’aire d’étude de comparaison des 2 solutions se limite a I'ouest au niveau du début du futur tracé neuf,
a l'ouest du giratoire faisant la jonction A680-RD20-RD112, et a I'est au niveau du giratoire de la RD20
permettant la desserte du bourg de Verfeil par I'est (cf. planche ci-apres).
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Liaison autoroutiere Castres-Toulouse — Dossier d’enquéte préalable ala -Déclaration-d'Utilité Publique

|.2 Présentation des deux solutions étudiées

Suite a la décision ministérielle du 25 juin 2010, I'Etat a étudié les variantes de fuseaux de passage en
tenant compte de la concertation sur les corridors de passage de 2007-2008 qui n’avait pas abouti a un
choix de corridor préférentiel.

Dans ce but, le préfet de région a fixé le 11 janvier 2011, un nouveau cadre de concertation (2011-
2012), afin de préciser et affiner le projet jusqu’a un tracé de référence ; des instances de concertation
ont été créées (comité de pilotage, comité technique, comité de suivi, garant de la concertation,
groupes de travail techniques, ateliers thématiques du développement durable), ainsi qu'un site
internet® afin de tracer toutes les étapes de la concertation (décisions prises sur le projet, dossiers
présentés par le maitre d'ouvrage, notes techniques, comptes-rendus de réunions, bilans de la
concertation, rapports de la garante...).

Les études préalables a la déclaration d'utilité publique qui ont été initiées aprés cette décision ont
consisté a affiner progressivement la bande d'étude et le projet. Ainsi, fin 2011, une phase de
concertation relative aux échangeurs a été réalisée.

Cette phase s’est conclue par une décision préfectorale apres avis des acteurs de la concertation et du
comité de pilotage afin d’affiner les analyses et ainsi de définir un projet optimisé au regard des enjeux
techniques, humains, agricoles, environnementaux, financiers et de son acceptabilité locale.

Suite a la décision du secrétaire d’Etat en charge des transports du 22 avril 2014, le préfet de Région a
relancé les études et a arrété le tracé par décision du 31 juillet 2014.

Des études et concertations ont également été poursuivies en 2014 en ce qui concerne le choix
d’échangeurs localisés a Maurens-Scopont, a Castres (échangeur de la voie communale 50) et a
I'itinéraire de substitution & Soual et a Puylaurens aboutissant & une décision du comité de pilotage du
29 janvier 2015 de retenir un barreau a Puylaurens et de ne pas retenir les autres aménagements.

Afin d’optimiser le tracé a I'entrée de Verfeil, le présent document présente deux solutions :
Solution 1 : Tracé de référence (présent dans le dossier d’enquéte publique)

Solution de base qui a été arrétée par décision préfectorale du 31 juillet 2014 dans le cadre de la
validation du tracé neuf de référence entre Verfeil et Castres.

La desserte de Verfeil depuis I'ouest est actuellement assurée par la RD112 depuis le giratoire a la
jonction avec 'A680 et la RD20. Afin de pérenniser la desserte de Verfeil, il a été décidé de prévoir un
échangeur a I'entrée du bourg dans le cadre du projet de liaison autoroutiere entre Castres et Toulouse
porté a I'enquéte publique.

En raison de contraintes techniques, environnementales et normatives autoroutieres, cette solution est
entierement en remblai, et borde la zone d’'activité de la Piossane II.

La RD20 est rétablie sur place.

'www.autoroute-castres-toulouse.midi-pyrenees.gouv.fr
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VERFEIL : étude de 2 solutions de tracé

Solution 2 : variante 1A

Parmi les variantes étudiées entre I'A680 et le giratoire Est de la RD20 permettant la desserte du bourg
de Verfeil, une solution la plus proche du Girou est étudiée ici. Cette variante, dite « variante 1A »,
permet également de pérenniser la desserte du bourg de Verfeil depuis 'ouest, et se raccorde au tracé
de référence. Des bretelles d'échanges sont également projetées pour la desserte du bourg de Verfell,
par 'ouest. Ces bretelles sont implantées de part et d'autre du Girou. La RD20 se raccorde au giratoire
existant rive droite en passant sous l'autoroute. Les deux bretelles de I'échangeur (entrée Sud et Sortie
Sud) franchissent le Girou.

La RD20 est rétablie en la déviant sous la section courante de 'aménagement autoroutier, a I'approche
de la bretelle de sortie sur la RD112.

Comme l'illustrent les figures suivantes, le tracé de référence et la variante 1A se distinguent de fagon
significative sur un secteur qui s’étend entre '’A680 depuis I'ouest, jusqu’au PK1 du tracé neuf, sur le
territoire communal de Verfeil, dans la plaine du Girou.

Pour chaque solution, la RD20 est rétablie.

Liaison autoroutiere Castres-Toulouse — Dossier d’enquéte préalable ala -Déclaration-d'Utilité Publique
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. lllustrations des deux solutions

etudiées

Comparaison des deux solutions
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11l. Contexte environnemental

Dans ce secteur situé a I'ouest / sud-ouest du bourg de Verfeil, on retient les éléments suivants :

1.1 Milieu physique

111.1.1 Relief

Entre Verfeil et Maurens-Scopont, le territoire s’inscrit dans la vallée du Girou, large et plane, bordé par
un relief collinaire qui présente des flancs a pente douce.

La moyenne des points hauts se situe autour de 230 meétres, tandis que le Girou s’écoule entre 150 et
175 métres d’altitude.

l11.1.2 Géologie

La vallée du Girou est formée par des molasses de I'Oligocéne au sein desquelles s’inserent quelques
niveaux calcaires et intercalations gréseuses. Les basses plaines et les basses terrasses sont
constituées d’'une épaisseur variable d’alluvions formant des sols plus ou moins compressibles.

L'’ensemble est sillonné par le Girou, qui a déposé ses alluvions dans la plaine, rendant les sols
particulierement fertiles.

[11.1.3 Eaux superficielles et souterraines

[11.1.3.1 Documents de planification de la ressource en eau
[11.1.3.1.1 Schéma Directeur d’Aménagement et de Gestion des Eaux (SDAGE)

Le SDAGE Adour-Garonne 2016-2021 présente 4 orientations fondamentales permettant de définir des
objectifs stratégiques de reconquéte de la qualité de I'eau pour les années a venir. Il fixe les objectifs de
qgualité et de quantité a atteindre pour chaque cours d’eau, plan d’eau, nappe souterraine, estuaire et
littoral, sur la base du bilan effectué a I'issue du SDAGE 2010-2015. Il détermine les axes de travail et
les actions nécessaires au moyen d’orientations et de dispositions, complétées par un programme de
mesures, pour restaurer le bon fonctionnement des milieux aquatiques, prévenir les détériorations et
respecter |'objectif fixé de bon état de I'eau. Les orientations et dispositions du SDAGE Adour-Garonne
2016 — 2021 sont les suivantes :

A. Créer les conditions favorables a une bonne gouvernance

B. Réduire les pollutions

C. Améliorer la gestion quantitative

D. Préserver et restaurer les fonctionnalités des milieux aquatiques

Dans cette derniére orientation, outre l'objectif de réduire la dégradation physique des
milieux et celui de préservation ou la restauration de la biodiversité et des fonctions assurées
par ces infrastructures naturelles, avec une gestion contribuant a l'atteinte du bon état
écologique, les dispositions concernant les aléas d’inondation y sont intégrées pour leur lien
avec les milieux aquatiques.

.

Liaison autoroutiére Castres-Toulouse — Dossier d’enquéte préalable & la Déclaration d'Utilité Publique

Concernant I'Unité Hydrographique de Référence de I'Hers mort — Girou, les mesures définies par le
Programme De Mesures (PDM), applicables sur le territoire de Verfeil, sont les suivantes :
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[11.1.3.1.2 Schéma d'Aménagement et de Gestion des Eaux (SAGE) de I'Hers-mort Girou

L’élaboration du SAGE est en cours. Le déroulement comprend les étapes suivantes :

e état des lieux et diagnostic de la ressource, des milieux et des usages liés a I'eau (juillet
2013) ;

e examen des scénarios possibles puis choix d’une stratégie (décembre 2013) ;

e rédaction des orientations (Plan d’Aménagement et de Gestion Durable - PAGD) et du
réglement du SAGE (décembre 2014) ;




VERFEIL : étude de 2 solutions de tracé

e évaluation environnementale (2014).

Le projet de SAGE doit étre soumis a consultation et enquéte publique (dates non connues) pour étre
ensuite approuvé par le préfet. A ce jour le périmétre du SAGE a été approuvé le 16/09/2011. Ce
dernier concerne, au niveau de l'aire d’étude les secteurs 2 a 4, depuis Saint-Marcel-Paulel jusqu’a la
source du Girou au niveau du bourg de Puylaurens.

[11.1.3.1.3 Classement spécifique

Le territoire communal de Verfeil et des communes voisines de la plaine du Girou s’inscrit dans la zone
de répartition des eaux ZRE101 approuvée par arrété préfectoral du 5 mars 1996.

NB : Une Zone de répartition des eaux (ZRE) est une zone comprenant des bassins, sous-bassins,
systemes aquiféres ou fractions de ceux-ci caractérisés par une insuffisance, autre qu'exceptionnelle,
des ressources par rapport aux besoins. Les ZRE sont définies par l'article R211-71 du code de
I'environnement et sont fixées par le préfet coordonnateur de bassin. L'arrété pris par les préfets de
département concernés traduit la ZRE en une liste de communes. Dans une ZRE, les seuils
d'autorisation et de déclarations des prélevements dans les eaux superficielles comme dans les eaux
souterraines sont abaissés. Ces dispositions sont destinées a permettre une meilleure maitrise de la
demande en eau, afin d'assurer au mieux la préservation des écosystémes aquatiques et la conciliation
des usages eéconomiques de l'eau. Dans une ZRE, les prélévements d'eau supérieurs a 8m3/h sont
soumis a autorisation et tous les autres sont soumis a déclaration.

[11.1.3.2 Eaux superficielles

L’aire d’étude est concernée par le cours du Girou, affluent de I'Hers-Mort.

Cette riviére constitue le principal cours d’eau du secteur, et passe au sud-ouest du bourg de Verfeil.
Elle présente un écoulement de sens sud-est / nord-ouest, a faible débit, dans un lit entierement
recalibré (section hydraulique modifiée) et rectifié (tracé linéaire). La largeur moyenne du lit mineur est
de l'ordre de 3 m.

Il est alimenté essentiellement par les ruisseaux et fossés descendant des coteaux, eux-mémes
alimentés presque exclusivement par les eaux de ruissellement.

Le Girou prend sa source dans le Tarn, a I'est sur la commune de Puylaurens (secteur 4), a 290 m
d’altitude. Sa longueur totale est de 62 km. Le sous bassin versant du Girou présente une surface de
310 kmz2. Ce cours d’eau au régime pluvial présente un courant lent et un débit d’étiage tres faible.

L’objectif de qualité fixé par la SDAGE, pour le Girou (masse d’eau FRFRR153 : Le Girou -du confluent
de I'Algans a la confluence de I'Hers Mort) est d’atteindre un bon état chimique en 2015, et un bon état
écologique en 2027. L'état de ce cours d'eau, (évaluation SDAGE 2010 sur données 2006-2007) est
bon pour I'état chimique, et médiocre pour I'état écologique.

L’état du cours d’eau s’explique principalement par la
présence de pressions agricoles sur le territoire
(utilisation de pesticides et de produits azotés) ainsi que
par l'altération hydromorphologique du territoire.

Aucun plan d’eau n'est identifié dans le secteur d'étude,
au sud-ouest du bourg de Verfeil.

Le Girou, a Bourg-Saint-Bernard (EGIS, 2014)

Liaison autoroutiére Castres-Toulouse — Dossier d’enquéte préalable ala Déclaration d’Utilité Publique

[11.1.3.3 Eaux souterraines
[11.1.3.3.1 Aquiféres et des masses d’eau souterraines

Le territoire étudié concerne des formations géologiques Tertiaire (de 'Eocéne moyen a I'Oligocéne),
majoritairement sédimentaires. L’aquifere superficiel concerné est celui de la « Garonne rive droite »
(code du systeme : 339).

Dans notre secteur d’étude, peu de données sont disponibles. Les réservoirs sont discontinus et de
faibles étendues. Les alluvions argileuses ont par ailleurs une mauvaise perméabilité, réduisant les
possibilités d'alimentation de la nappe.

Cet aquifere appartient aux masses d’eaux souterraines définies au SDAGE Adour — Garonne :
e masse d'eau captive :

0 « calcaires et sables de I'Oligocéne a I'ouest de la Garonne » (FRFG083) d’'une superficie de
23493 km? ;

0 «sables, calcaires et dolomies de |'Eocéne-Paléocéne captif sud AG » (FRFG082) a
dominante sédimentaire d'une superficie de 25 888 km? ;

0 « Molasses du bassin de la Garonne et alluvions anciennes de Piémont » (FRFG043) d’'une
superficie de 14 559 kmz ;

e masse d'eau libre en relation directe avec le Girou :

0 «alluvions de la Garonne moyenne et du Tarn aval, la Save, I'Hers mort et le Girou »
(FRFGO020) d’'une superficie de 1 479 km?;

111.1.3.3.2 Qualité des eaux souterraines

Le SDAGE Adour-Garonne fixe les objectifs de bon état pour les masses d’eau de I'aire d’étude. L'état
quantitatif et qualitatif des masses a été réévalué en 2013.

Les données du SDAGE sont présentées dans les tableaux ci-dessous :

Tableau 1 : Les objectifs des masses d’eau de I'aire d’'étude fixés par le SDAGE Adour-Garonne

Etat masse Objectif quantitatif ‘ Objectif chimique
Masse d'eau (Code ME) d'eau SDAGE SDAGE SDAGE SDAGE
(2013) 2010-2015  2016-2021 | 2010-2015  2016-2021
Calcaires et sables de Eggn?itt:\ttif Bon état Bon état
I'oligocéne a l'ouest de la < Bon état 2015 Bon état 2015
Garonne (FRFG083) Bon etat 2015 2015
chimigue
Mauvais état
. . quantitatif
Sables, calcaires et dolomies de - p .
I'éocene-paléocéne captif sud Bon etat Bon état 2027 Bon état Bon état Bon état 2015
AG (FRFG082) chimique 2027 2015
Mauvais état
chimigue
Molasses du bassin de la Bon Etat
u : uantitatif 5 4
Garonne et alluvions anciennes g — Bon état 2015 Bon état Bon état Bon état 2027
de Piémont (FRFG043) Mauvalis etat 2015 2021
chimique
Bon état
Alluvions de la Garonne quantitatif
moyenne et du Tarn aval, la Mauvais état . Bon état Bon état .
Save, I'Hers mort et le Girou chimigue Bon état 2015 2015 2021 Bon etat 2027
(FRFG020) Mauvais état
chimique
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=Entre les deux SDAGE 2010-2015 et 2016-2021, les objectifs restent sensiblement les mémes.
Certaines masses d’eau font néanmoins I'objet d’'un report en ce qui concerne l'atteinte du bon état
chimique, les paramétres justifiant I'exemption sont les nitrates et les pesticides.

Les différentes pressions subies par les masses d’eau du secteur de Verfeil sont listées ci-dessous :

Tableau 2 : Pressions subies par les masses d’eau souterraines concernées par |'aire d’étude
(Source : SDAGE Adour — Garonne, état des lieux 2013)

Calcaires et sables de I'oligocene a I'ouest de la
Garonne (FRFG083)

Sables, calcaires et dolomies de 'éocéne-
paléocene captif sud AG (FRFG082)

Molasses du bassin du Tarn (FRFG089)
Molasses du bassin de la Garonne et alluvions
anciennes de Piémont (FRFG043)

Alluvions de la Garonne moyenne et du Tarn
aval, la Save, I'Hers mort et le Girou (FRFG020)

Inconnue Significative

Inconnue Non significative

Pas de pression Pas de pression

Non significative Pas de pression

Inconnu

Non significatif

Les masses d'eau souterraines de l'aire d’étude présentent un état quantitatif satisfaisant. Les
préléevements d’eau sont en effet faibles au niveau du territoire traverseé.

Toutefois, la plupart des masses d’eau montre un mauvais état chimique. Cet état peut étre corrélé a la
vulnérabilité des masses d’eau alluvionnaires (non pourvues de recouvrement imperméable) présentes
sur le territoire étudié et aux activités agricoles trés présentes, notamment sur I'aire d’étude.

[11.1.3.3.3 Usage des eaux souterraines
Source : ARS

111.1.3.3.3.1 Alimentation en eau potable
Aucun captage d’alimentation en eau potable n’est recensé au sein de l'aire d’étude.

111.1.3.3.3.2 Ouvrage de prélevement pour I'industrie et I’agriculture

Au sein de l'aire d’étude, aucun ouvrage destiné au prélévement en eaux n'a été recensé. Les plus
proches sont les suivants :

e Uun captage dit « Gragnague » situé au niveau du bourg de la commune a 400 m au sud (au plus
proche) de la bretelle de I'A680 ;

e un captage de prélévement agricole dit « Las Pradelles » le long de la RD 20, a 150 m environ
au sud de la bretelle de I'A680.

e Sur la commune de Bonrepos-Riquet, on note la présence d'un captage agricole nommé La
Bosse — Point Commun.

111.1.3.4 Zones humides

Des inventaires écologiques concernant notamment les habitats et la flore ont été réalisés par Biotope
entre le 04/2011 et 07/2012, sur I'ensemble du linéaire depuis Castelmaurou/Gragnague jusqu'a
Castres, c'est-a-dire le long du tracé de référence du projet de Liaison Autoroutiere entre Castres et
Toulouse (LACT).

Liaison autoroutiere Castres-Toulouse — Dossier d’enquéte préalable ala -Déclaration-d'Utilité Publique

Ces prospections ont permis de définir les habitats a enjeux situés au sein de l'aire d'étude. Parmi
ceux-la plusieurs habitats caractéristiques de zones humides ont été recensés. Ces zones
humides sont essentiellement représentées par des prairies humides éparpillées ainsi que par un plan
d’eau et le cours de I'Agout.

Dans le secteur de Verfeil, aucune zone humide n’a été identifiée. Seul le cours d’eau du Girou et ses
berges constitue un habitat favorable au développement d'espéces floristiques et faunistiques
inféodées a ce type de milieu.

[11.1.3.5 Risques naturels

[11.1.3.5.1 Risques d’'inondation

Source : ClZI, Direction Départementale de la Haute-Garonne

Selon la cartographie informative des zones inondables (ClZl) disponible, le Girou présente une zone
inondable trés large, atteignant 1 200 m au sein de la plaine du Girou (crue exceptionnelle).

Les communes concernées par les crues du Girou ne disposent actuellement pas de PPRI, les batis
sont souvent proches, parfois compris dans la zone inondable du Girou, notamment :

e sur la commune de Saint-Marcel-Paulel : Plaine de Nagen : briqueterie, batiment agricole et une
dizaine d’habitations des hameaux de Nagen et Lamothe ;

e sur la commune de Verfeil : zone de Piossane (dizaine de batiments, dont 9 habitations), station
d’épuration aux abords du rond-point et le long du cours du Conné.

Le Girou a été trés largement recalibré et rectifié, notamment au droit de Verfeil et le long de la RN126
entre Bourg-Saint-Bernard et Francarville.

[11.1.3.5.2 Risques mouvements de terrain
Source : BRGM, études spécifiques, Direction départementale de Haute-Garonne

Au sein de la commune de Verfeil et des communes limitrophes, plusieurs risques liés aux sols et sous-
sols ont été recenseés :

risque de présence de sols compressibles ;

risque de glissement de terrain ;

risque d’éboulement ;

risques de retrait gonflement des argiles.

Les zones compressibles et les risques de glissement de terrain sont omniprésents sur 'ensemble de
l'aire d’étude.

¢ les zones compressibles sont situées le long des cours d'eau de l'aire d’étude ;

e les zones de glissement sont situées sur les coteaux et hauteurs autours du Girou et de ses
affluents). Les terrains y sont instables et soumis au ruissellement lors de période de pluie.

Page 8
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111.1.3.5.3 Risques sismique

Source : www.planseismefr 111.1.3.5.5 Risques feux de forét

Le département de Haute-Garonne, dans leur partie concernée par l'aire d’étude, est situé en zone
d’'aléa sismique trés faible (zone 1). Au sein de cette zone, il n’'y a aucune prescription parasismique
particuliere pour les batiments a risque normal.

Au droit de I'aire d’étude, les zones forestiéres sont inexistantes.

Ici, les risques d'incendies sont en réalité liés a la présence d’habitats ruraux et de villages anciens

_ R implantés au sein de zones agricoles. Le risque reste minime et concerne principalement des cultures.
[11.1.3.5.4 Risques tempéte

Source : DDT de Haute-Garonne

En janvier 2009 la tempéte Klaus a touché, entre autres, le département de Haute-Garonne. Les vents

ont soufflé jusqu’'a 140 km sur cette zone entrainant des chutes d’arbres, de branches sur les axes La carte suivante présente l'implantation potentielle des deux solutions de tracé dans le
routiers ainsi que des coupures de lignes électriques / téléphoniques... contexte environnemental relatif au milieu physique actuel.
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1.2 Milieu naturel

l1l.2.1 Espaces inventoriés ou protéges

[1.2.1.1 Sites NATURA 2000

Le réseau Natura 2000 est constitué de zonages issus de deux directives européennes : la directive
« Habitats, Faune, Flore » et la directive « Oiseaux ».

LES ZONES SPECIALES DE CONSERVATION (ZSC)

Ce zonage constitutif du réseau Natura 2000 découle de l'application de la directive européenne
92/43/CEE, dite directive « Habitats ». Transcrite en droit francais en 2001, elle porte sur la
conservation d’habitats naturels et d’habitats d’espéces d’'intérét communautaire.

Deux annexes permettent de lister et fixer les régles en matiére de protection des especes d’intérét
communautaire :

. 'annexe Il dresse une liste des espéces qui sont en danger d’extinction, vulnérables, rares
ou endémiques. Des espéces prioritaires sont distinguées, celles-ci présentent un état de
conservation préoccupant ;

. I'annexe IV fixe les mesures de protection des especes d'intérét communautaire. Ainsi, les
Etats membres doivent prendre les mesures nécessaires a la protection de ces espéces en
interdisant leur destruction, leur dérangement et la détérioration de leurs habitats.

Dans le but de répondre aux objectifs de la convention mondiale de la biodiversité, les Zones Spéciales
de Conservation (ZSC) contribuent a la préservation d’'un bon état des habitats naturels et des habitats
d’especes d'intérét.

Une liste nationale des sites retenus (pSIC = proposition de Site d’Intérét Communautaire) est proposée
a la Commission Européenne pour étudier leur intégration au réseau Natura 2000 sous forme de Sites
d’'Intérét Communautaire (SIC). Ces SIC doivent étre régis par un Document d’Objectifs (DocOb) visant
la préservation du site et la définition des enjeux. lls peuvent, par la suite, devenir des ZSC par arrété
ministériel.

LES ZONES DE PROTECTION SPECIALE (ZPS)

Ce second type de zonage constituant le réseau Natura 2000 est issu de I'application de la directive
européenne 79/409/CEE, communément appelée directive « Oiseaux ». Les ZPS découlent de
l'inventaire des Zones Importantes pour la Conservation des Oiseaux (ZICO) initié par le Ministére de
I'environnement et achevé en 1992. Ces zones d’inventaire recensent les sites accueillant des biotopes
et habitats d’espéces d’'oiseaux menacés.

Aucun site Natura 2000 n’est présent dans le secteur de Verfeil. Le plus proche est le site de la vallée
du Tarn (>15 km).

Liaison autoroutiere Castres-Toulouse — Dossier d’enquéte préalable ala -Déclaration-d'Utilité Publique

[11.2.1.2 Zones Naturelles d’Intérét Ecologique, Faunistique et Floristique (ZNIEFF)

La notion de ZNIEFF est définie sur un plan national par la circulaire n°91-71 du 14 mai 1991. Les
ZNIEFF sont des zones choisies pour I'équilibre et la richesse de leur écosystéme ou pour la présence
d'especes rares et menacées. L'existence d'une ZNIEFF n’entraine pas [Iapplication d'une
réglementation spécifique. L'objectif est la connaissance aussi exhaustive que possible de ces milieux.

Les ZNIEFF peuvent étre de deux types :

. Zone de type | : secteurs de superficie en général limitée, caractérisés par leur intérét
biologique remarquable ;
. Zone de type Il : grands ensembles naturels riches et peu modifiés, ou qui offrent des

potentialités biologiques importantes.

Au niveau de l'aire d’étude, aucune ZNIEFF n’est présente.

[11.2.1.3 Réserves naturelles

Les réserves naturelles sont historiquement les premiéres formes de protection réglementaire (loi sur
les monuments naturels et les sites du 2 mai 1930). Ce sont des espaces protégés dans le but de
conserver des milieux naturels patrimoniaux dignes d'intérét.

Deux types de réserves sont actuellement distingués sur le territoire national :
. les réserves naturelles nationales (RNN) ;
. les réserves naturelles régionales (RNR), anciennes réserves naturelles volontaires (RNV).

La distinction de ces deux types découle de l'application de la loi du 10 juillet 1976 relative a la
protection de la nature (apparition des réserves naturelles volontaires) puis du décret du 18 mai 2005
remplacant les RNV par les RNR. L:article L.332-1 du code de I'environnement reprend l'ensemble de
ces dispositions réglementaires applicables sur ces espaces.

Aucune réserve naturelle n’est présente dans le secteur de Verfeil, ni a moins de 10 km.

l11.2.2 Descriptif du milieu naturel dans la zone d’étude

[11.2.2.1 Prospections écologiques : résultats des inventaires

Ce chapitre reprend I'étude des milieux naturels réalisée spécifiquement pour le projet de liaison
autoroutiere entre Castres et Toulouse, par les bureaux d’études spécialisés, et dirigés par le bureau
d’études Biotope.

Le secteur des prospections a porté de la limite communale de Verfeil, au lieu-dit « Pont de Bois »,
jusqu'a la RD11 sur la commune de Vendine. Il s’inscrit d’abord dans la vallée du Girou, puis se
développe en paralléle de I'actuelle RD20 et laisse la vallée du Girou au sud.

Les terrains traversés sont dans leur grande majorité cultivés intensivement, et généralement, peu
favorables a I'expression d'une flore ou d'une faune diversifiée et a forte valeur patrimoniale.
Néanmoins, les milieux cultivés et leurs bordures (fossés, zones enherbées...) constituent des habitats
intéressants pour certaines especes patrimoniales liées aux milieux agropastoraux, comme notamment
la Bergeronnette printaniere (Motacilla flava), le Bruant proyer (Miliaria calandra), la Fauvette grisette
(Sylvia communis) et le Pipit rousseline (Anthus campestris).
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La zone de «la Forie » et d’« En Olivier » (Verfeil, Saint-Pierre) abrite notamment les trois premiéres
especes citées précédemment, ainsi que la Chevéche d’Athéna (Athene noctua).

Les enjeux les plus élevés se situent toutefois sur les rares milieux non cultivés du secteur : zones de
prairies, points d’eau, et espaces boisés ou enherbés autour d’habitations.

Dans la zone entre le giratoire de 'A680 et le giratoire de la RD20 menant au bourg de Verfeil depuis le
sud, aucune zone de prairies humides et présentant un enjeu majeur n'a été identifiée.

Dans ce paysage cultivé de facon intensive, le Girou et ses ruisseaux affluents constituent des
réservoirs de biodiversité et des habitats trés importants pour la faune.

Le ruisseau de Rieubaqué (Verfeil) et le fossé de Prat Long (Verfeil) abritent deux petites populations
d’Agrion de Mercure (Coenagrion mercuriale), espéce de libellule protégée.

Concernant le Girou et ses autres affluents, le niveau d’enjeu chiroptérologique y est estimé comme
majeur. En effet, la riviere du Girou, ainsi que ses affluents, sont localisés dans la zone d'influence de
deux gites d'importance majeure pour les chauves-souris en Midi-Pyrénées, celle de la Grotte du
Castellas (gite de reproduction et d’hibernation) et celle de la commune de Saint-Paul-Cap de-Joux
(gite d’échange avec celle du Castellas). Ces deux gites abritent le Minioptére de Schreibers
(Miniopterus Schreibersii), ainsi que le Grand/Petit Murin (Myotis myotis ou blythii).

Le Girou et ses affluents sont par ailleurs fréquentés par une douzaine d'espéces (ce qui représente
une diversité importante), en tant que voies de déplacement et comme habitats de chasse. Le
Campagnol amphibie (Arvicola sapidus), espéce de mammiféres parmi les plus remarquables relevées
lors des inventaires, fréquente également le Girou et ses affluents. Plus globalement, la majorité des
fossés de drainage du secteur sont fréquentés par le Putois d’Europe.

Le secteur revét également un intérét certain pour les amphibiens.

Les pieces d’eau constituent des sites de reproduction des différentes especes présentes ou sont
susceptibles de I'étre (au moins 5 espéces d’amphibiens ont été recensées, dont la Grenouille agile
(Rana dalmatina), le Crapaud calamite (Bufo calamita) et le Triton palmé (Lissotriton helveticus), sur le
site au sud de la commune des « Etangs d’En Séries et de Bazialgues » (Verfeil, Teulat, Bourg-Saint-
Bernard)).

Sur cette méme zone, il faut relever que deux espéces d'oiseaux patrimoniales, le Gobemouche gris
(Muscicapa striata) et I'Effraie des clochers (Tyto alba) nichent respectivement dans le parc boisé et sur
les batiments situés sur le lieu-dit « Bazialgues » (Verfeil).

Liaison autoroutiere Castres-Toulouse — Dossier d’enquéte préalable ala -Déclaration-d'Utilité Publique

l1l.2.2.2 Trames vertes et bleues, corridors écologiques

La mise en ceuvre de la Trame Verte et Bleue (TVB) au niveau régional s’est traduite par I'élaboration
d’un Schéma Régional de Cohérence Ecologique (SRCE), co-piloté par I'Etat (DREAL) et la Région
Languedoc-Roussillon Midi-Pyrénées, et a été realisé dans le cadre d’'une gouvernance large. Ce
Schéma doit étre pris en compte au plan infrarégional, dans les documents d'urbanisme (SCoT et
PLU/PLUI) et dans les divers projets d'aménagement.

Face a I'érosion de la biodiversité, I'un des principaux enjeux est de permettre aux espéces animales et
végétales de circuler, de s’alimenter, de se reproduire, de se reposer... En d’autres termes, I'enjeu est
d’assurer leur survie et de permettre aux écosystemes de continuer a rendre des services a I'Homme.

Concrétement, il s’agit :

o de freiner la dégradation et la disparition des milieux naturels, de plus en plus réduits et
morcelés par I'activité humaine,

¢ de relier entre eux les milieux naturels pour former un réseau écologique cohérent, a I'échelle du
territoire national.

C'est la Trame Verte et Bleue, qui répond a ces deux impératifs, en complément des démarches de
préservation des milieux naturels existantes. La TVB est constituée de I'ensemble des continuités
écologiques du territoire.

Les continuités écologiques comprennent les réservoirs de biodiversité ainsi que les corridors
écologiques reliant ces zones :

e Les réservoirs de biodiversité : ils ont une fonction de conservation de la biodiversité. Ils offrent
la quantité et la qualité optimale d’espaces environnementaux et d’espéeces, et constituent ainsi
une source de biodiversité pour le territoire. Ces réservoirs de biodiversité peuvent étre identifiés
a partir des zonages environnementaux existants (tels que les périmétres d'inventaire et
réglementaires), ainsi que par une approche éco-paysagére complémentaire.

e Les corridors écologiques : ils ont une fonction de continuum ou de liaison limitant les
phénomenes de fragmentation des habitats naturels. lls assurent la connectivité entre les
réservoirs de biodiversité. Ces corridors se calquent sur certaines structures paysageéres. lls
peuvent étre constitués par des éléments linéaires (mais pas forcément continus selon les
espéces) ou par des continuums d’habitats préservés. Ces continuums écologiques qui peuvent
étre aquatiques, boisés ou constitués par des milieux ouverts et semi-ouverts sont repérés par
une analyse éco-paysagére du territoire, réalisée a l'aide des acquises sur le terrain lors des
prospections floristiques et faunistiques menées essentiellement en 2011 et 2012.
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Le secteur d’étude, au sud-ouest du bourg de Verfeil, s’inscrit dans la vallée du Girou, large et plane, e : Biotope, 2015)
alliée a un relief collinaire en pente douce. Dans cette vallée, coule la riviere du méme nom et le canal =

du Moulin. L’orientation suit une direction nord-ouest/sud-est. Le Girou, bien que largement recalibré Legende

et rectifié, constitue le principal corridor. Quelques affluents de ce cours d’eau sont également — Wk iy T @ Foinns de confling pnctueh

identifiés par le SRCE Midi-Pyrénées comme corridors (ruisseau de Conné, ruisseau de Rieubaquié). E t'::':ﬂ"“*'” dh Otatacter i Feostement
Habitati surfaciques

Les parcelles agricoles dominent le paysage. Les boisements sont strictement limités au Girou, au
ruisseau de Conné et aux abords de I'autoroute A680 et de la route départementale 20. L'urbanisation
est légerement plus importante, notamment aux abords de la RD20 sur la commune de Verfeil avec une
importante zone d’activité. Les principaux obstacles locaux aux déplacements de la faune sont les
réseaux viaires avec I’A680 et la RD20 qui bloquent les déplacements nord/sud de la faune, et la
RD112 qui limite les déplacements est/ouest.
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En conclusion :

Les principales continuités écologiques terrestres du secteur sont constituées par :
e Les milieux riverains du Girou (berges embroussaillés et boisés, ...) ;

e Quelques espaces boisés et embroussaillés qui accompagnent les linéaires de cours d’eau, les
abords de la RD20 et a quelques bosquets ou parcs dispersés et de faibles superficies.

Les principales continuités écologiques aquatiques sont constituées par :
e Le Girou, cours d'eau a préserver et corridor aquatique d’ordre régional au titre du SRCE ;

Cultures intensives au nord de la RD20 (Verfeil)

e Les ruisseaux, affluents du Girou, qui sont identifiés comme corridors aquatiques dans le SRCE
Midi-Pyrénées.

La carte suivante présente les deux solutions de tracé dans le contexte environnemental relatif
au milieu naturel.

Parc boisé du domaine de « Bazialgues » (Verfeil) Vue sur la plaine agricole du Girou, en direction de la RD20

(Verfeil)

——— Page
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1.3 Milieu humain

I11.3.1 Population, logement

Ce secteur présente un caractére rural avec des étendues agricoles ou se dressent les bourgs des
communes ainsi que quelques hameaux épars ; la population totale y est assez faible.

La croissance démographique reste cependant importante et la population est plus jeune que sur le
secteur plus proche de Toulouse ; il offre en effet un environnement agréable pour les personnes
souhaitant s’installer a I'écart de la forte urbanisation toulousaine. Verfeil, commune la plus peuplée
dans le secteur d’étude, compte 3 223 habitants en 2011. Saint-Pierre, commune voisine, compte 98
habitants (source INSEE, 2014 ; recensement 2011).

La tendance a la croissance démographie est corrélée a l'augmentation du parc de logements. Entre
1999 et 2011, le nombre d’habitations a augmenté d’un tiers sur la commune de Verfeil.

Sur la commune voisine de Saint-Pierre, beaucoup moins peuplée, la croissance des logements est
d’environ 15% entre 1999 et 2011.

La majorité des logements sont individuels et constituent des résidences principales.

Dans ce secteur, les logements sont essentiellement implantés sur les reliefs (sommets et crétes) des
rives du Girou. Certains bourgs restent assez importants notamment celui de Verfeil ou le bourg,
accroché aux abords des RD22 et RD112, se développe en direction de Toulouse mais également le
long des autres routes départementales qui maillent la commune (RD22L, RD77d...).

[11.3.2 Urbanisme

[11.3.2.1 Schéma territorial

Verfeil est inscrit dans le SCoT Nord-Toulousain :

Le Projet d’Aménagement et de Développement Durable (PADD), document obligatoire mais non
opposable d’'un SCoT, fixe les objectifs des politiques publiques d'urbanisme, du logement, des
transports, des déplacements, etc.

Le Document d'Orientations et d’Objectifs, document opposable d’un SCoT, comprend I'ensemble des
prescriptions permettant la mise en ceuvre du PADD. Celui du SCoT du Nord Toulousain, qui prend en
compte « 'aménagement de la liaison routiére Toulouse — Castres », précise les orientations générales
a mettre en place sur le territoire concerné :

e « accueillir en ménageant le territoire :

0 promouvoir un modéle d’organisation spatiale durable,
o organiser I'accueil de population et la production de logements ;

e préserver richesses et identité rurales :

o conforter la place de I'agriculture sur le territoire,

o0 développer la biodiversité et construire un maillage écologique (organiser et préserver une
Trame Verte et Bleue),

0 mettre en valeur les qualités paysageéres et patrimoniales,

Liaison autoroutiere Castres-Toulouse — Dossier d’enquéte préalable ala -Déclaration-d'Utilité Publique

0 mieux gérer et économiser les ressources du territoire,
o limiter les pollutions, les nuisances et les risques naturels et technologiques ;

e renforcer les fonctions économiques sur le territoire :

o0 accueillir 15 000 nouveaux emplois d’ici 2030,

0 définir une stratégie de positionnement économique,

o0 déterminer les territoires d’accueil économique,

o renforcer et diversifier 'armature commerciale pour une meilleure autonomie des territoires ;

e rendre le territoire attractif et accueillant pour tous :

o0 développer un habitat satisfaisant a tous les besoins,

o favoriser une urbanisation économe en espace et resserrée autour des zones urbaines,
0 produire, aménager ou requalifier des espaces urbains maitrisés, de qualité et durables,
o]

développer l'offre en équipements et services pour accompagner la croissance et limiter les
déplacements ;

o faciliter les déplacements et favoriser les usages non polluants :

0 tirer parti des grands projets d’infrastructure de déplacements,

0 asseoir I'accessibilité et I'attractivité des territoires par un renforcement des infrastructures de
communication,

o0 développer l'usage des transports en commun et réduire la place des véhicules particuliers
dans les déplacements,

o0 développer et sécuriser les déplacements doux et I'accessibilité aux personnes a mobilité
réduite. »

Le territoire du SCoT du Nord Toulousain s’inscrit dans 'aire urbaine de Toulouse, ainsi les démarches
initiées dans le cadre de ce SCoT sont intégrées dans la réflexion plus globale portée par I'inter-SCoT
de l'aire urbaine toulousaine (voir ci-apres).

Une réflexion associant les acteurs de I'agglomération de Montauban et du Nord Toulousain, a été mise
en place pour produire un Projet d’Aménagement et de Développement Durable (PADD) commun a ces
2 territoires, ceci afin d’engager des actions.

[11.3.2.2 Plan local d’urbanisme

La commune de Verfeil dispose d’un Plan Local d’'Urbanisme dont la troisieme révision du document est
en cours (prescription par délibération du conseil municipal du 13/11/2014).

Dans sa version en vigueur, ce PLU a été mis en compatibilité avec le SCoT Nord-Toulousain.

Ainsi, le Projet d’Aménagement et de Développement Durable (PADD) de Verfeil sur le territoire
communal a défini 4 axes d’orientations, qui se déclinent en objectifs et en actions. Ces axes sont les
suivants :

1 — Organiser le développement urbain de Verfeil en lien avec les différentes polarités et avec le
désir de nature

- poursuivre I'accueil de nouveaux ménages
- structurer le développement urbain
- aménager des espaces naturels de proximité et au coeur des espaces urbanisés
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2 — Créer les conditions favorables au développement économique et organiser I'’économie
résidentielle

- prévoir des capacités fonciéres de qualité dédiées au développement économique

- favoriser l'artisanat

- accompagner le développement d'une économie présentielle : commerce, services, artisans, ...
- pérenniser l'activité agricole

3 — Optimiser et structurer le développement urbain de Verfeil par une amélioration des
déplacements

- hiérarchiser les infrastructures de déplacement

- reconstituer des « bouclages » pour fluidifier les échanges

- sécuriser et améliorer les déplacements pour tous les usagers
- gérer, organiser le stationnement

- valoriser les espaces vitrines aux abords de la RD112 : rendre ces espaces qualitatifs, attractifs
et fonctionnels

Selon cet axe, il est précisé dans le PADD de :
- conférer a la liaison A680-RD20 (Vallée du Girou) une vocation de Transit
- conférer a I'ancienne RD20 (au sud du village) une vocation de desserte secondaire

- prévoir des gabarits de voiries adaptés en fonction des types d'opération (voie de transit, de
desserte principale, de desserte résidentielle, ...)

4 — S’engager vers un nouveau mode de valorisation de I'espace, en préservant les équilibres
d’'une campagne, d’une nature et d’'un patrimoine accessibles

- promouvoir un nouveau mode de développement urbain: raisonner la consommation de

I'espace et travailler sur des densités des espaces batis

- préserver les milieux naturels ordinaires par des outils différenciés et adaptés

- préserver le patrimoine identitaire par des outils différenciés et adaptés

- préserver et gérer la ressource en eau

- valoriser les potentiels énergétiques locaux

[11.3.2.3 Infrastructures, réseaux, énergie, équipements et servitudes associées

Le secteur est principalement desservi par la RD20 depuis I'A680 au nord-est,en longeant
grossierement le lit du Girou, vers le sud est.

D’autres routes départementales permettent un accés aux communes voisines : la RD112 sur la
commune de Verfeil, les RD66e et 66a sur la commune de Bourg-Saint-Bernard. De nombreuses
routes communales maillent le territoire et offrent des dessertes pour les bourgs et hameaux des
communes du secteur.

La commune de Verfeil est traversée par la ligne RTE 2X400 kV Donzac-Verfeil 1l et Lesquive-Verfeil.
Cette ligne est implantée dans la plaine du Girou, et longe le Girou, essentiellement par le nord. De
plus, un poste électrique (Servitudes 14 - Poste EDF 400/225/63KV) est présent dans la plaine de
Verfeil, vers le sud-est. Ce dernier permet le déploiement d’une quinzaine de lignes a haute-tension.

On reléve la présence d’'une station d’épuration au droit du rond-point a I'intersection des RD112 et 20
sur la commune de Verfeil :

Les autres équipements publics (college, écoles, créche) sont situés au sein du bourg.

—
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[11.3.2.4 Activités secondaires et tertiaires

Outre les deux zones d’activités (Z.A Piossane | et Il d’environ 35 ha) situées sur Verfeil (cf. description
Secteur 1), au sud-est du bourg, on retrouve l'aérodrome de Bourg-Saint-Bernard. Il s’agit d’'un
aérodrome a vocation d’aviation Iégére et sportive réservé aux seules activités de vol a voile (aéronefs
de service et pilotes devant obtenir une autorisation d’acces temporaire).

Il appartient a la municipalité de Bourg-Saint-Bernard et a une emprise d’environ 21 ha sur la commune
et sur celle de Montcabrier. La servitude aéronautique associée ne concerne pas la zone d'étude des
deux solutions.

[11.3.2.5 Activités et sites militaires

Aucune zone soumise a servitude militaire n'a été recensée sur l'aire d’'étude.

[11.3.2.6 Activités agricoles

Les caractéristiques des exploitations inscrites dans l'aire d’étude au niveau de Verfeil sont les
suivantes (Source : ATASEA, 2010) :

Nombres
de sites*

SAU Nombre Exploitation Autre

Commune EARL GAEC

totale (ha) d'exploitations individuelle S
Verfell 2501 22 10 5 3 4 3

La culture céréaliere reste prépondérante sur ce secteur.

Entre le giratoire de I'A680 et celui de la RD20 menant au bourg de Verfeil par le sud, quelques
exploitants pompent dans la riviere Girou afin d'irriguer certaines parcelles en rive gauche. Le réseau
d’irrigation associé est donc implanté a I'ouest du cours d’eau.

Parcelles agricoles dans la zone d’étude (source : Chambre d’Agriculture 31, 2010)
' Ry ' " Légende

it : .. ; --:: < (E! Rired#ude

B! D Zome dibchange

: Fusesi soumbs bl
condgrtation em 2011

- i Y ™

Agkuliure

"* Silge dexploitation
Autre Blrimend sgricoke

Lk syt aces agiicoles
[par exploitant |

[:] Fuseay pressenti § 1 mue
el concartation de 2008

Deration exklante
|Pugtrmens et Soual)

y L Wminn Comiriinaly




VERFEIL : étude de 2 solutions de tracé

[11.3.2.7 Activités de tourisme et de loisirs

Le tourisme est peu développé dans la plaine du Girou et sur les coteaux adjacents.
Les équipements de loisirs et de tourisme restent rares au sein et a proximité de I'aire d’étude.

Les équipements et aménagements de loisirs sont relativement limités ; la commune de Verfeil possede
un stade de sports (au sud du bourg).

Des chemins de randonnées et sentiers, notamment sur la commune de Verfeil, permettent aux
touristes et promeneurs de découvrir le paysage rural de ce secteur, organisé autour de la plaine du
Girou :

e «de Verfeil au lac de la Balerme » (5 a 12 km)

e « du Catharisme a Riquet, balade dans le temps » (12 km) entre Verfeil et Bonrepos-Riquet

[11.3.2.8 Activités cynégétiques

La chasse est une activité importante dans la plaine du Girou. Dans le secteur de Verfeil, cette activité
est essentiellement pratiquée dans les espaces agricoles ouverts. Elle concerne le petit comme le
grand gibier.
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1.4  Cadre de vie

[11.4.1 Contexte sonore

Deux études ont été réalisées indépendamment, sous les maitrises d’ouvrage d’ASF pour la section
existante de I'A680 qui est sous sa concession, et de la DREAL pour le reste du projet, dit « tracé
neuf ». La jonction de ces deux études se situe au droit du giratoire au sud-ouest du bourg de Verfeil.
Les études acoustiques ont respectivement été réalisées par EGIS et par le CEREMA en 2015.

Une campagne de mesures acoustiques in situ a été réalisée en 2011 par le CETE de Lyon
(Départements Laboratoires de Bordeaux et Autun).

Une modélisation de I'état initial a été réalisée afin de déterminer des zones homogénes en termes
d’ambiance sonore préexistante, sur lI'ensemble de laire d’étude relative au projet de liaison
autoroutiere entre Castres et Toulouse (A68). Les mesures réalisées in-situ ont ainsi permis de caler le
modéle.

La modélisation a été réalisée en 3D. Elle integre les parameétres suivants : la topographie, le bati, les
sources de bruit (routes, voies ferrées...), les obstacles (écrans, murs, talus...). Des récepteurs sont
placés en fagade des batiments répertoriées comme étant, soit des habitations, soit des écoles ou des
centres de soin.

L'état initial est calculé en intégrant les données de trafic moyen journalier annuel (TMJA) de toutes les
infrastructures de transport terrestre présentes sur l'aire d’étude.

Cette modélisation permet de déterminer quels sont les niveaux sonores actuels en facade de tous les
batiments riverains du projet. Les résultats de cette modélisation sont présentés dans Iatlas
cartographique.

Les modélisations réalisées par EGIS sur 'A680, de Castelmaurou a Verfeil, et par le CEREMA entre
Verfeil et Castres, montrent que la trés grande majorité de I'aire d’étude est en zone d'ambiance
sonore modérée.

Seules quelques habitations trés proches des axes de circulation sont en zone altérée.

Dans le cadre de la présente étude, une nouvelle modélisation a été réalisée (EGIS, 2016). A I'état
initial (sur la base des données du CEREMA), 'aire étudiée est entierement en zone d’ambiance sonore
modérée.

L'ensemble de l'aire d’étude est donc traité comme relevant d'un territoire situé en
ambiance sonore modérée, ce qui permet une approche globale plus favorable aux
riverains.

Liaison autoroutiere Castres-Toulouse — Dossier d’enquéte préalable ala -Déclaration-d'Utilité Publique

l11.4.2 Qualité de I'air

En complément des mesures permanentes existantes et afin de caractériser plus précisément la qualité
de 'air dans le domaine d’étude, une campagne de mesure in situ de la qualité de I'air a été réalisée au
cours des mois de mars, septembre et octobre 2015, et janvier 2016 par EGIS.

Ces campagnes ont pour double objectif de caractériser la qualité de I'air du domaine d'étude et de
situer les différents polluants par rapport aux normes de qualité de I'air en vigueur, durant la période
d’exposition des dispositifs de mesure.

Compte tenu de la problématique routiere et conformément & la circulaire du 25 février 2005 et a son
guide méthodologique, deux polluants ont été retenus pour cette campagne de mesures : le dioxyde
d’azote, polluant traceur des émissions liées au trafic routier, et le benzene, polluant cancérigene.

Sur la base des éléments bibliographiques disponibles, la caractérisation de I'état initial de la bande
d’étude du projet d’autoroute entre Castres et Toulouse, et plus spécifiquement dans le secteur de
Verfeil, a permis de mettre en évidence :

. un domaine d'étude caractérisé par un environnement rural. L'urbanisation est localisée
surtout sur la commune de Verfeil a la fin du tracé actuel de I'A 680 et se densifie vers I'est a
partir de Saint-Germain-des-Prés ;

. 3 sites sensibles (écoles) situés dans le bourg de Vefeil ;
. aucune station de mesures permanentes de 'ORAMIP dans le domaine d’étude.

Les mesures ont mis en évidence des teneurs en dioxyde d’azote et en benzéne en
deca des normes de qualité de I'air en vigueur, excepté a proximité de la RN 126.
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1.5  Contexte paysager

La commune de Verfeil, et plus généralement la plaine du Girou, s’inscrit dans I'entité paysagére du
Lauragais, aux paysages collinaires vallonnés et faiblement accidentés, dont I'ambiance rurale est
marquée par les exploitations agricoles, des habitats dispersés, et un bati traditionnel souvent préservé.
Plus précisément, elle s’inscrit dans la basse-valée du Girou.

Le paysage de ce secteur révele une large vallée au relief doux, allié a un relief collinaire en pente
douce, orientée est-ouest. Les points les plus hauts, en moyenne a 230 m d’altitude, surplombent le
Girou qui s’écoule en contre bas, vers 150 m. Plus au sud-est, on apercoit les collines du Lauragais qui
offrent un arriére-plan massif au paysage vallonné de la plaine du Girou.

On rencontre a l'est du territoire de grands espaces ouverts liés a de vastes espaces dédiés
principalement a I'agriculture et présentant des parcelles en cultures, des prairies et des maillages de
haies. La partie Ouest est quant a elle influencée par lI'urbanisation Toulousaine et la proximité du
périphérique et de la bretelle autoroutiére et présente moins de parcelles agricoles.

Vue depuis « En Tartay » sur Verfeil

L’'urbanisation reste présente sur I'ouest du secteur, notamment au niveau de la commune de Verfell,
en rive droite du Girou, a proximité de la déviation de la RD20 : son urbanisation se développe vers
l'ouest. Sur le reste du secteur les batiments, hameaux et villages sont sur les reliefs (crétes et
sommets), en position dominante. Se mélent aux béatis de nombreux éléments de petit patrimoine local
(moulin, pigeonnier, croix) ainsi que des monuments historiques, notamment le moulin de Nagasse
(Monument Historique inscrit).

Les paysages sont ainsi passablement artificialisés. En effet, le Girou est rectifié sur cette partie de
I'aire d'étude (recalibrage du cours d’eau), le bati est récent, la RD20 et certains alignements d’arbres
représentent des éléments rectilignes et un important réseau de lignes haute tension irradie du poste
électrique de Verfeil.

La plaine du Girou est ainsi marquée par un cours d'eau au lit artificialisé, bordée d’'une ripisylve
essentiellement arborée, au coeur d'une plaine large de prés d'un kilométre sur laquelle s’est
développée l'agriculture. Elle est également marquée par un réseau électrique THT relativement
important.

En rive droite du Girou, la RD 20 le longe et le sépare du bourg de Verfeil.

Dans la partie basse du bourg, I'urbanisation est principalement marquée par les zones d’activités de
Piossane | et Il.

—
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1.6  Analyse de variantes

Les deux solutions étant relativement proches, le tableau suivant présente principalement les éléments distinctifs I'une de l'autre.

Liaison autoroutiére Castres-Toulouse — Dossier d’enquéte préalable
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Tableau 3 : Tableau de synthése de comparaison entre le tracé de référence et la variante 1A
Code couleur exprimant le caractéere favorable ou non du tracé concerné, illustré dans le tableau suivant

Defavorablet
Peu-favorablel
Assezfavorablel]
Favorable’]

Thémes considérés

Agriculture

Environnement humain o
Urbanisation et

cadre de vie,
réseaux et
servitudes

Cf. carte page 16

Organisation et
desserte des

Principaux enjeux et contraintes associés au tracé de référence

Foncier agricole préservé (hors emprises) du fait de la localisation du tracé en limite de la zone
urbanisée de Verfeil.

Acces a 1 exploitation a rétablir (PK 1, Le Grabas)

Maintien des acces aux parcelles.

Effet de coupure limité compte tenu des possibilités de réutilisation de la déviation existante de
Verfeil. Toutes les voiries existantes sont rétablies. Il en est de méme pour I'accés aux parcelles.

Principaux enjeux et contraintes associés a la solution « variante 1A »

Fragmentation et isolement de parcelles agricoles, avec risque d’abandon de leur exploitation au
niveau de I'échangeur.

Acces a 1 exploitation a rétablir (PK 1, Le Grabas)

Maintien des accés aux parcelles.

Passage en bordure du hameau En Olivier et d’habitations a flanc de coteaux (modification du
cadre de vie)

Tracé avec impact direct sur la station d’épuration de Verfeil

Impact direct sur 2 batis dont 1 d’habitation, au droit du futur échangeur

Nécessité de protections acoustiques de
facade pour 1 bati (Habitation de I'exploitation Le
Grabas).

Aucune protection acoustique n’est

nécessaire a I’entrée Ouest de Verfeil

Eloignement du pied du coteau : Verfeil moins

eXposé aux nuisances sonores

Le Grabas

Réseau électrique THT concerné

Tracé a I'écart de la zone de Piossane.

Effet de coupure limité compte tenu des possibilités de réutilisation de la déviation existante de
Verfeil. Toutes les voiries existantes sont rétablies. Il en est de méme pour I'acces aux parcelles.

Absence d’'éléments du patrimoine bati non protégé dans ou a proximité immédiate du tracé

territoires
Composantes paysageres (relief, couvert végétal, patrimoine, etc.) peu sensibles Composantes paysageres (relief, couvert végétal, patrimoine, etc.) peu sensibles
Vue possible vers le systeme d'échange voire vers le projet depuis les habitations du coteau, y | Vue possible vers le systeme d'échange voire vers le projet depuis les habitations du coteau, y compris
compris le bourg de Verfeil le bourg de Verfeil
Paysage L . . R p s . . A .
. . ysag Permet la découverte en plans lointains par les usagers de la ville de Verfeil sur sa créte et des | Permet la découverte en plans lointains par les usagers de la ville de Verfeil sur sa créte et des manoirs
Patrimoine culturel et . - L - A " -
manoirs et chateaux situés sur les coteaux et crétes et chateaux situés sur les coteaux et crétes
paysage
Monuments historiques inscrits au sein du bourg de Verfeil, a distance du tracé, mais en position | Monuments historiques inscrits au sein du bourg de Verfeil, & distance du tracé, mais en position
haute haute
Patrimoine

Absence d’éléments du patrimoine bati non protégé dans ou a proximité immédiate du tracé

Liaison autoroutiere Castres-Toulouse — Dossier d’enquéte préalable a la Déclaration d'Utili
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Thémes considérés

Principaux enjeux et contraintes associés au tracé de référence

Principaux enjeux et contraintes associés a la solution « variante 1A »

Environnement naturel
Cf. carte page 13

Tracé a I'écart du Girou
Destruction de 250 m de haies d'intérét faunistique, le long de la ZAC de Piossane |
Pas d’interception du Girou

Interception par 1 fois du ruisseau du Conné et de sa ripisylve

Pour se raccorder a I'A680 : En bordure immédiate de la ripisylve du Girou
Interception par 2 fois du Girou et de sa ripisylve (bretelles Ouest de I'échangeur)

Interception par 2 fois du ruisseau du Conné et de sa ripisylve (section courante + bretelle Est de
I'échangeur)

Environnement physique

Cf. carte page 9

Interception du ruisseau de Rieubaquié et d'un affluent

Interception du ruisseau du Conné

Tracé en marge ou a I'écart de la zone inondable du Girou
Autoroute et Echangeur de Verfeil qui chevauchent le Conné

La modélisation hydraulique qui a été effectuée en 2016 sur cette variante montre qu’il n'y
a pas d'impact sur le bati d’habitation, sauf en amont de la RD112, a I'ouest du Girou. Ce
béti devra faire I’objet de mesures spécifiques (acquisition, ...)

Interception du ruisseau de Rieubaquié et d'un affluent

Interception du ruisseau du Conné

Tracé rapproché du lit du Girou, en zone inondable fréquente
Autoroute qui chevauche le Conné et Echangeur de Verfeil qui chevauche par 2 fois le Girou

La modélisation hydraulique qui a été effectuée en 2016 sur cette variante montre qu’il n’y a
pas d’'impact sur le bati d’habitation sauf en amont de la RD112, a I'ouest du Girou, dans les
mémes ordres de grandeurs que pour le tracé de référence.

Technique

Rétablissement de la RD115
Rétablissement du ruisseau du Conné (2 ouvrages)
Permet de réutiliser la déviation de Verfeil (RD20), rétablie sur place

Contraintes techniques liées au passage en zone inondable (maintien des voies hors d’eau
jusqu’a une crue centennale, traitement des matériaux de remblai, mise en place éventuelle
d’ouvrages de décharge)

Contraintes techniques liées au passage en zone compressible (mise en place de matériaux
particuliers)

Site contraint par le bati et les équipements (ZAC de Piossane) existants pour la mise en ceuvre
d'un systéeme d’échange avec la RD112 et le tracé de la section courante

Aménagement d’ouvrages d’art pour la transparence hydraulique de I'échangeur au droit du Girou,
et sur la section courante pour limiter I'impact sur I'expansion des crues du Girou :

- Rétablissement de la RD115
- Rétablissement du ruisseau du Conné (2 ouvrages)
- Rétablissement du Girou (2 ouvrages)
Reprise de la déviation existante de Verfeil (RD20)
Site favorable pour la mise en ceuvre d’un systeme d’échange avec la RD112

Contraintes techniques liées au passage en zone compressible (mise en place de matériaux
particuliers)

Solution contrainte par les équipements (station d’épuration notamment) existants pour la mise en
ceuvre d’un systeme d’échange avec la RD112

Colts de I’échangeur

8,6 ME HT

10,3 ME HT

Au regard des résultats de comparaison entre les deux variantes, sur la qualité atmosphérique, et plus particulierement :

. du bilan des émissions ;

. des cartographies des surconcentrations ;

. des teneurs moyennes des surconcentrations ;

. des Indices Pollution Population (IPP) ;

. de I'Evaluation Quantitative des Risques Sanitaires (EQRS) ;
. de la monétarisation des codts collectifs ;

les deux variantes étudiées sont sensiblement équivalentes. Aucune des deux variantes d’échangeur ne se distingue réellement en termes d’impact sur la qualité de I'air ou la santé des populations.

La variante 1A permet de limiter au mieux I'impact sur le milieu humain (habitations). Bien que son implantation soit plus proche de la zone inondable du Girou que ne I'est la variante de tracé de
référence ; cela n’a pas d’'impact significatif supplémentaire, par rapport au tracé de référence, mais cela induit des contraintes techniques plus importantes pour le franchissement du Girou.

Le surcodt de 1,7 M€ HT pour I'échangeur de la variante 1A, par rapport au tracé de référence, est compensé par une économie d’'un montant équivalent pour la réalisation des travaux d’élargissement
de ’A680 : le colt global n’est donc pas modifié.

—
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| 1 PRESENTATION DE L’ETUDE

Le projet consiste a la mise a 2 x 2 voies de '’A680. La carte ci-dessous détaille la zone
d’étude :

Mise a 2x2
voies de 'A680

Figure 1 — Localisation de I’aire d’étude, Source : Egis

La réglementation acoustique appliquée au projet est celle relative a la modification de
voie routiere existante.

Le présent rapport permet de :
o Détailler le cadre réglementaire acoustique ;
o Exposer les hypothéses de calculs et notamment les trafics utilisés ;
» Présenter le calage du modéle de calcul réalisé a I'aide d’'une comparaison entre
les résultats de la campagne de mesure acoustique et d’une modélisation

acoustique réalisées avec les trafics relevés le jour des mesures ;

o Détailler les résultats des modélisations de I'état initial réalisées pour qualifier les
ambiances sonores existantes actuellement sur le secteur d’étude ;

« Mettre en avant les résultats de la modélisation des impacts acoustiques du projet
en fagade des batiments sensibles et mettre en avant les batiments subissant des
nuisances sonores au-dessus des seuils de bruit réglementaires ;

o Modéliser les éventuelles protections acoustiques a mettre en place afin de limiter
les nuisances sonores sous les seuils de bruit réglementaires.

EGIS

Version 4 - 10/02/2022 Etude d’impact acoustique Page 4 /50
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2 RAPPELS D’ACOUSTIQUE ET CADRE
REGLEMENTAIRE

2.1 DEFINITION DU BRUIT

Le bruit est d0 a une variation de la pression régnant dans I'atmosphére. Il peut étre
caractérisé par sa fréquence (grave, médium, aigué€) et par son amplitude - ou niveau
de pression acoustique - exprimées en décibel (dB).

2.2 DIFFERENTES CATEGORIES DE
BRUIT

Emergence

+ =

Bruit produit  Bruit résiduel Bruit ambiant
par la source (bruits habituels (combinaison
selle sans la source) du bruit résiduel et du
bruit de la source)

Figure 2 : Catégories de bruit, Source Egis

2.21 BRUIT AMBIANT

Il s’agit du bruit total existant dans une situation donnée, pendant un intervalle de temps
donné. Il est composé des bruits émis par toutes les sources proches ou éloignées.

2.2.2 BRUIT PARTICULIER

C’est une composante du bruit ambiant qui peut étre identifiée spécifiquement par des
analyses acoustiques (analyse fréquentielle, spatiale, étude de corrélation...) et peut
étre attribuée a une source d’origine particuliere.

EGIS
Version 4 - 10/02/2022 Etude d’impact acoustique Page 5/50
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2.2.3 BRUIT RESIDUEL

C’est la composante du bruit ambiant lorsqu’un ou plusieurs bruits particuliers sont
supprimes.

Etude d'impact

2.3 PLAGE DE SENSIBILITE DE
L'OREILLE

L'oreille humaine a une sensibilité tres élevée, puisque le rapport entre un son juste
audible

(2.10° Pascal) et un son douloureux (20 Pascal) est de I'ordre de 1 000 000. L'échelle
usuelle pour mesurer le bruit est une échelle logarithmique et I'on parle de niveaux de
bruit exprimés en décibels A (dB(A)) ou A est un filtre caractéristique des particularités
fréquentielles de l'oreille.

Echelle de bruit : Niveaux sonores communs

Niveau de bruit
a8 (A)

Groupe de rock

100 'ntérieur d'un métro

= X ”&Mum
Discussion & voix haute
g 80
Grande métropole de jour e’{?
e

Trasic avoroutier TR 70 b 130
i Discussion & voix normale
Zone commerciale
Zone périurbaine de jour
Zone urbaine calme de jour 50 Bureau en eSpace paysagd
e ——— ot ; Lave-vaisselle & 5m
hmumﬁnahu«d*= | —
Auditorium (bruit de fond)

Il! Biblothéque
30 & coucher de nuit
Salle de concert (bruit de fond)

Philh, ie ot Studio d" gi
(bruit de fond)

Seull d"audition

Extérieur Intérieur

Figure 3 — Echelle de bruit (source : Egis)

EGIS
Version 4 - 10/02/2022

Etude d’impact acoustique

ASF

Page 6 /50

Autoroute Castres-Toulouse - A680 Bretelle de VERFEIL Etude d'impact

2.4 ARITHMETIQUE PARTICULIERE

De par sa définition logarithmique, I'addition ou la multiplication des niveaux sonores
répond a une arithmétique spécifique.

241 LE DOUBLEMENT DE L'INTENSITE
SONORE

Lorsqu’une source sonore est doublée (en énergie) par exemple un doublement du trafic,
le niveau de bruit augmente de 3 dB(A).

60 60 o

g - - e

Figure 4 : Doublement de l'intensité, Source Egis

2.4.2 UN ECART D’AU MOINS 10 DB(A) ENTRE
DEUX SOURCES

Lorsque deux sources sonores, dont I'une est supérieure a I'autre d’au moins 10 dB(A),
sont émises simultanément, le niveau sonore résultant est égal a celui de la source la
plus bruyante. Le bruit le plus faible est alors masqué par le plus fort.

70 70

- & - &

Figure 5 : Deux sources d’intensité différente, Source Egis
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2.4.3 INTENSITE DE LA GENE SONORE 3 REGLEMENTATION APPLICABLE AU
PROJET ET METHODOLOGIE

Pour se faire une idée de la géne sonore, le Centre Scientifique et Technique du

Batiment (CSTB) propose une analyse subjective d’'une variation des niveaux de bruit. D, ETU DE
Augmenter le C’est multiplier . . R . .
. s . . C'est faire varier I'impression sonore :
niveau sonore de : | energie sonore par:
Tres légérement : on fait difficilement la
3dB 2 différence entre deux lieux ou le niveau differe
de 3 dB.
Nettement : on ressent une aggravation ou on Comme indiqué précédemment, dans le cadre du projet de mise a 2 x 2 voies de I'A680,
5dB 3 constate une amelioration lorsque le bruit la réglementation acoustique appliquée est celle relative a la modification de voirie
augmente ou diminue de 5 dB. routiére existante. Les principaux textes applicables sont :
10 dB 10 ]%cr)tmme si le bruit était percu deux fois plus Le titre VIl « Prévention des nuisances sonores » du livre V du code de
) 'environnement :

L’article L. 571-9 relatif aux aménagements et infrastructures de transport
terrestre ;

Les articles L. 571-10 et R.571-32 et suivants du code de I'environnement, mis

244 VARIATION DU NIVEAU SONORE EN en application par l'arrété du 30 mai 1996, réglementant les modalités du
FONCT'ON DE LA D|STANCE classement sonore des grandes voies existantes ;

Les articles R.571-44 a 52 relatifs a la limitation du bruit des aménagements et
infrastructures de transports terrestres ;
Pour une source linéaire comme une infrastructure routieére, un doublement de la sl . , . . . )
distance émetteur-récepteur engendre une diminution de 3dB du niveau sonore. L'arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres ;
La circulaire du 12 décembre 1997 relative a la prise en compte du bruit dans
la construction des routes nouvelles ou 'aménagement de routes existantes

du réseau national.

Les textes applicables a la réglementation relative a la résorption des Points Noirs du
Bruit (PNB) sont :

Les articles D571-53 a 57 du code de I'environnement (Livre V / Titre VII /
Chapitre 1er /Section 3 / Sous-section 3) ;

799

: - L’arrété du 3 mai 2002 relatif aux subventions accordées par I'Etat pour les
Distance d 2d 4d opérations d’isolation acoustique des points noirs dus au bruit des réseaux
routier et ferroviaire ;

La circulaire du 25 mai 2004 relative au bruit des infrastructures de transports
terrestres précise les instructions a suivre concernant les observatoires du bruit

_N(f)ltre etatt phty3|que ett_mordal, bno_ttreA_herltage cultt,Jr(;I I?t dnos_ parcours |nd|V|dueIst des transports terrestres, le recensement des points noirs et les opérations de
influencent notre perception du bruit. AINSl, aucuné echelie de niveau sonore ne peu résorption des points noirs dus au bruit des réseaux routier et ferroviaires

donner une indication absolue de la géne occasionnée a une personne donnée. nationaux
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Le bruit de la circulation automobile fluctue au cours du temps. La mesure instantanée
(au passage d'un camion, par exemple) ne suffit pas pour caractériser le niveau
d'exposition au bruit des personnes. Les enquétes et études menées ces vingt derniéres
années dans différents pays ont montré que c'est le cumul de I'énergie sonore regue par
un individu qui est l'indicateur le plus représentatif des effets du bruit sur 'homme et, en
particulier, de la géne issue du bruit de trafic. Ce cumul est traduit par le niveau
énergétique équivalent noté Leq. En France, ce sont les périodes Jour (6 h - 22 h) et
Nuit (22 h - 6 h) qui ont été adoptées comme référence pour le calcul du niveau Leq.

Les indices réglementaires s'appellent LAeq (6 h - 22 h) et LAeq (22 h - 6 h). lls
correspondent a la moyenne de I'énergie cumulée sur les périodes 6 h-22het22h -6
h pour I'ensemble des bruits observés.

lls sont mesurés ou calculés a 2 m en avant de la fagcade concernée et entre 1,2 m et
1,5 m au-dessus du niveau de I'étage choisi, conformément a la réglementation. Ce
niveau de bruit dit « en fagcade » majore de 3 dB(A) le niveau de bruit dit « en champ
libre » c'est-a-dire en I'absence de batiment.

Réglementairement, dans le cadre de la modification d’'une infrastructure existante, les
objectifs de protection acoustique réglementaire sont fixés en fonction de I'état initial
(arrété du 5 mai 1995). Il s’agit de qualifier 'ambiance sonore actuelle : modérée,
modérée de nuit ou non modérée, selon les seuils détaillés dans le tableau suivant.

EGIS

Bruit ambiant existant avant travaux
Type de zone toutes sources sonores confondues (en dB(A))
LAeq (6 h-22h) LAeq (22 h-6h)
Modérée <65 <60
Modérée de nuit > 65 <60
L, <65 >60
Non modérée
265 > 60
Version 4 - 10/02/2022 Etude d’impact acoustique Page 10/50

Dans le cas d’'une maodification d’infrastructure existante, les seuils de bruit sont définis
par l'arrété du 5 mai 1995, ainsi que précisés par la circulaire du 12 décembre 1997 et
indiqués dans le tableau ci-aprés.

Ces seuils acoustiques sont a respecter uniquement si la modification est
significative (augmentation des niveaux sonores a terme avec projet par rapport aux
niveaux sonores a terme sans modification supérieure a 2 dB(A)). Si la transformation
n’est pas significative, il n’y a pas obligation de protection.

La méthodologie appliquée pour vérifier le respect de ces seuils réglementaires est
résumée dans le schéma suivant :

Détermination des ambiances
sonores préexistantes

Calcul acoustique de la situation initiale

Contribution sonore maximale
admissible aprés travaux

Calcul acoustique de la situation de référence
(a terme sans projet)

Différence
D = Projet -
Référence
maximale
jour/nuit

Calcul acoustique de la situation projet —

D < 2 dB(A) D > 2 dB(A)
A\ 4 v

Pas de mesure a prévoir

Mesure a prévoir en fonction
de la contribution sonore |
maximale admissible

La nature du projet va engendrer inévitablement un dépassement de 2 dB(A) sur
une majorité du linéaire, par conséquent il a été acté de considérer ce
dépassement comme avéré. Cette démarche ne remet pas en cause I’approche
réglementaire, elle permet simplement d’éviter d’analyser la situation de référence
et ainsi de simplifier la compréhension de I’étude acoustique.

EGIS
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Le tableau suivant indique les seuils acoustiques réglementaires.

Période diurne (6h-22h)

Période nocturne (22h-6h)

Etablissements
d’enseignement
sauf les ateliers

Indifférente

>60 dB(A) et

contribution

Indifférente

Zone
Usage et nature d’ambiance Contribution Contribution Contribution Contribution
des locaux sonore sonore maximale sonore maximale
préexistante initiale de admissible initiale de admissible
Iinfrastructure | aprés travaux(!) I'infrastructure aprés travaux(!
<60 dB(A) 60 dB(A) <55 dB(A) 55 dB(A)
Modérée > 60 dB(A) et contribution >55 dB(A) et contribution
<65 dB(A) initiale <60 dB(A) initiale
>65 dB(A) 65 dB(A) > 60 dB(A) 60 dB(A)
Logements
<55 dB(A) 55 dB(A)
Moder.e-e de Indifférente 65 dB(A) >55 dB(A) et cor}trji%)ution
nuit <60 dB(A) initiale
> 60 dB(A) 60 dB(A)
Non modérée Indifférente 65 dB(A) Indifférente 60 dB(A)
<60 dB(A) 60 dB(A) <55 dB(A) 55 dB(A)
Etablissements
de santé, de e > 60 dB(A) et contribution > 55 dB(A) et contribution
) b Indifférente L -
soins et d’action <65 dB(A) initiale <60 dB(A) initiale
sociale®
> 65 dB(A) 65 dB(A) > 60 dB(A) 60 dB(A)
<60 dB(A) 60 dB(A)

Pas d’obligation

<65 dB(A) initiale
bruyants et
locaux sportifs
>65 dB(A) 65 dB(A)
Locaux a usage Modérée Indifférente 65 dB(A)
de bureauxg Indifférente Pas d’obligation
Autres Indifférente Pas d’obligation

(1) Ces valeurs sont supérieures de 3dB(A) a celles qui seraient mesurées en champ libre ou en fagade, dans
le plan d'une fenétre ouverte, dans les mémes conditions de trafic, a un emplacement comparable. Il
convient de tenir compte de cet écart pour toute comparaison avec d'autres réglementations qui sont
basées sur des niveaux sonores maximaux admissibles en champ libre ou mesurés devant des fenétres
ouvertes.

(2) Pour les salles de soins et les salles réservées au séjour de malades, ces niveaux sont abaissés de 3dB(A).
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4 PARAMETRES ACOUSTIQUES

La cartographie des niveaux sonores en milieu extérieur est basée sur I'utilisation d’'un
logiciel de simulation acoustique CadnaA version 2021. La modélisation du site d’étude
est réalisée en 3D. Elle intégre les parameétres suivants :

la topographie,

le bati,

les sources de bruit (routes, voies ferrées...),

les obstacles (écrans, murs, talus...).
Les données topographiques sont issues des deux fichiers :

un relevé topographique proche précis : «A68 3D T.dwg » ;

la BD Topo pour compléter le modele pour la topographie plus éloignée du
projet.

Le modéle tient compte de la hauteur du bati repéré sur le terrain lors des mesures de
bruit in-situ transmises par le CEREMA.

La puissance acoustique des voies de circulation est directement déterminée par le
logiciel en fonction des caractéristiques du trafic supporté par chaque voie. Les codes
de calcul sont conformes a I'état de I'art. Les calculs sont effectués selon les normes :

NF S 31-131 "Prévision du bruit des transports terrestres" ;

NF S 31-132 "Méthode de prévision du bruit des infrastructures de transports
terrestre en milieu extérieur".

La méthode est compatible avec la NMPB 2008 (Nouvelle Méthode de Prévision du Bruit
mise a jour en 2008) qui permet la prise en compte des conditions météorologiques du
site. Cette méthode est décrite dans la norme NF S 31-133 "Calcul de I'atténuation de
son lors de sa propagation en milieu extérieur, incluant les effets météorologiques".

Conformément a la réglementation acoustique en vigueur, les simulations ont été
réalisées pour les périodes jour (6h-22h) et nuit (22h-6h).
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Les parameétres de calculs utilisés pour I'étude acoustique sont les suivants :

Méthode de calcul : NMPB Route 2008 : c’est la derniere norme de calcul
acoustique éditée par le SETRA (dénommé CEREMA depuis le 01/01/14) qui
intégre notamment la prise en compte des écrans bas,

Type de sol (absorption) : ce paramétre permet de modifier le coefficient
d’absorption du sol qui influe sur la dispersion d’énergie de 'onde acoustique
réfléchie sur le sol. La valeur prise en compte pour notre étude est G=0,7, qui
correspond a un sol relativement absorbant de type terre non compactée (les
routes sont considérée comme réfléchissantes).

Distance de propagation du son : c’est la distance maximale au-dessus de laquelle
les émissions sonores ne sont plus modélisées. La valeur choisie pour I'étude est
de 1500 m,

Nombre de réflexions : c’est le nombre maximal de fois que l'onde sonore
modélisée peut se réfléchir sur les obstacles avant que le calcul ne soit terminé.
Le nombre choisi pour I'étude est 3 réflexions,

Température moyenne : 15°C,

Humidité relative : 70%.

L’effet des conditions météorologiques est mesurable dés que la distance Source /
Récepteur est supérieure a une centaine de métres et croit avec la distance. Il est
d’autant plus important que le récepteur, ou I'émetteur, est proche du sol.

La variation du niveau sonore a grande distance est due a un phénoméne de réfraction
des ondes acoustiques dans la basse atmosphére (dues a des variations de la
température de I'air et de la vitesse du vent).

Les facteurs météorologiques déterminants pour ces calculs sont :

les facteurs thermiques (gradient de température) : la vitesse de propagation est
proportionnelle a la température de I'air,

les facteurs aérodynamiques (vitesse et direction du vent) : la vitesse de
propagation est accrue si le vent souffle dans sa direction, et l'inverse est valable
également.

EGIS ASF
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431 LES FACTEURS THERMIQUES

Temperature Temperature
décroissante croissante

Rayons
sonores

Rayons
sonores

el B >
//V////////////va’eaut’iusol//////////

Zone d'ombre Source Zone d'ombre Source

Condition défavorable a la propagation du son :

En journée, les gradients de température sont négatifs (la température décroit avec
la hauteur au-dessus du sol), par conséquent la vitesse du son décroit avec la hauteur
par rapport au sol. Les rayons sonores sont courbés en direction du ciel. Cette
situation est défavorable a la propagation du son et peut créer des « zones d’'ombre
».

Condition favorable a la propagation du son :

La nuit, les gradients de température sont positifs (la température croit avec la hauteur
au-dessus du sol), par conséquent la vitesse du son croit avec la hauteur par rapport
au sol. Les rayons sonores sont courbés en direction du sol. Cette situation est
favorable a la propagation du son.

EGIS ASF
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4.3.2 LES FACTEURS AERODYNAMIQUES

Lorsque le vent souffle dans une certaine direction, sa vitesse est d’autant plus faible
que l'on s’approche du sol. L’effet sur la vitesse de propagation du son sera donc
différent en fonction de la hauteur au sol.

= Direction du vent Vitesse du vent
V (h)

Rayons
sonores

= 7 Zone d'ombre

TR I TP AT T 7 i

Condition défavorable a la propagation du son :

Le vent souffle dans le sens inverse de la propagation du son. Plus la hauteur est élevée,
plus les rayons sonores sont ralentis. Les rayons sonores sont courbés en direction du
ciel. Cette condition est défavorable a la propagation du son et peut créer des « zones
d’ombre ».

Condition favorable a la propagation du son :

Le vent souffle dans le sens de la propagation du son. Plus la hauteur est élevée, plus
les rayons sonores sont accélérés. Les rayons sonores sont courbés en direction du sol.
Cette condition est favorable a la propagation du son.

Tout au long de I'année, sur un secteur d’étude donné, les conditions météorologiques
fluctuent en combinant les deux effets précédemment exposés : on peut se retrouver
dans 3 situations :

Conditions défavorables a la propagation du son : typiquement un vent soufflant
dans le sens inverse de la propagation du son et/ou un gradient de température
négatif,

Conditions homogéne vis-a-vis de la propagation du son : typiquement absence
de vent et gradient de température nul,

Conditions favorables a la propagation du son : typiquement un vent soufflant dans
le sens de la propagation du son et/ou un gradient de température positif.
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La norme NFS 31-133, « calcul des niveaux sonores dans I'environnement » impose, de
modéliser au minimum en conditions homogénes afin de ne pas minimiser les niveaux
de bruit calculés. Cette norme indique, pour 41 villes de France métropolitaine, des
moyennes d’occurrences météorologiques favorables a la propagation du son relevées
sur une année (17 a 20 ans).
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Pour la présente étude, les moyennes annuelles d’occurrence météorologiques
favorables de la commune la plus proche du site d’étude sont prises en compte, a savoir
celles de la ville de Toulouse. Le tableau ci-aprés indique, dans chacune des directions,
les pourcentages de conditions météorologiques favorables a la propagation du son.

Yaleurs d'occurrences météo. favorables Toulousze [2] -

200 400 60° 807 1007 120° 140° 160° 180° 2007 2207 2400 2607 280° 3007 3207 340° 360°

EGIS
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5 TRAFICS ROUTIERS

La norme de calcul NMPB 2008 indique trois classes de revétements de chaussée
différentes :

R3 : enrobé classique,

R2 : enrobé ayant de bonnes caractéristiques acoustiques, Les trafics routiers relevés pendant la période de mesures de bruit, qui serviront a caler
le modéle acoustique, ont été transmis par le Maitre d’Ouvrage. lls sont indiqués dans
R1 : enrobé ayant de trés bonnes caractéristiques acoustiques. le tableau ci-dessous :
Trafic périod Trafic périod
Point de mesure Route ra |cj:o;::err|o e ra I?\Eﬁ"o e
La figure ci-dessous détaille les classes associées aux différents types d’enrobé : de bruit Véhsh 1% PL [Véhih | % PL
PF1 RD112 | 436 6 37 3

Base de données des revétements : mesures VI/VL
(LAmax, température de 20°, vitesse 90 km'h)

g
¥

. R1 ==

& = - > L 5 [aQ
< - . -0 - 81 3 81
é E;l) ;g - l78 5@ ﬁg?%‘sol‘m" l! -
§ 77 ¥ s .__ - Les données de trafics routiers utilisées pour la modélisation acoustique en situation
%75 | ™ W% 75l76i B S - initiale proviennent des données transmises par le Maitre d’Ouvrage (fichier :
5 7 !.74 : oo « recap_trafics_V3_reseau_secondaire.ods », issu de I'étude de trafic du CEREMA,
a3 7 « s Jmme mise a jour en 2015).

*

Les données sont fournies en TMJA (Trafics Moyens Journaliers Annuels) a I'horizon
2014. Le TMJA est réparti en Trafic Moyen Horaire Annuel (TMHA) sur les périodes
réglementaires Jour (6h-22h) et Nuit (22h-6h), par application de la note n°77 du SETRA
(2007) relative a la répartition du trafic sur les périodes réglementaires.

ECF
BBTM /14
ES6/10

B(
ES10/14

BBSG0/10
BBUM 0/10

BBUM 0/6
BBDr0/10
BBTM 0/10-typel

)
BBSG 0/14 /

BBTM 0/10-type2

Le repérage des trongcons modélisés est indiqué sur la carte ci-aprés et les trafics

e ot i Ve correspondants sont présentés dans le tableau qui suit :

meyeane de ks catégorie, aves som dcart type en vert’

BBTM 0/6-type2
BBTM 0/6-typel

Le type de revétement routier actuel sur 'A680 est du ECF, soit de classe R2
(revétement ayant des qualités acoustiques moyennes). Les revétements prévus pour
le projet sont du BBTMO/6 pour la section courante (Classe R1 : revétement ayant de
bonnes qualités acoustiques) et BBTM 0/10 pour les échangeurs (Classe R2:
revétement ayant des qualités acoustiques moyennes).

Par ailleurs, la dégradation dans le temps des performances acoustiques des
revétements est prise en compte. Cette dégradation est progressive entre 0 et 10 ans
d’age, et est plafonnée a partir de 10 ans a environ 3 dB(A) de perte d’efficacité. Afin de
se placer dans les configurations les plus favorables aux riverains pour évaluer les
éventuelles protections a mettre en place, les simulations sont réalisées avec un
enrobé de 10 ans d’age.
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5.3 SITUATION FUTURE (2044)

Les seuils acoustiques applicables sont valables tout au long de la vie de I'infrastructure
routiere. Le « guide du chef de projet » éditer par le CERTU conseille d’effectuer les
études acoustiques en situation future la plus défavorable (avec le trafic connu le plus
) i éleveé). Dans le cas d’augmentation constante du trafic routier, il est retenu généralement
Bonreposiy 1 un horizon a terme correspondant a la date de la mise en service + 20 ans.

5.3.1 SANS PROJET (REFERENCE)

Comme indiqué dans le chapitre 3.4. Il a été acté que I'ajout de bruit engendré par le
projet serait significatif (augmentation supérieure a 2 dB(A)). Par conséquent I'analyse
de la situation dite de référence n’est pas nécessaire.

5.3.2 AVEC PROJET

Pour prendre en compte 'aménagement du projet et la configuration de I'échangeur de
Verfeil conformément aux conclusions de I'enquéte publique, les études de trafics
actualisées conduisent a retenir sur le périmétre de I'A680 entre le diffuseur de Verfeil
ouest et le V% diffuseur de Gragnague un trafic de 11 693 veh/j a I'horizon 2045, proche
de celui figurant dans le dossier DUP.

Figure 13 : Localisation des troncons de trafic en situation initiale (2014),
Source : Google Earth

SITUATION INITIALE (2014)
L . 24h Jour(6h-22h) | Nuit(22h-6h)
Localisation point TMIA TMHA TMHA
de comptage

Vehl/j | %PL | Veh/h |%PL| Veh/h | %PL

1 6765 | 3.8 397 3.6 58 6.1
2 6 033 8.2 353 7.8 53 12.8

3 5919 3.9 347 3.7 51 6.3
4 2 507 6.6 147 6.3 22 104
46 40015 | 9.0 2332 | 81 436 16.5
47 5246 | 141 306 13.4 48 21.2

Tableau 5 — Trafics modélisés en situation initiale (2014), Source : Egis
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6 ETAT INITIAL (2014)

A I'aide d’une mesure de bruit de 24 heures et de comptages de trafics relevés pendant
cette mesure, la validité du modéle est vérifiée en comparant les résultats de la mesure
aux résultats des calculs.

La mesure a été réalisée en novembre 2011 (donnée CEREMA) sur I'habitation
présentée sur le plan ci-dessous :

Le but de cette étape est de localiser les zones d’ambiance sonore préexistante sur le
secteur d’étude. Tout d’abord il faut vérifier que le modéle de calcul acoustique (réalisé
sur le logiciel CadnaA version 2021) traduit bien la réalité. Les résultats des mesures de
bruit in-situ et le relevé des comptages des trafics effectués pendant ces mesures
permettent de caler la modélisation acoustique sur les périodes jour et nuit.

La méthodologie générale mise en ceuvre pour la réalisation de I'état initial peut étre
schématisée comme suit.

Recueil des données, visite de terrain,
pré-localisation des mesures

! v

Modélisation CadnaA a partir
des fichiers 3D

Campagne de mesures

sonometriques Trafic du jour des mesures
' ‘ ) l : Un écart de 2 dB(A) est toléré entre la mesure et le calcul. Cette valeur est celle
Comparaison entre les résultats des mesures et des calculs. Aju‘s;reme;nt desd‘l préconisée dans le Manuel du Chef de Projet du guide "Bruit et études routiéres” publié
Un écart de 2 dB(A) est tolére. parametres du modele par le CERTU / SETRA en tant que précision acceptable dans le cas d'un site modélisé

‘ simple.

Le tableau suivant détaille les résultats de la mesure et des calculs correspondant :

Modele validé pour la phase de
calcul

LAeq mesuré | LAeq calculé IDIfIference
i dB(A) en dB(A) calcul —mesure
Point de mesure en on dB(A)

Jour | Nuit | Jour Nuit Jour Nuit

Calcul sur récepteurs sur I'ensemble du site
Sources sonores : routes principales avec le
trafic moyen annuel PF1 62.4 | 53.8 | 63.8 52.6 +1.4 -1.2

¥

Repérage des zones d’ambiance sonores préexistantes
et détermination des seuils a respecter en situation projet

Les écarts entre les résultats de mesure et de calcul sont inférieurs a 2 dB(A), le modéle
de calcul peut étre considéré comme validé.
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7 IMPACT DU PROJET (2044)

Une modélisation de I'état initial est réalisée sur 'ensemble de la zone d’étude a partir

du modéle de calcul précédemment calé. L’état initial est calculé en intégrant les

données de trafic de toutes les infrastructures de transport présentes sur le site d’étude

détaillées au chapitre 5.2. Cette modélisation permet de déterminer quels sont les La modeélisation est réalisée en intégrant le projet d‘élargissement de 'A680 au modéle

niveaux sonores actuels en facade de tous les batiments riverains du projet. de calcul CadnaA et les trafics routiers a I'horizon mise en service + 20 indiqués au
chapitre 5.3.2.

Les résultats de ces calculs sont présentés en annexe 10.1.
Les résultats de ces calculs sont présentés en annexe 10.1.

Les niveaux sonores supérieurs a 65 dB(A) en période diurne et supérieurs a 60 dB(A)
en période nocturne (niveaux caractérisant une zone d'ambiance sonore préexistante Afin de mieux appréhender la propagation sonore, des cartes isophoniques calculées

non modérée) sont repérés en rouge dans le tableau. sur |'état projet sont présentées en annexe 10.2.

L’analyse des résultats fait ressortir que seules quelques habitations sont en zone
d’ambiance sonore initialement non modérée de jour. Afin d’homogénéiser la zone
d’étude dans le sens du riverain, toute la zone d’étude est considérée en zone
d’ambiance sonore initialement modérée.
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8 DIMENSIONNEMENT DES
PROTECTIONS

L’analyse des résultats ne révele aucune obligation réglementaire de protection
phonique.

Toutefois :

L’habitation repérée par le récepteur 74 localisée au Sud-Ouest du diffuseur de
Verfeil présentant un niveau sonore de 59.7 dB(A) de jour ;

L’habitation repérée par le récepteur 75 localisée au Sud-Est du diffuseur de Verfeil
présentant un niveau sonore de 58.9 dB(A) de jour.

Ces habitations sont trés proche du seuil réglementaire diurne de 60 dB(A). Un
dimensionnement de protection a la source a été réalisé pour ces derniéres

Pour chaque habitation un écran de 150 metres linéaire sur 2m de hauteur, localisé le
long des bretelles sud du diffuseur a été calculé. Ces écrans devront étre absorbant afin
de minimiser les réflexions qui engendrerait une augmentation notable des niveaux
sonores sur les habitations localisées au nord du diffuseur.

Les résultats de ces calculs sont présentés en annexe 10.1.

Afin de mieux appréhender la propagation sonore, des cartes isophoniques calculées
sur I'état projet avec protection sont présentées en annexe 10.2.

9 CONCLUSION

Le présent rapport concerne I'étude d’'impact acoustique relative a I'élargissement de de
la section de 'A680.

Le modele de calcul acoustique a été calé a I'aide d’'une comparaison avec une mesure
acoustique de 24 heures effectuée au droit d’'un secteur potentiellement impacté.

L’état initial a été ensuite modélisé a I'aide de ce modele de calcul acoustique calé. Il en
est ressorti que la globalité de la zone d’étude est considérée en zone d’ambiance
sonore préexistante modérée.

Il a été considéreé que I'élargissement de la plateforme routiére entrainera inévitablement
une augmentation significative (supérieure a 2 dB(A)) des niveaux acoustiques. Cette
considération implique que toutes habitations peuvent prétendre a une protection
acoustique si les seuils réglementaires sont dépassés méme si le projet n’engendre pas
une augmentation des niveaux sonores supérieurs a 2 dB(A).

Aucune de ces habitations présentent a terme, en situation projet, des niveaux sonores
supérieurs aux seuils réglementaires.

Dans le cadre réglementaire, le projet, dans cette configuration géométrique et avec les
trafics prévisionnels transmis, ne nécessite pas la mise en ceuvre de protection
acoustique.

Toutefois 2 habitations présenteront des niveaux sonores proche du seuil réglementaire
diurne et des dispositifs de protections ont été dimensionné pour ces habitations. Elles
se présentent sous la forme de 2 écrans absorbant faisant chacun 200 métres linéaire
sur 2 métres de hauteur.
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| 10 ANNEXES

10.1 ANNEXE 1 : CARTE DES
RECEPTEURS ET TABLEAUX DE
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0 MISE A 2X2 VOIES

Qi des reCepiel)
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DO B DL
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Etat initial

Etat initial

Objectif

Objectif

Etat projet sans

Etat projet sans

Numéro Etage toutes sources toutes sources Ambiance sonore Niveau en dB(A) | Niveau en dB(A) ' protection _ protection P[otectipn
Récepteur vaezu en dB(A) Niveau en .dB(A) actuelle de jour de nuit Niveau en dB(A) Niveau en _dB(A) nécessaire
e jour de nuit de jour de nuit
1 RdC 61.2 55.7 modérée 61.2 55.7 56.0 49.0 non
ler 61.4 55.6 modérée 61.4 55.6 57.3 50.0 non
RdC 59.6 53.7 modérée 60 55 57.5 50.1 non
2 ler 59.8 53.7 modérée 60 55 58.1 50.6 non
3 RdC 58 52 modérée 60 55 56.6 49.0 non
4 RdC 52.5 46.3 modérée 60 55 53.3 45.9 non
5 RdC 54.6 48.7 modérée 60 55 53.7 46.4 non
6 RdC 65.2 57.7 modérée de nuit 65 57.7 51.6 44.4 non
7 RdC 57.7 50.5 modérée 60 55 51.0 43.7 non
8 RdC 58.5 51.3 modérée 60 55 51.5 44.3 non
9 RdC 56.7 49.5 modérée 60 55 51.9 44.7 non
10 RdC 55.5 49.5 modérée 60 55 56.3 49.0 non
11 RdC 55.1 49.2 modérée 60 55 56.5 49.2 non
RdC 53.8 47.6 modérée 60 55 57.5 50.4 non
12 ler 54.1 47.7 modérée 60 55 57.9 50.5 non
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Etat initial

Etat initial

Objectif

Objectif

Etat projet sans

Etat projet sans

Numéro Etage toutes sources toutes sources Ambiance sonore Niveau en dB(A) Niveau en dB(A) ' protection _ protection P[otecti(_)n
Récepteur vaezu en dB(A) Niveau en FiB(A) actuelle de jour de nuit Niveau en dB(A) Niveau en _dB(A) nécessaire
e jour de nuit de jour de nuit

13 RdC 61.4 53.9 modérée 61.4 55 52.1 44.9 non

ler 62.5 54.9 modérée 62.5 55 52.6 45.3 non
14 RdC 61.7 54.1 modérée 61.7 55 51.8 44.6 non
15 RdC 56.6 49.4 modérée 60 55 53.1 45.9 non
16 RdC 53.9 46.9 modérée 60 55 52.7 45.4 non
17 RdC 53.8 46.9 modérée 60 55 53.8 46.4 non
18 RdC 52.3 45.6 modérée 60 55 53.9 46.5 non
19 RdC 50.6 43.6 modérée 60 55 54.3 46.8 non

ler 51.7 44.7 modérée 60 55 54.6 47.1 non
20 RdC 49.8 42.8 modérée 60 55 53.5 46.0 non

ler 51.1 44.3 modérée 60 55 54.3 46.9 non
1 RdC 48.8 41.9 modérée 60 55 53.4 46.0 non

ler 49.6 42.6 modérée 60 55 54.0 46.5 non
22 RdC 51.8 45 modérée 60 55 56.4 49.0 non
23 RdC 48.1 41.1 modérée 60 55 52.7 45.2 non

ler 50 43.1 modérée 60 55 54.2 46.8 non
24 RdC 47.9 41.2 modérée 60 55 52.0 44.7 non
- RdC 48.7 41.9 modérée 60 55 53.0 45.6 non

ler 50.2 43.5 modérée 60 55 53.9 46.4 non
26 RdC 48.1 41.3 modérée 60 55 52.4 45.0 non

ler 49.9 43 modérée 60 55 53.9 46.4 non
27 RdC 55.1 48.9 modérée 60 55 58.8 51.8 non

ler 55.4 49.1 modérée 60 55 59.2 52.0 non
28 RdC 54.1 47.9 modérée 60 55 56.4 49.5 non
29 RdC 53.5 47.1 modérée 60 55 55.1 48.2 non

ler 55.1 48.4 modérée 60 55 55.6 48.5 non
30 RdC 53.9 47.4 modérée 60 55 54.3 47.6 non
31 RdC 63.1 55.7 modérée 63.1 55.7 53.9 47.0 non
32 RdC 58.2 51.2 modérée 60 55 53.7 46.7 non
33 RdC 58.7 51.5 modérée 60 55 54.0 47.0 non

ler 61.8 54.2 modérée 61.8 55 54.2 47.0 non
34 RdC 50 43.2 modérée 60 55 54.4 47.0 non

RdC 48.7 41.8 modérée 60 55 53.0 45.6 non
3 ler 49.4 42.4 modérée 60 55 53.7 46.1 non
36 RdC 49.6 43.5 modérée 60 55 53.4 46.9 non
37 RdC 52.6 45.9 modérée 60 55 50.7 43.8 non
38 RdC 50 43.8 modérée 60 55 52.7 46.3 non
39 RdC 48.4 42.3 modérée 60 55 51.5 45.1 non
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Etat initial

Etat initial

Objectif

Objectif

Etat projet sans

Etat projet sans

Numéro Etage toutes sources toutes sources Ambiance sonore Niveau en dB(A) Niveau en dB(A) ' protection _ protection P[otecti(_)n
Récepteur Niveau en dB(A) Niveau en FiB(A) actuelle de jour de nuit Niveau en dB(A) Niveau en _dB(A) nécessaire
de jour de nuit de jour de nuit
40 RdC 45.9 39.1 modérée 60 55 50.5 43.0 non
41 RdC 45.6 38.8 modérée 60 55 50.3 42.8 non
42 RdC 45.7 38.8 modérée 60 55 50.4 42.9 non
43 RdC 48.2 41.3 modérée 60 55 52.7 45.2 non
44 RdC 46.9 39.9 modérée 60 55 51.5 44.0 non
45 RdC 47.3 40.3 modérée 60 55 51.8 44.2 non
ler 47.6 40.6 modérée 60 55 52.1 44.4 non
46 RdC 46.4 39.5 modérée 60 55 51.1 43.6 non
ler 47.2 40.2 modérée 60 55 51.8 44.1 non
a7 RdC 46.9 40 modérée 60 55 51.5 44.1 non
RdC 45.8 38.9 modérée 60 55 50.5 43.0 non
48 ler 47 40 modérée 60 55 515 43.9 non
49 RdC 46.1 39.2 modérée 60 55 50.7 43.2 non
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Etat initial Etat initial N L Etat projet sans Etat projet sans
Numéro - toutes sources toutes sources Ambiance sonore . e . Cljzedy protection protection Protection
Récepteur 2EY3 Niveau en dB(A) Niveau en dB(A) actuelle NI n 213 ML Gl .dB(A) Niveau en dB(A) Niveau en dB(A) nécessaire
de jour de nuit de jour de nuit de jour de nuit
50 RdC 51.5 44.7 modérée 60 55 56.2 48.8 non
RdC 51.3 44.4 modérée 60 55 56.0 48.6 non
>1 ler 52.3 45.4 modérée 60 55 56.8 49.3 non
52 RdC 53 46.2 modérée 60 55 57.4 50.0 non
53 RdC 65.7 58.2 modérée de nuit 65 58.2 53.5 46.9 non
ler 65.7 58.3 modérée de nuit 65 58.3 53.8 46.9 non
54 RdC 52.2 46.1 modérée 60 55 57.1 50.3 non
55 RdC 59.9 52.7 modérée 60 55 55.1 48.4 non
RdC 66.5 59.1 modérée de nuit 65 59.1 55.7 49.1 non
> ler 66.4 59 modérée de nuit 65 59 55.7 48.7 non
RdC 64.3 56.9 modérée 64.3 56.9 55.4 48.8 non
>7 ler 64.7 57.3 modérée 64.7 57.3 55.7 48.7 non
58 RdC 59.4 52.2 modérée 60 55 55.2 48.5 non
ler 60.8 53.5 modérée 60.8 55 55.6 48.5 non
59 RdC 59.9 52.7 modérée 60 55 55.8 48.9 non
ler 61.3 54 modérée 61.3 55 56.0 48.8 non
60 RdC 51.4 44.6 modérée 60 55 55.7 48.3 non
61 RdC 51 44.2 modérée 60 55 55.5 48.1 non
ler 51.8 44.9 modérée 60 55 55.9 48.5 non
62 RdC 52.4 45.5 modérée 60 55 54.6 47.1 non
63 RdC 53.6 46.7 modérée 60 55 55.1 47.5 non
64 RdC 50.2 43.5 modérée 60 55 54.8 47.4 non
ler 51.8 44.9 modérée 60 55 56.1 48.7 non
EGIS ASF
Version 4 - 10/02/2022 Etude d’impact acoustique Page 36 /50




Autoroute Castres-Toulouse - A680 Bretelle de VERFEIL Etude d’'impact

A680 MISE A 2X2 VOIES

LOCLSOTQNnT Oes recepielnrs

SAINT-PIERRE

Planche 5/5




Etat initial

Etat initial

Etat projet sans

Etat projet sans

Etat futur aprés

Etat futur aprés

. toutes sources | toutes sources Ambiance ijectif ijectif protection protection . protections protections 2l dgs gain Qes
Numéro - . . Niveau en Niveau en . . Protection . - protections | protections
Récepteur Etage Niveau en Niveau en sonore dB(A) dB(A) Niveau en Niveau en S Niveau en Niveau en en dB(A) en dB(A)
dB.(A) dB(A) EEEl de jour de nuit dB.(A) dB(A) dB.(A) dB(A) de jour de nuit
de jour de nuit de jour de nuit de jour de nuit
65 RdC 45.6 38.7 modérée 60 55 49.9 42.5 non 49.9 42.5 0.0 0.0
66 RdC 46.7 39.9 modérée 60 55 51.0 43.7 non 51.0 43.7 0.0 0.0
ler 47.6 40.7 modérée 60 55 51.8 44.3 non 51.8 44.3 0.0 0.0
RdC 52.1 45.8 modérée 60 55 54.1 47.7 non 54.1 47.7 0.0 0.0
o7 ler 51.1 44.8 modérée 60 55 54.4 47.6 non 54.4 47.6 0.0 0.0
68 RdC 54.5 47.8 modérée 60 55 52.9 46.1 non 52.9 46.1 0.0 0.0
69 RdC 54.9 48.1 modérée 60 55 52.9 46.3 non 52.9 46.3 0.0 0.0
20 RdC 62.5 55.2 modérée 62.5 55.2 52.6 46.3 non 52.6 46.3 0.0 0.0
ler 63.2 55.8 modérée 63.2 55.8 53.1 46.4 non 53.1 46.4 0.0 0.0
71 RdC 49.5 43.4 modérée 60 55 50.2 43.8 non 50.2 43.8 0.0 0.0
RdC 51.1 45 modérée 60 55 50.4 44.0 non 50.4 44.0 0.0 0.0
& ler 51.5 45 modérée 60 55 50.6 44.0 non 50.6 44.0 0.0 0.0
73 RdC 48.2 42.1 modérée 60 55 47.6 41.3 non 47.6 41.3 0.0 0.0
74 RdC 53.8 46.8 modérée 60 55 59.7 52.3 non 56.7 49.4 3.0 2.9
75 RdC 54.7 47.6 modérée 60 55 58.9 51.8 non 55.7 48.6 3.2 3.2
RdC 53.6 46.4 modérée 60 55 56.3 49.0 non 55.4 48.1 0.9 0.9
7 ler 52.5 45.2 modérée 60 55 55.4 48.1 non 54.6 47.2 0.8 0.9
RdC 50.9 45 modérée 60 55 51.5 45.2 non 51.5 45.2 0.0 0.0
77 ler 51.2 45 modérée 60 55 51.8 45.3 non 51.9 45.4 -0.1 -0.1
78 RdC 52.8 46.6 modérée 60 55 53.4 47.1 non 53.4 47.1 0.0 0.0
79 RdC 50.6 44.5 modérée 60 55 50.9 44.6 non 51.0 44.7 -0.1 -0.1
80 RdC 53.8 47.6 modérée 60 55 54.1 47.9 non 54.2 47.9 -0.1 0.0
81 RdC 56.9 50.4 modérée 60 55 57.0 50.4 non 57.0 50.4 0.0 0.0
82 RdC 61.3 54 modérée 61.3 55 57.0 50.5 non 57.1 50.6 -0.1 -0.1
ler 62.4 55 modérée 62.4 55 57.6 50.7 non 57.6 50.7 0.0 0.0
83 RdC 57.3 50.4 modérée 60 55 56.0 49.4 non 56.1 49.4 -0.1 0.0
ler 58.8 51.5 modérée 60 55 56.2 49.3 non 56.2 49.3 0.0 0.0
RdC 51.9 45.6 modérée 60 55 52.0 45.5 non 52.0 45.5 0.0 0.0
84 ler 52.4 45.9 modérée 60 55 51.8 45.0 non 51.8 45.1 0.0 -0.1
RdC 61.3 53.7 modérée 61.3 55 54.3 47.8 non 54.4 47.8 -0.1 0.0
85 ler 62.5 54.9 modérée 62.5 55 54.8 48.0 non 54.8 48.0 0.0 0.0
86 RdC 56.3 49.3 modérée 60 55 54.5 48.1 non 54.5 48.1 0.0 0.0
ler 58.8 51.5 modérée 60 55 55.0 48.4 non 55.1 48.5 -0.1 -0.1
87 RdC 57.5 50.5 modérée 60 55 56.9 50.4 non 57.0 50.5 -0.1 -0.1
RdC 63.4 55.8 modérée 63.4 55.8 55.5 49.1 non 55.6 49.2 -0.1 -0.1
88 ler 64 56.3 modérée 64 56.3 55.6 48.9 non 55.7 49.0 -0.1 -0.1
89 RdC 54.8 48.3 modérée 60 55 56.3 49.9 non 56.3 50.0 0.0 -0.1
ler 56 49.1 modérée 60 55 56.6 49.9 non 56.6 50.0 0.0 -0.1
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1 - INTRODUCTION

SOMMAIRE

L'chjet de ce chapitre est d'évaluer I'impact en termes de gaz 3 effet de serre (GES) du projet d'aménagement
1 = IHTRQDUCTIGH fitiirih R R TR R R PR R R R A AR bbb SRR R R ET R R RR PR R R R R R E B R R E B8 R RS 4 dE IlAE,EI:I' dinE IE cmm dE 1Iha|uamn Envlmnnem m‘ EE mﬁt
1.1 rf-’IETIlﬂT-'L'-'IDGI{. st ool LA s R L e e e de i b il L L S 11 - METHODOLOGIE
1.2 - EVALUATION DES EMISSIONS DE GAZ & EFFET DE SERRE..........cooemmrmmrrmmrrrms rrrasrrrns 5 L'évaluation est réalisée A partir de la méthedelogie Bilan Carbone® de FADEME, adaptée au contexte du
B3 o I NHDL A MIIEIIN . covecrvesine s somstgintanon g moms oits omes st s ntn s pon 4 hpmn s e s SR S0P SRS St s e 10 projet et des facteurs d'émission de la Base Carbone de 'ADEME Le retour d'expérience d'EGIS sur des études

similaires sera dgalement mis & prafit pour définir des facteurs d'émissions et ratios adagtés au projet.
L'essentiel des données d'entrée nécessaires & l'évaluation est issu des éudes d'avant-projet,

L'intégralité des résultats est présentée en tonnes équivalent CO2 (téqLO02), conformément a la méthodologie
de FADEME.

1.1.1 - Principe de calcul

L'évaluation de Fimpact changement climatigue d'un projet se fait classiguement en identifiant les différentes
opérations afférentes aux phases de réalisation et d'utilisation, en évaluant les impacts des émissions de gaz a
effet de serre pour chacune de ces opérations €1 en sommant les impacts ainsi abtenus,

Ainsi, les émissions de gaz A effet de serre d'une opération sont ablenues par la somme des produits des
quantités denergie, de gaz consommés, de matériaux ou d'équipements mis en ceuvre pour cette aperation
d'une part et des facteurs d'émissions de la source d'énergie, du gaz, du maténau ou de l'équipement
consideres d'autre part.

La méthode d'évaluation des émissions de gaz a effet de serre proposée répond a ces principes. Elie nécessite
un découpage du projet en activités ou composants élémentaires.,

Cette décomposition peut étre menée par poste (terrassements, chaussées,.) en reprenant les cadres des
détails estimatifs (estimation des quantités et codts du projet] usuellement utilisés aux différents stades des
projets,

1.1.2 - Donneées d"activités et facteurs d'émissions

Powr une actite donnée, les émassions sont le produit entre une donnée d'activité exprimée dans une unité
d'ceuvre caracténsant 'activité du poste d'émissions (guantités de matériaux mis en ceuvre, les transports de
matieres premigres, les consommations de carburants des wehicules..) et un facteur d'emission qui est
I'expression des émissions unitaires par unité d'ceuvre.

Autrernent dit, les données d'activités sont converties en émissions de GES a partir de coefficients appelés
facteurs d'émissions (FEL exprimes en équivalent CO; par unité de données d'activivg,

Emitsions de GES Denrdes ' Betivitd Facieur dimisssan

{heq €Oy i mim ) X (teq O,/ quantit)

Les facteurs d"émessions sonk calculés a partie des inventaires nationaux de chagque filiere. lls correspondent a
des procédeés élémentaires de fabrication, de transport ou de mise en ceuvre et sont assortis d'une incertitude
lige 3 la précision die cas inventaires.

Certains postes marginaux cnt ete volontairement ecartés ou regroupes avec d'autres postes preponderants
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1.1.3 - Traitement des incertitudes

Toute évaluaton d'émissions de Gaz a Effet de Serre est assortie dune incertitude iréductible © d'une part, les
facteurs d'émissions ont une imprécision inhérente & leur mode de calcul, et d'autre part, les données d activité
ne pEuvent pas gre ngoureusement exactes, puisquielles concernent par définition un projet non réalisé,

Les données d'activité utiisées dans le cadre de ce projet sont des données géneériques, moyennées, provenant
de sources publiges, Mncertitude peut donc étre estimeéa comme moyenne et de MNordre de 305,

Les facteurs d'émissions utilisés, issus de sources publiées [CEREMA, IMNIES et ADEME) ont des incertitudes de
104 30 %,

1.2 - EVALUATION DES EMISSIONS DE GAZ A EFFET DE SERRE

1.2.1 = Périmétre de |'évaluation
Afin dévaluer les impacts potentiels sur ke changement climatique générés par le projet, il est indispensable
de définir précisément be périmétre de 'évaluation,

12119 - Hypotheses et Facteurs d'eémissions
Le périmétre global d'évaluation est le suivant :
Phases du projet considenses

m Phase chantier / constraction ;

m Phase Exploitation . prie en comple de Faspect « renaturation du site » e intégration de I'entretien et
de la maintenance de Ninfrastructure ;

Les principaus postes emissifs identifiés pour la phase chantier / construction sont les swivants
m Terrassements ([déblas mis en diécharge, rdemployés sur site en remblas, remblais dapport)
m Ouvrages hydrauliques beton ;

m Construction, entretien et la fin de vie des voinies (constnuctions, déconstruction, mises en place de
signalsation routidng ;

m Ouvrages relevant d'aménagements environnementaws (passages a faune).

Les factewrs d'emissions intégrant ;

# La production des matiéres premiéres (deéblais, granulats, chaus, bitume, ciment, atc) ;
m Le transport des malénaus ot des matérels |
m Lutilisation des engins pour [a mise en ceuvre,

lI5 n'intégrent pas
m Les déplacements de persannels pendant la durée du chantier ;
m Lacheminement des engins ;

= LUimpact de la phase travaux du proget sur les infrastructures connexes, cest-a-dire impact sur le trafic
et 'endommagement supporté par ces chaussdes,

ENVIRCNNEMENTALE

@ egis BILAM DES EMISSIDNS DE GAZ & EFFET DE SERRE DANS LE CADRE DE L'EVALUATION

A ce stade du projet, les distances exactes et modes de transports pour I'acheminement des matériaux ne sont
pas connues, il a donc été considérd un mode de transport routier avec des distances moyennes pour ce type
de chantier.

Les facteurs odmissions ulilisés sont issus de sources publides (CEREMA, ADEME, IMIES) et de retour
d'expériences d'EGIS.

Les facteurs d'émissicns du lot terrassement - chaussées sont issus essentiefiement du guide du CEREMA
« Recommandations pour l'évaluation des émissions de gaz b effet de serre des prajets routiers » de mai 2020,
Ces facteurs d'amission ont 818 calculés 3 partir des données du logiciel Ecerce 2.0 (ECOcomparateur Route
Construction Entretien version 2 & outil #labare par ITFSTTAR et le Réseau Scentifique et Technigue (RST) du
ministére de la Transition écologigue et solidaire (MTES) desting a8 permettre 'évaluation d'indicateurs
ervironnementaux powr [a rdalisation de travaus routiers (construction et entretien des chaussées construction
de couche de forme, travaux de terrassements)).

Les tableaux suivants présentant les données utilisées pour &tablir I'évaluation des émissions de gaz a effet de
serre de la phase construction ainst que les facteurs d'émission utilises et leur source,

TABLEAL 1 - DONMEES PROJET

Catégaorie Projet  Unité Facteur Source Facteur
d'émission d'émission
(TeqgCOufu
Libération Chargement  d'affectation  des ha 190 ADEME Base Carbone
T I sols/Culture vers imperméabilisé ,
T oot Changement  diaffectation des 373 ha 200 ADEME Base Carbone
sols/Prairie vers impermaabilisé ;
Dégagement  des  emprises/ ... KE 0015 EGIS
Déblais mis en décharge EfTen  m° 0.02072 CEREMA
Ditiasrutivés srste o amblos 271000 ™ OOMS  CEREMA
Ghotextile 140354 m’ 0.0074 IMIES
Supplément pour remblaés humides 119863 m’ LT EE] CEREMA
traités 4 la chaux
Drains werticau 4100000 M Duoss 1 INIES
o h e Murs de souténement / perrés 4 540 i’ 0,545 IMIES
Fondations Palplanches 1 M 0206 IS
PR TTIL T Collecteurs drananis - regards de wser ™M ao3ng EGIS
Assainissement Rt
Equipements pour  bassins  de 5 u 231147 EGIS
traitement
Revétement pour barssing 9126 m nooa EGIS
imperméabilises -
Regard raccordements (7] n2as INIES
Buzes béton diam <1500 mm 2670 im 018393 EGIS
Fossi biton préfabriqué 126 m 008316 EGIS
Tétes et aménagements OH <1500 5 u 040674 EGIS
mm
Cuenettes ~ draing - regards 1084 im 012402 EGIS
T Tl il Deémolition d'0a (PIBS) 175 i’ D825 ADEME-CSTE
Fondations/Béton ol 041385 CEREMA
Fondatons/Forage &1 répanage 1 T 029 BG5S
Fondations/Tubage des pieux g 02211 ADEME_Base_carbone

ERWIRCINMEMEMTALE




Catégorie
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) Fondations/Armature

Cubbes ot piles béton armiyCotfrage
atier

Culbéas ot piles béton armdé'Coffrage
Iois

Culées et piles. béton armé/Armature
Culées et piles beton armé/Béton de

Tablier béton armé Coffrage acier
Tablier biston armé/Béton CI5/C45
Tablier béton arme/Béton C45/55
Tablier béton asméArmatune
Tablier  béton  armefdcer  de
: 2
Tablier H'hun armé/Injection de |a
précontrainie (coulis de ciment)
Tablier ossature mixte/Cotfrage acier
Tablier  ossature  mixte/Béton
C35CA5
Tablier ossature mixte/Armatune
mitallgue
Superstructunes) Appareil
Haztomere
Supsrstioe tisres/ Dralnage deg

parements
SupsrstructuresCormiche métallique

Superstruciures/ioint  de  chaussde
mitalbgue
Superstructures/Dispositif de
retenue alumindm

bitumineux on cowches

o apepuil

dassises ou de roulement (ex BBSG,

BAME, BETM, EME, GB ..)

Enduits superficiels
Qﬂﬂwﬁmw
Couche de forme non traitée

réamplod 4 100%)
Glissséres matalliques G54

Glizssire baton DEA

Glissiére béton GBA

Syitdme de protection motocycliste
Signalisation nowtiéne verticale
Cléstures

BILAM DES EMISSIONS DE GAT A EFFET D SERRE DANS LE CADRE DE L'EVALLATIIN
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Projet

23Ty

firclus
dans

Tablier
ace

stade]

52531

623174
T 266
94 7T

86 330
50
20

7790
20 470

825
825
29000

iUnité

FzlgaFad s

Facteur
d'emission

DoTTRAT

0.0170247
041385

000368

o032

0.000161

0002211
0002211

0.232
0.0824

0.0008
nordy

Source Facteur
d'emission
IMNIES
EGIS

EGIS

INIES
IMIES

CEREMA

EGIS
CEREMA
CEREMA
IMIES
INIES

INIES

EGIS
CEREMA

INIES
INIES

EGHS

EGIS

ADEME_Base_carbone
ADEME Bage carbone

INIES

CEREMA

CEREMA
CEREMA
CEREMA,
CEREMA

CEREMA
CEREMA
CEREMA
CEREMA
CEREMA
EGIS.
EGIS
INIES.

Les postes étudids pour La phase exploitation sont les suivant ;

W Consommations energétiques iees au trafic routier

m Exploitation du résaau - entretien - maintenance

m Changernent d'accupation des sals

®m Consommations énergétiques liges au trafic routier

Les données relatives aux consommations eénergetiques liees au trafic routier sont isswes de la modelisation de
I3 qualité de I'air réalisée dans le cadre de I'étude d'impact.

Adngi, cette modélization fourmit les émissions de GES suivantes .

TABLEAU 2 -EMISSIONS DE CO EN PHASE EXPLOITATION

m Exploitation du réseau - entretien - maintenance

Lees facteurs d'émissions liés i Nentretien du réseau et des chaussées sont issus du rapport de recommandations
pour MNévaluation des émissions de gaz a effet de serre des projets routiers du CEREMA (mai 20207, ils intégrent

Emission CO, | Etat initial jEtat de référence] Etatprojeté |Emissions propre au projet
en t/an 2014 2042, sans projet] 2042, avec projet] 2042 (EP-ER)
Secteur 1 37191 47 601 52 816 5215

= bes consommations d'énergie des bitiments ¢ des équipements de La route ;

bes déplacements professionnels ligs aux activités d'entretien et d'exploitation du raseaw routier ;

m [la fabrication et le transport de produits nécessaires au fonctionnemeant a 'entretien et 'axplodation :
sel, signalisation horizontale et verticale, renouvellerment des glissidres de sbourité, consommables.., ;

®  les deplacements domicile-travail ;

m limmobilisaticn de matenels ou de batiments.

Le scénarin dentretien f rencuvellement refenu est un scénano Bé au renouvellement d'une chaussée
dimensionnée a 30 ans (scénario A1 du CEREMA - 3 cycles d'entretien / renouvellement, sans reconstruction

intermédiaire),

TABLEAL 3 - DOMMEES PROJET - PHASE EXPLOITATION - EXPLOITATION DU RESEAU - ENTRETIEM -

MAINTENAMNCE

(3 cycles d'entretion / renouvellement)

Explaitation du réseau routier national ihum:ﬁ;';ﬂ;ﬁi-

Entretien annuel des chaussées (y compris glissiéres)

@egis
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Renouvellement d'une voirie dimensionnée & 30 ans

83 000 m®

8 km
9 krm
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m Changement d'occupation des sols

Les facteurs d'emission de GES des changements d'ococupation des sols sont issus de |la base carbone de
I'ADEME.

TABLEAU 4 - DONMEES PROJET - PHASE EXPLOITATION - CHANGEMENT D'OCCUPATION DES S0LS
DOMNEES PROJET

Changement d'occupation des sols de « cultures » vers « prairigs »

Changement d'occupation des sols de = cultures » vers = boisements =

1.2.2 = Calcul des émissions de GES liées au projet

1.2.2.1 - Calcul des dmissions an phase construction
Les estimations des émissions de GES par postes émissifs sont présentées dans ke tableau suhrant.

TABLEAU 5 - RESULTATS PHASE AVP

Catégorie Emissions
(TeglO;)

Libération d.':mpri:.r.-:. Changement d'affectation des sals
Dégagement des emprises 9357
Terrassements Débalais 2699
Remblais d'apport 344
Traivernent des remblais et drging 4355

Confortements Murs de souténement / pefrsy 3274

Owrvrages d'art Fondations 1408
izl 2758
Tablier biton of ossabure mixte SHOS
Superstniciunes /
Demalition Ol 14
Couches d'assises ou de roulement 4 381
Enduits superficials 499
GMT 108
Couche de forme non traitée 436
Glissiéres 3442
Deécomstruction de woine 553
Sigralisation routiéne 2
Chitures 1948
TOTAL 4T 352

Ainsi, les emissions globales du projet en phase construction miveau AVP sont de 'ordre de 47 352 TéqC0;.

Rappelons que Pincertitud e globale sur ces #missions est de I'ordre de 30 %

ENVIRONNEMENTALE 290
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La répartiteon de ces dmissions par postes ¢missifs est représentde dans le graphigue sunant,
l_’!GUHE 1: EMISSIONS DE GES EN PHASE CONSTRUCTION

14000
12000
1CEKED
BO0D
6004
4000
2000
0
LIBERATION TERRASSEMENTS COMFORTEMENTS HYDRAULIQUE!  OUVRAGES DNART WOIRIES
DEMPRIEES ASTAINEBSEMENT
u AVE]

1.2.4.7 - Calcul des emissions en phase exploitation / changement d'occupation des sols

Les émissions annuelles du projet en phase exploitation sont présentées dans le tableauw ci-aprés,

TABLEALN & = EMISSIONS DE GES ANMNUELLES EM PHASE EXPLOITATION

Emissions (TeqC02)

Cnmnmmal..inm..'ermrgé.tiqu::. liges au trafic B 215 TaglO2ian

Consommations iées & 'exploitation &1 entretien du réseau 2200 Téq{:ﬂﬂ.a.n

Plantations / changement d'affectation des soks - 25 TéqCO2/an
TOTAL 7 390 TéqCO2an

C
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1.3 - CONCLUSION
A I'énat projeté, le bilan des émissions GES liées au projet en phase construction est de 47 352 TeqCO2 TégC Oy
et de 7 390 Teql D2 par an en phase expioitation,

Le bilan des émdassions est realise pour une étape d'avancement du projet sur la base de données d'entrée
pouvant étre modifiées en fonction d'études complémentaires ultériewres. Des hypothéses ant di étre prises
pour combler certaines lacunes a 'etat d'avancement du projet

L'approche de ce calcul un outil permettant destimer en ordre de grandeur les émissions des gar a effet de
serre, |l permet de dégager les secteurs les plus impactant afin de prioriser les efforts de réduction
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Avis délibéré de I’Autorité environnementale
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Liaison autoroutiére Castres-Toulouse — Dossier d’enquéte préalable

Préambule relatif a I'élaboration de |'avis

L'Assoritd envron ' dw G I géndral de [Nenviv t ot du dével ¢ duvable (OCED0)
-mr‘muhSuw&th)uOuDlﬂnu Lumawmmn mmc l'ews sur o Meisom ow
tovowtiére Castres-Toulowse ¢t (o mise en compotibwine des documents & ‘whanisme avec cet sminagement
(81-31)

Eralent présents et onr delbiréd Fablenme Allag-Dhuisme, Christian Barthod, Marc Cldment. Philippe Leden-
vic, Framgois-Régis Ovizet, Thirése Perrin, Plerre-Alain Roche, Mauricette Seomfesder, Erc Vimdimian, Gobriel
(Nwmann

Bo appication de larticle 8 du réglement metrigur dv CCEDD. chocww dex mombres délibérams civés o
essus actesre qu'oncur wmrérét particulier oy ddment dong ses activites possies ow présentes n'est de noture
& merire ep coure ton wmpartialind dans | awe 3 donner sur le prayer qu fall Fodyer du présent aviz

Eravent absents ou excuses | Barbara Bawr-Despves, Sophie Fonquermic. Therry Galbert, Etienne Lefebyre,
Fraogous Letourmeux, Serge Muller

L'AZ & 228 saime pour avis le 29 Jun 2016 par la directnce des infrastructves 8¢ trantport, i dotsier ayant
18 regu complet le 7 Juillet 2018
Cette savsine étont conforme @ Narticle B 12246 dw code de lemwronnement relenf @ Hawtoritd administratve
compérente ¢n maridre J'enmvironnement privee & Varticke L 12381 de méme code, Il en & étd accusé récep
mon Conformément & l'aviicle R 1227 1 ¢t I du méme code. 1'any dot étre fourni dany le délai de trors mons
La migsion régionale d'aurcnn enws tale Languedoc-Rowssilion MasPyréntes a $é saisie poww ows
Uy ies mises en comparibived des documents Surbonizme d¢ dowze communex Certe saisine dtant conforme
d larticke R 104-2] du code de V'wrbamsme refanf 4 l'ouroritd admimistrative compétente en maniiie
Wenvivonmement prévue & 'arnicle L 104-6 du mime code, 1 en @ £1¢ occusé ricepiion Par dédision mativie
du 24 pode 2016, MAe s'est sa)s0¢ de ces ovis, on verty des dispositions de Meeticle R 104-2) priécit Confor-
mement & l'article R 104-25 du méme code, it dovwent étre Purniy dans fe dblav de 3 mois
Conformément aux dispositions de l'articie R 1227 dv code de V'enwir rAea ¢ por courriers
oo date dw 11 joler 2016

le prifer du départemant SJu Tarn, &1 @ prit en comple 28 comtribwtion du 29 ool 2016,

I prifet du département de o Neute-Caronne,

g ministre chavrgte de ke sontt,
En outre. sur propasition des ropportess., meamm‘unrwm«damﬁ 11 juiler 2016

s divection régionale de l'envis & of dy ogement de Langwed oo Rowssilion

MudrPyrémées, et @ pris en compie ummhnw d 16 septembre 2016,

la commissaire géndrale oy dweioppement dureble, ¢f 0 pris en compie sa contribution dv

'l eode 2018
Conformément owx dispesinons de Marticle R 104-24 du code de Mwrbaniome, lo OREAL Mulr-Pyrindes - Lan=
guedoc-Roussilon @ comeniné fe § fwitier 2010 fe directewr ginéral de Magence régionale de senté (ARS) ¢t &
prit en compte la réponse par mel formuite par cellec le 5 Juller 2018
Sur fe rapport de Lric Vindumian ef Francois Vaughn, apeés en avowr déibeére, I'Ae rend H'avis qw suit

Il &5t rappelt icl que pour tous les projets soumis & tude dimpact, une « autorité emvironnementale »
pas la réglementation doit donner son avis ef le mettre & dispasition du maitre d'ownvrage, de
autorite decislonnalre et du public

Cot avis ne porte pas sur l'opporuaité du prajet mais sor la qualicd de son #ude dimpact présentee
par be maitre d'ouvrage et sur la prise en compte de lenvironnement par le projet. |l n'est dome ml fave
rable, ni défavorable. # vise a4 permetre damellorer sa conception, et la participation du public &
I'tlabocation des décisions correspondantes.

La dicision de Mautorité compdtente qui autorse le pettionnaire ou e maitre Couviage & le réaliser
prend en considération cet avis (armicle L 1221 IV du code de l'enviconnement).

Dissgnde o ands par Ae

m - AiE SRIDRrE 0w § octobre 2010 - A Castres-Toukoase 131}
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Synthése de |'avis

La liatson routiére entre Castres (81) et Toulouse (31) est l'objet d'une décision ministérielle visant
A aménager & 2x2 voies. Afin d'en accélérer la construction, il a été décidé la création entre ces
deux villes d'une Haison autoroutiére nouvelle @ 130 km/h, qui sera concédée. Le dossier présenté
correspond 4 la déclaration d'utilité publique (DUP) de ce projet qui consiste, d'une part. en
I'tlargissement & 2x2 voies sur 8 km de l'autoroute A 6380 & deux voies déji existante & l'ouest de
Verfell, opération sous maitrise d'ouvrage d'ASF er, d'autre part, en la création entre Verfeil et Cas-
tres d'une autoroute en tracé neuf sur 44 km (a l'exception de deux déviations déja a 2x2 voies
qui seront empruntées par l'autoroute), Cette deuxiéme partie est placée, d'aprés le dossier, sous
la maitrise d'ouvrage de 1'Erat, qui prévoit toutefois de mettre en concession cette section aprés la
déclaration d'utllité publique.

L'objectif poursuivi est de relier le bassin Castres-Mazamet, qui compte 50 000 emplois, & un ré-
seau de transports efficient pour en developper l'attrait économique. Le maitre d'ouvrage es-
compte un gain de temps de 35 minutes, en comparant le temps de parcours sur l'ouvrage avec le
temps de parcours sur les voles aujourd'hui existantes entre ses extrémités. L'amélioration de la
sécurite routiére et du confort pour les usagers sont aussi mentionnés comme bénéfices attendus,

Pour I'Ae, bes principaux enjeux environnementaux sont ;

- la fragmentation du territoire découlant tanmat d'une création d'une nouvelle infrastructure
s'ajoutant au réseau existant, tantot (mais dans une moindre mesure) d'une augmentation
de la largeur de Vinfrastructure routiére, et ses impacts en termes de forte consommation
de sols naturels et agricoles, ainsi que sur les continuités écologiques, le paysage, et les
aménités du pays traversé.

- ha 5’;"“'”" de Vair et les risques sanitaires induits & proximité et dans Jes agglomérations
relides.

= linscription du projet. qui augmente assez fortement les émissions de gaz & effet de serre,
dans la transition énergétique et son articulation avec les engagements pris par le pays en
la matiére.

De nombreux éléments volent leur description précise renvoyee a I'étude détaillée du projet, qui
devra étre réalisée par le concessionnaire, aprés la déclaration d'utilité publique. pour lobtention
des autorisations ultéreures. notamment en application de 1a loi sur I'eau. Leur nombre et la por-
tée de ces mangues rendent inaboutl le résultat de |'évaluation environnementale. L'Ae recom-
mande de compléter le dossier de DUP sur les principaux points soulevés dans son avis, de ma-
niére & préciser les impacts et les prescriptions environnementales nécessaires pour les éviter, les
réduire et les compenser, qui seront reprises dans le cahier des charges de Fappel d'offre de mise
en concession. L'étude d'impact devra en outre étre actualisée lors de la demande des principales
autorisatons prévues ultérieurement

Concernant l'analyse des variantes et la justification du projet retenu, I'Ae recommande de pren:
dre en compte la loi relative 4 la transition énergétique et & la croissance verte et d approfondir la
comparaison de la variante retenue avec la variante dite « ASP » conduisant & un aménage ment sur
place de la RN 126,

En phase d'exploitation, I'Ae émet des recommandations d'ordre méthodologique et pratique sur
le calenl d'excés de risque sanitaire découlant de l'exposition aux divers polluants de
I'infrastructure. Elle recommande de reprendre substantiellement analyse des impacts du projet
sur la qualité de 'air et sur la santé, en utilisant une modélisation plus représentative des émis-
sions réelles des véhicules, en estimant les émissions dés la mise en service en 2024, en élargis-
sant 'aire d'étude & I'agglomération de Toulouse, et en prévoyant des mesures de réduction ou de
compensation adaptees,

En raison de la rupture de continuité écologique provoquée par la nowvelle infrastructure, I'Ae
emet des recommandations sur la conception des ouvrages de rétablissement prévus,

Les hypotheses retenues pour l'évaluation socio-economique du projet présentant des biais
d'optimisme ou been des erreurs, I'Ae recommande de reprendre ce calcul avec des hypothéses
cohérentes avec les autres parties du dossier et plus proches de la réalité.

L'Ae emet par ailleurs d autres recommandations précisées dans 'avis detaille,

Avis détaillé

1 Contexte, projet et enjeux environnementaux

1.1 Contexte du projet et programme de travaux

La décision ministérielle en date du 8 mars 1994 acte le principe d'une mise & 2x2 voles de la lai-
son entre Castres (81) et Toulouse (31).

La bretelle autoroutiére A 680, la bifurcation entre I'A 68 et I'A 680 et le demi-échangeur de Gra-
gnague (sltuwé & une dizaine de kilometres au nord de Toulouse) ont été construits en 1996,
L'A 680 est & deux voies

Plusieurs sections a4 2x2 voies ont été réalisées dans les années 2000 sur la RN 126, financés dans
le cadre des précédents contrats de plan £tat-Région.

A la suite d'un débat public organisé fin 2009 le ministre des wansports a retenu le principe de
Fachevement de la mise & 2x2 voles Castres-Toulouse le long de la RN 126 et par mise en conces-
sion autoroutiere, En juin 2013, la « commission mobilité 21 » place ce projet en premiere priorité
du deuxieme scénario ou en deuxieme priorité du premier scénario. Dans le cadre du scénario 1,
qui correspond notamment & une nécessité d'économie de fonds publics, le projet ne peut étre
engage qu'aprés 2030, Le scénano 27 compte sur une amelioration de la situation économique qui
permettrait d'engager les projets avant 2030. Le dossier conclit que le projet est compatible avec
le rapport de la commission.

L'objectif poursuivl par la Naison autoroutiére Castres-Toulouse (« LACT ») est de relier le bassin
Castres-Mazamet, qul compte 50 000 emplois, & un réseau de transports efficient pour en déve-
lopper 'attrait économique.

Le gain de temps est le premier bénéfice attendu, & hauteur de 35 minutes, en comparant le temps
de parcours sur 'ouvrage avec le temps de parcours sur les voles aujourd’hul existantes entre ses
extrémités. L'ameélloration de la sécurité routiére et du confort pour les usagers sont aussi men-
tionnés comme objectifs et comme bénéfices attendus.

Le projet présenté se compose de deux opérations constituant ensemble un programme de tra-
vaux : la mise & 2x2 voies de 'AGBO emre Gragnague et Verfeil et la laison Verfeil-Castres,
Uenguéte publique sera unique et portera sur les deux opérations. L'étude d'impact présentée
porte sur l'ensembie du programme.

La partie non encore concédée (Verfeil-Castres) sera I'objet d'un appel d'offre de concession aprés
la déclaration d'utilité publique.

Finadement telenty par be Fyemier mvsiee

mm Avit ORNDETE O & GTtobre 2010 - AUIOIoUtE Castres- Tosiouse W1-31)
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Liaison autoroutiére Castres-Toulouse — Dossier d’enquéte préalable 3

1.2 Présentation du projet et des aménagements

L'aménagement entre Gragnague et Verfeil a I'ouest porte sur I'élargissement de I'autoroute A 680
A 2x2 voies sur 8,4 km ot la création d'un échangeur & Verfeil, Les deux nouvelies voies seront
ajoutées sur le coté nord de I'autoroute existante. Cette liaison est sous concession d'Autoroutes
du sud de 1a France (ASF), qui est e makre d'ouvrage de cette opération. LUensemble des terraing
nécessaires sont d'ores et déja concédés d ASY.

L'aménagement entre Verfedl ef Castres, sous maitrise d'ouvrage de I'flat e comprise entre la
concession A 680 d'ASF & l'ouest e Castres 3 I'est, porte sur la création de vo,s nouvelles
(44 km), se raccordant ponctuellement aux contournements existants (10 km) au niveau des ag-
glomérations de Puylaurens et de Soual. L'échangeur de Puylaurens seta modifid, et deux nou-
veaux dchangeurs seront créés (Soual Est of Castres / Sant-Palais), Un barreau de contournement
de | km sera réalisé & I'ouest du village de Puylaurens, qui permettra aux poids- lourds qui vien-
draient rejoindre 'échangeur de Puylaurens au sud du village de ne pas traverser ke centre-ville,
qui leur est niterdit,

L'ensemble de la liaison sera a vitesse maximale autorsée de 130 km/h, et mise a péage seon un
systéme fermé.

Le projet s'étake sur 62 km et traverse 25 communes,

Figawre 2 . Fan genéral des amenagements présus (sowee . préce O

D apris le résumé non technigue, e projet comprendrait la réalisation d'un centre d'entretien o
d’exploitation nécessitant une superficie de lordre de 4 ha, Cette partie du proget n'est pas décnte
ni méme mentionnée dans I'dude d'impact (mais a &é conlimmée oralement aux rapporteurs), pas
plus que sa locaksation et les impacts qui sont a en attendre ef les mesures nécessaires,

L'Ae recommande de décrire la totalté du projet, y compris le centre d'entretien et d'exploRation,
5/ sa réalisation est prévue, et de compléter en conséguence I'éude d'impact.

1-35)
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71 ouvrages de rétablissement des continuités existantes sont prévus, dont un franchissement de
vole ferrée, une vole dédiée aux modes actifs (marche & pied, vélo,. ), deux passages spécifiques
pour la faune, trois passages mixtes agricoles / hydraulique. un passage mixte agricole et grande
faune (existant, & réaménager) et un ouvrage d'art non courant (hydraulique, pour le franchisse-
ment de I'Agout). Les autres sont des ouvrages de rétablissement routier ou hydraulique.

43 voies latérales de rétablissement routier ou agricole sont prévues, Une seule aire de repos sera
aménageée a Cambon<les-Lavaur.

Les ouvrages d'assainissement ne sont pas encore définis & ce stade de 'étude, mals le principe
d'une collecte séparative est retenu (les apports de la plateforme autoroutiére seront collectés et
traltés séparément des écoulements naturels).

Les volumes de terrassement sont estimes au total a 5.4 millions de m* de deblais et 5.35 millions
de m' de remblais. A ce stade de l'analyse du projer, il n'apparait pas nécessaire d'envisager de
zone de dépdt définitif. La nature des déblais conduit & devoir faire appel pour environ
1,3 milllons de m* a des matériaux extérieurs,

La consommation fonciere est estimeée a 474 ha, dont 316 ha de terres agricoles. En phase tra-
vaux, 137 ha supplémentaires seront utilisés pour le chantier.

Le colt prévisionnel global est de 457 millions d'€ HT, valeur féyrier 2015, dont 68 millions d'€ HT
pour la partie sous maitrise d'ouvrage d'ASF, et 389 milllons d'€ HT pour la partie sous maitrise
d'ouvrage de I'frat. Le début des travaux est envisagé pour 2020 et la mise en service pour 2024,
Le colt des mesures environnementales est estimé 4 ce stade 4 97 millions d'€ HT.

Le colt maximum du projet avait été fixé par décision ministérielle’ & 420 millions d'€ 00
(420 millions d'euros en valeur 2020). Ce cout conditionne la subvention de I'Etat. fixée a 50%
des subventions publiques fixées & 90 millions d'€ 0. Le fimancement prévu par le présent dos-
sier inclut une subvention d'équilibre de 220 millions d'€.0yy, donc largement supérieure au pla-
fond décidé par le secrétaire d'Erat aux transports,

Pour la compléte Information du public, I'Ae recommande d'expliciter Jes écarts entre le codt du
profet et le montant de la subvention d'équilibre présentés dans le dossier et les plafonds décidés
par le secrétaire d'état aux transports.

1.3 L'itinéraire de substitution

En raison de la transformation de la RN 126 en autoroute & péage sur l'itinéraire concerné, les pé-
titionnaires dolvent proposer un itinéraire de substitution pour les usagers ne souhaitant pas
s‘acquitter d'un péage ou n'étant pas autorisés & emprunter l‘autoroute. Il s'agit, & la base, de la
RN 126 dans son parcours historique en excluant les parties ¢largies sur place et Jes déviations a
2x2 voles existantes, qui seront intégrées au parcours concedeé. Pour ce qui concerne les dévia-
tions de Puylaurens et Soual, I'itinéraire de substitution traverse de nouveau leur centre-ville La
déviation de Verfell ne sera pas Intégrée i I'ouvrage « vw /opposition formelle du président du
conseil genéral de Haute-Caronne »», Néanmoins le maitre d'ouviage semble considérer cette op-
position comme réversible pulsqu’ll mentionne que « dins ce secteur, le fuseau de 300 m en vue
de lenquéte publique, habituellement centrd sur le tracé de référence, a éré constrult en intégrant
d la fois le tracé nord retenu et la déviation actuelfe de Verfell (RD 20) de facon a permettre uite-

f Déoson du secrétare o 'éat chargd des transports du 22 aved 20140

rieurement, fe cas échéant une adaptation du tracé dans ce sectew . Le maitre d'ouvrage
n'identifie cependant pas de tracé de substitution pour cette hypothese.

1.4 Procédures

Le projet est soumis a étude d'impact en application de la rubrique n" 6 du tableau annexe a
Farticle R. 122-2 du code de 'environnement.

Le dossler présenté est le dossier d'enquéte prealable a la declaration d'utilite publique (DUF), qul
emportera mise en compatibilité des documents d'urbanisme et dont il présente I'dvaluation envi-
ronnementale, Les procedures d'expropriation seront menées aprés que les études approfondies
auront été conduites et que le choix du tracé définitil aura éé opéré. Elles ne concerment que la
partie entre Verfell et Castres, le tracé le long de 'AG80 étant déja propriété de I'Etat,

Une évaluation des incidences Natura 2000 est jointe au dossier’

Aprés la DUP, un dossier de demande d'autorisation unique® est prévu au titre de la lol sur 'ean®
et au titre du régime d'interdiction stricte de perturbation, déplacement ou destruction d'individus
d'espéces protégées ou de leurs habitats’,

Des équipements soumis au régime des installations classées pour la  protection de
Fenvironnement® seront probablement nécessaires pour réaliser le projet.

Selon le choix qul appartiendra aux commissions communales ou Intercommunales

d'aménagement foncier, Il pourra &tre décidé de procéder ou non & des amenagements fonclers,
agricoles et forestiers.

1.5 Articulation avec les principaux plans et programmes

En ce qui concerne le schéma régional des infrastructures de transport, le projet est présenté
comme pouvant permettre
- d'élaborer une stratégie structurant le développement des activités des plates-formes
aéroportuaires régionales, en coordination avec les régions limitrophes,
- d'améliorer la desserte et les « connexions interréglonales » en « désenclavant » le territoire
castrals |

- d'assurer la liaison entre tous les poles de la région Midi-Pyrénées en améliorant ka desserte
de I'axe Toulouse - Albl - Rodez |/ Castres?.

L'Ae s'interroge sur la premiére orientation - dans I'hypothése ou elle ferait référence & la petite
tatlle de 'aéroport de Castres et 3 un objectif de report de ses passagers sur 'aéroport internatio-

foNTces L AT e B 41419 A 26 du code de Vemdronoemers.

Y Pour les insullations. cuwages, traveux ot activites (OTA) scumis & autonsanon au titre de la lol sur Veau, uee
proctaure unique Intégrée est mise en cewwre, conduisant A Une Jecision unique du prdfer de departement, et
regroupant l'ensemble des dbciicns de 1'f2ae relevant du code de 'environnement et du code forestier

Artiches L2141 ot B 2841 et sumvants du code de Pemmonnement.
Artichey L4111 ot susvants du code de Ferronnemont,
CoAmcies L5111 et suvants du code de Nemmonnement.
* Castres serat s, comime Al raccordd & A G qus reyosst le ptain iy npue tosrdonssn,

15‘-'—“00 At GRNDETE O 5 OCtobre 2010 - AUISrOUTe Castres- Towouse M1-31)
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nal de Toulouse'?, il serait soubaitable que le dossier soit plus explicite, Par ailleurs, le projet n'est
pas réellement en phase avec I'objectif de report modal des voyageurs et celul de développement
des modes alternatifs pour la logistique qui coexistent avec |'objectif de desenclavement des terri-
toires du schéma,

A propos du schéma régional climat, air, énergle (SRCAE), le dossier indique que : « Le projer
d'aménagement autoroutier entreé Gragnague et Castrés ne remel pas en cause les objectils de
preservation de I qualité de l'air du SRCAE » L'absence de déterioration de ka qualité de 'air est
liée A I'amélioration espérée des émissions des véhicules, point sur lequel I'Ae émet quelques ré-
serves (voir ci-dessous). Il convient de souligner également que le projet, en facilitant les dépla-
cements motorisés entre Castres et Toulouse, apporte un surcroit de pollution de I'air, notamment
dans l'agglomération toulousaine. Enfin, le projet contrarie les objectifs de réduction de la
consommation d'énergie et des émissions de gaz A effet de serre du SRCAE.

Le dossier mentionne par ailleurs que : « L'ensemble des SCoT concemés par le projer a imégré
limportance de préseiver les espaces agricoles, actvité économique majeure des territoires tra-
verses ef les espaces naturels éléments importants du cadre de vie » U'emprise importante du
projet (474 ha), dont 316 ha sur les terres agricoles, vient contredire de facon substantielle cet
objectif des ScoT du territoire traversé.

L’Ae recommande de reprendre lanalyse de larticulation du profet avec le SRCAE et avec les
SCotT, notamment pour ce qui concerne, respectivernent, les consommations énergétiques et fes
émissions de gaz & effet de serre, et la consommation d'espaces agricoles,

Les dléments présentés ne permettent pas d'écarter le risque d'une accumulation significative de
poliution atmosphérique résultant de la multitude de voies routieres qui convergent vers Toulouse,
bien qu'aucune d'entre elle ne sulfise & créer un risque considéré comme sigailicatd, I convien-
drait donc, pour ce type de risque, de prendre en compte 'ensemble de "agglomération toulou-
saine et de déterminer les risques pour les habitants de la ville du falt de I'accroissement de mobi-
Iité routiére depuis les villes de la région. L'existence de ce type de risque doit etre analysée a
l'aune des mesures de réduction ou de compensation du plan de déplacements urbains de
I'agglomération toulousaine et donc de la compatibilité du projet avec ce plan.

L'Ae recommande velller d la compatibiiité du praofet avec le PDU de l'agglomération de Toulouse.

1.6 Princlpaux enjeux environnementaux relevés par I'Ae

Pour I'Ae, les principaux enjeux environnementaux du projet portent sur :

- la fragmentation du territoire découlant tantét d'une création d'une nouvelle infrastructure
s'ajoutant au réseau existant, tantot (mais dans une moindre mesure) d'une augmentation
de la largeur de I'infrastructure routiére, et ses impacts :

- la forte consommation de sols naturels et agricoles ;
~ la rupture des continuités écologiques,
= le paysage, et les aménités du pays traverse |

~ la pollution de I'air et les risques sanitaires Indults & proximité et dans les agglomérations
reliées,

W Le rapport de la cour des compees . Les 281000118 Iramcars Lice s TUalous QU Lanspo adimn met en ésdence « &
SEIN Cvomguwe ade & Quast taradd de s afropers AW aRses -,

laugmentation des consommations énergétiques et des émissions de gaz 4 effet de serre,
dans un contexte ou le pays a pris des engagements forts en matiére de transition
energétique,

2 Analyse de I'étude d'impact

Le dossler est particulierement volumineux. Toutefois, un guide de lecture aide le lecteur A se re-
pérer et a trouver les Informations pertinentes. Un lexique et un glossaire sont joints.

L'étude d'impact, comme 'ensemble du dossier, est claire et abondamment (Hustrée, ce qui est de
nature & faciliter son appropriation par le public. Les pieces EO-1 & EO-3 sont des annexes carto-
graphiques riches. Cependant, la navigation dans ces annexes est laboricuse, le texte de I'é¢tude
d'impact n'y faisant référence que de facon géndrigue en téte de chague chapitre sans renvoi pre-
cis aux numéros des pages concernées

L’Ae recommande de référencer plus systématiquement et précisément les cartes des annexes
cartographiques qul Wustrent les éléments mentfonnés dans I'étude d'Impact.

De nombreux eléements sur lesquels 'Ae fait des remarques dans la suite de cet avis, en particulier
certains impacts et mesures d'évitement, de réduction et de compensation, voient leur description
précise renvoyée 4 I'étude détalliée du projet, qui devra étre réalisée par le concessionnaire, apres
la déclaration d'utilité publigue, pour l'obtention des autorisations ultérieures, potamment en
application de la loi sur l'eau. Le processus d'élaboration d'une grande infrastructure lingaire
conduit effectivernent 2 une précision croissante dans la connalssance du milleu et ka description
du projet, mais Je nombre et la portée de ces manques rendent inabout! le résultat de 'évaluation
environnementale.

Pour I'Ae, cela Implique qu'll reste un effort & fournir pour atteindre un niveau de précision qui
permette que des prescriptions environnementales suffisamment précises et exigeantes soient
Inscrites dans les obligations transférées au concessionnaire dés ka phase de mise en concurrence.
Il Importe que certains des compléments nécessaires solent apportés avant I'enquéte publique
pour figurer dans le dossier de DUP,

L'étude d'impact devra en outre étre actualisée lors de la demande des principales autorisations
prévues ultérieurement,

L'Ae recommande de compléter Je dossler de DUP sur fes principaux points soulevés dans la sulte
de cet avis, de maniére @ préciser les Impacts et les prescriptions environnementales nécessaires
pour les éviter, les rédulire et fes compenser qul seront reprises dans le cahler des charges de lap-
pel d'offre de mise en concession.

2.1 Analyse de I'état initial

2.1.1  Mileu humain

Les cing secteurs traversés par le projet sont trées contrastés. Les secteurs | & 3 {voir figure |
page 5). les plus proches de l'agglomération Toulousaine. se caractérisent par un accroissement
démographique fort avec une majorité d'actifs, un taux de chomage faible tiré par le dynamisme
toulousain (deux fols plus d'actifs que d'emplois dans le secteur 2) et une majorité de residences

Iﬁ:’:ccoo Avs celibere oy S octobre 2010 - Autoroute Castres-Towiouse B1-31)
Page 9 sur 21

WGDD Ave dalibare du S5 ectolue 2016 « Auteroute Castres-Toulouse [81.31)

Page 10 swr 21

— 

Liaison autoroutiére Castres-Toulouse — Dossier d’enquéte préalable ala Déclaration d'Utilité




Piéce L : Avis de I'Autorité Environnementale et Mémoire en réponse

principales. En revanche, les secteurs 4 et 5, plus proches de Castres voient leur population bais-
ser et le taux de chémage augmenter.

En matiére de transport routier. des comptages et des estimations ont été réalisés en 2014 par le
Cerema, Mls sont complétés par des enquetes. Sur I'axe Toulouse - Castres, le trafic s'est stabilisé
depuis 2007 (de 6400 & 9 530 véhicules par jour entre Verfeil er Puylaurens). L'étude d'impact
anticipe un flux entre Castres et Toulouse d'environ 16 500 véhicules par jour dont la moitié de
bout en bout. Le trafic est concentré sur I'ouest de la zone prés de Toulouse et intéresse pour
60 % des déplacements entre le domicile et le travall. D'aprés le dossler © « Les croissances de tra-
fic observées sur les dix derniéres anndes sur les axes structuramts meltent en évidence fe phé-
noméne d'étalement urbain avec l'tnstallation de menages en grande périphérie des agglomeéra-
Hons. »

L'état initial ne fournit pas de données sur l'usage des transports en commun sur 'axe Toulouse -
Castres ni sur leur évolution récente et & venir. Toutefois, des éléments sont présents dans
I'évaluation soclo-économigue du projet. Il serait utlle qu'ils soient rappelés dans |'état Initlal de
I'étude d'impact afin de donner une image complete et précise des différentes options de dépla~-
cement dans l"aire d'étude.

L'Ae recommande de renselgner I'état et I'évolution de I'ensemble des trafics selon les différents
modes (routler individuel, routier en transport en commun, ferroviaire...) @ I'état inftial.

La madélisation du bruit réalisee & I"état initial est basée sur une campagne de mesures réalisée en
novembre 2011 sur ¢ing points. Le modéle tridimensionnel ajusté aux données présente cepen-
dant des écarnts relativement élevés, tout en restant dans la norme des régles de I'art @ jusqu'a
1.6 dB{A). La duree de la campagne de mesure n'est pas mentionnée, et il n'est pas précise si les
différentes conditions météorologiques dont le modéle tient compte ont été rencontrées. L'Ae ob-
serve toutefois que le dossier conclut que : « ke trés grande majorité de Faire d'étude est en rone
damblance sonore modérée. ». L'etude d'impact prend ains| le partl, favorable aux riverains, de
consideérer qu'elle est en totalité en ambiance modeérée.

2.1.2  Qualité de I'air et santé

Le dossier rappelle les éléments principaux de la qualité de I'air en milleu urbain et rural dans
Fenwironnement du projet et fournit des résultats de mesures obtenues a proximité des axes de
circulation pendant une campagne spécifique de deux semaines. Une campagne plus importante
portant sur quatre périodes de mesure réparties sur lannée (mars, septembre, octobre 2015, fé-
vrier 2016). Ces derniéres mesures portent principalement sur le dioxyde d'azote et le benzéne La
qualité de I'air est globalement moyenne et ne dépasse pas, sauf exception, les objectifs de quali-
te.

Néanmoins, l'observatoire régional de la qualité de V'air (Oramip) a constaté une augmentation de
la pollution A I'ozone'! ces derniéres années A titre d'exemple, le bilan de la qualité de |"air de
2015 dans le Tarn'? mentionne le dépassement de la valeur cible et de I'objectif de qualité pour
I'ozone & Castres en 2015, L'ozone est un polluant qui n'est en général pas directement €mis par

L'ozone est un gaz formed de trous Momes @'oxgine (On) On distngue F'ozone Hoposphéniue, qu pobue a Dasse
wlmosphire, de Vorone steatosphénaue, qui est présent on faible quanttd dams la hate smosphéte ¢ protdoe la ferre
i ravonnemment 1At avolet du sodeil,

i len de la quabité de Fav dams le Tarn en 2015 (Source Oraemip),

les activités humaines maks apparait dans l'atmosphére du fait de réactions photochimiques!'!
complexes entre les oxydes d'azote et les composés organiques volatils. |l est fréquent de retrou-
ver des concentrations d'ozone préoccupantes sur le plan sanitaire en milieu rural, la formation
dans l'atmosphére n'ayant pas forcément lieu & proximité des Jieux d'émission.

L'Ae estime, compte tenu de l'influence du trafic routier sur 'émission de gaz précurseurs de
I'ozone et de teneurs préoccupantes d'ozone en milieu rural dans l"aire d'étude, qu'il conviendrait
de fournir les éléments d'Informations sur ka pollution a I'ozone dans 'aire d'étude et d'indiquer
quelle est la part de responsabilité de la circulation automobile' dans cette pollution complexe.

L’Ae recommande d'Inclure dans I'état Inithal les éléments de connalssance de la pollution par
l'ozone et du rdle de ka circulation automobile dans sa formation.

2.1.3  Milleux naturels

Les milleux naturels traversés comportent essentiellement des cultures et quelques prairies et boi-
sements. Ces derniers se densifient avtour du réseau hydrographique structurant le paysage et
présentent un grand Intérét pour la faune

Sont plus particuliérement remarquables les secteurs sulvants ;

= e site's Natura 2000 © « Vallde du Tarn, de lAveyron, du Viawr, de I'Agout et du Girou s
(FR7301631), situé au niveau du franchissement de FAgout,

=l réserve naturelle régionale de Cambounet-sur-le-Sor, constituée d'anciennes gravieres,

~  quelques ZNIEFF'® telles que « La Vendinelle, le Girou et prairies annexes » située entre
Montcabrier et Loubens-Lauragais, « Coteaux secs du travers de Gamanet, du chiteau
d’Arpelle et de la butte Saint-Loup », et. situées aux abords de 'agglomération castralse,
les « Praities humides de Baisse », « Riviéres Agout et Tarn de Burlats & Buzet-sur-Tarm » et
« Gravieres de Cambounet-sur-le-Sor »,

- etles prairles humides et pelouses séches dont certaines présentant un fort Intérét.

La carte figure 3 montre que les espaces naturels A enjeu environnemental les plus proches du
projet sont - la 25C Valldes du Tarn, de l'Aveyron, du Viawr, de I'Agout et du Gljou ; troks ZNIEFF de
type | : Cravidres de Cambounet-sur-le-Sor. Prairies humides de Baisse et Coteaux secs du Tra-
vers de Gamanel, du chiteau d’Arpelle ot de la butte Saint-Loup . la ZNIEFF de type || Rividres
Agout et Tarn de Burlats & Buzet sur le Tarn | la réserve naturelle régionale de Cambounet-sur-le-
Sor et la prairie humide du Gijou. Il s’y ajoute dans le secteur 1 la ZNIEFF de type | : La Vendinelle,
le Cliowu et prairies annexes.

0 RAac s Chimugues qa ve produmend sous Pefled de s ke

W Des moddes couplat métdoeologie ot chimne atmosphéngue <ont dispombles posk comprendee [y contibamion de
chacune des sources e polhion 3 Ia formaton de Yozone, hun £l poevall oo

©Les sres Natwra 2000 constituent un (fseau surcpden en apphcanon de ta doective 797409/ CEL « Oseaux « (codilide
e 20090 et de b deocive 92718 (CEE « Habetats S Hove «, garantissant P'&at de conservation lavorable des habstats
e esphces dWM&EL COMMUNMIRAKS, 1o Stes Imventonds au e de b direcine « habatsts » sont des sites intéet
communanare (SIC) ou des rorws apdcules de conservation (5C), comay gui e somd a titre de s dorec Hive « olseais »
sont des zones de protection spéciale (2F5) 8 sagit peésentement d'une 250,

Lt en 1982 3 Nustsatve du maesiéne thargd de Veenioasement, ynentane dos 2omes naturedles 8 b &1 dcolog
e Lamwsingue o0 Bonistague (NI F) 2 pow obyeend dhvdeatifer of de dicrue des secioss prdsentant de 1omes Capacs -
s Bologiqacs o1 un hon &t e consenation. On distmgue dear types de INEFF  Jes ZNIEFT de type | secteurs de
grand medrét iologmue ou dcologmgue | s INIEET de tipe il grands ensembles naturels 1ches et peu modifiés, of -
Rrant des patomtsalnds lnologuues importantes,
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Figure 3 * carte des espaces naturels sw la partie de V'aire d'étude la plus riche en espaces protégeés *
les sectews 4 et 5 (Source dossier)

La faune est répertoriée et cartographiée en distinguant les taxons suivants : reptiles, mammiféres
(hors chiroptéres), chiroptéres, oiseaux, amphibiens, insectes, faune aquatique, Invertébrés. Pour
chacune de ces classes, un niveau d'enjeu organisé selon quatre modalités, de majeur & modére,
est propose, L'Ae note I'absence des invertébrés aquatiques’’, & une exception prés, dans la liste
des espéces de faune aquatique recensées, Les invertébrés sont pourtant des indicateurs trés utili-
sés pour caractériser I'état écologique des milieux aquatiques. 165 espéces d'insectes, 106 ol-
seaux, 31 mollusques terrestres, 11 amphibiens, 8 reptiles, 22 chauves-souris et 25 autres mam-
miféres sont recenses. La faune aquatique se distingue par cing especes patrimoniales, notam-
ment.

La flore est, quant a elle répertoriée et cartographiée en distinguant les stations botaniques selon
leur niveau d'enjeu et les habitats naturels avec un niveau d'enjeu qul reprend les mémes modali-
tés que pour ka faune.

La diversité de la végération se tradult par le recensement de 485 espéces différentes (dont 86
taxons patrimoniaux).

Les champignons ne semblent pas avolr ¢té pris en compte. Or il existe une liste rouge des cham-
pignons menacés de Midi-Pyrénées validée par I'UICN'® et le CSRPN'? en novembre 2014,

1 Le seul invertibed mentioned est FECrevisse de Lowsiane, consdérée comme wvasne, A R diffdsence de Floevisse 3
paltes blanches qui est atoctione et vulnérable,

O LUmON iternatonale pour K consenation e L nature (UICN) o5t 1a prncipale ONG mondeale corsacrée d la consesva-
bon de la nature. Sosrce Wikipedia)

L'Ae remarque que le terme d'enjeu n'est pas défini, pas plus que la classification proposée et
qu'il s'applique & des objets différents : les habitats pour la flore et une liste hétérogéne (au sens
de la classification biologique) de taxons pour la faune. Les documents, assez anciens (de 2006 a
2010) consultables sur le site du projet: (hitp.//www autoroute-castres-toulouse midi-
pyrenees gouy fr/) évoquent quant a eux un « intérét patrimonial s. L'Ae a noté que parfois I'enjeu
était lié au projet lul méme, ce qul peut faire penser plutat a la notion de vulnérabilité.

L'Ae recommande de fournir les éléments méthodologlques qul ont présidé @ I'évaluation de la
faune et la flore i I'état inftial en Justiffant le cholx de classification opéré, en corrigeant I'absence
de prise en compte et des invertébrés aquatiques er en distinguant bien les questions ées aux
espéces et celles lides aux habitats.

2.1.4 Zones humides

Les zones humides potentielles recensees sont essentiellement des prairies humides, le dossier en
fournit une cartographie en annexe, Toutefols, leur caractérisation ne repose que sur le critére
phytosociologique et non pédologique™®. Ainsi, le recensement peésenté est réalisé a minima et
fournit & priorf une sous-estimation de ces zones. Il est indiqué que le recensement plus appro-
fondi sera réalisé par le concessionnaire de l'autoroute, une fois celui-ci désigné, et intégré & la
demande d'autorisation qui sera déposée au titre de l'article L. 214-3 du code de I'environnement.
Ce phasage conduit & prendre le risque d'impacts sur les zones humides trés importants, que le
maitre d'ouvrage devra compenser. Il n'est pas justifié d’exclure ainsi les zopes humides définles
sur le seul critere pedologique de la comparalson des tracés entre eux. Ce choix revient & consude~
rer que leur destruction n'est pas un probléme environnemental, et pourrait condulre & devoir
mettre en ceuvre des compensations en quantité importante.

L'Ae recommande de compléter I'inventaire des zones humides conformément & l'arrété de 2008
modifié.

2.1.5 Faysage et patrimoine

Uévaluation du paysage s'appuie sur quatre unités paysagéres, L'unité | : a basse vallée du Girou,
située & I"'ouest comporte des paysages plutdt banalisés et ouverts o le dossier note @ « qu'un mi-
tage et un étalement wbaln sont défd en cours, notamment du falt de la proximite de
lagglomération toulousaine. » L'unité 2 : la haute vallée du Girou et ses vallons tributaires, est un
paysage plus fermé a dominante agricole qui présente de nombreuses haies et ripisylves.
U'unité 3 : le Pays de Puylaurens a un relief plus prononcé que le reste de "aire d'étude ; il com-
porte un espace boisé classé, au sud de la commune de Cambounet-sur-le-Sor, et est traversé par
une ligne électrique 3 haute tension. L'unité 4 : vallées du Sor et de I'Agout. s'lilustre par un
paysage de grandes cultures & Vouest et bocageux a l'est, les cours d'eau qui le traversent sont
accompagnées d'une ripisylve, de nombreux éléments de patrimoine sont présents.

Le chapitre sur le paysage se conclut par une liste des zones a enjeux spécifiques qul seront &
prendre en compte de maniére approfondie pour I'évaluation des impacts.

b Comset) somrtiligue 1Egaoral du parmmonne naluret,
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Les éléments de patrimoine A prendre en compte : sites &t monuments historiques inscrits et clas-
sés, batis & valeur patrimoniale, sites archéologiques, alres de mise en valeur de "architecture,
sont listeés pour chacun des secteurs.

2.1.6 Risques naturels

Les zones & risque d'inondation sont présentées dans le texte qui s"appuie sur les plans de pré-
vention des risques d'inondation (PPRI).

Toutes les communes sont vulnérables au risque de retrait gonflement des argiles. Les risques de
glissement de terrain sont présents dans ka zone d'étede ainsi que les risques d'éboulement dans
le secteur 3.

2.1.7 Eaux superficlelles

L'aire de l'eétude d'impact est concernee par trois bassins versants ; 'Agout, le Girou et le Sor.
Deux schémas d'aménagement et de gestion des saux (Sage) sont mentionnés : |e Sage du bassin
versant de I'Hers-Mort Girou qui devrait étre adopté en fin d'année et le Sage du bassin versant de
I'Agout approuve le 15 avril 2014, Le schéma directeur d'aménagement et gestion des eaux
(Sdage) du bassin Adour-Caronne pour la période 2016-2021 est présente dans le dossier. Le
cours de I'Agout est classé en liste 2 au titre de l'article L.214-17 du Code de 'Environnement ;
« Cowrs d'eau, parties de cours d'eau ou canaux dans lesquels Il est nécessaire dassurer le trans-
port sulfisant des sédiments et la circulation des poissons migrateurs. » Enfin, "aire d'étude eost
située en zone de répartition des caux’',

La qualité des eaux est globalement bonne sur le plan chimigque et mauvaise 4 moyenne sur le plan
écologique, sauf dans le secteur S ou I'Agout présente, a proximité du confluent avec le Tarn, un
état chimique médiocre. L'Ae remarque que ces données praviennent d'une évaluation de 2013 du
2010-2015 et qu'elles mériteraient d'étre mises & jour en tenant compte des données disponibles
au sein du dossier du Sdage 2016-2021. Les eaux souterraines sont globalement en mauvais état
chimique du falt de 1a présence de nitrates ot de pesticides.

L'Ae recommande de mettre d Jour les données de qualité des eaux de I'état Inftial 3 partir des In-
formations du Sdage 2016-2021.

2.2 Analyse des varlantes et justification du partl retenu

Le choix de fa route

Le dossier évoque I'ttude multimodale des deplacements (DREAL 2009) qui présente un panora-
ma des modes de transport entre Castres et Toulouse. Le dossier (piece C) mentionne briévement
que les études de fréquentation des trains ont mis en évidence que, méme avec un renforcement
volontariste de l'offre ferrovialre (actuellement quatorze lalsons quotidiennes en semaine dans
chaque sens en train ou en car, avec une durédede | h 07 en TER et de 1 h 25 &4 1 h 40 en autocar),
la « route restait la plus utilisée dans les relations entre Castres-Mazamet et Towlouse ». Ce cons-
tat est antérieur & la promulgation de la lol relative A 1a transition énergétique pour ka crolssance

Une zoowe de rdpartingn des saces oo crdde pat le pedliel alin de o facaWey Lo concalanion des ydnits des dWiliionty
UTARSACOLTS & TOM dins Jes Z0mes Ivesentivl L Amsuffsanace, aore quescepionnele, des ressowes odv rappot
v bescns. » Arncle B 211-71 du code de 'ermuonnement.

verte, Celle~cl propose une vision du futur qui ne serait pas un prolongement des tendances du
passé en termes de proportion des différents modes de transport.

Le choix d'une autoroute i péage

Le dossier présente 'historigue du projet ainsi que le dispositif de concertation mis en plice sous
I'égide du consell national du débat public et s'est déployé au moyen de nombreuses réunlons,
permanences, comités de sulvi, groupes de travail. ..

Le besoin d'une laison performante a été appuyé par be débat public, qui a fait apparaitre des in-
satisfactions et des divergences entre les partisans de Faménagement 3 2x2 voles de la RN 126 ot
ceux qui soutiennent la création d'une autoroute & péage. Le débat a opposé les partisans de la
Haison autoroutiére qui conskdéraient que l'infrastructure contribuerait av désenclavement de
l'agglomération de Castres, donc & son développement économique, aux opposants qui invo-
qualent notamment des impacts sur 'agriculture et 'environnement.

Le dossier justifie le choix d'une mise en concession autoroutiére par le fait qu'elle permettrait
une mise en service plus rapide du fait de la concession. Pourtant e colt du projet a &é substan-
tiellement revi 4 Ia hausse depuis le débat public, et mobilise un financement public pour la sub-
vention d'équilibre (220 ME d'aprés le dossier) qui n'apparait plus inférieur & ce qui serait néces-
salre pour poursulvre 'aménagement & 2x2 voles sous maitrise d'ouvrage publique.

Du point de vue environnemental, I'effet de coupure et la consommation des terres s'en trouvent
ainsi accrus, mais I'éloignement du tracé des zones habitées permet de réduire I'impact du bruit.
L'accroissement de la vitesse & 130 km/h augmente les émissions de polluants et la consomma-
tion d'énergie des véhicules (+ 90 tep d'aprés le dossier). De plus, la rapidité annoncée de la llal-
son pourralt Inciter, sauf Investissement sur le rall, a des trajets routiers plus pombreux et plus
longs. L'Ae rappelle que, postéricurement i la décision du 25 juin 2010, la loi relative a la transi-
tion énergeétique pour la croissance verte et la stratégie nationale bas carbone ont été publides.
Les objectifs qu'elle édicte pourraient modifier significativement les éléments de choix de cons-
truction d'une autoroute concédée par rapport & un aménagement du réseau existant.

Par ailleurs, le projet de programmation pluriannuelle de I'energle qui a fait 'objet d'un avis de
I'Ae, d'une part confirme les objectifs ambitieux de diminution de la consommation d'énergie et
d'émissions de gaz a effet de serre de la France, d'autre part indique que le gouvernement a mis a
I'étude une diminution de la vitesse maximale autorisée sur be réseau routies, Un scenario basé sur
cette hypothése pourrait &tre de nature & modifier significativement le résultat des apalyses multi-
critéres sur les varlantes qul devralent donc etre mises a jour.

L'Ae recommande de mettre d Jour le chapitre traltant des varlantes afin de tenlr compte de la fo!
relative 3 la transition énergétique et @ la crolssance verte et de vérifier notamment que le cholx
retenu reste le plus pertinent.

L'analyse des variantes ne prend pas en compte les risques sanitaires au sein des agglomeérations
de Toulouse et de Castres, l'aire d'étude ne comprenant pas notamment le site de Toulouse. Or,
sauf mesures visant & dissuader la pénétration des véhicules dans I'agglomération, toute Infras-
tructure qul utilise ka circulation routiere pour relier des villes moyennes ou des zones rurales a
une grande agglomération contribue & accroitre la venue de véhicules dans celle-cl et donc &
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augmenter le niveau de risque sanitaire lie & la pollution de I"air??, L'évaluation des variantes doit,
d'aprés I'Ae, prendre en compte cette question environnementale.

L'Ae recommande de prendre en compte I'accroissement des risques sanitalres en agglomération
Indult par la répartition modale des déplacements pour chacune des variantes dans le cholx de
I'option retenue.

Le choix du tracé

L'itinéraire a été découpé selon cing secteurs au sein desquels des corridors ont été recherchés,
comparés, soumis & ka concertation, puls le choix d'un fuseau dans chaque secteur a linalement
eré arrété, conduisant & un tracé. Un processus de prise de décision analogue a été utilisé pour
choisir les échangeurs. Des tableaux récapitulatifs trés clairs sont produits ol les niveaux d'impact
sont visualisés par des couleurs différentes.

Dans 'ensemble, le tracé du projet chemine paraliélement & la RN 126, traversant les parcelles
agricoles en évitant de se rapprocher trop prés des rellefs ou des cours d'eaux, et notamment du
Girou qui suit le méme parcours sur une partie impostante du traceé, Il en résulte une coupure im-
portante du paysage et des continuités écologiques, résultant de la coexistence de la RN 126
comme itinéraire de substitution et de la future autoroute,

Le dossier écarte rapidement la possibilité d'un aménagement qui reprendrait le plus possible la
RN 126 existante (varlante «ASPs) et qui pourrait s'avérer moins dommageable pour
I'environnement et la santé. Les contraintes de géométrie d'une route rapide, qu'elle soit a
110 km/h ou & 130 km/h, ne sont pas confrontées explicitement & la géométrie de la route ac-
tuelle. L'itinéraire de substitution qui serait nécessaire n'est pas décrit, Les parties qui devraient
otre en section neuve ne sont pas mentionnées,

De plus, largument de l'accélération du projet que la mise en concession d'une autoroure neuve
permettrait par rapport & un aménagement par I'Etat de la mise a 2x2 voies de la RN 164 est diffi-
cilement compréhensible, dans la mesure ol la premiére hypothése (solution retenue), revient a ce
que I'Etat et les collectivités locales déboursent une subvention d'équilibre de 'ordre de 220 M€
en une fois ¢t dans un délai rapproché. Un effort analogue pour financer des travaux de mise 4
2X2 voies permettrait de traiter une partie trés substantielle du tracé.

L’Ae recommande d'approfondir I'analyse des varfantes, notamment l'option ASF, en fournissamt
expliciternent une description et un chiffrage de cette alternative pour la comparer avec ka solution
retenve.

3 L'ag relive dans le dosser que dans 'agolomdranon 1oalousame - « La pavr de Nurisanon des vouwves aficie e
Aaisse (e 64 K on X4 3 AOK oy 200 11 avt profit des ramsports colectafs, de b marche of des deun <rowes, » tandis
ot dans 1 rdgon  « Los AAWATIES e S nnemern e Gy owr des s s mterwbanes fculencevmers ferrovanve,
Frae Ravl, « Ligne HOF, ..J sone en tramn de povter lewr s, » A cet Sgard, le projet apparait comme paradoral.
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2.3 Impacts du projet et mesures d'évitement, de réduction,
de compensation

2.3.1 Impacts temporaires, en phase travaux

Zones de travaux, de dépdts, pistes d acceés

Le dossier ne mentionne pas les zones qui seront nécessaires pour les travaux, bases chantier,
zones de dépot temporalre de matériaux, pistes d'acceés. . L'Ae souligne que ces éléments devriont
élre présentés avec suffisamment de détalls pour permettre d'en évaluer les impacts et de défink
les mesures qui seront necessaires, avant tout commencement des travaux.

Nuisancas sonores et vibrations

D'aprés le dossler © « Un dossler bruit de chantier sera etabli preafablement au démarrage des tr-
vaux pour dvaluer les nuisances sonoves. Ce dossier présentera les mesures qui seront nises e
awvre alin de liriter les désagréments causés aux riverains. » Ce point devra faire partie de la
prochaine actualisation de |'étude d'impact.

Pour ce qui concerne les vibrations 1l est indiqué que le recours au minage est possible au niveau
de la zone des coteaux de Cuq-Toulza dans le secteur 3. U'évaluation des vibrations induites est
reportée a une etude ultérieure sous responsabilité du concessionnaire,

Qualite de l'alr
Les effers sur la qualité de 1'air en phase chantier sont décrites de fagon trés succincte @ envol de
poussitres et gaz d'échappement, L'exposé des mesures de réduction est tout aussi laconique ;
limitations de vitesse des camions, arrosage des pistes pour éviter V'envol de poussiéres limitation

des circulations i vide, entretien des engins, Le dossier ne mentionne pas de prescriptions vis-a-
vis du futur concessionnaire.

LAe recommande d'inscrire au cabler des charges du futur concessionnaire une obligation
d'évaluation des Impacts du chantler en termes d'emprises alns! que sur le brult, la qualité de I'alr
et d'Indiquer les mesures de réduction appropriées.

2.3.2 Impacts permanents

Trafic routier

L'évolution du trafic routier est anticipée 4 I'alde d'un modéle mis au point par le Cerema. Le mo-
dele est basé sur l'ensemble des parcours possibles entre 87 zones qui découpent le territoire. Les
paramétres du modele ont &1é ajustés alin qu'il représente bien les mesures effectudes #n juin
2014. Deux horizons ont été cholsis 2014 et 2044, Le modéle ne semble pas prendre en compte
le trafic & l'intérieur des agglomérations traversées par la RN 126, Au moins deux de ces agglomé-
rations (Sowal et Puylaurens) bénéficient aujourd hul de déviations qui seront intégrees 4 'ouvrage
concédé. N convient donc de tenir compte de Faugmentation de trafic susceptible d'apparaitre
dans des zones habitées du fait de la suppression des déviations.

L’Ae recommande dindiquer les augmentations de trafic av seln des agglomérations bénéficlant
Jusqu'alors d'une déviation et de les prendre en compte dans les effets du profet.

L'Ae observe que les flux routiers prévus reposent sur une poursuite tendancielle de
l'augmentation de ce trafic. Cela semble anachronique si 'on tient compte de 'existence du plan-

WC(DD Avs delibare du S ectobue 2010 « Autoroute Castres-Toulouse 81.31)
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rail qui vise & favoriser 'utilisation du train en région Occitanie, des évolutions législatives récen-
res (lol TECV), de I'ilmpornance croissante des questions de pollution de I'alr et de santé, de la ré-
veélation récente de sous estimations Importantes des émissions polluantes des véhicules diesel et
des engagements interpationaux de limitation des émissions de gaz i effer de serre. I serait
pourtant indispensable de tenit compte des efforts prévus pour développer les transports en
commun routiers et ferroviaires, les modes actifs et le tékétravail. Il importe donc de réaliser des
prévisions les plus complétes possibles en tenant compte de 'ensemble des hypothéses
d'évolution de la mobilité & I'avenir.

LAe recommande de reprendre la modélisation du trafic & laide d'un modéle multimodal et
d'ajuster ensuite les différentes évaluations d'impacts qui dépendent des trafics profetés.

Bruit

Conformément & la réglementation, I'étude d'impact traite 'élargissement de I'A 680 comme une
modificaton d'infrastructure existante et l'itinéraire Castres-Verfell comme un nouveau tracéd.
Concernant I'élargissement de I'A 680, la modification a éte considerée comme significative.

La situation de référence, correspondant a la situation future en l'absence du projet. est établie sur
une projection en 2044, et comparée i la situation avec projet & la méme date.

3,8 km de merlons acoustiques et 49 isolations de facade sont prévus.
Qualité de l'alr

L'érude de qualité de Pair s"appuie sur la circulaire interministérielle DGS/SD7B/2005/273 du 25
février 2005 relative & la prise en compte des effets sur la santé de la pollution de lair dans les
etudes d'lmpact des Infrastructures routiéres. Les polluants analysés sont ceux qul sont listés par
cette circulaire. L'évaluation de ka poliution de V'alr permet de réaliser une évaluation des risques
pour la santé. L'Ae observe que V'avis de 'Anses du 12 juiller 2012 ajoute d'autres substances
chimiques préoccupantes & la liste de la circulaire. Il convient ainsi de mesurer les émissions et la
diffusion des selze hydrocarbures aromatiques polycycliques, des dioxines et furanes, Ces mesu-
res permettent de compléter l'évaluation des risques sanitaires par inhalation et de réaliser
I'évaluation des risques sanitaires par ingestion, L'Ae ne peut dailleurs que relever l'obsolescence
de la circulaire du 25 février 2005 qui ne semble pas tenir compte de nombreux enseignements et
recommandations formulées depuls son approbation. Il revient néanmolins au maitre d'ouvrage de
prendre en compte de telles évolutions dans son étude d'impact.

LAe recommande de prendre en compte l'ensemble des polluants Nstés dans 'avis de I'Anses du
12 Julllet 2012 dans le volet qualité de 'alr.

La pollution est estimée & I'état initlal en 2014, avec le scénario de référence sans projet i
I"horizon 2042, et avec le scénario avec projet également en 2042, Les émissions sont calculées 4
l'aide du logiciel Copert 4 mis au point par 'agence europeenne pour 'environnement. La version
du logictel est la 8.1 qui date de mal 2011, Depuis cette version, ke logiciel a é1é amélioré afin
d'intégrer plusieurs évolutions majeures, dont ka prise en compte de la climatisation, en octobre
2011 (v 9,0), ¢t la correction des émissions polluantes des vehicules diesel pour tenir compte des
conditions réelles de circulation, en novembre 2012 (v 10.0). La cotrection est particuliérement

T Agence natioeule de sAGaLE saviare de Falimentanon, de lemwonnement of du traval

A relati! & R sfection des poBuants & prendre en compie dans les dvaluations des nsgues sanitaires réalisées dans ke
Cadte des dtades dmnpact des infrastiaciuees oanidres. (et avrs et Oté dans fes méthodes mas n'est pas réeflement
IS e compes,
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importante pour les oxydes d'azote (figure 4) dont les émissions sur un cycle représentatif de la
circulation réelle augmentent régulierement au fil des normes Euro tandis que les émissions en
cycle normalisé diminuent.
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Figuve 4 evolubon des émissions doxydes dazote INOY des vehicules diesel mesurées avec e cycle de
conduite normalise INEDC) et un cycle plus repeésentatif des conditions reelfes de conduite (CADC 1,3 Mix).
(Sowrce EMISIA SA Report No: 12.RE012.V1. Description of new elements in Copert 4 vi0.0)

Les résultats de I'étude de qualité de I'air indiquent une ameélioration a terme pour b plupart des
polluants, notamment les oxydes d'azote, du fait des progrés du parc automobile, Cette améliora-
tion compenserait largement les émissions supplémentaires liees i 'accroissement du trafic et & la
construction de I'infrastructure.

L'Ae souligne en outre gue la prise en compte de "amélioration des émissions de véhicules dans
de telles études est une question controversée, car l'amelioration serait due, d'apres le document
cité figure 4, & une optimisation des moteurs pour respecter les normes lors de la mesure en cycle
de conduite normalisé. L'Ae observe également que I'évolution des concentrations de polluants
dans l'atmosphire des années passées ne semble pas cohérente avee I'évolution des émissions
théoriques des véhicules @ dans les agglomérations de Midi-Pyrénées 'observatoire de ka qualité
de l'air Oramip Indique que les concentrations atmosphériques en oxydes d'azote et en particules
de tallle Inférleure 3 2.5 pm ne diminuent pas et restent supérieures aux objectifs de qualité”.
Ces éléments justifient une reprise des calculs effectués pour la prévision de La qualité de V'air.

L'Ae recommande de reprendre les calculs de qualité de I'alr en utilisant la dernlére version du
logiciel Copert 4 et de revolr, 3 l'aune des résultats obtenus, I'ensemble des évaluations de ris-
ques sanitaire et de colt de la pollution,

En cohérence avec les remarques qu'elle émet au chapitre 2.1.2 page 11. l'Ae souligne
Iimportance de la prise en compte des effets du projet sur la formation d'ozone dans Ly tropos-
phére.

L'Ae recommande d’évalver les effets du profet sur la formation d'ozone troposphérigue.
La situation lors de la mise en service en 2024 et des années suivantes n'est pas décrite.

L'Ae recommande que les émissions prévisibles lors de la mise en service en 2024 ot chaque an-

sofent précisées et que des mesures de réduction ou de compensation adaptées
solent étudides et mises en aeuvre en conséquence.

BRED /o 0 armip eg /1wt g e mna-tegion bes -Dilarns [ evolutaon - des - pol luwnts - o demep
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Evaluation des risques sanitaires
Effets sanitaires des polluants ingérés

L'étude d'impact identifie, en phase d'exploitation. plusieurs « dangers potentiels » pour la santé
humaine ; le bruit, la pollution atmosphérique. la pollution des saux, la sécurité routiere et les
pollutions accidentelles. Le risque lié & l'ingestion de polluants est jugé « sans objet et en
labsence de données de fond géologique au niveau de la bande d'études. L'Ae ne souscrit pas a
cet argument. d'autant que les substances a considérer, d'apreés l'avis de I'Anses déja cité (note
page 19), sont les hydrocarbures aromatiques polycycliques, les dioxines et les furanes qui ne
sont pas d'origine géochimique, et que des établissements sensibles? et des cultures sont pré-
sents & proximité immédiate du tracé prévu.

L'Ae recommande d'étendre I'évaluation des risques sanitaires au risque Né a l'ingestion de subs~
tances toxiques Issues du trafic automoblle et retombées sur les sols.

Effets sanitalres dans 'agglomération de Toulouse

L'évaluation des risques sanitaires présentée concerne la zone d'étude. Toutefols, l'infrastructure
ayant pour objectif d'accroitre la mobilité vers Toulouse, elle va ipso facto accroitre le trafic auto-
mobile en zone urbaine?” (cf. recommandation page 17).

L'é1at initial montre que les objectifs de qualité pour les oxydes d'azote et le benzéne, s'ils restent
largement en dessous des objectifs de qualité a Castres et le long de la future infrastructure, sont
deépassés en zone urbaine a Toulouse (station rue de Metz), et les particules n'ont pas €té mesu-
rées.

L'Ae recommande, compte-tenu des Informations récentes sur les émissions de véhicules et des
dépassements constatés des normes de qualité 3 Toulouse, de procéder i I'évaluation des risques
sanltaires pour la population urbaine de l'agglomération de Toulouse.

Effets sanitaires des polluants de 'air

Les expositions sont répertoriées sur divers établissements sensibles et aussi sur des points ré-
cepteurs numérotés. Le lecteur est invité a se référer a I'atlas cartographique pour les repérer, ce
qui est malcommode en raison du fait que 'atlas n'est pas paginé. L'estimation deés expositions au
sein des établissements sensibles tient compte de la durée d'exposition au sein de ces établisse-
ments. A titre d'exemple pour un enfant fréquentant une école, on considére qu'il sera présent six
heures par jour, 180 jours par an pendant huit ans. Or le dossier ne semble pas tenir compte de
son exposition quand il n'est pas présent & I'école. En conséquence, l'exces de risque calculé est
I'excés de risque li¢ & la fréquentation de I'école dans le contexte du projet, et non celul qui ré-
sulte de I'exposition globale au projet. 1l conviendrait de considérer que I'enfant habite dans le
quartier et qu'll est exposé la plupart des jours de I'année, 24h/24, aux polluants émis par le pro-
jer. Par surcroit, |'éude suppose que les habitants sont présents pendant trente ans dans leur lo-
gement, cette durée apparaissant comme une moyenne® qul n'exclut pas que certaines d'entre
olles fréquentent le gquartier (ou d'autres lieux exposes du falt de l'autoroute) le reste de leur vie.

®O0 de peunes enlants peuvent S0 e comtact aved e sof ef mgdrer des Subisiand o8 LONagies par Condact s o he,
CoAofs B e Toudoanrse et faeedade de appel 3 peogels S Vs respinables »  du minkltiie  chargd e
I"ermvipnmement,

b 0N poui Mt dpalement remarguer que puesquil s'aget de recherche une probabdind falble on e pedr & conterter
G une dutde ¢ exposiion moyenne, s personows ks plus enpostes Car fes moms mobides éamt de fag dcandes Ju cal-
ol

Alnsi la durée d'exposition des personnes qui fréquentent les établissements sensibles devrait
prendre en compte le fait qu'il s"agit aussi de personnes qui vivent dans le secteur.

LAe recommande de recalculer les excés de risque de personnes fréquentant fes éablissements

sensibles en prenant en compte le falt qu'elles sont susceptibles d'étre également exposées en
dehors de ces établissements.

La comparaison des concentrations Inhalées avec les seulls de toxicité des substances est effec-
tuee pour chacune delles. Le dosswer indique expliciterment qu'il s’agit de la concentration inhalée,
ce qui est contradictoire avec I'information donnée au chapitre sur la qualité de l'air gui indique
que les valeurs fournies sont celles des concentrations ajoutées ™. Il s'agit donc de concentrations
liées au trafic qui viennent s'ajouter aux concentrations préexistantes, De ce fait, I'évaluation des
risques pour les substances i seull est erronée car elle compare des concentrations partielles. lides
4 linfrastructure, & des seulls de toxicité qul sont basés sur la concentration totale inhalée,

LAe recormmande de baser I'évaluation quantitative de risque sanitaire des substances 3 seull sur
des concentrations fotales inhalées,

L'évaluation des risques pour les substances cancérogénes permet des calculs d'excés de risque
lids aux hypothéses de trafic routier. La probabilité calculée ne correspond donc pas au risque réel
de cancer, a priovi plus élevé, mals & ka probabilité d'avolr un cancer li¢ aux infrastructures routié-
res du projet. Le résultat montre que "exces de risque individuel e aux particules diesel est su-
péricur a la valeur repere de 10 % sur la plupart des points du parcours. Le projet a tendance i ré-
duire ce risque, mals celul-cl reste élevé. L'exceés de risque individuel pour le chrome est inférieur
4 la valeur repére mals reste élevé (supérieur a 10%). Or le risque d'avolr un cancer, de quelque
nature que ce soit est égal & la somme des risques liés & chacune des substances. En consé-
quence, ce résultat justifierait des mesures de réduction qul pourralent porter sur les véhicules ou
la politigue de transports, ce qui est de la responsabilité des pouvoirs publics, ou de
Finfrastructure (par exemple limitations de vitesse).

L'Ae note également que le projet ne contribue pas & l'accroissement du risque en comparaison de
I'état initial ou du scénario de référence mais cela doit étre confirmé en utilisant une modélisation
des émissions qui tient compte des données bes plus récentes, tant 4 la mise en service du projet
qu'au cours de son explotation (cf. recommandations page 20).

Terres agricoles

La région est marquée par une forte présence d'activités agricoles. L'étude d'impact mentionne les
principaux effers possibles sur agriculture : perte de surface globale de 316 ha, perturbations
diverses du fonctionnement des exploitations du fait de la césure créée, etc. L'impact des pol-
luants sur 3 qualité des sols et de certaing types de cultures, et notamment keur qualité alimen-
taire, n'est pas évoqué . il pourrait, s'il était évalué conformément aux recommandations de
FAnses, permettre de préciser 'll vy a lieu de définie une alre impropre & certaines productions
agricoles au-deld de I'emprise autoroutiére proprement dite.

Le dossier mentionne la possibilité de réaliser ultéricurement des aménagements fonciers agrico-
les et forestiers afin de remédier 3 certains dysfonctionnements induits par Uinfrastructure. L'Ae

C e tanon clant gu'en dovence de stabon de POtamig dann b 2one " Sade on miore oy contenitrainom de lomd. U o
rdanmoins constaté que 'Cramg disposait de résultars de nsoddlisation gun pourralent permestre dlappeochsr
concentraton de ford.
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rappelle également les obligations de compensation collective découlant du nouvel article
L. 112-1-3 du code rural et de la péche maritime.

L'Ae recommande de quantifier les Impacts polluants sur les sols et les productions alimentaires,
de décrire Jes mesures d'évitement, de réduction et de compensation qui seralent nécessaires de
ce falt, et de préciser comment sera mise en ceuvre la compensation agricole prévue par la fol du
13 octobre 201 4.

Miltew naturel
Impacts sur les habitats

Les différents habitats traversés par l'ouvrage sont classés par niveau d'enjeu selon cing modalités
de « négligeable » & « majeur » (109 ha concernent des habitats & enjeu sur les 471 ha d'emprise
definitive du projet). Le tracé a ete choisi de fagon a éviter autant que faire se peut les secteurs a
enjeu important. Ainsi, les enjeux s majeur » ¢t « fort» représentent des surfaces minimes de
I'ensemble de 'emprise du projet. Une telle approche est détalllée par groupe faunistique et flo-
ristique pour chacun des secteurs du projet. L'Ae souligne que les lacunes de I'état initial peuvent
conduire & une évaluation erronée des impacts.

Impacts sur les continuités écologiques

L'étude d'impact comporte de nombreux éléments expliquant comment sont prises en compte les
continuités écologiques ¢t comment seront traités les rétablissements pour la faune,

Les aménagements proposes sont conqus pour faciliter le passage de la faune. Toutefois,
I'élargissement de l'infrastructure routiére sur la partie comprise entre Gragnague et Verfeil, od
I'A 680 sera mise & 2x2 voles, provoguera un allongement de ces ouvrages. Or le dimensionne-
ment de leur ouverture et l'apport de lumiere dans le conduit sont des facteurs déterminants de
leur attracrivite.

Les recommandations aux maitres d'ouvrages de tels aménagements sont présentées dans des
notes du service d'études sur les transports (SETRA) 2, mais le dossier ne s'y référe pas explicite-
ment.

A propos d'un ouvrage de franchissement, le dossier indique : « Entre Soual er l'Agout, deux cor-
ridors terrestres ne peuvent étre rétablis sur place du fait de &a configuration du projet (échangeur
de Soual, profil en long),; des plantations spécifiques seront de falt réalisees pour guider les ani-
maux vers les ouvrages de franchissement adaptés [..]. » Ce point ménterait d'étre démontré de
fagon plus camvaincante

LAe recommande de montrer qu'll n'est pas possible d'éviter les Impacts de I'échangeur ou blen
d'expliquer en quol le dispositlf prévu sera efficace.

Elle recommande auss! de présenter dans I'étude d'impact ke mantére dont les préconisations du
SETRA sont prises en compte dans la conception des ouvrages de franchissement par la faune, et
de justifier I'absence de passage d petite faune supplémentaire.

L'effer de césure, résultat du choix du projet, est amplifie par rapport & d'autres variantes, en rai-
son du maintien de la RN 126 et de la création d'une autoroute cheminant parallélement. L'analyse

5w Petdts owmrages ndraubgues ef continuetés &ologupues s, note de décembue 20138 dispomble 3 Padeesee
« Routes of passages 2 faune, 40 ans 3'évoluton », note a0t 2006 dupombie A 'adiesse
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des rétablissements ne prend pas en compte |'existence ou non d'ouvrages de franchissement de
2 RN 126 par |a faune, La localisation et la fonctionnalité de ces ouvrages, tous les deux sous la
responsabilité de I'ftat, devraient étre identifiés et indiqués dans le dossier d'appel d'offres en
Fassortissant d'une exigence de cohérence dans le cahier des charges du concessionnaire.

L’Ae recommande de présenter une analyse de la fonctionnalité des rétablissements prévus pour
lautoroute en tenant compte des rétablissements existants ou qul seralent d créer ou modifier
pour la RN 126. Elle recommande de compléter les mesures de réduction des Impacts en aména-
geant, selon fes besolns ains/ identifiés, des ouvrages congus en cohérence pour permettre un
franchissement cohérent de la RN 126 et de 'autoroute.

Impacts sur les espéces

Les especes soumises 4 des impacts sont répertoriées selon la meme classification qua I'état ini-
tial. Quatre groupes ou espéces d'insectes sont considérés comme présentant un enjeu fort:
I'Agrion de Mercure, le Grand capricorne, le cortége des papilions des pelouses séches ot la Cor-
dulle & corps fin. Les impacts sur 'Agrion de Mercure ne semblent pas compensés, La compensa-
tion des Impacts sur le Grand capricorne s'apparente en falt & une mesure de réduction, qul
consistera a abattre les chénes ou on les rencontre et & placer les grumes dans des zones oo de
vieux chénes sont présents. Sans plus d'arguments, cette proposition interroge en 'absence de
mesure de compensation & proprement parier, dans la mesure ot le Grand capricorne serait pro-
bablement déjd présent sur ces sites, si I'habitat lui était favorable.

L'Ae recommande de mettre en place des mesures d'évitement, de réduction ou, le cas échéant,
de compensation des Impacts sur I‘Agrion de Mercure et de prévolr de véritables mesures de
compensation pour le Grand capricorne.

Les impacts sur les amphibiens sont considérés comme modéres, Cette conclusion ne s'appuie
que sur des considérations relatives a I"habitat physique. Les amphiblens forment un groupe par-
ticulierement menacé du fait notamment de leur sensibilité & la pollution taxique. 1 conviendrait
donc de réaliser une étude écotoxicologique des effets des retombées des substances chimiques
émises par la circulation (hors lessivage pris en compte par les mesures de gestion et de traite~
ment des eaux).

Les secteurs 3, 4 et 5 présentent des impacts forts pour les oiseaux : Gobemouche gris, Linotte
mélodieuse, Bruant jaune, Oedicnéme criard, Chevéche d'Athéna, Pipit rousseline, Choucas des
tours, Pigeon colombin. Ces impacts ne font pas |'objet de mesures d'évitement, réduction et
compensation specifiques. a I'exception de la phase de travaux qul devra éviter les défrichements
pendant la période de reproduction.

LAe recommande de prévolr des mesures d'évitement, de réduction et de compensation efficaces
pour préserver ou restaurer les habitats des olseaux affectés par le profet.

Les impacts sur les mammiféres terrestres et semi-aquatiques semblent significativement réduits
par les dispositifs de franchissement, beaucoup d'entre eux, conqus avec les chasseurs, ayant
pour but principal de préserver le gibler.

Les enjeux sont particulidrement forts pour les chauves-souris, l'aire d'étude comportant des sites
de mise bas pour de nombreuses espéces. Des écrans de protection de cing métres de haut vien-
dront dissuader les chiropteres de franchir Fautoroute a faible hauteur. Dwerses adaptations des
dispositifs d'éclairage seront adoptées afin de réduire leur pouvolr attracteur (déclenchements au-
tomatiques, faisceaux diriges vers le sol, lampes a vapeur de sodium).
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Les impacts sur la faune aquatique, réduite aux poissons et une seule espéce d'invertébrés (cf. re-
commandation page 13) sont limités par le soin apporté aux franchissements et par le traitement
des eaux de rulssellement. Des études plus approfondies sont attendues sous la responsabilité du
futur concessionnaire dans le cadre notamment des procédures lées & la « lol sur I'eau » et aux
demandes de dérogations & l'interdiction stricte d'atteinte aux espéces protégées,

L’Ae recommande de produire un dossier concernant l'ensemble de la faune aquatique, y compris
les Invertébrés, dans le cadre des procédures ultérieures sous responsabiiité du concessionnaire.

Effets sur les émissions de gaz a effet de serre et le climat

Le chapitre sur les émissions de gaz & effet de serre est particuligrement succinct (1 /4 de page). Il
ne comporte aucune valeur numérigue alors que 'évaluation des émissions de CO; peut étre dé-
duite de facon quasi directe des données et prévisions de trafic et des variations de vitesse,

Il s"agit pourtant d'un enjeu environnemental majeur directement lié au cholx de privilégler une
llaison autoroutiére & 130 km/h pour désenclaver Castres et les territoires ruraux traversés Ce
choix doit s‘apprécier au regard des engagements de la France en matiere de lutte contre le chan-
gement climatique. Il importe donc d'évaluer la contribution du projet aux émissions de gaz a ef-
fet de serre et de mettre en place des mesures de réduction”’ et de compensation de ces émis-
Sions.

L’Ae recommande de renforcer le chapitre sur I'impact sur le cimat en l'assortissant de valeurs
numériques quantifiant les émissions et de présenter des mesures de réduction d'Impact ou, le
cas échéant, de compensation.

Besoins en matériaux

Bien que le profil en long vise & équilibrer le bilan des déblais et remblais le projet se tradulra glo-
balement par un besoin de 1.3 millions de m? de remblais Le dossier cartographie les carriéres de
granulats proche du site mais ne précise pas d'ol proviendront ces matériaux importés et n'évalue
pas les impacts de I'importation.

L'Ae recommande d'Indiqguer la provenance des matériaux nécessaires aux remblals et d'évalver
les impacts de leur extraction et de leur transport.

Impacts sur les milieux aquatiques

Le dossier n'entre pas dans les détails concernant les impacts sur les milieux aquatiques et ke jus-
tifie par le fait que le tracé n'est pas définitif et qu'un dossier sera dépose par le concessionnaire
au titre de la loi sur I'eau. Les principaux enjeux sont présentés ainsi que la collection des mesu-
res qul pourront étre mises en place pour réduire les impacts. Beaucoup de ces mesures consis-
tent & rétablir des continuités des cours d'eau et de leurs berges ou & prévenir les inondations *?
sur la base d'événement centennaux *:. Il est préve de compenser les Impacts des mesures de
remblaiement ou de consolidation sur les zones inondables, les mesures de compensation somt
également reportées a I'établissement du dossier loi sur I'eau.

T Pal exemple  mewnes el aces posr favoaiser b co- vl age, Facc®s sus tramsports en comeman, mesuees taiilales
of ek des vahcules tablement Ametreun s, points de recharge 1agide de vihicules Slactinues...

I s'apn notamment de garaniy W bassparence Indraulgue de Fouviage, Cest & dive de s"assuver guh ne (e pas abs-
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L'Ae recommande d'inscrire au cahler des charges de lappel d'offre de mise en concession des
exigences strictes en matidre de continuité des cours d'eau, de prévention des Inondations et de

priservation des habltat aquatiques, y comprls en termes de compensation,
impacts sur les zones humides

Le principe d'un seuil de compensation de 150 % des zones humides détruites est alliché par le
dossier. en cohérence avec le Sdage. Toutefols, et comme déja signalé, I'état initial fournit a prior/
une sous-estimation de ces zones humides puisque leur détermination n'a repose que sur le cri-
tére phytosociologique. Dans ces conditions, I'estimation partielle actuelle est de 8 ha de zones
humides affectees par le projet et 13 km d'abords de cours d'eau et plans d'eau,

Par allleurs, la définition des compensations est renvoyée & un dosster ultérieur, tout en posant le
principe voulant que « & compensation sera rmulumlisee avec celles relatives aux milleux naturels
gui accueilfent des habitats d'espéces protégées ». L'Ae souligne que ce type de muntualisation est
souhaltable, mals pourrait ne pas forcément couvrlr 'ensemble des fonctionnalités détrultes.
L'analyse requiert de les prendre en compte ainsi que celles qui peuvent étre recréées selon le po-
tentiel des zones identifiées pour accueillir les compensations.

L'argumentaire de la mise en concession n'‘exonére pas le maitre d'ouvrage, dés le stade de la
DUP, d'évaluer plus précisément les impacts du projet sur les zones humides, Une évaluation en-
veloppe, basée sur un ordre de grandeur des surfaces perturbées tenant compte de Fensemble des
zones humides détruites, et la localisation probable des mesures de compensations devraient etre
proposée pour l'enquéte publique.

L'Ae recommande de compléter I'évaluation des Impacts sur les xones humides et de préciser les
Impacts et mesures d prendre en compte dans le cabler des charges de lappel d'offre de mise en
concession.

2.4 Evaluation des incidences Natura 2000

Le dossier comporte une piece specifique concernant les mcidences sur les sites Natura 2000
présents & proximité. La Z5C « Vallées du Tarn. de I'Aveyron, du Viaur, de I'Agout et du Gljou »
sera franchie par un viaduc, & priori sans influence sur le lit mineur de 'Agout. Le document
d'objectifs spécifique aux vallées de I'Agout et du Gijou de la Z5C a é1é pris en considération.
L'évaluation s'appuie sur ce document ainsi que sur le formulaire spécial de donnees et liste les
habitats et espéces qui ont justifié la désignation du site. Un tableau des enjeux, impacts et im-
pacts résiducl aprés mesure de d'évitement ou de réduction est renseigné.

Les impacts sur les chauves-souris sont considérés comme forts, avant mesures d'évitement et de
réduction. Lz loutre, les polssons (Bouviére et Toxostome), deux espéces d'insectes (Cordulie &
corps fin et Gomphe de Gaslin) et les habitats naturels présents au droit du franchissement de
I'Agout présentent des niveaux d'enjeux pouvant étre forts ou trés forts, et des niveaux d'impact
modérés, toujours avant mesures. Les mesures proposées, listées explicitement dans le dossier,
permettent de ramener ces Impacts & des niveaux faibles,

L'Ae observe que ces impacts faibles, conduisant & des incidences qualiliées de non significatives,
dépendent pour l'essentiel de la conception du viadue de franchissement et des moyens mis en
ceuvre réellement par le concessionnaire, notamment lors de la phase de travaux. La maniére dom

L dosser mentionoe or document an chapitie VA1 de Ligon srronde, il s'agnt de la pabce F ot pas ba pice |
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l'ouyrage sera congu, la description de ses culées, des emplacements des piles, des pistes et aires
de chantier, le recours 4 des débolsements ou 3 des défrichements seralent nécessaires pour
étayer ou Infirmer la conclusion.

Sur ce point trés sensible, I'Ae souligne I'impartance majeure de bien définir dans le cahier des
charges du futur concessionnaire les obligations en termes de mesures d'évitement et de réduc-
tion ainsi que les obligations de résultats que seul un suivi approfondi et indépendant sera 4
meme de garantir.

Par allleurs, le projet d'autoroute longe i nouveau e site un kilométre environ plus loin, i I'ouest
du franchissement. L'autoroute sera & une distance de 75 métres du site L'étude d'incidences
considére que la présence de la vole de chemin de fer entre le site et l'autoroute rendra négligea-
ble le dérangement de la faune, Cette affirmation gagnerait A étre étayée par une comparaison du
trafic ferroviaire et du trafic autoroutier.

L'Ae rappelle que le dossier doit montrer 'absence de doute ralsonnable quant & "atteinte aux ob-
Jectifs de conservation des sites Natura 2000, et & defaut et en application de l'article L. 414-4 VI
et VIl du code de 'environnement, que 'autorité compétente peut autoriser le projet pour des ral-
sons impératives d'intéret public majeur, moyennant des mesures compensatolres adaptées, La
Commission européenne dolt en étre tenue Informée. Lorsque ces atteintes portent sur un habitat
naturel ou une espéce prioritaires, I'accord ne peut étre donné que pour des motifs liés @ la santé
ou a la sécurité publique ou tirés des avantages importants procurés a I'environnement ou, aprés
avis de la Commission européenne, pour d'autres raisons impératives d'intérét public majeur.

L'Ae recommande de mieux étayer I'analyse des Incidences Natura 2000 sur les deux parties du
profet Interaglssant avec I’Agout et de démontrer l'absence de doute ralsonnable quant i l'atteinte
aux objectlfs de conservation du site concernéd lors des travaux et en exploRtation. Elle recom-
mande en outre d'établir un cahler des charges précls comportant des mesures d'évitement, de
réduction et de sulvl afin de s '‘assurer de l'absence de I'effet significatlf sur les habitats et espéces
qul ont Justifié ka désignation du site Natura 2000, au drolt de I'ouvrage.

2.5 Analyse des effets potentiels sur |'urbanisation et mise en
compatibilité des documents d'urbanisme

La vocation du projet étant essentiellement de relier Toulouse et Castres dans le but de désencla-
ver cette derni¢re, l¢ maitre d'ouvrage considére que le projet aura peu d'impacts sur |'étalement
urbain, Cette conclusion semble pourtant contradictoire avec l'information donnée dans la partie
socio-économique © « Auourd'hul, entre l'agglomération roulousaine er Castres, |'extension de
lurbanisation par des logements individuels concerne, i des degres plus ou moins forts, tout
l'espace rural desservi par la RN 126, » L'Ae considere eégalement qu'un impact sur la commune de
Verfeil pourrait étre anticipé car cette commune, déjh relide par I'A 68 & deux fols une voie, sera,
si le projet est réalisé, relide & Toulouse par une autoroute & 2x2 voies.

Aucune commune traversée par le projet n'est incluse dans le périmétre d'un schéma de cohé-
rence territorlale (SCOT) devant faire I'objet d'une mise en compatibilité. En revanche, des plans
locaux d'utbanisme (PLU) et plans locaux d'urbanisme intercommunaux (PLUI) font l'objet d'un
dossier de mise en compatibilité joint au dossier de déclaration d'utilité publique. Ce document
(piéce H) comporte une section par commune concernée (Voir figure 1 page S pour la liste de ces
communes par secteur) et ne porte que sur les modifications liees au projet. La mise en cohérence

de chacune des pitces des documents d'urbanisme est présentée de facon claire et abondamment
\Hustrée. Les Impacts de ces mises en conformité sont évalues en référence a I'étude d'impact du
projet conformément & article R. 104-19 du code de 'urbanisme.

L'Ae recommande de prendre en compte, pour chacune des communes traversées par l'ouvrage,
les recommandations du présent avis qul portent sur les Impacts du profet sur I'environnement et
la santé hurmaine.

2.6 Sulvl des mesures et de leurs effets

Un sutvi de ka qualite de I'air est prévu au droit de trols établissements sensibles situés a proximi-
té de l'autoroute. L'Ae souligne 'importance de le compléter par un suivi écologique du site Natu-
ra 2000 : ZSC « Vallées du Tarn, de I'Aveyron, du Viaur, de I'Agout et du Gijou » (volir le paragra-
phe 2.4).

L'Ae recommande de mettre en place un su écologique du site Natura 2000 au drolk du praofet

Dans la mesure ol une grande partie des impacts dépendra de la fagon dont le concessionnaire
abardera les questions environnementales, || importe de mettre en place un suivi du respect par le
concessionnaire du cahier des charges environnemental et des résultats obtenus en matiére
d'évitement, de réduction et de compensation.

L'Ae recommande par allfeurs de décrire la maniére dont I'ensemble des engagements de suMl
seront transmis au concessionnalire,

2.7 Evaluation socio-économique

L'exploitation de |'infrastructure jusqu'en 2070 condult, d'apres le dossier soumis a 'Ae*, a une
valeur actualisée nette socio-économique (VAN SE) évalude & SO8 millions d'€,01s pour la collecti-
vite, sur la base d'un péage de 10 € pour les vehicules légers. Rapporte & I'euro Invest, le retour
est de 1,93 €. Les gains proviennent de l'amélioration des conditions de circulation en termes de
temps gagne et de sécurite, et les codts des pollutions ot émissions de gaz a effet de serre. Le
dossier n'explicite pas comment est valorisé le gain de sécurité qui reste affiché dans le graphe du
paragraphe 5.6 comme un gain de confort. L'Ae note également que ka sensibllité de ce taux de
retour au taux de croissance du PIB est trés élevée.

Les gains de temps sont valorisés & eux seuls 4 hauteur de 640 millions d'€, les gains de sécurite
routiére 128 millions d'€. Le gain de temps est évalué & 35 minutes entre les deux extrémités de
I'infrastructure. Le temps de parcours routier entre les gares de Toulouse et Castres est estime &
1 h 18 pour 76 km dans la notice explicative du projet (piéce C). Il faudralt donc désormais 43 min
pour parcourir les 77 km entre Castres et Toulouse™ soit une moyenne de 107 km/h. Compte-
tenu de la congestion au niveau de Toulouse, ce gain de temps de parcours parait @ prior/ erroné
au moins aux heures de pointe.

L'Ae observe que l'analyse soclo-économique (pléce G) repose sur des hypothéses de temps de
parcours plus optimistes pour l'autoroute (1h10, ce qui réduirait & 35 minutes la liaison Casties-
Toulouse soit une vitesse moyenne supérieure 3 130 km/h).

" Une nouvelie pléce Gu dossier Cormgaant des errelrs de I'Evaluascn 1ocio-dconomigue et parvenue A Ae le 27 1ep-
tembre, <ot avis fa prend en comple
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Figure 5 - Evaluation des temps de parcours entre Castres et Towlouse.
Le tracé figuré en orange est le plus proche de la bande de DUP. (Sovrce | pidce G)

L'Ae a remarqué que le temps de parcours sur I'itinéraire actuel indiqué page 16 de la pitce C
€tait supérieur de huit minutes de celui présenté page 40 de la pitce G qui est figuré ci-dessus. La
justification de cette durée supplémentaire n'est pas explicitée, L'Ae a donc basé son calcul sur le
document cité ci-dessus qui semble robuste

L'augmentation des gaz a effet de serre « codite » 49,6 millions d'€ et ceux liés & ka pollution
5,3 millions d'€. Ce dermier colt serait susceptible d'étre révisé avec la prise en compte des re-
commandations de I'Ae des pages 17 et 20 concernant la qualité de I'air et I'évaluation des ris-
ques sanitaires.

Sur la période 2024-2070, la consommation de carburant est évaluée & 90 tep (hors phase de tra-
vaux).

L’Ae recommande de réviser les paramétres du calcul économique en tenant compte d'un temps
de parcours cohérent avec les autres partles du dossler et réaliste, y compris aux heures de
polnte, et en tepant compte des recommandations de I'Ae sur les émissions réelfes de polluants
des véhicules (notamment diesel) et de la réduction des impacts sanlaires en ville.

Prise en compte de la transition énergétique
La programmation plutdannuelle de 'énergie (PPE), actuellement en consultation publique, décline

la lot TECV¥ . Elle comporte une stratégie nationale de la mobilité propre qui, méme sans étre
d'application directe, prévoit plusicurs orientations et pistes d'action qui ont pour objectif de
diminuer les émissions de gaz & effet de serre et la consommation énergétigue™. Pour I'Ae,
I'absence de prise en compte de ces orlentations dans Févaluation socio-économique fait courir le
risque dune surévaluation de la VAN du projet, pouvant conduire a soulever la question de la prise
en charge financiére des couts de ces mesures, avant ou apres la conclusion du contrat de
concession. Leurs incidences sur le gain de temps, le péage percu, les émissions de gaz 4 effet de

oL at S92 da 1T aode 1S relative A B tranuton Snergdtigue ef b crolsaance veste (Article L 100 da code de
IFéncige)
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serre et de polluants atmosphériques devraient étre prises en compte, au moins dans Fanalyse de
sensibilité.

L'Ae recommande de prendre en compte, au molns dans lanalyse de sensibilité de I'évaluation so-
clo-économigue, les orfentations et pistes daction de ka programmation plurfannuelle de I'énergle
concernant ka mobilité,

Eclairer les choix modaux de transport

L'étude économique évalue I'impact sur le transport ferroviaire comme négligeable du fait que le
mode ferré et le mode routier sont complémentaires car ne desservant pas les mémes communes,
Cependant, les évaluations de déplacements montrent que I'essentiel du trafic attendu est lié aux
trajets entre Castres-Mazamert et Toulouse, et que l'itinéraire entre les deux bassins imporne donc
peu, Le temps de parcours sur be réseau ferré n'est pas indiqué (I'Ae a releve 1 h 10 environ sur le
site de la SNCF).). De fait. le temps de parcours en mode ferroviaire est plutdt inférieur & celui du
mode routler, particullérement aux heures de pointe, ce dernier souffrant par allleurs de forts
aléas & l'approche de I'agglomération toulousaine.

Une comparaison équilibrée entre le mode routier et le mode ferroviaire devralt prendre comme
référence les mémes points de départ et darrivée, tenant compte du temps passé dans les bou-
chons d larrivée dans l'agglomération toulousaine et le temps nécessaire pour stationner sur
place & proximité de la destination

LAe recommande !
= de fournir les éléments du calcul du galn de confort ;
- de calculer fes galns de temps par tranche horalre afin de distinguer les périodes de
saturation du trafic des périodes fluides ;
-~ de prendre en compte les déplacements complets de I'origine d la destination en remant
compte des codts Nés i la pollution dans I'ensemble des xones traversées et du report de la
congestion vers 'agglomération toulousalne.

L'Intérét d'une évaluation économique ne se situe pas seulement dans la vérification du rendement
de l'investissement public consenti, mais permet également de comparer des scénarios
d'investissements différents. Ce point est d'autant plus important que les fonds publics sont rares,
et donc que tous les investissements souhaitables ne peuvent étre consentis, 4 un moment ou les
objectifs nationaux ambitieux de la transition énergétique, pour pouvoir étre atteints, pourraient
Justifier de privilégier les investissements les moins consommateurs d'énergie et les moins émet-
teurs de gaz a effet serre. A cet égard, I'Ae considére qu'une comparaison d'un scénario comme
celui du projet, qui Inféode le développement économique du bassin Castres-Mazamert & la qualité
et la rapidité de sa llaison routiére avec la capitale de réglon, devrait étre comparé a un scénario
alternatif basé notamment sur le développement de I'offre ferroviaire,

2.8 Résumé non technique

Le résumé non technique présente les mémes quakités et défauts que |'étude d'impact. L'Ae a
neanmoins releve quelques erreurs, par exemple la légende des figures 26 et 27 et manifesterment
erronée.

L'Ae recommande de prendre en compte dans le résumé non technique les recommandations du
présent avis.
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Les éléments qui sont ajoutés/modifiés, suite a I'avis de I'autorité environnementale (AE), sont identifiés
dans le dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique par un cadre spécifique tel
gu'illustré ci-dessous.

Mémoire en réponse

A Texte texte texte texte texte texte texte texte texte texte texte texte texte texte texte texte texte texte
texte texte texte texte texte texte texte texte.

Synthése de l'avis

Dans la synthése de son avis, I'Ae émet les recommandations principales suivantes :

e L’Ae recommande de compléter le dossier de DUP sur les principaux points soulevés dans la
suite de cet avis, de maniére a préciser les impacts et les prescriptions environnementales
nécessaires pour les éviter, les réduire et les compenser qui seront reprises dans le cahier des
charges de I'appel d'offre de mise en concession

e Les hypothéses retenues pour I'évaluation socio-économique du projet présentant des biais
d’optimisme ou bien des erreurs, I'Ae recommande de reprendre ce calcul avec des hypothéses
cohérentes avec les autres parties du dossier et plus proches de la réalité.

e L’Ae recommande de prendre en compte la loi relative a la transition énergétique et a la
croissance verte et d’approfondir la comparaison de la variante retenue avec la variante dite
« ASP » conduisant a un aménagement sur place de la RN 126.

e En phase d’exploitation, 'Ae émet des recommandations d’ordre méthodologique et pratique sur
le calcul d’excés de risque sanitaire découlant de I'exposition aux divers polluants de
l'infrastructure. Elle recommande de reprendre substantiellement I'analyse des impacts du projet
sur la qualité de l'air et sur la santé, en utilisant une modélisation plus représentative des
émissions réelles des véhicules, en estimant les émissions dés la mise en service en 2024, en
élargissant I'aire d’étude a l'agglomération de Toulouse, et en prévoyant des mesures de
réduction ou de compensation adaptées.

e En raison de la rupture de continuité écologique provoquée par la nouvelle infrastructure, I'Ae
émet des recommandations sur la conception des ouvrages de rétablissement prévus.

Ces points sont traités dans les réponses du présent mémoire.

Remarques de forme

S L’Ae recommande d’effectuer des renvois plus systématiques de I’étude d’impact vers les
cartographies.

Le choix a été fait de ne pas alourdir le texte par des renvois trop nombreux et répétitifs. Cependant, il
est précisé en téte de chaque chapitre, sous bandeau gris, les cartes auxquelles le lecteur est invité a
se référer en paralléle de sa lecture du texte.

Liaison autoroutiére Castres-Toulouse — Dossier d’enquéte préalable ala Déclaration d'Utilité Publique

Résumé non technique

Tous les éléments de réponses présentés ci-dessous, nécessitant des modifications dans l'étude
d’'impacts, ont été intégrés dans le résumé non technique, dans les chapitres et paragraphes dédiés.

Présentation du projet et des aménagements

o L’Ae recommande de décrire le centre d’entretien et d’exploitation qui est mentionné dans le
résumé non technique, pour une surface de 4 ha, et d’en évaluer les impacts dans I’étude
ad hoc.

Il est effectivement mentionné dans le résumé non technique qu’un centre d’entretien et d’exploitation
est projeté. Ce type d’aménagement occupe une surface de l'ordre de 4ha, trés faible au regard de
l'ordre de grandeur des emprises du projet (prés de 480 ha d’emprises directes et définitives), soit
0,8 %. Ainsi, 'impact spécifique d’'un éventuel centre d’entretien et d’exploitation peut étre intégré dans
I'évaluation globale de I'impact du projet autoroutier Castres-Toulouse.

A ce stade du projet, 'emplacement de ce centre ne peut étre défini : il s'agit d'un choix relevant d'un
concessionnaire en fonction des besoins d'exploitation. Le concessionnaire décidera donc de son
besoin et du secteur de son implantation.

Cependant, afin de limiter son impact, et comme cela est précisé en pages 9 et 10 de la piece C, le
cahier des charges du futur concessionnaire précisera que limplantation d’un éventuel centre
d’entretien et d’exploitation devra étre définie en dehors des zones a enjeu écologique, hydraulique et
humain les plus sensibles. Suite aux études de détail faites par le concessionnaire, celui-ci aura une
obligation de demander des autorisations de travaux appropriées permettant d'assurer la protection de
I'environnement avant travaux (dérogation pour destruction ou perturbation des espéces protégées et
de leurs habitats articles L.411-2 et suivants et autorisations "loi sur I'eau” articles L.214-1 et suivants
du code de l'environnement notamment).

Ces éléments sont ajoutés dans la piece E2 du dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité
publique, notamment en insérant le chapitre 11.2.9 Centre d’entretien et d’exploitation, qui décrit autant
que possible ces aménagements a ce stade d’avancement du projet.

2 Pour le lecteur, I’Ae demande a ce que soit explicités les écarts entre : d’une part le colt du
projet et la subvention d’équilibre présentés dans le dossier, et d’autre part les plafonds décidés
par le secrétaire d’Etat aux transports.

Le projet d'autoroute a fait I'objet d'études préalables approfondies en 2014 et 2015, tenant compte de
I'évolution réglementaire et de la concertation continue menée avec les acteurs du territoire, afin de
favoriser son insertion dans I'environnement traversé et de limiter ses impacts.

La décision du secrétaire d'Etat aux transports du 22 avril 2014 constitue la commande centrale au
préfet de Région Occitanie pour mener les études, commande pouvant étre adaptée et faire I'objet de
nouvelles validations. Les études préalables menées sur le projet ont fait I'objet de divers controles et
ont été approuvées par le ministére avant le lancement de I'enquéte publique. Elles sont cohérentes
avec les montants indiqués dans le dossier d'enquéte publique.

Lors de l'attribution de la concession, un montant de subvention d’équilibre sera fixé. La subvention
d’équilibre correspond a la part de financement public du projet d’autoroute. Elle sera financée a 50%
par I'Etat et a 50% par les collectivités locales.

Au-dela de la qualité technique et environnementale du projet proposé, et de la solidité économique du
candidat, les critéres de choix du concessionnaire intégrent largement le montant de la subvention
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d’équilibre demandée par le candidat ainsi que les tarifs de péage payés par les usagers qu’il propose,
conduisant ce dernier a trouver le meilleur compromis possible. Le montant de la subvention d’équilibre
définitive dépendra donc du contrat de concession.

Une simulation de la subvention a été effectuée aux différents stades d'élaboration du projet. La
derniére simulation figure dans le dossier d'enquéte publique et tient compte des études actuelles, des
eéléments de colts connus a ce jour et se base sur le modéle développé par la Direction des
Infrastructures de Transports du Ministére de I'Environnement, de I'Energie et de la Mer. Cet outil
permet notamment d’attester I'équilibre financier d’'une opération du point de vue du concessionnaire,
ou bien, dans le cas ou cet équilibre n’est pas atteint, d’estimer le montant de la subvention nécessaire
a I'équilibre de la concession (appelée subvention d’équilibre).

La subvention d’équilibre ainsi calculée dans le dossier d'enquéte publique a titre indicatif est d’environ
220M€ HT (valeur 2015) représentant 57 % du colt du projet qui s'éléve a 389 M€ HT valeur 2015.

Articulation avec les principaux plans et programmes

2 L’Ae recommande de reprendre I'analyse de I'articulation du projet avec le SRCAE (Schéma
Régional Climat, Air, Energie) et avec les SCoT (Schémas de Cohérence Territoriaux),
notamment pour ce qui concerne les consommations énergétiques et les émissions de gaz a
effet de serre, ainsi que la consommation d’espaces agricoles.

L’Ae pointe le fait que le projet induit un surcroit de pollution de lair et contrarie les objectifs de
réduction de consommation d’énergie et des émissions de gaz a effets de serre du SRCAE. Cette
observation ne s’applique pas uniquement au projet autoroutier de Castres-Toulouse, mais a tout projet
routier neuf ou adapté aux besoins collectifs.

Les SRCAE ont notamment été mis en place afin de décliner les engagements de la France vis-a-vis de
la qualité de I'air et du changement climatique. lls présentent donc, a I'échelle régionale, les orientations
participant a l'adaptation aux changements climatiques, mais également les orientations afin de
prévenir ou de limiter la pollution atmosphérique et ses effets. Il définit également les objectifs généraux
qualitatifs et quantitatifs a atteindre, en accord avec ceux de la législation européenne sur I'énergie et le
climat.

Le chapitre VIII.6 de la piece E8 présente I'articulation du projet avec le SRCAE Midi-Pyrénées,
conformément a l'article R.122-5 du code de I'environnement. Ce chapitre présente les 5 objectifs
stratégiques du SRCAE Midi-Pyrénées, et met en avant les éléments du projet qui ne remettent pas en
cause les objectifs généraux de ce schéma régional, sur la base des études spécifiques (études Air et
bilan des consommations, principalement) faites dans le cadre de ce projet, et dont les résultats sont
présentés dans I'étude d’'impact (nhotamment dans les pieces E5 et E9).

En second lieu, parmi les objectifs des 5 SCoT traversés par le projet, la préservation des terres
agricoles est intégrée.

Le projet de liaison autoroutiére entre Castres et Toulouse répond également a I'objectif de
développement des infrastructures de transport inscrit au SCoT, notamment ceux du cété de Castres. |l
est important de noter que I'ensemble du territoire entre Toulouse et Castres est dominé par des terres
agricoles, et que tout projet nouveau de I'ampleur de celui présenté dans ce dossier est de nature a
avoir une emprise non négligeable sur ce type d’occupation des sols. Cependant, le projet a été établi
afin de :

1 — éviter la fragmentation et la viabilité des exploitations agricoles existantes (une étude spécifique des
chambres d’agriculture du 31 et du 81 a été mandatée par la maitrise d’ouvrage afin de limiter au
maximum I'impact du projet sur l'activité économique principale que représente l'activité agricole dans
le territoire traversé par le projet) ;
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2 — minimiser I'emprise au sol du projet aux seuls besoins de son exploitation et des adaptations liées a
l'ensemble de la réglementation relative a la protection des milieux naturels, aquatiques et
hydrauliques, et a la protection du milieu humain et de son cadre de vie (air, acoustique et vibrations).

En ce sens, le paragraphe VIII.18 de la piece E8 décrit les objectifs des documents d’'urbanisme
concernés par le projet, dont les SCoT approuvés par arrétés préfectoraux, pour lesquels le projet est
compatible.

2 L’Ae recommande également de reprendre I’analyse de I’articulation du projet avec le PDU
(Plan de Déplacement Urbain) de I’agglomération de Toulouse, en prenant en compte le risque
d’accumulation significative de pollution atmosphérique résultant de la multitude de voies
routiéres convergeant vers Toulouse.

L’Ae rappelle par ailleurs quaucune d’entre elles ne suffit a créer un risque pouvant étre considéré
comme significatif.

Comme précisé précédemment, cette analyse vaut pour tout projet majeur routier / autoroutier,
notamment ceux reliant une grande agglomeération, et cela ne peut étre pris en compte dans le cadre de
I'étude d’'un seul projet, mais dans le cadre des plans locaux, régionaux, voire nationaux.

Effectivement, 'un des objectifs du PDU est de limiter la pollution atmosphérique a I'échelle de
'agglomération toulousaine afin d’étre compatible avec la loi LAURE (Loi sur I'Air et I'Utilisation
Rationnelle de I'Energie). L’A680 canalisera un trafic journalier de I'ordre de 10 500 véhicules par jour &
I'horizon 2044. Ce trafic sera issu du nouveau réseau autoroutier (LACT) et du report sur l'autoroute du
trafic pendulaire Toulouse-Castres depuis le réseau routier local. Il correspond a un trafic
supplémentaire sur 'A680 de I'ordre de +2 400 véhicules par rapport a celui évalué sans projet (environ
8 100 véh./j), ce qui est négligeable par rapport aux trafics connus sur le périphérique de Toulouse.
Ainsi, d’apres le PDU, on compte en 2010 environ 100 000 véhicules sur la rocade Est, 110 000 sur la
rocade Nord, et jusqu’a plus de 130 000 sur les rocades Sud et Ouest.

Le projet participe donc de fagon négligeable a la pollution d’origine routiére sur I'agglomération.
Cependant, comme cela est précisé dans le chapitre VIII.16 de la piéce E8, la réalisation du projet
contribue a atteindre les objectifs du PDU par les actions suivantes :

1 - résorber les zones d’insécurité routieére pour les personnes réalisant les trajets pendulaires entre
Toulouse et Castres ;

2 - achever le réseau structurant d’agglomération ;

De plus, le projet de liaison autoroutiére entre Castres et Toulouse ouvre 'agglomération toulousaine a
d’autres pbles économiques.

En ce sens, le projet est compatible avec le PDU de I'agglomération toulousaine.
Analyse de I'état initial

2 L’Ae recommande de renseigner I'état et I’évolution de I'’ensemble des trafics selon les
différents modes (routier individuel, routier en transport en commun, ferroviaire...) a I’état initial.

L’apport de ces renseignements est illustré dans la pieéce E3 (Etat initial), par I'apport d’'un dernier sous-
chapitre au chapitre 111.2.3. Infrastructures, réseaux, énergie, équipements et servitudes associées.

Ce sous-chapitre, intitulé « Trafics dans le secteur de Toulouse - Castres », reprend les éléments du
chapitre 3 « Analyse fonctionnelle de I'offre de transport et de déplacement » de la piéce G (Evaluation
économique et sociale).

Il présente notamment :

1 — Trafics actuels

2 — Fonctionnement du mode routier

3 — Offre de transport en commun routier, ferroviaire, aérien
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4 — Evolution des trafics
Le résumé non technique est adapté en conséquence.

2 L’Ae recommande dans I’état initial d’inclure les éléments de connaissance de la pollution par
I’'ozone et du réle de la circulation automobile dans sa formation.

Un paragraphe spécifique est introduit au sous-chapitre 111.2.11.3.4.1 Origine et toxicité des principaux
polluants atmosphériques.

Toutefois, il est important de rappeler que 'ozone (O3) n’étant pas un polluant retenu réglementairement
dans le cadre des études d’impact sur l'air liés aux infrastructures routiéres (cf. Note méthodologique
sur I'évaluation des effets sur la santé de la pollution de l'air dans les études d’impact routiéres ; annexe
de la circulaire DGS-DR-MEDD du 25 février 2005 qui fixe le cadre et le contenu de ces études), celui-
ci n'a pas été étudié dans le cadre de cette étude. Ce n’est également pas un polluant retenu par
'ANSES (2012), ni ’ARS (Agence Régionale de Santé). Nous I'avons toutefois évoqué dans I'état initial
dans la version du dossier présenté a I'Autorité Environnementale. Par ailleurs les concentrations en O3
dans la troposphére sont liées a trois facteurs : la présence de NO,, la présence de COV (composés
organiques Volatils) et le rayonnement solaire. C’est un polluant dit secondaire dont la formation et
'accumulation sont liées a une réaction physico-chimique dans I'atmosphére. |l n’est pas a ce jour
envisageable :

= d’estimer les concentrations d’'ozone pouvant étre en relation avec des émissions issues du
trafic routier, les données relatives aux rejets d’'O3 par les automobiles n’étant pas connues ;

= de modéliser les émissions de I'O; en l'absence de données d’entrée a l'aide de logiciels
associés aux calculs des émissions des rejets automobiles.

2 L’Ae remarque que le terme d’enjeu n’est pas défini

Le terme d’enjeu environnemental est défini dans le glossaire du guide de lecture comme l'intérét que
représente I'habitat ou I'espéce pour le patrimoine collectif et sa vulnérabilité. Le terme d’enjeu est
synonyme d’intérét patrimonial. Le concept de patrimonialité désigne des habitats ou des espéces
présentant un intérét particulier d’'un point de vue biologique. Il est utilisé pour souligner I'importance
que I'on accorde a la conservation des espéces et milieux les plus remarquables (d’un point de vue de
leur rareté, des menaces qui pésent sur eux, ...) du patrimoine naturel. Ainsi, plus un habitat ou une
espéce est rare et/ou menacée, plus son niveau d’enjeu est élevé.

< L’AE recommande de fournir les éléments méthodologiques qui ont présidé a I’évaluation de
la faune et la flore a I’état initial en justifiant le choix de classification opéré, en corrigeant
I’absence de prise en compte des invertébrés aquatiques et en distinguant bien les questions
liées aux espéces et celles liées aux habitats.

Deux réponses distinctes sont présentées ci-dessous. Elles sont issues de la piéce E- Chapitre10
Présentation des méthodes choisies et des difficultés rencontrées.

Réponse 1 — Méthode d’évaluation de la faune et la flore a I’état initial :
La méthode d’évaluation de la faune et la flore a 'état initial, ou bioévaluation, est la suivante :

> Présentation générale :

Des listes des habitats patrimoniaux et des listes d’espéces patrimoniales propres a chaque théme
d’étude (habitats, flore, insectes, amphibiens, ...) appelées « référentiels » (cf. annexes), ont été
établies par chaque bureau d'étude titulaire de lots thématiques de I'étude milieu naturel du projet
d'autoroute, en collaboration avec la mission « coordination » assurée par un bureau d'étude spécialiste
en environnement.

Sur ces listes figurent les statuts de protection, de vulnérabilité et de rareté des habitats patrimoniaux et
des espéces patrimoniales concernées. Une valeur d’enjeu sur une échelle de 2 a 5 a été attribuée a
chaque habitat ou espéce remarquable :
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e 2 :Modéré
e 3 :Assezfort
e 4:Fort

e 5: Majeur

Les valeurs d’enjeux « 0 » et « 1 » correspondent respectivement aux niveaux d’enjeux « Nul » et
« Faible ». Elles ne concernent donc pas des habitats ou des espéces « patrimoniales ».

> Meéthode pour la bioévaluation :

La valeur de I'enjeu est déterminée en fonction de plusieurs critéres (cf. infra : grilles de base pour
I'estimation des enjeux) :

o Le statut sur les listes rouges nationale, régionale ou départementale ;
e Le degré de rareté au niveau de la région d’étude ;
e L’inscription sur les listes d’éléments déterminants au titre de la réactualisation des ZNIEFF.

Le statut réglementaire (inscription en annexe | ou Il de la directive « Habitats » ou en annexe | de la
directive « Oiseaux » ; statut de protection au niveau national) n’a pas ou peu été pris en compte pour
la faune. En effet, les listes d’espéces protégées ne sont pas nécessairement indicatrices du caractére
patrimonial des espéces. C’est souvent le cas pour les espéces sur lesquelles s’exercent une pression
cynégétique (oiseaux et mammiféres) ou pour les taxons peu connus (mollusques, insectes, espéces
végétales de taille réduite, ...). Cette situation nous ameéne a utiliser d’autres outils de bioévaluation,
établis par des spécialistes, pour évaluer la rareté des espéces présentes : listes rouges et listes des
especes déterminantes au titre de la réactualisation des ZNIEFF. Elles rendent généralement bien
compte de I'état des populations d’espéces dans le secteur géographique auquel elles se référent :
territoire national, région... Par ailleurs, ont également été pris en compte dans la bioévaluation la
rareté des espéces, établie a partir de sources diverses (atlas, avis d’experts, ...).

Grille de base pour I'estimation des enjeux « habitats »

Enjeu
Assez fort (3)

Faible (1) | Moyen (2)

N2000

Rareté C

Rareté AC

Rareté AR

Rareté R

Rareté TR

ZNIEFF

Légende :

N2000 : Habitat listé au niveau européen au titre de la directive « Habitats »
Rareté C : habitat commun

Rareté AC : habitat assez commun

Rareté AR : habitat assez rare

Rareté R : habitat rare

Rareté TR : habitat trés rare

ZNIEFF : habitat déterminant au titre de la réactualisation des ZNIEFF
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Grille de base pour I'estimation des enjeux « flore »

Enjeu
Faible (1) | Moyen (2) | Assez fort (3)

N2000
PROTNAT
PROTREG
PROTDEP

LRN1
LRN2
LRREG
Rareté C

Rareté PC

Rareté AR

Rareté R

Rareté RR

Rareté RRR
ZNIEFF

Légende :

N2000 : Espéce végétale protégée au niveau européen au titre de la directive « Habitats »
PROTNAT : Espece végétale protégée au niveau national
PROTREG : Espéce végétale protégée au niveau régional
PROTDEP : Espéce végétales protégée au niveau départemental
LRN1 : espéces végétales prioritaires sur la liste rouge nationale
LRN2 : espéces végétales a surveiller sur la liste rouge nationale
LRREG : espéce végeétale inscrite en liste rouge régionale

Rareté C : espéce végétale commune

Rareté PC : espéce végétale peu commune

Rareté AR : espéce végétale assez rare

Rareté R : espéce végétale rare

Rareté RR : espéce végétale trés rare

Rareté RRR : espéce végétale trés tres rare

ZNIEFF : espéce végétale déterminante ZNIEFF

Grille de base pour I'estimation des enjeux « faune »

Enjeu
Faible (1) | Moyen (2) | Assez fort (3)

N2000
PROTNAT
LRNAT LC

LRNAT NT

LRNAT VU

LRNAT CR et EN

Rareté C

Rareté AC

Rareté AR

Rareté R

Rareté TR

ZNIEFF

ZNIEFF cortége

Légende :
N2000 : Espéce protégée au niveau européen au titre des directives « Habitats » et « Oiseaux »
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PROTNAT : Espece protégée au niveau national

LRNAT LC : espéce a préoccupation mineure sur la Liste Rouge Nationale

LRNAT NT : espece quasi menaceé sur la Liste Rouge Nationale

LRNAT VU : espéce vulnérable sur la Liste Rouge Nationale

LRNAT CR et EN : espéce en danger critique d’extinction (CR) ou en danger (EN) figurant sur la Liste Rouge Nationale
Rareté C : espece commune

Rareté AC : espéce assez commune

Rareté AR : espéce assez rare

Rareté R : espece rare

Rareté TR : espece trés rare

ZNIEFF : espéce déterminante ZNIEFF

ZNIEFF cortege : espece intégrée dans un cortége déterminant au titre de la réactualisation des ZNIEFF

Pour définir I'enjeu global de I'espéce, il suffit de retenir 'enjeu le plus élevé. Par exemple, le Pigeon
colombin est une espéce non protégée au niveau national ou européen (enjeu nul), LC sur la liste rouge
des oiseaux nicheurs (enjeu faible), déterminant au titre de la réactualisation des ZNIEFF (enjeu assez
fort ou fort selon les cas) et rare a trés rare en Midi-Pyrénées (enjeu fort). L’enjeu global retenu pour
cette espéce est donc « fort ».

Mais il faut aussi considérer que certains statuts de rareté peuvent étre obsolétes depuis leur
publication (évolution favorable ou défavorable des populations ou évolution des connaissances
nécessitant une réactualisation du statut de I'espéce) ou inexacts (peu d'intérét porté a I'étude de
certaines espéces : mollusques, insectes, espéces vegétales de petite taille...) ou imprécis (statuts non
adaptés a l'aire d’étude). Ainsi, malgré I'établissement d’'une grille pour hiérarchiser les enjeux, ces
derniers peuvent étre pondérés par les différents experts en charge des études en fonction de divers
facteurs, notamment la tendance d'évolution de l'espéce au niveau national. La justification de cette
pondération est reportée dans la colonne « commentaires » des référentiels. Par exemple, le Phasme
espagnol est considéré comme rare en Midi-Pyrénées, d’ou une valeur d’enjeu « fort ». Toutefois, ce
statut reléve plus de la difficulté d’observation de I'espéce (espéce trés mimétique) et d’'une absence de
prospection (peu d’entomologistes s’intéressent aux Phasmidés) que d’une réelle rareté de I'espéce.
L’enjeu global concernant le Phasme espagnol a donc été abaissé d’un cran ; cet animal est considéré
comme présentant un enjeu assez fort.

Les niveaux d'enjeux proposes par les bureaux d'étude en charge du volet milieu naturel de I'étude du
projet d'autoroute Castres Toulouse ont été présentés en groupe de travail "environnement", instance
de la concertation sur le projet réunie par le maitre d'ouvrage. lls ont fait I'objet d'échanges a partir de la
fin de l'année 2011 avec les membres du groupe de travail (services de [I'Etat, associations,
fédérations...).

» Cartographie des habitats d’especes :

Si la cartographie des habitats patrimoniaux a été produite en distinguant les habitats présentant des
enjeux, la cartographie des habitats d’especes a enjeux, c’est-a-dire des milieux sur lesquels vivent des
especes d’intérét, a été réalisée en croisant les données d’'espéces patrimoniales et les couches des
habitats naturels.

L’'opérateur cartographie ainsi les habitats d’espéces patrimoniales en fonction des observations
avérées d’espéces patrimoniales.

Les experts en charge de I'étude se sont appliqués a cartographier les habitats réellement fonctionnels.
Par exemple : cartographie du réseau de fossés nécessaire au cycle de vie (ponte, reproduction et
déplacements) de I'Agrion de Mercure, et pas seulement les parcelles sur lesquelles il a été observé.
Mais la cartographie est toutefois cohérente avec les données recueillies et correspond a la réalité des
observations : pas de prise en compte abusive d’habitats potentiels.

Réponse 2 — Invertébrés aquatiques :

Le groupe des invertébrés aquatiques n’a pas pu étre étudié dans sa totalité, du fait de la grande
richesse de ce groupe (Triclades, Nématodes, insectes au stade larvaire comme les phryganes, les
éphémeéres, les moustiques ou les libellules, Crustacés, Mollusques, ...) et de I'absence d’intérét a
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inventorier exhaustivement toutes les espéces hébergées par les cours d’eau. Le cahier des charges de
I'étude s’est donc porté sur les crustacés décapodes (écrevisses) et les mollusques aquatiques.

Les inventaires astacicoles ont portés sur la recherche ciblée de l'écrevisse a pattes blanches
Austropotamobius pallipes. C’est en effet la seule espéce d’écrevisse faisant I'objet de mesures de
protection en France potentiellement présente sur l'aire d’étude.

Les recherches concernant les mollusques aquatiques ont été ciblées en particulier sur les deux
espéces patrimoniales potentiellement présentes : la Grande Mulette (Margaritifera auricularia) et la
Moule perliére (Margaritifera margaritifera).

~

Ni ’Ecrevisse a pattes blanches, ni les deux moules d’eau douce cités ci-dessus n’ont été
trouvées, les cours de I'aire d’étude étant globalement anthropisés ou affectés par les activités
anthropiques (recalibrages, dégradation et/ou absence de ripisylve, présence de seuil d'importance
diverse, érosion et incision du lit mineur trés marquée, ...).

2 L’Ae recommande de compléter I'inventaire des zones humides conformément a I’arrété de
2008 modifié.

L'arrété de 2008 modifié est relatif aux articles L.211-1, L.214-7-1 et R.211-108 et suivants du code de
I'environnement qui concerne la procédure d'autorisation "loi sur I'eau" avant travaux.

Les projets routiers sont soumis a plusieurs procédures visant a preciser leurs effets sur
'environnement, et a prévoir des mesures d’évitement, de réduction et de compensation de leurs
impacts. Ces procédures se déroulent parallélement a la précision des études : il s’agit d’identifier au
départ une aire d’étude trés large, puis au fur et a mesure, au stade des études de fuseaux puis de
tracé, les études sont précisées. Les études de détail avant travaux définissent les emprises du tracé,
des déblais, des remblais, des bassins de gestion des eaux routiéres (...) et permettent d’obtenir les
derniéres autorisations environnementales prenant en compte les impacts et les mesures associees
avant travaux. Plusieurs années d’études et d’instruction sont nécessaires entre les premiéres études et
les études de détail avant travaux.

La premiéere autorisation environnementale est délivrée lors de la déclaration d’utilité publique (ou de la
déclaration de projet) sur la base de I'étude d’'impact présentée a I'enquéte publique. Les derniéres
autorisations environnementales avant travaux, au stade des études détaillées, correspondent a
I' « autorisation unique » délivrée au titre de la loi sur 'eau, de l'atteinte aux espéces protégées, a
Natura 2000, aux travaux en réserve naturelle ou site classé. Lors de cette derniere étape, les impacts
précis sont connus et les mesures peuvent étre définies dans le détail.

Les inventaires écologiques faune et flore réalisés dés 2011 dans le cadre du projet d'autoroute et
actualisés en fonction des besoins ont permis d'identifier les principales zones humides par
lintermédiaire :

- d’'inventaires réalisés par les conseils départementaux du Tarn et de la Haute-Garonne ;

- d’'inventaires naturalistes, réalisés par des bureaux d’études spécialisés, a la demande du maitre
d’'ouvrage, qui ont permis d’identifier les milieux comportant des espéces de flores inféodées aux
milieux humides, dans une bande d’étude d’environ 300 m de part et d’autre de I'axe de référence du
projet.

Le croisement de ces deux sources a permis, d’'une part, de s’assurer que les zones humides les plus
significatives ont bien été identifiées dans le cadre de I'étude d’'impact, et, d’autre part, que les zones
présentant un enjeu significatif bénéficient de fagon optimale de mesures d’évitement par une
adaptation du tracé du projet.

L’étude d’impact présente les surfaces des zones humides directement impactées par le tracé de
référence. Toutefois, il faut préciser que le tracé neuf définitif sera arrété au sein de la bande de DUP
par le futur concessionnaire qui sera désigné aprés appel d’offre de concession. Les surfaces de zones
humides seront donc actualisées dans le cadre des études détaillées de projet ultérieures dans la
perspective de la demande d’autorisation unique qui sera faite par le concessionnaire.

Liaison autoroutiére Castres-Toulouse — Dossier d’enquéte préalable ala Déclaration d'Utilité Publique

Compte tenu de la sensibilité de ces milieux et de leur intérét pour la biodiversité, les zones humides

ont été caractérisées en fonction de leurs enjeux :

— 14 zones humides présentant des enjeux jugés majeurs ont été recensées,
— 2 zones humides présentant des enjeux jugés assez forts, du fait de leur dégradation, ont été

recensées.

Ces niveaux d’enjeux seront réactualisés suite aux investigations de terrains qui seront conduites lors
des études ultérieures, dans le cadre de la procédure loi sur 'eau hotamment.

Gragnague,
Castelmaurou

Prairies humides de
Preussse Bas

Enjeu majeur : prairie humide, 3 espéces
floristiques d’intérét majeur majeures

Enjeu majeur: présence d'une station
relictuelle de Jacinthe de Rome sur un talus, et

Saint-Pierre Graviére de Saint-Pierre . ) )
des herbiers aquatiques sur le plan deau,
abritant la Zannichellie des marais.
Saint-Pierre Graviére de Saint-Pierre Enjeu_ majeur - Jacmthg de Rome, herbiers
aquatiques sur le plan d’eau
Bourg-Saint- Prairies humides de Saint- | Enjeu majeur : milieux herbacés plus ou moins
Bernard Victor humides et deux espéces a enjeu majeur
Sggr:gjalnt- Prairies humides de | Enjeu majeur : milieux herbacés plus ou moins
Montcat;rier Sainte-Germaine humides, une espéce a enjeu majeur

Montcabrier,
Saussen

Prairies humides du moulin
de Nartaud

Enjeu majeur : prairies humides et une espéce
a enjeu majeur

Maurens-Scopont

Domaine de Maurens-
Scopont

Enjeu majeur : prairies humides de surface
importante, importante station de jacinthe de
Rome

Lac de la Vernéde et

Payssarié

Cug-Toulza ruisseau de Portauque

Prairies humides de la | Enjeu majeur : prairies humides, une espéce a
Puylaurens . ; ;

Barthéte et Bacharan enjeu majeur

Prairie  humide de la | Enjeu majeur : prairie humide et une espéce a
Puylaurens

enjeu

Saint-Germain-des-

Prairies humides de la

Enjeu majeur : prairies humides, une espeéce

de Grelle

Prés Forge majeur
Salx Prairies humides de la Calarié Enjeu majeur : prairie humide, une espéce majeur
.. Longuegmeste . Enjeu majeur : prairie humide, renoncule a feuilles
Saix (Longuegineste, En Bouisse, dobhioglosse
En Basi, LaCalarié) phiog
Sai Sablieres et prairies humides | Enjeu majeur : surfaces importantes de prairie
aix . . N . .
du Fraysse (Fraysse, En Alari) | humide, deux espéces a enjeu majeur
Prairies humides du ruisseau . . . - .
Castres Enjeu majeur : prairies humides.

Saix, Castres

Abords de L’Agout
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Par ailleurs, dans le projet d’autoroute Castres-Toulouse, la logique d’évitement des milieux humides a
été privilégiée de plusieurs facons :

— évitement du cours d’eau du Girou au stade du choix du tracé, dans les secteurs de la plaine du Girou
et de Maurens-Scopont, le tracé retenu se situant a proximité de la RN126 actuelle sur les pentes de la
vallée ;

— évitement de la zone du Dicosa et des Graviéres de Cambounet sur le Sor, sur la partie Est du tracé ;
— évitement de zones humides, de mares a amphibiens par la bande de DUP tout au long du parcours,
lorsque cela a été possible, tout en respectant les contraintes géométriques d’enchainement des
courbes pour des raisons de sécurité routiére (évitement dans le secteur de Bazialgues sur la commune
de Verfeil, de la ZNIEFF 1 « La Vendinelle, le Girou et prairies annexes », des « prairies humides de
Sainte-Germaine » dans la plaine du Girou...).

Compte tenu de ces efforts d'évitement des principaux enjeux liés aux milieux humides et du territoire
traversé fortement agricole, les zones humides qui pourraient étre découvertes lors de la suite des
études de détail au stade des investigations menées pour les autorisations loi sur I'eau seraient
principalement des zones humides qui ne pourraient pas s'exprimer du fait de I'activité agricole, donc
potentiellement trés dégradées.

Pour répondre a la remarque de I'Autorité environnementale, une analyse complémentaire a été faite
sur les entités paysagéres du Lauragais et des plaines et collines de I'Albigeois et du Castrais. Au sein
de ces entités, cinq pédopaysages sont identifiés :

- les coteaux du Lauragais reposant sur des calcaires, argiles et molasses (extrémité ouest du projet
jusqu’a Puylaurens), abritent principalement des rendosols, calcosols, brunisols et colluviosols. Ces
sols ne sont pas caractéristiques de sols hydromorphes ;

- la vallée du Girou, dont les formations géologiques correspondent a des terrains alluvionnaires,
abritent des sols de type fluviosols (correspond a un cas particulier dans l'arrété du 24/06/2008,
nécessitant parfois des études hydrogéomorphologiques complémentaires aux sondages pédologiques)
et des luvisols-rédoxisols hydromorphes ;

- les coteaux du Lauragais reposant sur des molasses (entre Puylaurens et Soual), accueillent des
calcosols, brunisols et des néoluvisols non caractéristiques de sols hydromorphes et des luvisols-
rédoxisols hydromorphes ;

- la dépression de Revel et les vallées du Sor et du Thoré sont constituées de terrains alluvionnaires.
Les sols présents dans ce secteur sont des néoluvisols et brunisols non caractéristiques de sols
hydromorphes et des luvisols-rédoxisols hydromorphes ;

- les coteaux du Castrais constitués d’argiles et colluvions présentent des sols de type calcosols et
néoluvisols. Ces sols ne sont pas caractéristiques de sols hydromorphes.

Par conséquent, la vallée du Girou correspond principalement aux zones qui devront faire I'objet
d'investigations supplémentaires d'un point de vue pédologique dans le cadre des demandes
d'autorisation loi sur I'eau avant travaux qui seront portées par le concessionnaire. Dans le cadre du
choix du tracé, il s'agit du secteur dans lequel le maitre d'ouvrage a principalement évité le Girou en
positionnant le tracé autoroutier sur les pentes de la vallée, a proximité de la RN126 actuelle, de facon
éloignée par rapport au Girou. Par ailleurs, la dépression de Revel et les vallées du Sor et du Thoré
sont également des zones qui devront faire I'objet de sondages pédologiques sur les zones avec sols
hydromorphes dans la suite des études.

Par conséquent, selon la démarche de progressivité des études, les inventaires phyto-sociologiques
déja réalisés seront complétés par des inventaires pédologiques (sondages a la tariére), conformément
a l'arrété du 24 juin 2008 précisant les critéres de définition et de délimitation des zones humides. Ces
sondages seront demandés dans le cadre du cahier des charges de concession.

L'étude d'impact du projet d'enquéte publique présente les zones humides connues au stade des
études préalables et répond aux dispositions des articles R-122-5 et suivants du code de
I'environnement.

Liaison autoroutiére Castres-Toulouse — Dossier d’enquéte préalable ala Déclaration d'Utilité Publique

9 L’AE recommande de mettre a jour les données de qualité des eaux de I’état initial a partir des
informations du SDAGE 2016-2021.

Le SDAGE 2016-2021 ne présente pas de donnée qualité pour les cours d’eau. Seuls les objectifs sont
donc présentés dans I'état initial, au sous-chapitre 111.4.5.2.2.1.

Les états qualitatifs des cours d'eau sont présentés dans le sous-chapitre suivant, selon les
informations mises a disposition par l'agence de I'eau Adour-Garonne (données 2013). Ces
informations qualitatives ont ensuite été utilisées comme point d’état pour I'élaboration du SDAGE
2016-2021. Les citations des sources au-dessus de chaque tableau de qualité du sous-chapitre
[11.4.5.2.2.2. ont été reprises, en citant ’Agence de I'Eau Adour Garonne.

Analyse de variantes et justification du parti retenu

9 L’Ae recommande de prendre en compte l’accroissement des risques sanitaires en
agglomération induit par la répartition modale des déplacements pour chacune des variantes
dans le choix de I'option retenue.

Comme cela est précisé dans la réponse a I'Ae relative a 'observation précédente concernant le PDU
de l'agglomération toulousaine, le projet générera un trafic de I'ordre de 2 400 véhicules/j sur 'A680 a
'horizon 2044, issu du nouveau réseau autoroutier (LACT) et du report sur 'autoroute depuis le réseau
routier local, ce qui est négligeable au regard du trafic total en direction du périphérique toulousain.

Par ailleurs, a cet horizon, le report modal sera également conditionné, a I'échelle de I'agglomération
Toulousaine, par d’autres grands projets sur 'agglomération (tels que GPSO, Aménagement ferroviaire
au Nord de Toulouse, mise a 2x3 voies du périphérique Toulousain, de la 3eme ligne de métro, etc.).

Conformément au code de I'environnement, I'étude d'impact doit étre proportionnée aux enjeux. Or,
évaluer I'impact de chaque variante étudiée afin de prendre en compte I'accroissement des risques
sanitaires en agglomération semble aller a 'encontre de ce principe de proportionnalite.

En tout état de cause, une approche de cette ampleur devrait étre réalisée dans le cadre d’'une étude
plus vaste a l'échelle de l'agglomération toulousaine, notamment dans le cadre d’'une évaluation
prospective du territoire en lien avec la qualité de l'air.

2 L’Ae recommande de vérifier que le choix retenu reste le plus pertinent au regard de la loi
relative a la transition énergétique et a la croissance verte et d’approfondir I’analyse des
variantes, notamment I'option ASP, en fournissant explicitement une description et un chiffrage
de cette alternative pour la comparer avec la solution retenue.

cf partie 3.1 de la piéce K1 (mémoire en réponse a I'avis du CGI)

Impacts du projet et mesures d’évitement, de réduction, de compensation

< L’Ae recommande d’inscrire au cahier des charges du futur concessionnaire une obligation
d’évaluation des impacts du chantier en termes d’emprises ainsi que sur le bruit, la qualité de
I'air et d’indiquer les mesures de réduction appropriées.

Ces éléments recommandés par I'Ae seront inscrits dans les engagements de I'Etat qui feront suite a la
déclaration d’utilité publique du projet.

< L’Ae recommande d'indiquer les augmentations de trafic au sein des agglomérations
bénéficiant jusqu’alors d’une déviation et de les prendre en compte dans les effets du projet.

Les communes concernées sont celles de Soual et de Puylaurens. Les éléments de trafic sont illustrés
dans le chapitre V.3.3 Effets sur les trafics (piéce ES).
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Au droit de Verfeil, les évolutions de trafics (et les impacts associés : air, bruit) ne seront pas
perceptibles (<5%), a 'exception de la RD20D ou le trafic diminue faiblement (environ 10%)

D’aprés I'étude de trafic réalisée par le CEREMA (2016), I'analyse des effets de l'option de projet
retenue au niveau des communes de Puylaurens et de Soual est la suivante :

La réalisation du barreau permet de rétablir les flux ouest / sud au niveau de Puylaurens pour les poids-
lourds. Ce barreau permet aux poids-lourds d’emprunter l'autoroute au niveau de I'’échangeur de
Puylaurens. Le centre-ville bénéficie d’'une absence de ce type de trafic. Le trafic attendu sur le barreau
est de 900 véhicules dont 50 % de poids-lourds environ.

Dans le cas d’'une interdiction poids-lourds a Puylaurens, I'effet du barreau est favorable pour le trafic
poids-lourds autoroutier, surtout sur la section Puylaurens — Castres.

L’option de projet autoroutier retenue a pour effet d’augmenter le trafic & Puylaurens par rapport a
I'option de référence a I'horizon 2024 : respectivement + 920 véhicules par jour au sud du bourg (RD84)
et + 620 véhicules par jour a I'est du bourg (RD926). Le trafic de la RD926 a I'ouest baisse quant a lui
de 310 véhicules par jour.

La ville de Soual a déja interdit la traversée de son centre-ville aux poids-lourds par arrété municipal du
15/09/2011. Les camions sont donc contraints de contourner le centre en empruntant la déviation de
Soual.

La déviation de Soual étant intégrée a l'autoroute, et le diffuseur retenu a Soual se localisant a I'est,
différents itinéraires de substitution sont possibles pour les poids-lourds en transit ou en échange (via la
RD84 et 'autoroute a Puylaurens ou alors la RD85 de Revel a Castres).

L’option de projet retenue a pour effet de diminuer le nombre de véhicules dans Soual. Au point de
comptage sur la RD926, a I'ouest de Soual, on observe une diminution de prés de 740 véhicules (avec
un trafic PL qui devient trés faible, de I'ordre d’'une dizaine par jour) par rapport a la situation de
référence. A proximité du futur échangeur, sur la RD926, on observe une augmentation de I'ordre de
3060 véhicules.

Les effets du projet sur les agglomérations de Puylaurens et de Soual du fait des variations de trafic par
la création du barreau de contournement de Puylaurens et de I'échangeur de Soual, portent sur la
qualité de l'air et 'ambiance sonore :

e L’impact de la mise en service de I'autoroute du point de vue de la qualité de l'air est présentée
dans la partie V.3.5.2 « Effets de l'air sur la santé humaine et mesures proposées » de la piéce
E5 du dossier d’enquéte publique. Les concentrations en dioxyde d’azote, en benzéne, en PM
10 et PM 2,5 sont représentées dans I'atlas cartographique au stade de I'état initial (2014) et de
I'état de référence (sans réalisation du projet) et de I'état projeté avec 'autoroute (2042). Ces
cartographies matérialisent I'impact pour les communes concernées actuellement par des
déviations (Puylaurens en secteur 4 et Soual en secteur 5).

e Une analyse de I'évolution du bruit généré sur les voies secondaires a été réalisée. Cette
analyse démontre une forte diminution du niveau sonore sur 'ensemble du réseau secondaire.
Compte tenu de la progression des trafics dans Soual et dans Puylaurens, en prenant une
approche acoustique simplifiée qui consiste a évaluer les émissions sonores supplémentaires a
la source, c'est a dire sur la chaussée directement, les niveaux sonores augmentent de 0,3 Lw’
dB sur la RD926 a I'est de Puylaurens et de 0,5 Lw dB sur la RD926 dans Soual. Cette élévation
reste mineure et n’engendre pas de dépassement de seuil.

< L’Ae recommande de reprendre la modélisation du trafic a I’aide d’'un modele multimodal et
d’ajuster ensuite les différentes évaluations d’impacts qui dépendent des trafics projetés.

L'évaluation du projet a été réalisée selon la méthode de modélisation des trafics définie par l'instruction
du 23 mai 2007, référentiel pour les liaisons interurbaines, telles que le projet d'autoroute Castres-

Lw: niveau de puissance acoustique

Liaison autoroutiére Castres-Toulouse — Dossier d’enquéte préalable ala Déclaration d'Utilité Publique

Toulouse. La modélisation a été affinée en prenant en compte les derniers recueils de données
(enquéte cordon de Toulouse sur I'A68 en 2013 et comptages et enquétes origine - destination de juin
2014, comptages réalisés début 2016).

La modélisation retenue pour cette liaison interurbaine ne prend pas en compte d'autres modes de
transport en raison notamment des études du débat public qui avaient permis d'établir que la
modernisation des lignes ferroviaires inscrite au Plan Rail Midi-Pyrénées ne pourrait pas répondre
pleinement aux objectifs recherchés par 'aménagement de la RN126. En particulier, elles démontraient
que l'axe desservi par la ligne ferroviaire Castres-Toulouse en passant par Lavaur et St-Sulpice n'était
pas le méme que celui de l'autoroute Castres-Toulouse via la RN126 et donc que I'impact du projet sur
le trafic ferroviaire était faible et n'introduisait de concurrence entre la route et le fer qu'a la marge
(report de 50 personnes / jour soit 35 VL du fer vers la route en scénario de référence et report de 75
personnes / jour soit 50 VL du fer vers la route dans un scénario volontariste ferroviaire a comparer
avec le trafic projeté sur l'autoroute de 9300 véhicules par jour - source : étude multimodale des
déplacements - juillet 2009). Ces éléments ont justifié le choix d'une modélisation monomodale dans le
cadre des études préalables a I'enquéte publique de ce projet.

2 L’Ae recommande de prendre en compte I’ensemble des polluants listés dans l'avis de
I’Anses du 12 juillet 2012 dans le volet qualité de I’air.

Les services dédiés a la gestion de la pollution atmosphérique et des risques sanitaires du CEREMA et
de 'ARS (Agence Régionale de Santé) ont émis un avis en 2016 concernant I'étude Air présentée dans
le présent dossier, dans le cadre de la consultation interservices inscrite dans la procédure des projets
faisant I'objet d’'une DUP. Il n’a pas été demandé d’intégrer I'avis de 'ANSES du 12 juillet 2012 (ni
d’intégrer les polluants qui y sont listés) pour modéliser les impacts du projet sur la qualité de I'air. De
plus, le guide du CEREMA de 2016 (« L’étude d’'impact dans les projets d’infrastructures linéaires de
transport ») ne mentionne pas non plus de se référer a cet avis dans le cadre de I'élaboration de I'étude
d’'impact sur la qualité de I'air. Au contraire, il renvoie a la circulaire interministérielle du 25 février 2005
qui fait guide et référence pour I'élaboration des études Air (Note méthodologique sur I'évaluation des
effets sur la santé de la pollution de I'air dans les études d'impact routiéres, 2005). C’est précisément ce
qui a été réalisé pour le présent dossier.

2 L’Ae recommande de reprendre les calculs de qualité de I’air en utilisant la derniére version
logiciel Copert 4 et de revoir, a 'aune des résultats obtenus, '’ensemble des évaluations de
risques sanitaires et de coiit de la pollution.

Les services dédiés a la gestion de la pollution atmosphérique et des risques sanitaires du CEREMA et
de 'ARS (Agence Régionale de Santé) ont émis un avis en 2016 concernant I'étude Air présentée dans
le présent dossier, dans le cadre de la consultation interservices inscrite dans la procédure des projets
faisant I'objet d’'une DUP. Il n’a pas été demandé de reprendre la modélisation avec la derniére version
du logiciel COPERT 4, ni de réinterpréter les nouveaux résultats pour I'évaluation des risques sanitaires
et du codt de la pollution, le logiciel utilisé étant suffisant.

o L’Ae recommande d’évaluer les effets du projet sur la formation d’ozone troposphérique.

L’'ozone n’étant pas un polluant retenu réglementairement dans le cadre des études d’'impact sur I'air
liés aux infrastructures routiéres (cf. Note méthodologique sur I'évaluation des effets sur la santé de la
pollution de lair dans les études d’'impact routieres ; annexe de la circulaire DGS-DR-MEDD du 25
février 2005 qui fixe le cadre et le contenu de ces études), celui-ci n'a pas été étudié dans le cadre de
cette étude. Ce n’est également pas un polluant retenu par 'ANSES (2012), ni 'ARS (Agence
Régionale de Santé). Nous I'avons toutefois évoqué dans l'état initial dans la version du dossier
présenté a I'Autorité Environnementale. Par ailleurs les concentrations en O3 dans la troposphére sont
liees a trois facteurs : la présence de NO,, la présence de COV (composés organiques Volatils) et le
rayonnement solaire. C’est un polluant dit secondaire dont la formation et 'accumulation sont liées a
une réaction physico-chimique dans I'atmosphére. Il n’est pas a ce jour envisageable :
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o d’estimer les concentrations d’ozone pouvant étre en relation avec des émissions issues du
trafic routier, les données relatives aux rejets d’O; par les automobiles n’étant pas connues.

e de modéliser les émissions de I'O; en l'absence de données d’entrée a laide de logiciels
associés aux calculs des émissions des rejets automobiles.

9 L’Ae recommande que les émissions prévisibles lors de la mise en service en 2024 et chaque
année suivante soient précisées et que des mesures de réduction ou de compensation adaptées
soient étudiées et mises en ceuvre en conséquence.

Les calculs d’émissions ont été présentés pour I'année de mise en service (2024) et a I'horizon 2042.
Cela est conforme a la Note méthodologique sur I'évaluation des effets sur la santé de la pollution de
l'air dans les études d’impact routieres ; annexe de la circulaire DGS-DR-MEDD du 25 février 2005 qui
fixe le cadre et le contenu de ces études, ainsi qu’au guide du CEREMA de 2016 (« L’étude d’impact
dans les projets d’infrastructures linéaires de transport »).

Réaliser ces calculs pour chaque année de cet intervalle de temps parait disproportionné, alors que les
variations annuelles ne seront pas significatives. C’est pour cela que le choix s’est porté sur la
présentation des résultats sur 18 ans et un horizon lointain (2042).

Par ailleurs, on notera que la présentation des résultats pour ces seules deux années et pour 16
polluants, par secteur géographique et par un minimum de 4 trongons routiers, sont illustrés par
14 tableaux et 80 histogrammes. Cette somme de résultats limite déja la compréhension d’'un dossier
destiné au public : ajouter des résultats année par année rendrait la lecture difficile pour cette
thématique et n’apporterait pas d’éléments tangibles permettant une appréciation différente des
conclusions énonceées.

2 L’Ae recommande d’étendre I’évaluation des risques sanitaires au risque lié a I'ingestion de
substances toxiques issues du trafic automobile et retombées sur les sols.

Les risques sanitaires liés a lI'ingestion ont été pris en compte pour les polluants définis par le CERTU
et par le CEREMA : les métaux, ainsi que le benzo(a)pyréne (HAP). Ces éléments sont présentés dans
la piece E5, chapitre V.3.5.2 Effets sur I'air et sur la santé humaine.

9 L’Ae recommande, compte-tenu des informations récentes sur les émissions de véhicules et
des dépassements constatés des normes de qualité a Toulouse, de procéder a I’évaluation des
risques sanitaires pour la population urbaine de 'agglomération de Toulouse.

La station Rue de Metz — Toulouse a laquelle I'Ae fait référence est hors contexte, car située en pleine
zone urbaine, extrémement passante par les véhicules. Elle ne reflete pas la qualité de l'air a I'échelle
de I'agglomération toulousaine.

Sur le fond, 'apport de trafic depuis 'A680 en direction de Toulouse est de 10 500 v/j, soit +2 400
véhicules par rapport a celui évalué sans projet (8 100 véh./j), ce qui est négligeable par rapport aux
trafics connus sur le périphérique de Toulouse (d’aprés le PDU, on compte en 2010 environ 100 000
véhicules sur la rocade Est, 110 000 sur la rocade Nord, et jusqu’a plus de 130 000 sur les rocades Sud
et Ouest).

Dans la démarche de proportionnalité des études par rapport aux enjeux, I'apport de trafic lié au projet
ne justifie pas de réaliser une étude sur les risques sanitaires dans I'agglomération toulousaine en
relation avec la réalisation du projet.

2 L’Ae recommande de recalculer les excés de risque de personnes fréquentant les
établissements sensibles en prenant en compte le fait qu’elles sont susceptibles d'étre
également exposées en dehors de ces établissements.

Dans le cadre de I'étude Air présentée dans le présent dossier, ces cas sont pris en compte puisque les
risques sont calculés pour 'ensemble de la population : adultes et enfants. Les calculs sont faits en
considérant que les personnes exposées inhalent les polluants 24h/24, 7j/7, et pendant plusieurs
décennies, sans tenir compte des périodes ou les personnes sont a I'intérieur ou ailleurs que dans leur
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domicile ou établissement sensible. Les résultats présentés dans
vraisemblablement majorés par rapport a la réalité.

l'étude sont déja donc

o L’Ae recommande de baser I’évaluation quantitative de risque sanitaire des substances a
seuil sur des concentrations totales inhalées.

Les stations les plus proches du domaine d’étude sont la station de « Castres Urbain », station
ORAMIP de fond urbain représentative des teneurs mesurables dans la ville de Castres (mesures de
NO,, PM10 et Oj3) et la station de « Bélesta-en-Lauragais », station ORAMIP de fond rural,
représentative des valeurs de fond présentes dans le Lauragais (mesures uniquement de I'O3, polluant
non retenu par la réglementation dans le cadre de étude « air et santé » li¢ aux infrastructures
routiéres).

Ces deux stations ne peuvent pas étre considérées comme représentatives du contexte du projet
d’aménagement de la liaison autoroutiére entre Castres et Toulouse :

¢ |e domaine d’étude lié au projet ne s’inscrit pas dans un environnement urbain similaire de celui
de la station de Castres.

o |a station de Bélesta-en-Lauragais, positionnée sur une colline et éloignée de toute route
fréquentée, ne peut pas étre non plus prise en comparaison.

Aussi, au vu de ces éléments, aucune donnée (mesurée sur une année) ne nous a semblé
suffisamment pertinente et représentative de la zone étudiée. Nous n’en avons ainsi retenu pour aucun
des polluants étudiés. On rappellera que le guide du CEREMA de 2016 sur I'élaboration des études
d’'impact alerte sur l'importance de la représentativité des valeurs de fond naturel qui peuvent entrainer
des incertitudes non négligeables sur les résultats. Nous soulignons par ailleurs les fortes incertitudes
ayant trait a l'utilisation de valeurs non représentatives d’une pollution atmosphérique a laquelle sont
réellement soumises les populations d’une zone et aux conclusions erronées (majorantes ou
minorantes) qui peuvent en découler. Par ailleurs, il est important de souligner les incertitudes liées a
I'extrapolation d'un fond naturel actuel & des horizons futurs (ici 2042) compte tenu des évolutions
technologiques et énergétiques et des efforts européens, voire mondiaux en prévision d’une baisse des
concentrations des principaux polluants atmosphériques actuels.

En conséquence, en I'absence de valeur fiable de valeur de fond naturel correspondant aux substances
inhalées quotidiennement par la population, sans le projet, cette évaluation des risques sanitaires n'a
pas pu étre calculée.

9 L’Ae recommande de quantifier les impacts polluants sur les sols et les productions
alimentaires, de décrire les mesures d’évitement, de réduction et de compensation qui seraient
nécessaires de ce fait, et de préciser comment sera mise en ceuvre la compensation agricole
prévue par la loi du 13 octobre 2014.

Le maitre d’ouvrage rappelle que le projet générera un trafic de I'ordre de 9 300 véh./j a I'horizon de
mise en service 2024 et que, dans un espace ouvert, la dispersion des émissions atmosphériques des
véhicules est mesurable (fond géochimique) jusqu’a une distance de quelques dizaines de métres (80 a
160 m en fonction des polluants et des sites).

A ce jour, il existe des études sur la fixation des polluants par les plantes et leur capacité a dépolluer
des sols, mais sans lien sanitaire avec les populations. L’étude de quantification des impacts des
polluants sur les sols et sur les productions alimentaires sur les terres agricoles recommandée par I'Ae
ne rentre pas directement dans le contexte d’'une évaluation d’'impact sanitaire sur les populations
riveraines, attendue pour les projet autoroutiers notamment, mais répond plutbt a une étude de
recherche appliquée de santé publique a I'échelle de la société, visant les populations, proches d’un
projet ou non, ainsi que leurs habitudes alimentaires. Ainsi il n’y pas de méthodologie bénéficiant d’'une
marge diffusion applicable a ce projet et qui permette d’obtenir des résultats spécifiques a la population
concernée par le projet.
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Il est par ailleurs important de noter que ce type d’étude serait extrémement complexe a mettre en
ceuvre, puisque les résultats dépendront a priori de trés nombreux facteurs (météorologie, nature des
sols, potentiels de mobilisation des polluants, effets des ruissellements/lessivages sur les reliefs et
microreliefs, espéces de plantes cultivées, paramétres suivis, degrés de dilution des produits chez les
grossistes, type de produits finis, valeurs référence...). |l sera également nécessaire d’évaluer la
réduction d’'impact aux abords des réseaux routiers locaux du fait des reports de trafics vers la nouvelle
infrastructure.

Au préalable, de nombreuses hypothéses seront donc nécessaires, rendant alors les applications des
résultats discutables.

La recommandation de I'’Ae ne semble dés lors pas proportionnée aux enjeux.

En ce qui concerne la loi sur la compensation agricole, lors du dépét du dossier auprés de I'Autorité
Environnement en juillet 2016, le décret de mise en ceuvre des dispositions de l'article 28 de la loi
d'avenir pour I'agriculture, I'alimentation et la forét relative a cette question n’était pas publié.

Le dossier d’enquéte publique comporte les données relatives a I'impact et aux mesures a destination
de l'agriculture fournies en particulier par les chambres d’agriculture de Haute-Garonne et du Tarn sur
la base d’entretiens individuels réalisés avec chacun des exploitants agricoles disposant de parcelles a
l'intérieur des périmétres d'étude définis au moment des enquétes (2011, septembre 2014 et mars
2015).

Le décret d’application relatif a I'étude préalable et aux mesures de compensation prévues a l'article
L112-1-3 du code rural en date du 31 ao(t 2016 a été publié le 2 septembre 2016 (décret n°2016-
1190). Compte tenu des dispositions du décret qui prévoient une mise en application pour les projets
dont I'étude d'impact sera transmise a I’Autorité Environnementale a compter du 1* décembre 2016, le
projet d’autoroute Castres-Toulouse n’est pas réglementairement soumis a I'obligation de réaliser cette
étude préalable. Elle n’est par conséquent pas incluse dans le présent dossier d’enquéte publique.

En revanche, compte tenu de 'ampleur du projet et de son impact sur le territoire agricole, le maitre
d'ouvrage s’engage a mener a partir de 'année 2017 une étude préalable selon la méthodologie du
décret du 31 aodt 2016.

2 L’Ae recommande de montrer qu’il n'est pas possible d’éviter les impacts de I’échangeur de
Soual sur 2 corridors écologiques ou bien d’expliquer en quoi le dispositif prévu sera efficace.

Entre Soual et 'Agout, le projet impacte deux corridors terrestres, identifiés comme des corridors de
milieux ouverts de plaine par le SRCE (Schéma Régional des Continuités Ecologiques).

Le premier est situé en rive gauche du Bernazobre au niveau de la zone bocagére au nord de Soual
(zone située entre Santou et le Bernazobre). Il fait le lien entre, au nord, la réserve naturelle régionale
de I'Héronniére de la Crémade et la réserve de chasse de Bruges attenante sur Cambounet-le-Sor et
Saix, et au sud, une continuité de milieux ouverts, notamment des prairies.

Sur cette zone est projeté I'échangeur de Soual. Compte-tenu de la surface d’emprise et du nombre
d’aménagements au niveau de cet échangeur (nombreuses voies), aucun passage inférieur fonctionnel
pour la faune sauvage ne peut étre construit sur ces emprises. Par conséquent, la continuité écologique
sera assurée par des aménagements afin de guider la faune vers le passage inférieur du Bernazobre
(OH4455) d’'une largeur de 14 m et d’'une hauteur de 3,3 m, situé au niveau de la riviere du Bernazobre.
L’OH4455 se situera a environ 700 m du corridor tracé sur le SRCE. Entre la zone ou sont positionnés
le corridor du SRCE et 'OH4455, des aménagements éco-paysagers seront réalisés, consistant
notamment a planter une continuité de milieux fermés (boisements et fourrés) et ouverts (prairies)
permettant de guider et de sécuriser la faune sauvage dans ses déplacements. La réalisation de points
d’eau (mares), permettant a la fois la reproduction des espéces amphibies et plus généralement a la
faune sauvage de s’abreuver, renforcera I'attractivité des lieux. Ces aménagements éco-paysagers
seront par ailleurs accompagnés d’'une cléture dissuadant la faune de s’aventurer au niveau de
I'échangeur.

Le second point se situe au nord de Longuegineste (commune de Saix). Le projet interrompt ici le
corridor qui fait le lien entre, a 'ouest, la réserve naturelle régionale de I’'Héronniere de la Crémade et la
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réserve de chasse de Bruges attenante sur Cambounet-le-Sor et Saix, et a 'est, la continuité de milieux
ouverts jusqu’aux prairies de St-Palais et de Grelle (ouest de Castres). La continuité entre la réserve
naturelle régionale et la réserve de chasse et les zones desservies par le corridor a I'est est assurée par
le passage inférieur (P14669), d’'une largeur de 6 m et d’'une hauteur de 3 m, positionné a hauteur du
corridor du SRCE.

A Tinstar de I'OH4455, des aménagements éco-paysagers spécifiques (plantations arborées et de
fourrés, aménagements de petits points d’eau, ...) seront réalisés sur ce secteur, afin de rendre
attractives les entrées du passage inférieur et de canaliser la faune vers celui-ci.

Ces aménagements de rétablissement des corridors SRCE seront adaptés et précisés dans le cadre
des études de détail ultérieures, notamment lors de la procédure d’autorisation relative a la préservation
des espéces protégées et de leurs habitats (procédure CNPN).

2 L’Ae recommande de présenter dans I’étude d’impact la maniére dont les préconisations du
SETRA sont prises en compte dans la conception des ouvrages de franchissement par la faune,
et de justifier I’absence de passage a petite faune supplémentaire.

Le guide du SETRA a effectivement été pris en compte dans la conception des ouvrages de
transparence pour la faune. Les éléments sont intégrés dans la piéce E5, chapitre V.4.8 Effets et
mesures sur les mammiféres terrestres et semi-aquatiques, a la fin du sous-chapitre « Les mesures
générales pour assurer la transparence écologique ».

2 L’Ae recommande de présenter une analyse de la fonctionnalité des rétablissements prévus
pour 'autoroute en tenant compte des rétablissements existants ou qui seraient a créer ou
modifier pour la RN126. Elle recommande de compléter les mesures de réduction des impacts
en aménageant, selon les besoins ainsi identifiés, des ouvrages cong¢us en cohérence pour
permettre un franchissement cohérent de la RN126 et de I’autoroute.

L’'implication de bureaux d’études spécialisés en écologie, des fédérations de chasse, et du service
Biodiversité et Ressources Naturelles de la DREAL, conjointement aux préconisations bibliographiques
(études SETRA, articles scientifiques, guides techniques) ont permis de positionner et dimensionner les
ouvrages de transparence écologique dans le respect des régles de I'art, en prenant en compte la
proximité de la RN126 et le cas échéant, en aménageant celle-ci. Ces ouvrages ont été définis dans
'objectif d’étre fonctionnels pour les espéces Grande, Moyenne et/ou Petite Faune. Cependant,
présenter une analyse de fonctionnalités plus détaillée parait prématuré a ce stade du projet. Pour ce
genre d’analyse, il est nécessaire que le projet soit figé par le futur concessionnaire, notamment sur le
tracé de l'autoroute, son profil en long, et sa position définitive par rapport au réseau routier existant,
notamment la RN126.

Lorsque le projet sera figé par le concessionnaire, une mise a jour des caractéristiques des ouvrages
sera réalisée (localisations, dimensionnements, aménagements connexes) et 'analyse de fonctionnalité
sera établie et présentée dans le cadre de la procédure relative a la protection des espéces
faunistiques et floristiques protégées, et de leurs habitats (dossier CNPN).

2 L’Ae recommande de mettre en place des mesures d’évitement, de réduction ou, le cas
échéant, de compensation des impacts sur I’Agrion de Mercure et de prévoir de véritables
mesures de compensation pour le Grand capricorne.

Réponse relative a I’Agrion de Mercure :
Sur l'aire d’étude, I'’Agrion de Mercure fréquente de petits cours d’eau affluents du Girou ou des fossés
bien pourvus en végétation aquatique.

Eviter ou réduire les impacts sur les habitats de cette espéce reviendrait & ne pas impacter ces habitats,
c’est-a-dire conserver intact le lit de ces cours d’eau ou fossés. Toutefois, méme si ces cours d’eau ou
fossés n’étaient pas impactés par les travaux, ses habitats, qui se retrouveraient a I'intérieur d’un pont-
cadre sous l'infrastructure, deviendraient défavorables a I'espéce, car a 'ombre. Un bon ensoleillement
des cours d’eau et fossés est en effet nécessaire a la fois a I'espéce et au bon développement de la
végétation aquatique sur laquelle la femelle pond. Par conséquent, il est proposé de mettre en place
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des mesures de compensation pour cet animal, qui sont intégrées dans la mesure MC2 du chapitre
V.4.11 (piéce Eb5).

Il est proposé d’ajouter au tableau des mesures compensatoires, ligne « MC2», colonne « description »,
la phrase en gras italique ci-dessous :

« Plusieurs pistes sont envisagées :
¢ Plantation de haies en relation avec la MC3

¢ Maintien de bandes enherbées de 5 métres de large minimum pour les fossés et de 10 métres
de large pour les cours d’eau

¢ Maintien de lisieres et d’ourlets de 5 métres également le long des haies et des boisements
o Limiter les rejets dans les milieux naturels et surtout dans les milieux aquatiques
« Gestion des fossés favorables a I’Agrion de Mercure et au Campagnol amphibie »

Remarque importante :

Les larves d'Agrion de Mercure sont présentes dans les points d'eau durant toute l'année et les
émergences s’étalent sur une durée assez longue durant I'été. Par conséquent, les premiéeres femelles
pondent alors que des larves de 'année précédente sont encore dans I'eau.

Il n'y a donc pas de mesures d'évitement ou de réduction d’impacts pour ces animaux en réalisant les
travaux sur une période particuliére de 'année. La seule solution (réduction) est de prélever les larves
des points d’eau avant destruction, mais au vu de la difficulté a récolter les larves a la main (péche au
troubleau dans des milieux vaseux, avec végétation aquatique, ...) et mécaniquement (risque important
de destruction d’individus d’Agrion de mercure et d’autres espéce), il est préférable de ne pas proposer
de mesure de sauvetage qui présente en outre de grandes difficultés de suivis (difficultés de réalisation
de la mesure et non connaissance précise des effectifs prélevés et du pourcentage de population, ...).

Réponse relative au Grand Capricorne :
Dans le tableau des mesures compensatoires MC (chapitre V.4.11, piéce E5), la mesure « MC1» est
complétée par les éléments en gras italique ci-dessous :

e Colonne « objectifs » :

« Remarque : Cette mesure vise a compenser la destruction d’habitats patrimoniaux (prairies humides,
pelouses séches, boisements, vieux chénes favorables au Grand Capricorne, ...) et d’espéces
patrimoniales. Elle ne concerne pas les espaces cultivés, habitats fréquentés par d’autres espéces
patrimoniales concernées quant a elles par la mesure MC2 (cf. ci-dessous). »

e Colonne « description » :

« ... par l'acquisition fonciére et I'utilisation d'une maitrise d'usage ou par l'acquisition pour le compte
d'un gestionnaire d'espace naturel ; le maitre d'ouvrage doit prévoir le financement de la gestion de cet
espace quel qu’en soit son statut juridique final. Cette recherche de terrains compensatoires doit se
focaliser en priorité sur des milieux situés sur les communes concernées par le projet voir sur des
communes voisines. Elle interviendra lors des dossiers de demande de dérogation et devra étre
anticipée le plus possible au regard de la surface importante a compenser. Ces terrains
compensatoires concerneront en priorité des habitats d’espéces équivalents a ceux détruits ou
dégradés par le projet: prairies humides, pelouses séches, boisements naturels, chénes
abritant ou favorable au Grand Capricorne, ...). Suivant le niveau d’enjeu de I'espéce ou de I'habitat
naturel, un coefficient de compensation a été défini et déterminera la surface a acquérir pour
compenser la surface d’habitat impactée. »
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9 L’Ae recommande de prévoir des mesures d’évitement, de réduction et de compensation
efficaces pour préserver ou restaurer les habitats des oiseaux affectés par le projet.

Les mesures qui concernent directement les oiseaux sont présentées dans le tableau de mesures du
chapitre V.4.7 Effets sur les oiseaux, de la piéce E5 :

- La description de la mesure MR1, indique que :

« Il est nécessaire d’interdire les travaux de destruction des milieux (défrichements/déboisements)
pendant la période principale de nidification des oiseaux, qui s’étale entre mi-mars et le 15 aodt. |l s'agit
d’éviter la destruction des nids occupés ainsi que des individus de I'année (jeunes au nid et ceufs), et
eégalement d’éviter les dérangements susceptibles d’empécher ou de perturber la nidification des
espéces (abandon de couveées...). Les travaux de déboisement devront donc débuter hors période de
reproduction et devront étre suivis dans la continuité par les terrassements. ».

Apres prise en compte de I'ensemble de la faune, les déboisements/débroussaillage/destruction de
batiments ne seront autorisés qu’aux périodes favorables qui seront fixées dans les arrétés de
dérogation CNPN qui seront pris avant travaux.

- La mesure MC1, qui concerne tous les habitats naturels patrimoniaux et leurs espéces de faune et de
flore, dont des espéces patrimoniales d’oiseaux.

Pour cette derniéere, il est proposé d’ajouter dans ce tableau de la piece E5, ligne « MC1», colonne
« objectifs », les éléments gras italiques ci-dessous :

« Cette mesure vise a compenser la destruction d’habitats patrimoniaux (prairies humides, pelouses
séches, boisements, vieux chénes favorables au Grand Capricorne, ...) et d’espéces patrimoniales. Elle
ne concerne pas les espaces cultivés, habitats fréquentés par d’autres espéces patrimoniales
concernées quant a elles par la mesure MC2. Les espéces concernées par cette mesure sont donc
toutes des espéces présentant un enjeu moyen ou supérieur et dont les habitats sur le projet ne
sont pas des terrains cultivés, comme par exemple, pour les oiseaux, les espéces concernées
sont le Gobemouche gris, le Pigeon colombin, le Choucas des tours et le Faucon hobereau. Les
autres espéces qui se reproduisent et/ou qui vivent I'essentiel de leur vie dans des milieux
ouverts ou des milieux ouverts a semi-ouverts dotés d’éléments broussailleux et arborés
(Bruant proyer, Bergeronnette printaniere, Linotte mélodieuse, ...) sont concernées par la
mesure MC2.

- La mesure MC2 qui concerne la flore et la faune, dont les espéces patrimoniales d’oiseaux liées aux
milieux cultives.

Pour cette derniére, il est proposé d’ajouter dans ce tableau de la piéce E5, ligne « MC2 », colonne
« objectifs », les éléments gras italiques ci-dessous :

« Améliorer la gestion écologique des espaces périphériques des cultures pour restaurer les habitats
de la faune locale ou maximiser l'utilisation de ces espaces par cette derniére. Les espéces
concernées par cette mesure sont toutes les espéces présentant un enjeu supérieur a faible et
dont les habitats sur le projet sont constitués de terrains cultivés ou de leurs abords (haies,
fossés de drainage au sein des cultures, friches agricoles, ...). Par exemple, pour les oiseaux, les
espéces concernées sont entre autres le Bruant proyer, la Bergeronnette printaniére, la Linotte
mélodieuse, la Caille des blés, I'CEdicnéme criard, le Bruant jaune, la Chevéche d’Athéna et le
Pipit rousseline. Les autres espéces essentiellement liées a des milieux non cultivés
(Gobemouche gris, Pigeon colombin, ...) sont concernées par la mesure MC1. ».

Il est proposé par ailleurs d’ajouter dans la colonne « description » le point suivant en gras italique :
« Plusieurs pistes sont envisagées :
¢ Plantation de haies en relation avec la MC3

e Maintien de bandes enherbées de 5 métres de large minimum pour les fossés et de 10 métres
de large pour les cours d’eau

e Maintien de lisiéres et d’ourlets de 5 métres également le long des haies et des boisements
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e Limiter les rejets dans les milieux naturels et surtout dans les milieux aquatiques
e Installation de « nichoirs » artificiels pour la Chevéche d’Athéna et I’Effraie des clochers »

2 L’Ae recommande de produire un dossier concernant I’ensemble de la faune aquatique, y
compris les invertébrés, dans le cadre des procédures ultérieures sous responsabilité du
concessionnaire.

Est reportée ci-dessous la réponse faite a la p.5 du présent mémoire (+ gras italique un complément de
réponse au présent point) :

Le groupe des invertébrés aquatiques n’a pas pu étre étudié dans sa totalité, du fait de la grande
richesse de ce groupe (Triclades, Nématodes, insectes au stade larvaire comme les phryganes, les
éphémeres, les moustiques ou les libellules, Crustacés, Mollusques, ...) et de I'absence d’intérét a
inventorier exhaustivement toutes les espéces hébergées par les cours d’eau. Le cahier des charges de
I'étude demandait ainsi a ce que les crustacés décapodes (écrevisses) et les mollusques aquatiques
soient étudiés.

Les inventaires astacicoles ont porté sur la recherche ciblée de I'écrevisse a pattes blanches
Austropotamobius pallipes. C’est en effet la seule espéce d’écrevisse faisant I'objet de mesures de
protection en France potentiellement présente sur l'aire d’étude.

Les recherches concernant les mollusques aquatiques ont été ciblées en particulier sur les deux
espéces patrimoniales potentiellement présentes : la Grande Mulette (Margaritifera auricularia) et la
Moule perliére (Margaritifera margaritifera).

Ni I'Ecrevisse a pattes blanches, ni les deux moules d’eau douce cités ci-dessus n’ont été trouvées, les
cours de laire d’étude étant globalement anthropisés ou affectés par les activités anthropiques
(recalibrages, dégradation et/ou absence de ripisylve, présence de seuil d'importance diverse, érosion
et incision du lit mineur trés marquée, ...).

Les espéces patrimoniales d’invertébrés et les poissons ont été recherchées, mais un dossier
concernant 'ensemble de la faune aquatique sera réalisé dans le cadre des procédures ultérieures
sous responsabilité du concessionnaire. Cette étude aura vocation a évaluer la qualité des cours d’eau
interceptés. Des IBG (Indice Biologique Global) et IPR (Indices Poissons Riviére) seront alors réalisés,
afin d’'inventorier la faune macrobenthique. L'analyse des peuplements macrobenthiques permet la
caractérisation de la qualité physico-chimique et hydromorphologique du cours d'eau et permettra par la
suite un suivi de la qualité des cours d’eau aprés travaux.

Ce point sera intégré dans les engagements de I'Etat et sera reporté dans le cahier des charges de
I'appel d’'offre de mise en concession.

9 L’Ae recommande de renforcer le chapitre sur I'impact sur le climat en I'assortissant de
valeurs numériques quantifiant les émissions et de présenter des mesures de réduction
d’impact ou, le cas échéant, de compensation.

Les conséquences de I'évolution des émissions de gaz a effet de serre (GES) se mesurent a I'échelle
globale et l'influence d'un projet d'infrastructure de transport en la matiére doit étre mise en perspective
des politiques menées au niveau national sur les deux leviers que sont le développement de I'offre de
transport (et notamment des infrastructures) et lI'usage de ces infrastructures. Dans ce cadre, la
Stratégie Nationale Bas-Carbone (SNBC) donne les orientations stratégiques prises au niveau national
pour mettre en ceuvre, dans tous les secteurs d'activité, la transition vers une économie bas-carbone et
durable et la réalisation d'un objectif de division par 4 des émissions frangaises de GES a I'horizon
2050. La déclinaison indicative de cet objectif dans le domaine des transports passe par une réduction
de 29% des émissions de GES a I'horizon 2028 par rapport a 2013 et d'au moins deux tiers d'ici 2050.

Le ministere de I'environnement, de I'énergie et de la mer a produit, par l'intermédiaire du Commissariat
Général au Développement Durable (CGDD), des projections de la demande de transport sur le long
terme publiées en juillet 2016 (http://www.developpement-durable.gouv.fr/Projections-de-la-demande-
de.html). Dans le cadre de cette étude, I'évolution des émissions de GES liées aux transports a été
projetée aux horizons 2030 et 2050. Les scenarii de référence concernant le développement de I'offre
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de transport prennent en compte les projets d'aménagement du réseau routier national dont la mise en
service est prévue avant 2030 et entre 2030 et 2050. Le projet de liaison autoroutiére entre Castres et
Toulouse par concession est ainsi considéré réalisé avant 2030 dans le modéle utilisé pour les
projections. L'étude démontre que malgré I'augmentation du linéaire et de la capacité du réseau routier
national correspondant & la réalisation des projets portés par I'Etat, les émissions de GES du secteur
des transports diminuent de 20% a I'horizon 2030 par rapport a 2012 et de 62% a I'horizon 2050 dans le
cadre d'une trajectoire guidée par la SNBC. Ces diminutions résultent de I'effet combiné de la baisse
des consommations unitaires des véhicules individuels et de transport de marchandise, de la
progression du véhicule électrique dans le parc roulant et du développement des modes alternatifs a la
route.

Le maitre d'ouvrage considére donc que le projet s'intégre dans une stratégie de développement de
l'offre de transport tous modes confondus portée au niveau national et compatible avec les objectifs
frangais de réduction des émissions de GES a I'horizon 2050. A ce titre, le projet ne nécessite pas de
mesures de compensation des émissions de GES.

Des éléments sur les émissions mondiales et francaises de CO, ont été intégrés au chapitre V.5.1
Effets sur le climat, de la piece E5. Les calculs des émissions de CO, effectués dans le cadre de I'étude
Air ont été pris en compte pour évaluer les émissions annuelles de CO, du projet, puis ont été
comparés a I'état de référence (sans projet). La différence des 2 valeurs a permis de quantifier un
pourcentage de contribution de I'émission de CO, (indicateur des gaz a effets de serre émis par la
circulation routiére) par rapport aux émissions frangaises et mondiales.

Les éléments sont reportés dans le résumé non technique de I'étude d’'impact.

9 L’Ae recommande d’indiquer la provenance des matériaux nécessaires aux remblais et
d’évaluer les impacts de leur extraction et de leur transport.

Comme cela est précisé dans la pieéce E5, chapitre V.5.2.2 Effets et mesures relatifs aux sols et au
sous-sol, on peut estimer que 27 carrieres de granulats a usage routier sont susceptibles
d’approvisionner le projet en matériaux. Elles se concentrent principalement dans la vallée de I'Agout,
comme le montre la carte dédiée. Les carrieres comptabilisées se localisent dans un rayon de 30 km
autour du projet.

Cependant, pour évaluer plus précisément l'impact de I'extraction et du transport des matériaux pour
les besoins du projet, il est nécessaire de disposer des éléments suivants :

- géomeétrie exacte du projet, arrétée par le futur concessionnaire, permettant de préciser les zones de
déblais et remblais, ainsi les volumes exacts de matériaux nécessaires, et le phasage des travaux ;

- nombre et dimensions des ouvrages de transparence de l'autoroute (rétablissements routiers et
agricoles, ouvrages a vocation écologique), qui seront arrétés par le futur concessionnaire et approuvés
a lissue des procédures administratives d’autorisation (dossier Police de I'eau, dossier CNPN, ...) ;

- matériaux disponibles des carriéres en activité dans le secteur du projet, au démarrage des travaux.

A ce stade d’avancement du projet, ces informations ne sont pas disponibles, et une évaluation des
volumes de matériaux nécessaires et disponibles a été présentée a titre indicatif dans I'étude d’impact.
Des mesures de réduction sont également proposées et une mesure favorisant le recyclage des
matériaux de déblai a été ajoutée dans le chapitre V.5.2.2.

Evaluer l'impact précis a ce stade d’avancement du projet n’aurait donc pas vocation & informer de
fagon juste et définitive le public dans le cadre de I'enquéte publique.

2 L’Ae recommande d’inscrire au cahier des charges de I'appel d'offre de mise en concession
des exigences strictes en matiére de continuité des cours d’eau, de prévention des inondations
et de préservation des habitats aquatiques, y compris en termes de compensation.

L’étude d’impact réalisée dans le cadre du dossier de DUP a pour objet d’identifier les enjeux du
territoire sur lequel se situe le projet et de définir les impacts du projet sur ces enjeux. Le maitre
d’'ouvrage a proposé des mesures pour éviter, réduire ou compenser l'altération de ces enjeux. L’étude
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d’'impact a été réalisée sur la base du tracé de référence qui se situe au sein de la bande de DUP. Ce
tracé a été préalablement choisi suite a des investigations et concertations au sein de I'aire d’étude en
privilégiant le principe d‘évitement des principaux enjeux écologiques. Le tracé de référence comprend
les emprises définitives et provisoires dans lesquelles les travaux doivent se dérouler : la chaussée elle-
méme, mais aussi tous les talus, bassins d’assainissement, zones de dépét de matériaux,
rétablissements, pistes de chantier pendant les travaux. Le concessionnaire devra se conformer aux
dispositions prévues dans 'étude d’impact, néanmoins il pourra modifier le tracé au sein de la bande de
DUP.

Le concessionnaire devra recueillir avant travaux les autorisations au titre de la loi sur I'eau, au titre des
législations relatives aux réserves naturelles nationales et aux sites classés, dérogation a l'interdiction
d’'atteinte aux espéces protégées et a leurs habitats faisant désormais I'objet d’'une autorisation
environnementale unique. Cette procédure requiert un niveau de détail plus précis que lors de I'étude
d’'impact dans I'évaluation des incidences sur I'eau et les milieux aquatiques. Une attention particuliére
sera portée sur la rédaction du cahier des charges de concession, afin de demander au
concessionnaire d'apporter un soin particulier en matiére de continuité des cours d'eau, de prévention
des inondations et de préservation des habitats aquatiques, y compris en termes de compensation.
Ainsi, des prescriptions précises seront faites au concessionnaire en fonction des avis donnés en cours
d'élaboration du projet d'autoroute par les services en charge de la police de I'eau: les zones les plus
sensibles a investiguer et a protéger dans le cadre de la demande d'autorisation unique répertoriées
seront communiquées au concessionnaire, il devra prendre en compte la méthodologie précisée par les
services instructeurs dans la suite des études (utilisation de la nomenclature Corine Biotope,
modélisation des crues sur la base d'une crue centennale pour l'infrastructure et les rétablissements,
méthode d'évaluation de la perméabilité biologique...). La continuité des cours d'eau nécessitera
notamment une attention particuliere lors de la conception des ouvrages.

2 L’Ae recommande de compléter I’évaluation des impacts sur les zones humides et de préciser
les impacts et mesures a prendre en compte dans le cahier des charges de I'appel d'offre de
mise en concession.

Dans la démarche de progressivité des études, les inventaires phyto-sociologiques déja réalisés
seront complétés par des inventaires pédologiques (sondages a la tariére), conformément a l'arrété du
24 juin 2008 précisant les critéres de définition et de délimitation des zones humides. Ces sondages
seront réalisés dans le cadre des études ultérieures, en vue de l'autorisation du projet au titre de la loi
sur l'eau.

Le présent dossier préalable a la déclaration d’utilité publique (DUP) porte sur une bande large de
300 m environ, réduite dans les zones sensibles d’'un point de vue environnemental (milieux humain,
naturel et physique). Il présente un tracé de référence permettant d’identifier les zones a enjeux,
présentant des sensibilités potentielles au projet autoroutier.

Le tracé définitif sera défini par le futur concessionnaire, qui aura alors les éléments suffisants pour
préciser les impacts, notamment sur la thématique des zones humides.

Le cahier des charges de I'appel d’offre de mise en concession intégrera les mesures édictées dans la
présente étude d’impact qui précisera la nécessité de compléter et de réactualiser l'inventaire des
zones humides et leur niveau d'enjeu lorsque le tracé définitif aura été arrété par le futur
concessionnaire au sein de la bande de DUP.

Evaluation des incidences Natura 2000

< L’Ae recommande de mieux étayer I’analyse des incidences Natura 2000 sur les deux parties
du projet interagissant avec I’Agout et de démontrer 'absence de doute raisonnable quant a
I’atteinte aux objectifs de conservation du site concerné lors des travaux et en exploitation. Elle
recommande en outre d’établir un cahier des charges précis comportant des mesures
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d’évitement, de réduction et de suivi afin de s’assurer de I’absence de I'effet significatif sur les
habitats et espéces qui ont justifié la désignation du site Natura 2000, au droit de I’ouvrage.

La description de I'ouvrage d'art tel qu'il est envisageé a ce stade d’étude est preésentée et illustrée au
chapitre Il.3 Projet au droit de I'Agout, de la piece F (Evaluation des incidences au titre de la directive
Natura 2000).

Les caractéristiques techniques de l'ouvrage (position des culées et des piles, hauteur, largeur,
longueur de l'ouvrage, limite des remblais) ont été définies afin de ne pas porter atteinte a '’Agout
(habitat et hydraulique), et de fagon la plus marginale a ses berges et a sa ripisylve, en phase de
travaux comme en phase d’exploitation. Cela constitue une mesure d’évitement qui permet ensuite de
limiter les incidences du projet sur le site Natura 2000 et les habitats et espéces qui le caractérisent.

Ces incidences sont développées dans le chapitre V de la piéce F, par habitat naturel et par espéce
recensee dans le site, potentiellement présentes au droit du projet, notamment au niveau des deux
zones d’interception du projet avec le site Natura 2000.

Dans les tableaux du paragraphe V.2 (appréciation des incidences et mesures d’atténuation), chaque
nature d’'impact, en phase chantier comme en phase d’exploitation, est présentée et des mesures sont
proposées. L'intensité de l'impact est évaluée avant et aprés mesures. Lorsque des précisions
s’averent nécessaires, des commentaires sont ajoutés sur des points particuliers et sur les éventuelles
précautions a prendre.

Compte tenu des mesures prévues dans le cadre du projet, les objectifs de conservation du site Natura
2000 ne sont pas remis en cause par le projet.

Analyse des effets potentiels sur l'urbanisation et mise en compatibilité des documents
d’'urbanisme

< L’Ae considére également qu’un impact sur I'urbanisation de la commune de Verfeil pourrait
étre anticipé car cette commune, déja reliée par ’A68 a deux fois une voie, sera, si le projet est
réalisé, reliée a Toulouse par une autoroute a 2x2 voies.

La commune de Verfeil dispose d'un acces autoroutier (A680) a 2x1 voie vers Toulouse.
L’élargissement a 2x2 voies ne remet pas en cause les conditions de desserte de Verfeil, et
'aménagement d’un diffuseur a I'entrée Ouest du bourg perpétue la desserte actuelle par un giratoire a
la jonction entre 'A680 et la RN126.

L'apport de trafic sur I'AG80 en 2024 est de l'ordre de 2 000 véhicules par jour. Sur la RD112 a
destination de Verfeil, en sortie de I'échangeur, les trafics sont peu modifiés en projection 2024 avec
une augmentation de I'ordre de 150 véhicules par jour. Les conditions de desserte de ce bourg, situé a
I'Ouest du projet et bénéficiant déja d'un accés performant a I'A68 sont donc peu modifiées. En effet, les
gains de temps que générerait le doublement de I'A680 seraient de I'ordre de 1,7 minutes entre la
barriere de I'Union et le bourg de Verfeil. Il N’y a donc pas d'évolution majeure a attendre sur
l'urbanisation de Verfeil du fait de la réalisation du projet.

o L’Ae recommande de prendre en compte, pour chacune des communes traversées par
ouvrage, les recommandations du présent avis qui portent sur les impacts du projet sur
I’environnement et la santé humaine.

Les recommandations du présent avis de I'Ae ont été prises en compte pour chaque commune
traversée, cependant elles ne nécessitent pas de modification dans les dossiers de mise en
compatibilité des documents d’'urbanisme.
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Suivi des mesures et de leurs effets

o L’Ae recommande de mettre en place un suivi écologique du site Natura 2000 au droit du
projet.

Dans le tableau de suivi présenté dans le chapitre V.4.11.3 de la piéce E5, la ligne MS6 suivante est
ajoutée :

Ces suivis
débuteront dés la
phase d’exploitation
de l'autoroute pour
le suivi de la
mortalité routiére, et
dées la fin des

Ces suivis concerneront différentes mesures
de réduction proposées et permettront de se
rendre compte de leur efficacité :

- Suivi de la mortalité routiére éventuelle, a
proximité du site Natura 2000 : ce suivi sera

S’assurer de ryéalisé au .niveau. du yiaduc au-dessus d? travaux pour le suivi

I'absence IAgout., mais aussi au .nlveau des PK48-49 ou de la bonne

Sl Habitats et | dincidences :’Ei;ntercc:):aetteIrongl_e’otl?eczll‘te e’s\ltatirgtari?r?gntsag: reconstitution  des
écologique .esp.e.ces ayant | significatives de vérifier pl’at.)sencej dimpacts bar  mortalité milieux q’lnteret

mSsé6 du site jusu-ﬁé ; fa I’ouyrage sur_les routiére sur les chauves-souris apant motivé la communautaire et
Natura designation ~du | habilats et espaces désignation du site au titre de Nazlura 2000 des habitats

2000 site au titre de | ayant justifié la g : d'espéces d'intérét

Natura 2000 désignation du site communautaire en

- Suivi de la bonne reconstitution des

au ftitre de Natura | njjeux d’intérét communautaire et des | onction des
2000 habitats d’espéces d’intérét frequencgsf_ ~qul
communautaire au niveau des zones | Seront definies en

lien avec les

impactées par le projet sur le site Natura

2000. services instructeurs

lors des demandes
d'autorisations
environnementales
avant travaux.

- Suivi de la fréquentation de la faune du
site Natura 2000 a hauteur du projet.

En outre, la réalisation de ce suivi est également présentée dans la piéce F (Evaluation des incidences
au titre de la directive Natura 2000), dans les différents tableaux du chapitre V.2. Appréciation des
incidences et mesures d’atténuation.

2 L’Ae recommande par ailleurs de décrire la maniére dont ’ensemble des engagements de
suivi seront transmis au concessionnaire.

Les engagements de suivi seront transmis au concessionnaire par le biais d’'un dossier des
engagements de I'Etat reprenant 'ensemble des engagements pris par I'Etat dans le présent dossier
d’enquéte publique ainsi que, le cas échéant, pendant et aprés I'enquéte publique, jusqu’a la DUP.

Le contrat de concession et le cahier des charges associés reprendront ainsi 'ensemble des points que
le concessionnaire devra s’engager a respecter.

Evaluation socio-économique

S L’Ae recommande de réviser les paramétres du calcul économique en tenant compte d’un
temps de parcours cohérent avec les autres parties du dossier et réaliste, y compris aux heures
de pointe, et en tenant compte des recommandations de I’Ae sur les émissions réelles de
polluants des véhicules (notamment diesel) et de la réduction des impacts sanitaires en ville.

La modélisation des trafics se fonde sur le référentiel prévu dans l'instruction du 23 mai 2007 pour les
investissements routiers interurbains. Les mesures de temps de parcours et les données de comptages
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réalisées sont utilisées pour le recalage du modéle pour s'assurer de la meilleure adéquation du modéle
avec les conditions réelles de circulation (trafic-vitesse).

Une campagne de mesures des temps de parcours a été réalisée en 2009 selon la méthode dite du
"véhicule flottant" qui évolue dans la circulation générale a différentes heures de la journée, en roulant a
une vitesse proche de la moyenne du flux dans lequel il est inséré. Le conducteur du véhicule (Renault
Mégane) équipé du matériel embarqué « MiTemps » (Mesures Informatisées de TEMPS de parcours),
adapte sa vitesse pour doubler un nombre de véhicules sensiblement égal au nombre de véhicules qui
'ont dépassé. Les mesures ainsi réalisées correspondent aux conditions réelles de circulation. Elles
confirment que la traversée de la zone d'activité de Castres se caractérise par des fortes contraintes
lies a la présence de giratoires, de feux tricolores, d'une capacité réduite a deux fois une voie, a la
limitation de la vitesse a 50km/h.

Le modeéle a été actualisé par le Cerema sur la base de données recueillies en 2013, 2014 et 2016
(enquéte cordon de Toulouse et enquéte origine-destination, analyse des trafics dans la zone d'activités
de Castres). Afin de consolider I'analyse des trafics au niveau de I'entrée de Castres, une campagne de
comptage specifique a été menée du 13 au 23 janvier 2016 sur ce secteur. Des pointes de trafic ont été
constatées sur certaines périodes de la journée avec des niveaux conséquents.

Les projections de trafic aux horizons 2024 et 2044 mettent en évidence les phénoménes de congestion
a l'entrée de Castres sans réalisation de 'autoroute. La mise en service de l'autoroute permettrait de
délester la route actuelle et de retrouver des trafics fluides a cette échéance.

Dans le cadre de la contre-expertise du commissariat général a l'investissement (CGI), un test de
sensibilité a été réalisé sur les gains de temps générés par le projet sur la base dhypothéses
proposées par les experts du CGI. La piéce G du présent dossier intégre ce test dégradant les gains de
temps a 22 minutes, associé a des hypothéses de croissance du PIB défavorables. La rentabilité socio-
économique du projet d'autoroute reste nettement positive.

2 L’Ae recommande de prendre en compte, au moins dans l'analyse de sensibilité de
I'évaluation socio-économique, les orientations et pistes d'action de la programmation
pluriannuelle de I’énergie concernant la mobilité.

L'analyse de sensibilité de I'évaluation socio-économique prend en compte plusieurs tests de sensibilité
pour vérifier que le projet reste rentable, en cas de scénarii défavorables. Ces tests de sensibilité
portent sur des variations de tarifs de péage, sur des évolutions de PIB défavorables, sur des évolutions
de codts du projet, sur des augmentations de la valeur du temps et sur le non doublement de I'A680.

Les orientations et pistes d'action de la programmation pluriannuelle de I'énergie concernant la mobilité
ne se traduisent pas par des projets de mobilité concurrents sur le territoire situé entre Castres et
Toulouse et ne permettent pas d'envisager d'aménagement alternatif connu pouvant permettre un test
de sensibilité.

S L’Ae recommande :
- de fournir les éléments du calcul du gain de confort ;

En ce qui concerne le calcul socio-économique appliqué au projet, la méthode de calcul résulte de
I'instruction gouvernementale du 16 juin 2014 et de la note technique de la DGITM relative a I'évaluation
des projets de transport datant du 27 juin 2014.

Le terme de gain de confort pour les usagers VL indique que, toutes choses égales par ailleurs, les
usagers ont une préférence naturelle a conduire sur une autoroute ou une route express plutdt que sur
une route bidirectionnelle, compte tenu du meilleur confort de conduite (moins d'intersections, moins de
courbes, etc.). Ce phénoméne a été mis en évidence par le biais de retours d'expérience spécifiques
sur des projets routiers : I'ajout d'un tel terme dans les fonctions de colt généralisé était indispensable
pour reproduire les répartitions constatées du trafic entre autoroutes ou routes express et réseau
secondaire.

Des valeurs standard de malus d'inconfort ont ainsi été calibrées en fonction des différents types de
profil en travers. Ces valeurs se retrouvent dans les fiches outils du référentiel d’évaluation des projets
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de transport. Le malus d’inconfort pour le transport routier interurbain (véhicule particulier uniquement),
par type de route (en €2010/véh.km en 2010) est le suivant :

Ces valeurs retranscrivent la sensation de confort ressentie par les usagers. L'autoroute est percue
comme étant la route la plus agréable, avec un malus égal a zéro. En comparaison, effectuer 100 km
sur une route bidirectionnelle ordinaire, plutét que sur une autoroute, va « colter » 6,90€ d'inconfort a
'usager. Le projet retenu est générateur de gains de confort substantiels s'agissant d'une autoroute.

2 L’Ae recommande :

- de calculer les gains de temps par tranche horaire afin de distinguer les périodes de saturation
du trafic des périodes fluides ;

Le calcul des temps de parcours utilisés pour les calculs socio-économique est fait entre la barriere de
péage de I'Union et la rocade de Castres. Le gain de temps qui doit étre pris en compte est celui généré
par l'autoroute a 2x2 voies entre I'A68 et la rocade de Castres. Ce gain de temps est donc indépendant
des conditions de circulation dans Toulouse ou dans Castres qui restent les mémes qu'il y ait ou non
l'autoroute.

La campagne de mesures des temps de parcours réalisée en 2009 utilise la méthode dite du "véhicule
flottant" qui évolue dans la circulation générale a différentes heures de la journée, en roulant a une
vitesse proche de la moyenne du flux dans lequel il est inséré. C’est sur ces valeurs que le modéle de
trafic a été calé.

Les périodes de saturation du trafic et les périodes fluides sont par conséquent prises en considération
méme si les gains ne sont pas évalués par tranche horaire.

<L’Ae recommande :

- de prendre en compte les déplacements complets de I’origine a la destination en tenant compte
des colts liés a la pollution dans I’ensemble des zones traversées et du report de la congestion
vers I'agglomération toulousaine.

L'analyse socio-économique réalisée prend en compte les colts de linfrastructure en termes de
pollution dans lI'ensemble des zones traversées.

Ainsi, la VAN-SE, indicateur socio-économique, recouvre essentiellement les composantes et effets
suivants :

e codts d'investissement, de grosses réparations, d’entretien et d’exploitation pour I'ensemble des
acteurs concernés par le projet ;

e temps de parcours ;

e émissions de polluants sur la qualité de I'air ;

e émissions de gaz a effet de serre ;

e émissions sonores ;

e accidents corporels et matériels ;

o effet sur 'économie de la mobilisation, pour le projet, des finances publiques.

Liaison autoroutiére Castres-Toulouse — Dossier d’enquéte préalable ala Déclaration d'Utilité Publique

Le résultat du calcul socio-économique sur le projet montre les résultats suivants:

Décomposition de la VAN-SE (en M€ 2010)
Gains de temps 640,1
Gains confort 167,4
Gains environnementaux - 459
Gains de sécurité 127,6
Avantages carburant - 75,0
Colts d’entretien et dépréciation des véhicules - 228
Colts d’investissement (construction + grosses
. : - 262,8
réparations)
Colt entretien et exploitation des infrastructures - 7438
Valeur résiduelle 54,3
TOTAL 508,1

Les externalités environnementales sont légérement négatives. Ceci peut s’expliquer par le fait que le
projet d’autoroute permet aux automobilistes de rouler plus vite et engendre une augmentation des
colts liés aux émissions de CO, et de polluants atmosphériques.

En revanche, en ce qui concerne le bilan pour les riverains du projet, les résultats sont plus contrastés :

Décomposition de la VAN SE pour les riverains (M€ 2010)

Pollution de l'air - 53
Bruit 12,9
Total 7,6

Le bilan pour les riverains est légérement positif. Cela résulte du choix du tracé qui évite les zones les
plus peuplées a l'entrée de Castres notamment, ce qui permet d'améliorer I'environnement sonore et la
qualité de I'air aux abords de la RN126 dans ces secteurs.

Globalement, la mise en service du projet détériore Iégérement les conditions de qualité de l'air aux
abords du projet. Les codts liés a I'impact sur la qualité de I'air et aux effets amont/aval sont plus que
compenseés par les gains liés a l'exposition au bruit, ce qui explique que le total pour les riverains est
positif.

En ce qui concerne la congestion vers I'agglomération toulousaine, I'effet du projet a été évalué sur les
différents axes d’entrée sur Toulouse.

La piéce G du dossier d'enquéte publique a été modifiée suite aux avis de I'Ae et du Commissariat
général a l'investissement (CGI) pour présenter les impacts du projet sur la saturation de A68, sur la
section située au nord de la barriére de péage de I'Union.

L'analyse du trafic en heure de pointe en option de projet 2044 reste en dega de la capacité théorique
des voies (2640 upv/heure/sens pour une capacité de 3600 upv/heure/sens)*.

L’A68 ne sature par conséquent pas méme a I’horizon 2044.
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Par ailleurs, le trafic a été évalué sur le périphérique toulousain-A61-rocade est et sur les principaux
axes pénétrant a l'intérieur de Toulouse (route d'Albi, route d'Agde, avenue de Castres). Compte tenu
des forts trafics de ces sections, I'effet du projet est minime sur ces axes.

L'analyse détaillée de ces éléments figure dans la piéce G du dossier d'enquéte publique (page 65).

* modalités de calcul des upv: 1 VL=1uvp et 1PL=2uvp.

Liaison autoroutiére Castres-Toulouse — Dossier d’enquéte préalable ala Déclaration d'Utilité Publique
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Annexes du mémoire en réponse

ANNEXE 1 - Référentiel « habitats »

Liaison autoroutiére Castres-Toulouse — Dossier d’enquéte préalable ala Déclaration d'Utilité Publique

IDHAB THEME INTITULE CORINE EUR15COD | STATUT ZNIEFF RARETE ENJEUREG | ENJEULOC EUR15NOM PRODROMN PRODROMC COMMENT
HA-22.1 Habitats naturels Eaux douces 221 - NC 2 ? 1 1 - - - -
HA-22.411 Habitats naturels Couvertures de Lemnacées 22.411 3150 Ic 2 ? 1 1 LaCSG:g:gg:;;?g‘:ﬂj Z‘;Zfo"cizflt:gg” du Lemnion minoris O. Bolos & Masclans 1955 37.0.1.0.1 -
HA-22.421 Habitats naturels Groupements de grands potamots 22.421 3150 Ic 1 ? 2 2 Lacs&:gﬁgg&ig‘;‘g":ﬂj a‘;‘c’ﬁo"c‘i@;fﬁgr‘:” du Potamion pectinati (Koch 1926) Libbert 1931 55.0.1.0.2 -
HA-22.422 Habitats naturels Groupements de petits potamots 22.422 3150 Ic 1 ? 3 3 Lacs&:gﬁgg&iﬁéﬁ'ﬁ a‘;fifo"cer]gffjgg“ du Potamion pectinati (Koch 1926) Libbert 1931 55.0.1.0.2 i
HA-22.4311 Habitats naturels Tapis de nénuphars 224311 - NC 1 ? 3 3 - Myriophyllo verticillati - Nupharetum lutei Koch 1926 55.0.1.0.1.0.2 -
HA-24.1 Habitats naturels Lits des rivieres 241 - NC 2 ? 2 2 - - - -
Rivieres des étages planitiaire @ montagnard avec
HA-24 .44 Habitats naturels Végétation des rivieres eutrophes 24.44 3260 IC 2 ? 3 3 végétation du Ranunculion fluitantis et du Callitricho- Batrachion fluitantis Neuh&us| 1959 55.0.1.0.5 -
Batrachion
HA-24.52 Habitats naturels Groupements euro-sibériens annuels des vases fluviatiles 24.52 3270 Ic 2 ? 2 2 Riviéres gxzs\gs&gf;n"riﬁ’:fz f‘é?geﬁ%i'a“"” du Bidention tripartitae Nordhagen 1940 11.0.1.0.1 §
HA-31.812 Habitats naturels Fruticées a prunelliers et troénes 31.812 - NC 2 ? 1 1 - Berberidenion vulgaris Gehu, de Foucault & Delelis 1983 20.0.2.0.7.1 -
HA-31.831 Habitats naturels Ronciers 31.831 - NC 2 ? 1 1 - Berberidenion vulgaris Gehu, de Foucault & Delelis 1983 20.0.2.0.7.1 -
HA-31.87 Habitats naturels Clairiéres forestiéres 31.87 - NC 2 ? 1 1 - Epilobion angustifolii Tiixen ex Eggler 1952 23.0.1.0.2 -
HA-34.322 Habitats naturels Pelouses semi-arides médio-européennes a Bromus erectus 34.322 6210 IC 1 ? 3 4 Pelo;zt::bsuéiggoe:nseemmei;]r:astllj:ecllael;eie:;:cies Mesobromenion erecti Br.-Bl. & Moor 1938 26.0.2.0.3.1 -
HA-34323 | Habitats naturels Pelouses semi'a”deSBr:‘aéc‘I’,:;";i‘:jgﬁﬁ]ée””es dominées par 34.323 6210 Ic 2 2 2 3 Pelouses séches semi-nalurelles et facies Mesobromenion erecti Br.-Bl. & Moor 1938 26.0.2.0.3.1 -
HA-34.32x31.812 | Habitats naturels Pelouses calcaires semi-arides et facies d'embuissonnement 34'32231 81 6210 IC 2 ? 3 3 Pelo;setre:bsuéigg(?:nseenr:ei;]r:astllj:illael;?rt;gcies Mesobromenion erecti Br.-Bl. & Moor 1938 26.0.2.0.3.1 -
HA-34.332F Habitats naturels Pelouses calcaires subatlantiques trés séches 34.332F 6210 IC 1 ? 3 4 Pelog.se?:bsuéigg(?:nseenr:ei::astﬂ:i":l;?:;gdes Staehelino dubiae-Teucrietumfggzmaedryos (Verrier 1979) Royer 26.0.2.04.1.19 -
HA-37.21a Habitats naturels Prairies humides atlantiques et subatlantiques 37.21 - NC 1 ? 4 5 - Bromion racemosi Tiixen in Tlixen & Preising 1951 3.0.1.0.1 -
HA-37.21b Habitats naturels Prairies humides atlantiques et subatlantiques marnicoles 37.21 - NC 1 ? 4 5 - Oenantho peucedanifoliae-Festucetum arundinaceae Heaulmé prov. 3.0.1.0.1 -
HA-37.21c Habitats naturels Prairies humides atlantiques et subatlantiques basophiles 37.21 - NC 1 ? 4 5 - Ophioglosso vulgati - Oenanthetum pimpinelloidis Hofstra 1995 3.0.1.0.1 -
HA-37.24 Habitats naturels Prairies a Agropyre et Rumex 37.24 - NC 2 ? 2 3 - Mentho suaveolentis - Festucetum arundinaceae de Foucault 84 3.0.1.0.5.0.1 -
HA-37.71 Habitats naturels Ourlets des cours d'eau 37.71 6430 Ic 2 2 2 2 'V'égaph"(;gfi;zgggﬁ’;':t':;n‘i‘r’;::‘zlz';';i“ai’es et Convolvulion sepium Tiixen in Oberdorfer 1957 28.0.1.0.1 -
HA-37.72 Habitats naturels Franges des bords boises ombrages 37.72 6430 IC 2 ? 2 1 Mégapho(;iisaiéetzgggﬁzt;itl:;ni?:::tzlzliigitiaires et Aegopodion podagrariae Tuxen 1967 29.0.1.0.1 -
HA-37.X Habitats naturels Prairies hygrophiles longuement inondables 37.X - NC 1 ? 3 3 - Oenanthion fistulosae de Foucault 2008 3.0.2.01 -
HA-38.11 Habitats naturels Patures mésophiles 38.11 - NC 2 ? 1 1 - Cynosurion cristati Tuxen 1947 6.0.2.0.1 -
HA-38.21a Habitats naturels Prairies atlantiques a fourrages mésotrophes 38.21 6510 IC 1 ? 2 3 Pelouses maigres de fauche de basse altitude Brachypodio rupestris-Centaureion nemoralis Br.-Bl. 1967 6.0.1.0.2 -
HA-38.21b Habitats naturels Prairies atlantiques a fourrages eutrophes 38.21 6510 IC 1 ? 2 2 Pelouses maigres de fauche de basse altitude Heracleo sphondylii-Brometum mollis de Foucault 1989 6.0.1.0.1.3.2 -
HA-41.22 Habitats naturels Frenaies-chenaies et chénaies-charmaies aquitaniennes 41.22 - NC 1 ? 2 2 - Carpinion betuli Issler 1931 57.0.3.1.2 -
HA-41.22x83.324 | Habitats naturels Frenaies-chenaies et chénaies charmales aquitaniennes et | 41.22x83.32 - NG 2 2 1 1 - Carpinion betuli Issler 1931 57.0.3.1.2 -
HA-41.39 Habitats naturels Bois de frénes post-culturaux 41.39 - NC 2 ? 1 1 - - - -
HA-41.71 Habitats naturels Bois occidentaux de Quercus pubescens 41.71 - NC 2 ? 1 2 - Quercion pubescenti-sessiliflorae Br.-Bl. 1932 57.0.1.0.1 -
HA-44.13d Habitats naturels Forets galeries de Saules blancs dégradées 44.13 91E0 PR 1 ? 3 3 Forets alluviales a g'(g;lss i%':’“”"sa et Fraxinus Rubo caesii-Populion nigrae Passarge 1985 62.0.2.0.2 -
HA-44.13x84.1 Habitats naturels Formations rivulaires linéaires 44.13x84.1 - NC 2 ? 2 2 - - - -
HA-44.311 Habitats naturels Forets de frénes et d'aulnes des fleuves médio-européens 44.311 91E0 PR 1 ? 4 4 Farets alluviales a:;l(gglssﬁ)ltjtinosa et Fraxinus Carici remotae - Fraxinetum excelsioris Koch ex Faber 1937 57.04.2.1.1.8 -
HA-53.11 Habitats naturels Phragmitaies 53.11 - NC 2 ? 2 2 - Phragmitetum australis (Gams) Schmale 1939 51.0.1.0.1.0.X -
HA-53.13 Habitats naturels Typhaies 53.13 - NC 2 ? 2 2 - Typhetum latifoliae (Soo) Nowinski 1930 51.0.1.0.1.0.X -
HA-53.14 Habitats naturels Scirpaies glauques 53.14 - NC 2 ? 2 2 - Polygono lapathifolii - Scirpetum maritimi Duvigneaud 1988 51.0.1.0.2.0.X -
HA-53.143 Habitats naturels Communauté a Rubanier rameux 53.143 - NC 2 ? 2 2 - Sparganietum erecti Roll 1938 51.0.1.0.1.0.X -
HA-53.14A Habitats naturels Végétation a Eleocharis palustris 53.14A - NC 2 ? 2 2 - Eleocharitetum palustris Schennikow 1919 51.0.1.0.2.0.X -
HA-53.16 Habitats naturels Végétation a Phalaris arundinacea 53.16 - NC 2 ? 2 2 - Phalaridetum arundinaceae Libbert 1931 28.0.1.0.1.0.6 -
HA-53.213 Habitats naturels Carigaies a Carex riparia 53.213 - NC 2 ? 2 3 - Galio palustris - Caricetum ripariae Balatova-Tulackova et al. 1993 51.0.2.0.2.0.X -
HA-53.4a Habitats naturels Prairies flottantes a glycéries 53.4 - NC 2 ? 2 2 - Glycerio fluitantis-Sparganion neglecti Br.-Bl. & Sissingh in Boer 1942 30.0.1.0.1 -
HA-53.4b Habitats naturels Cressonniéres des petits cours d'eau 53.4 - NC 2 ? 2 2 - Apion nodiflori Segal in Westhoff & den Held 1969 30.0.1.0.2 -
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IDHAB THEME INTITULE CORINE EUR15COD | STATUT ZNIEFF RARETE ENJEUREG | ENJEULOC EUR15NOM PRODROMN PRODROMC COMMENT
HA-62.51 Habitats naturels Falaises continentales humides méditerranéennes 62.51 - NC 1 ? 2 2 - Adiantion capilli-veneris Br.-Bl. ex Horvati¢ 1939 1.0.1.01 -
HA-81 Habitats naturels Prairies améliorées 81 - NC 2 ? 0 0 - - - -
HA-82 Habitats naturels Cultures 82 - NC 2 ? 0 0 - - - -
HA-83.1 Habitats naturels Vergers 83.1 - NC 2 ? 0 0 - - - -
HA-83.21 Habitats naturels Vignobles 83.21 - NC 2 ? 0 0 - - - -
HA-83.31 Habitats naturels Plantations des coniféres 83.31 - NC 2 ? 0 0 - - - -
HA-83.32 Habitats naturels Plantations de feuillus 83.32 - NC 2 ? 0 0 - - - -
HA-83.321 Habitats naturels Plantations de peupliers 83.321 - NC 2 ? 0 0 - - - -
HA-83.324 Habitats naturels Plantations de robiniers 83.324 - NC 2 ? 0 0 - Chelidonio majoris - Robinion pseudoacaciae Hadac et Sofron 1980 20.0.X.0.X -
HA-84.1 Habitats naturels Alignements d'arbres 84.1 - NC 2 ? 1 1 - - - -
HA-84.2 Habitats naturels Haies 84.2 - NC 2 ? 1 1 - - - -
HA-84.3 Habitats naturels Petits bois, bosquets 84.3 - NC 2 ? 1 1 - - - -
HA-85.1 Habitats naturels Grands parcs 85.1 - NC 2 ? 0 0 - - - -
HA-85.3 Habitats naturels Jardins 85.3 - NC 2 ? 0 0 - - - -
HA-86.2x85.3 Habitats naturels Zones anthropiques 86.2x85.3 - NC 2 ? 0 0 - - - -
HA-86.41 Habitats naturels Carriéres 86.41 - NC 2 ? 0 0 - - - -
HA-87.1 Habitats naturels Terrain en friche 87.1 - NC 2 ? 1 1 - - - -
HA-87.2 Habitats naturels Zones rudérales 87.2 - NC 2 ? 0 0 - - - -
HA-89.2 Habitats naturels Bassins de rétention 89.2 - NC 2 ? 0 0 - - - -
HA-89.22 Habitats naturels Fosses et petits canaux 89.22 - NC 2 ? 1 1 - - - -

Légende : Statut : PR : Habitat d’intérét communautaire prioritaire ; IC : Habitat d’intérét communautaire ; NC : Habitat non d’intérét communautaire / ZNIEFF : Habitat déterminant au titre de la réactualisation des ZNIEFF en Midi-Pyrénées : 1 : Oui; 2: Non / Enjeu : 1 : Faible ; 2 : Modéré ; 3 :

Assez Fort ; 4 : Fort ; 5 : Majeur

ANNEXE 2 - Référentiel « flore »

NOMSCIENTIFIQUE NOMCOMMUN THEME | GROUPE | STATBIO | ENJEUREG | ENJEULOC | N2000 | PROTNAT PROTREG PROTDEP | LRNAT | LRREG | RARETE | ZNIEFF COZNIEFF INVASIVE COMMENTAIRE
Adiantum capillus-veneris L. Capillaire de Montpellier FLORE - - 2 2 - - - - - 2 R 2 - 2 Rare mais habitats souvent anthropiques et non menacés
Adonis annua L. Adonis annuel FLORE - - 3 3 - - - - - 1 PC 1 Plaine, Pyrénées et Massif Central 2 Peu commun mais effectifs souvent réduits, stations précaires
Aegilops ovata L. Egilope ovale FLORE - - 2 2 - - - - - 2 PC 1 Plaine, Pyrénées 2 Peu commun mais bien représenté dans le Lauragais
Alopecurus bulbosus Gouan Vulpin bulbeux FLORE - - 4 5 - - PR - - 2 RRR 2 - 2 Trés rare, seule station du département, aire de répartition discontinue
Ammi majus L. Grand Ammi FLORE - - 2 1 - - - - - 2 C 1 Plaine, Pyrénées et Massif Central 2 Commun dans le Lauragais, abondant dans ses stations
Anacamptis laxiflora (Lam.) Bateman, Pridgeon & Orchis a fleurs laches FLORE - - 2 2 - - - - - 2 PC 1 Plaine, Pyrénées et Massif Central 2 Peu commun et habitats en régression constante
Chase subsp. laxiflora
Anchusa italica Retz. Buglosse d'ltalie FLORE - - 3 3 - - - - - 2 R 1 Plaine, Massif Central 2 Rare, effectifs souvent réduits, stations précaires
Anthemis altissima L. Anthemis trés élevé FLORE - - 2 1 - - - - - 2 C 1 Plaine, Massif Central 2 Commun dans le Lauragais, abondant dans ses stations
Aristolochia clematitis L. Aristoloche clématite FLORE - - 2 2 - - - - - 2 PC 1 Plaine 2 Peu commun mais réguliérement observé
Aster linosyris (L.) Bernh. Aster a feuilles d'osyris FLORE - - 2 2 - - - - - 2 PC 1 Plaine 2 Peu commun, mais largement disséminé, abondant dans ses stations
Bellevalia romana (L.) Rchb. Jacinthe de Rome FLORE - . 4 5 . PN . . LRN1 1 AR 1 Plaine, Pyrénées et Massif Central 2 Assez rare, stations en limite g;';’ aﬁg"”a'e' habitats en régression
Bolboschoenus maritimus (L.) Palla var. maritimus Scirpe maritime FLORE - - 2 2 - - - - - 2 R 1 Plaine, Massif Central 2 Statut difficile a évaluer du fait de confusions possibles avec B. glaucus
Brachypodium distachyon (L.) P.Beauv. Brachypode a deux épis FLORE - - 2 2 - - - - - 2 PC 1 Plaine 2 Peu commun mais bien représenté dans le Lauragais
Briza minor L. Petite Amourette FLORE - - 2 2 - - - - - 1 PC 1 Plaine, Pyrénées et Massif Central 2 Peu commun mais taxon rudéral, répartition vaste
Bromus racemosus L. subsp. racemosus Brome a grappes FLORE - - 2 2 - - - - - 2 PC 1 Plaine, Pyrénées et Massif Central 2 Peu commun et habitats en régression constante
Bunias erucago L. Roquette des champs FLORE - - 2 2 - - - - - 1 PC 1 Plaine, Pyrénées et Massif Central 2 Peu commun mais largement disséminé
Callitriche hamulata Kutz. ex W.D.J.Koch Callitriche en hamegon FLORE - - 2 2 - - - - - 2 RR 2 - 2 ZONES HUMIDES
Carlina corymbosa L. Carline en corymbe FLORE - - 2 2 - - - - - 2 PC 1 Plaine, Pyrénées 2 Peu commun mais bien représenté dans le Lauragais
Carex tomentosa L. Laiche tomenteuse FLORE - - 2 3 - - - - - 2 AR 2 - 2 Assez rare et habitats en régression constante
Catabrosa aquatica (L.) P.Beauv. Canche aquatique FLORE R B 2 3 R B R R R 2 RR 2 ) 2 Trés rare, station originale en pf;r;it?iestante de son aire de répartition
Catananche caerulea L. Catananche bleue FLORE - - 2 2 - - - - - 1 PC 1 Plaine, Pyrénées 2 Peu commun mais bien représenté dans le Lauragais
Centaurea calcitrapa L. Centaurée chausse-trape FLORE - - 2 2 - - - - - 2 PC 2 - 2 Peu commun mais associé aux prairies paturées, habitat en régression
Centranthus calcitrapae (L.) Dufr. Centranthe chausse-trape FLORE - - 2 2 - - - - - 2 RR 1 Plaine 2 Rare mais souvent associée a des milieux anthropisés
Centaurea cyanus L. Bleuet FLORE - - 2 2 - - - - - 1 PC 1 Plaine, Pyrénées 2 Peu commun mais associé a des milieux rudéraux/anthropiques
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NOMSCIENTIFIQUE NOMCOMMUN THEME | GROUPE | STATBIO | ENJEUREG | ENJEULOC | N2000 | PROTNAT PROTREG PROTDEP | LRNAT | LRREG | RARETE| ZNIEFF COZNIEFF INVASIVE COMMENTAIRE
Cirsium acaule Scop. Cirse acaule FLORE - - 2 2 - - - - - 1 PC 1 Plaine 2 Peu commun mais bien représenté dans le Lauragais
Colchicum multiflorum Brot. Colchique d'automne FLORE - - 2 2 - - - - - 2 (o} 1 Plaine 2 Commun mais habitats en régression constante
Conium maculatum L. subsp. maculatum Cigué tachetée FLORE - - 2 2 - - - - - 2 R 2 - 2 Rare mais associé a des milieux rudéraux
Crassula tillaea Lest.-Garl. Mousse fleurie FLORE - - 3 2 - - PR - - 1 AR 1 Plaine, Massif Central 2 Assez rare mais associé a des milieux rudéraux/anthropiques
Dactylorhiza incarnata (L.) So% subsp. incarnata Orchis incarnat FLORE - - 2 3 - - - - - 1 1 Plaine, Pyrénées et Massif Central 2 Rare et habitats en régression constante
Echium asperrimum Lam. Vipérine des Pyrénées FLORE - - 2 2 - - - - - 2 R 1 Plaine, Massif Central 2 Rare mais habitats bien représentés dans le Lauragais
Echium plantagineum L. Vipérine faux-plantain FLORE - - 2 2 - - - - - 2 PC 1 Plaine 2 Assez rare mais associé a des milieux rudéraux/anthropiques
Eleocharis uniglumis (Link) Schult. Scirpe a une écaille FLORE - - 4 5 - - PR - - 2 RRR 2 - 2 Trés rare, seules stations des deux départements, aire discontinue
Erodium moschatum (L.) L'HUrit. Bec-de-grue musque FLORE - - 2 1 - - - - - 2 PC 1 Plaine, Massif Central 2 Peu commun mais associé a des milieux rudéraux/anthropiques
Euphorbia falcata L. Euphorbe en faux FLORE - - 2 2 - - - - - 1 PC 1 Plaine, Pyrénées et Massif Central 2 Peu commun mais associé a des milieux rudéraux/anthropiques
Euphorbia serrata L. Euphorbe dentée FLORE - - 2 2 - - - - - 1 R 1 Plaine, Pyrénées et Massif Central 2 Rare mais bien représenté dans le Lauragais
Fritillaria meleagris L. Fritillaire pintade FLORE - - 3 3 - - - P31 - 1 AR 1 Plaine, Pyrénées et Massif Central 2 Assez rare et habitats en régression constante
Galium debile Desv. Gaillet chétif FLORE - - 2 2 - - - - - 2 RR 2 - 2 Trés rare et habitats en régression constante
Galium murale (L.) All. Gaillet des murs FLORE - - 2 2 - - - - - 2 RR 2 - 2 Trés rare mais peut-étre sous-évalué
Genista germanica L. Genet d'Allemagne FLORE - - 2 3 - - - - - 2 R 1 Plaine 2 Rare, effectifs souvent réduits, aire discontinue
Hainardia cylindrica (Willd.) Greuter Lepture cylindrique FLORE - - 2 2 - - - - - 1 PC 1 Plaine, Pyrénées 2 Peu commun mais associé & des milieux rudéraux/anthropiques
Hesperis matronalis L. Julienne des dames FLORE - - 2 2 - - - - - 2 PC 1 Plaine 2 Peu commun mais répartition vaste
Hordeum secalinum Schreb. Orge faux-seigle FLORE - - 2 3 - - - - - 2 RR 2 - 2 Trés rare, habitats en régression constante
Iberis pinnata L. Ibéris a feuilles pennatifides FLORE - - 2 3 - - - - - 1 RR 1 Plaine, Pyrénées et Massif Central 2 Trés rare mais largement disséminé
Juncus compressus Jacq. Jonc a tiges comprimées FLORE - - 2 2 - - - - - 2 AR 2 - 2 Assez rare et habitats en régression constante
Lathyrus nissolia L. Gesse de Nissole FLORE - - 2 2 - - - - - 1 PC 1 Plaine, Pyrénées 2 Peu commun, mais observé ré(g_?clfézﬁim dans des milieux communs
Linum suffruticosur;s:ls)s'\bl).az?pressum (Gaball ) Lin a feuilles de soude FLORE - - 2 2 - - - - - 1 RR 1 Plaine, Pyrénées 2 Trés rare mais donnée bibliographique douteuse
Lonicera etrusca Santi Chevrefeuille étrusque FLORE - - 2 1 - - - - - 2 PC 1 Plaine 2 Peu commun, mais bien représenté dans le Lauragais
Lupinus angustifolius L. subsp. angustifolius Lupin a feuilles étroites FLORE - - 4 4 - - PR - - 1 RR 1 Plaine, Massif Central 2 Tres rare et en régression
Melampyrum cristatum L. Mélampyre a crétes FLORE - - 1 2 - - - - - 2 R 2 - 2 Rare mais sans statut officiel
Mibora minima (L.) Desv. Mibora printaniére FLORE - - 2 1 - - - - - 2 AR 1 Plaine, Pyrénées et Massif Central 2 Assez rare mais associé a des milieux rudéraux/anthropiques
Moenchia erecta (L.) P.Gaertn., B.Mey. & Scherb. Céraiste dressée FLORE - - 3 3 - - - - - 2 RR 2 - 2 Trés rare et associé a des milieux en régression
Myagrum perfoliatum L. Myagre perfolié FLORE - - 2 2 - - - - - 1 PC 1 Plaine, Pyrénées 2 Peu commun mais associé a des milieux rudéraux/anthropiques
Myosotis discolor Pers. Myosotis bicolore FLORE - - 2 2 - - - - - 2 PC 1 Plaine, Pyrénées et Massif Central 2 Peu commun mais largement disséminé
Nigella gallica Jord. Nigelle de France FLORE - - 4 4 - PN - - LRN1 1 AR 1 Plaine, Pyrénées et Massif Central 2 Assez rare, effectifs souvent réduits, stations précaires
Nuphar lutea (L.) Sm. Nénuphar jaune FLORE - - 2 3 - - - P31 - 1 R 1 Plaine, Pyrénées et Massif Central 2 Rare dans le Tarn, plus commun en vallée de la Garonne
Oenanthe fistulosa L. Oenanthe fistuleuse FLORE - - 4 4 - - - - - 1 RR 1 Plaine, Massif Central 2 Tres rare et habitats en régression constante
Ononis pusilla L. Bugrane naine FLORE - - 2 2 - - - - - 2 PC 1 Plaine 2 Peu commun, mais bien représenté dans le Lauragais
Ophioglossum vulgatum L. Ophioglosse commun FLORE - - 2 3 - - - - - 1 AR 1 Plaine, Massif Central 2 Assez rare et habitats en régression constante
Ophrys lutea Cav. subsp. lutea Ophrys jaune FLORE - - 2 2 - - - - - 2 AR 1 Plaine 2 Assez rare, mais bien représenté dans le Lauragais
Ophrys passionis Sennen [in Sched., cum descr.] Ophrys de la passion FLORE - - 3 3 - - - - - 2 R 1 Plaine, Massif Central 2 Rare, inféodé aux coteaux secs
Ornithopus compressus L. Pied d'oiseau comprimé FLORE - - 2 1 - - - - - 2 PC 1 Plaine, Massif Central 2 Peu commun mais largement disséminé
Pallenis spinosa (L.) Cass. subsp. spinosa Astérolide épineux FLORE - - 2 1 - - - - - 2 C 1 Plaine, Massif Central 2 Commun et bien représenté dans le Lauragais
Parietaria officinalis L. Pariétaire officinale FLORE - - 2 2 - - - - - 2 R 2 - 2 Rare mais peut-étre sous-évalué
Parentucellia viscosa (L.) Caruel Parentucellie visqueuse FLORE - - 2 2 - - - - - 2 PC 1 Plaine 2 Peu commun mais associé a des milieux rudéraux/anthropiques
Phalaris paradoxa L. Alpiste paradoxal FLORE - - 2 2 - - - - - 2 PC 1 Plaine 2 Peu commun mais associé a des milieux rudéraux/anthropiques
Polygonum amphibium L. Renouée amphibie FLORE - - 3 3 - - - - - 2 R 1 Plaine, Pyrénées et Massif Central 2 Rare et habitats en régression constante
Potamogeton berchtoldii Fieber Potamot de Berchtold FLORE - - 2 1 - - - - - 2 RR 1 Plaine, Massif Central 2 Trés rare lais probablement sous-évalué
Potentilla recta L. Potentille droite FLORE - - 2 2 - - - - - 1 AR 1 Plaine, Pyrénées et Massif Central 2 Rare mais largement disséminé
Prunus mahaleb L. Cerisier de Sainte Lucie FLORE - - 2 2 - - - - - 2 PC 1 Plaine 2 Peu commun mais largement disséminé
Ranunculus ophioglossifolius Vill. Rer:ﬁg:#ilsg?ofseslglles FLORE - - 4 5 - PN - - LRN2 1 RR 1 Plaine, Massif Central 2 Tres rare, habitats en régression constante, aire discontinue
Samolus valerandi L. Samole de Valérand FLORE - - 2 2 - - - - - 2 PC 1 Plaine, Pyrénées et Massif Central 2 Peu commun, souvent associé Sr(ajsizrzssn)es humides rudérales (bassins,
Scandix pecten-veneris L. subsp. pecten-veneris Peigne-de-Venus FLORE - - 2 2 - - - - - 1 1 Plaine, Pyrénées 2 Peu commun mais associé a des milieux rudéraux/anthropiques
Schoenoplectus lacustris (L.) Palla Jonc des chaisiers FLORE - - 3 3 - - - - - 2 R 1 Plaine, Pyrénées et Massif Central 2 Rare et habitats en régression constante
Scilla autumnalis L. Scille d'automne FLORE - - 2 2 - - - - - 2 AR 1 Plaine, Pyrénées 2 Assez rare mais beaucoup plus commun sur les causses
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Piéce L : Avis de I'Autorité Environnementale et Mémoire en réponse

NOMSCIENTIFIQUE NOMCOMMUN THEME | GROUPE | STATBIO | ENJEUREG | ENJEULOC | N2000 | PROTNAT PROTREG PROTDEP | LRNAT | LRREG | RARETE| ZNIEFF COZNIEFF INVASIVE COMMENTAIRE
Silene gallica L. Silene de France FLORE - - 2 2 - - - 1 PC 1 Plaine, Pyrénées et Massif Central 2 Peu commun mais associé a des milieux rudéraux/anthropiques
Stachys annua (L.) L. subsp. annua Epiaire annuelle FLORE - - 2 2 - - - 2 PC 1 Plaine, Pyrénées et Massif Central 2 Peu commun mais associé a des milieux rudéraux/anthropiques
Stachys germanica L. subsp. germanica Epiaire blanche FLORE - - 3 3 - - - 2 RR 1 Plaine, Massif Central 2 Tres rare mais associé a des milieux rudéraux/anthropiques
Stachys palustris L. subsp. palustris Epiaire des marais FLORE - - 2 2 - - - 2 PC 1 Plaine, Pyrénées et Massif Central 2 Peu commun mais largement disséminé
Teucrium montanum L. Germandrée des montagnes FLORE - - 2 2 - - - 1 R 1 Plaine, Pyrénées 2 Rare mais beaucoup plus commun sur les causses
Thymelaea passerir;gs(ls_.e)ri(r‘;:ss. & Germ. subsp. Passerine annuelle FLORE - - 3 3 - - - 1 RR 1 Plaine, Massif Central 2 Tres rare mais associé a des milieux rudéraux/anthropiques
Trifolium maritimum Huds. subsp. maritimum Tréfle écailleux FLORE - - 4 4 - - PR 1 R 1 Massif Central 2 Rare et habitats en régression constante
Ulmus laevis Pall. Orme pédonculé FLORE - - 2 2 - - - 1 1 Plaine, Pyrénées et Massif Central 2 Rare mais largement disséminé
Valerianella eriocarpa Desv. Mache a fruits velus FLORE - - 2 2 - - - 1 PC 1 Plaine, Pyrénées et Massif Central 2 Peu commun mais associé a des milieux rudéraux/anthropiques
Valerianella rimosa Bastard Mache auriculée FLORE - - 1 1 - - - 1 PC 1 Plaine, Pyrénées 2 Peu commun mais associé a des milieux rudéraux/anthropiques
Veronica acinifolia L. Véronique a feuilles de calament FLORE - - 3 3 - - - 2 R 1 Plaine, Pyrénées et Massif Central 2 Rare mais associé a des milieux rudéraux/anthropiques
Zannichellia palustris L. subsp. palustris Zannichellie des marais FLORE - - 2 3 - - - 2 RR 1 Plaine, Massif Central 2 Trés rare mais peut-étre sous-évalué

Légende : Enjeu : 1: Faible ; 2: Modéré ; 3 : Assez Fort ; 4 : Fort; 5: Majeur / Protection : PN : Protection Nationale ; PR : Protection Régionale ; PD : Protection Départementale (suivie des numéros de départements concernés) / Liste rouge : LRN : liste rouge nationale — tome 1 (LRN1) ou
tome 2 (LRN2) ; LRREG : Liste Rouge Régionale : 1: Oui; 2: Non. / Rareté : Rareté de l'espéce dans la zone considérée : C : Commun ; PC : Peu Commun ; AR : Assez Rare ; R : Rare ; RR : Trés Rare ; RRR: Tres Trés Rare / ZNIEFF : Habitat ou espéce déterminant(e) au titre de la
réactualisation des ZNIEFF en Midi-Pyrénées : 1 : Oui ; 2 : Non / Invasive : Espéce envahissante : 1 : Oui ; 2 : Non.

ANNEXE 3 - Référentiel « invertébrés »

Liaison autoroutiére Castres-Toulouse — Dossier d’enquéte préalable ala Déclaration d'Utilité Publique

IDSP NUMTAXON NOMSCIENTIFIQUE NOMCOMMUN THEME GROUPE| ENJEU N2000 | PROTNAT | PROTREG | PROTDEP | LRNAT LRREG RARETE ZNIEFF COZNIEFF INVASIVE COMMENTAIRE

IE-CHOMOL 66136 Chorthippus mollis Criquet des jachéres INVERTEBRES ORT 4 - - - 4 2 R 1 Stridulations 2 -
IE-COEMER 65133 Coenagrion mercuriale Agrion de Mercure INVERTEBRES 0Do 3 DH24 PN3 - . NT 2 AC 1 Accouplements ou pontes 2 Malgré la protection, enjeu ’%’ﬁ;g:ﬁ’ espéce commune en Midi-
IE-COEPUL 65145 Coenagrion pulchellum Agrion joli INVERTEBRES ODO 4 - - - - NT 2 R 1 Accouplements ou pontes 2 -

IE-COESCI 65131 Coenagrion scitulum Agrion mignon INVERTEBRES obo 3 - - - - NT 2 AR 1 Accouplements ou pontes 2 -

JN . Trés vieux arbres favorables aux coléoptéres saproxyliques en général

|IE-COLSAP 0 - Coléoptéres saproxyliques INVERTEBRES COoL 3 - - - - - 2 AR 2 - 2 (saules, chénes, frénes, muriers)
IE-CRYMON 61733 Cryptazeca monodonta Brillante minuscule INVERTEBRES MOL 5 - PN4 - - 2 TR 1 Tout type de données 2 Taxon sensible

IE-CYRSCU 65894 Cyrtaspis scutata Meconeme a bouclier INVERTEBRES ORT 3 - - - - 4 2 AR 1 Adultes 2 -

|E-DEPDEP 432567 Depressotetrix depressa Tetrix deprime INVERTEBRES ORT 3 - - - - 4 2 AR 1 Adultes 2 -

. . . Espéce rare dans ce secteur, inféodée aux pelouses séches embuissonnes

IE-ERICAT 54762 Eriogaster catax Laineuse du Prunelier INVERTEBRES LEP 5 DH24 PN2 - - | 2 R 2 - 2 ot protégée, enjeu rehausse

IE-ERYNAJ 65161 Erythromma najas Naiade aux yeux rouges INVERTEBRES OoDO 4 - - - - LC 2 R 1 Accouplements ou pontes 2 -

IE-EUPAUR 53865 Euphydryas aurinia Damier de la Succise INVERTEBRES LEP 4 DH24 | PN3 - - - 2 AR 1 Adultes + plante hote Ogefgj;‘g'es' Zones humides ou 2 ;
IE-GOMGRA 65231 Gomphus graslinii Gomphe de Graslin INVERTEBRES ODO 5 DH24 PN2 - - EN 2 R 1 Larves, exuvies, émergences ou males adultes 2 Espece assez localise, en danger d'extinction, endémique, enjeu rehausse
IE-GRYVIN 79308 Gryllotalpa vineae Courtiliere des vignes INVERTEBRES ORT 2 - - - - - 2 AC 1 Males adultes 2 -
|IE-HETMOR 53312 Heteropterus morpheus Miroir INVERTEBRES LEP 3 - - - - - 2 AR 1 Adultes + sites de reproduction certains ou trés probables 2 -

IE-HIPSEM 53391 Hipparchia semele Agreste INVERTEBRES LEP 3 - - - - - 2 AR 1 Adultes 2 -

|E-ISCPUM 65115 Ischnura pumilio Agrion nain INVERTEBRES OoDO 3 - - - - NT 2 AR 1 Accouplements ou pontes 2 -

|E-LEPHIS 66021 Leptynia hispanica Phasme espagnol INVERTEBRES DIC 3 - - - - - 2 R 1 Adultes 2 Espéce sous-prospectée et difficilement observable, enjeu rabaisse

|IE-LIBFUL 65265 Libellula fulva Libellule fauve INVERTEBRES ODO 3 - - - - LC 2 AR 1 Larves, exuvies, émergences ou males adultes 2 -

IE-LOPACH 53615 Lopinga achine Bacchante INVERTEBRES LEP 4 DH4 PN2 - - - 2 R 1 Adultes 2 -

|IE-LUCCER 10502 Lucanus cervus Lucane Cerf-volant INVERTEBRES COL 2 DH2 - - - - 2 C 2 - 2 Espéce commune mais indicatrice de boisements matures
IE-MACARI 54085 Maculinea arion Azure du Serpolet INVERTEBRES LEP 4 DH4 PN2 - - - 2 AR 1 Adultes 2 Espéce qui peut tre assez commune sur les zones de coteaux mais

sensible et protégée, enjeu rehausse

|IE-MECPAR 240286 Mecostethus parapleurus Criquet des roseaux INVERTEBRES ORT 4 - - - - 4 2 R 1 Adultes 2 -

IE-MINDRY 53364 Minois dryas Grand Negre des bois INVERTEBRES LEP 3 - - - 2 AR 1 Adultes 2 -
IE-OEDGER 432557 Oedipoda germanica Oedipode rouge INVERTEBRES ORT 4 - - - - 4 2 R 1 Adultes 2 -

germanica
|IE-OMOPET 66086 Omocestus petraeus Criquet des rocailles INVERTEBRES ORT 4 - - - - 4 2 R 1 Adultes 2 -
IE-OMORAY 66087 Omocestus raymondi Criquet des garrigues INVERTEBRES ORT 4 - - - - 4 2 R 1 Adultes 2 -
IE-ONYUNC 65254 Onychogomphus uncatus Gomphe a crochets INVERTEBRES OoDO 3 - - - - NT 2 AR 1 Larves, exuvies, émergences ou males adultes 2 -
|IE-OSMERE 10979 Osmoderma eremita Pique-prune INVERTEBRES COL 5 DH24* PN2 - - E 2 TR 1 Adultes ou crottes 2 Espéce tres localisée de fort intérét patrimonial
IE-OXYCUR 65381 Oxygastra curtisii Cordulie a corps fin INVERTEBRES 0Do 4 DH24 PN2 . . VU 2 AR 1 Larves, exuvies, émergences ou males adultes 2 Espéce qui peut étre assez commune dans ses habitats de prédilection
mais vulnérable et protégée, enjeu rehausse

IE-PARTRI 66224 Pa'acb'i”s‘i’gr‘; t‘;'°°'°’ Criquet tricolore INVERTEBRES ORT 4 - - - - 3 2 R 1 Adultes 2 -

IE-PARMER 66026 Paratettix meridionalis Tetrix des plages INVERTEBRES ORT 2 - - - - 4 2 C 2 Adultes 2 -

|IE-PHOFEM 65737 Pholidoptera femorata Decticelle des pelouses INVERTEBRES ORT 2 - - - - 4 2 AC 2 Adultes 2 -

IE-PIEMAN 219830 Pieris mannii Pieride de I'lberide INVERTEBRES LEP 3 - - - - - 2 R 1 Adultes 2 Espéce rare dans la plaine mais peut-élre sous-prospectée car

détermination délicate, enjeu rabaissé
|IE-PLAAFF 65710 Platycleis affinis Decticelle cotiere INVERTEBRES ORT 3 - - - - 4 2 AR 1 Femelles adultes 2 -
|IE-PROPRO 54837 Proserpinus proserpina Sphinx de I'Epilobe INVERTEBRES LEP 4 DH4 PN2 - - | 2 AR 1 - 2 Enjeu rehausse pour protection
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IDSP NUMTAXON NOMSCIENTIFIQUE NOMCOMMUN THEME GROUPE| ENJEU N2000 | PROTNAT | PROTREG | PROTDEP | LRNAT LRREG RARETE ZNIEFF COZNIEFF INVASIVE COMMENTAIRE

IE-PTELIN 65935 Pteronemobius lineolatus Grillon des torrents INVERTEBRES ORT 3 - - - - 4 2 AR 1 Adultes 2 -
|E-PYRALV 53229 Pyrgus alveus Hesperie du Faux Buis INVERTEBRES LEP 4 - - - - - 2 R 1 Adultes 2 -
IE-PYRBAT 53693 Pyronia bathseba Ocelle rubanne INVERTEBRES LEP 4 - - - - - 2 R 1 Adultes 2 -
IE-PYRCEC 53697 Pyronia cecilia Ocelle de la Canche INVERTEBRES LEP 3 - - - - - 2 AR 1 Adultes 2 -
IE-SATPRU 219756 Satyrium pruni Thecla du Prunier INVERTEBRES LEP 4 - - - - - 2 R 1 Adultes 2 -
IE-SATWAL 219755 Satyrium w-album Thecla de I'Orme INVERTEBRES LEP 4 - - - - - 2 R 1 Adultes 2 -
|E-SEPSEP 65728 Sepiana sepium Decticelle échassiére INVERTEBRES ORT 4 - - - - 4 2 R 1 Adultes 2 -
IE-SOMMET 65393 Somatochlora metallica Cordulie métallique INVERTEBRES OoDO 4 - - - - NT 2 R 1 Males adultes 2 -
|IE-SPHCAE 66200 Sphingonotus caerulans Oedipode aigue marine INVERTEBRES ORT 2 - - - - 4 2 AC 1 Adultes 2 -
IE-STEGRO 65487 Stethophyma grossum Criquet ensanglante INVERTEBRES ORT 4 - - - - 4 2 R 1 Adultes 2 -
IE-SYMMER 65339 Sympetrum meridionale Sympetrum méridional INVERTEBRES OoDO 2 - - - - LC 2 AC 1 Larves, exuvies, émergences ou males adultes 2 -

IE-TETBOL 66029 Tetrix bolivari Tetrix caucasien INVERTEBRES ORT 4 - - - - 3 2 R 1 Adultes 2 -
|IE-TETCEP 66030 Tetrix ceperoi Tetrix des vasiéres INVERTEBRES ORT 3 - - - - 4 2 AR 1 Adultes et au moins deux individus a la station 2 -
|E-THEDIS 53981 Thersamolycaena dispar Cuivre des marais INVERTEBRES LEP 5 DH24 PN2 - - - 2 R 1 Adultes + prairies hygrophiles et marais 2 Espéce inféodée aux zones humides, sensible et protégée, enjeu rehausse
IE-TRICON 163248 Trissexodon constrictus Hélice de Navarre INVERTEBRES MOL 5 - PN4 - - R 2 R 1 Tout type de données 2 Taxon sensible
IE-VERANG 64140 Vertigo angustior Vertigo étroit INVERTEBRES MOL 5 DH2 - - - - 2 TR 1 Tout type de données 2 Taxon confidentiel
IE-VERMOU 64141 Vertigo moulinsiana Vertigo de Desmoulins INVERTEBRES MOL 5 DH2 - - - \% 2 TR 1 Tout type de données 2 Taxon confidentiel
IE-ZYGERY 247040 Zygaena erythrus Zygéne des garrigues INVERTEBRES LEP 3 - - - - - 2 AR 2 - 2 -

IE-ZYGLAV 247055 Zygaena lavandulae Zygeéne de la lavande INVERTEBRES LEP 3 - - - - - 2 AR 2 - 2 -
IE-ZYGOCC 247046 Zygaena occitanica Zygéne d'Occitanie INVERTEBRES LEP 3 - - - - - 2 AR 2 - 2 -
IE-ZYGRHA 247049 Zygaena rhadamanthus Zygéne cendrée INVERTEBRES LEP 4 - PN3 - - 2 AR 2 - 2 Enjeu rehausse pour protection
IE-ZYGSAR 247035 Zygaena sarpedon Zygene du Panicaut INVERTEBRES LEP 3 - - - - - 2 AR 2 - 2 -

IE-AESAFF 65456 Aeshna affinis Aeschne affine INVERTEBRES oDo 2 - - - - LC 2 AC 1 Larves, exuvies, émergences ou males adultes 2 Espéce assez commune en Mir‘g;;%’sr:ées et sous-prospectée, enjeu
IE-AESMIX 65451 Aeshna mixta Aeschne mixte INVERTEBRES ODO 3 - - - - LC 2 AR 1 Larves, exuvies, émergences ou males adultes 2 -

IE-AIOTHA 432549 Aiolopus thalassinus Oedipode émeraudine INVERTEBRES ORT 2 - - - - 4 2 AR 2 Adultes 2 Espéce indicatrice de milieux humides, sous-prospectée, enjeu rabaisse
IE-ANAPAR 65477 Anax parthenope Anax napolitain INVERTEBRES ODO 3 - - - - LC 2 AR 1 Males adultes 2 -

IE-APAIRI 53786 Apatura iris Grand Mars changeant INVERTEBRES LEP 3 - - - - - 2 AR 2 - 2 Espéce assez localise dans la région et discrete
IE-ARCFUS 66067 Arcyptera fusca Arcyptere bariolée INVERTEBRES ORT 4 - - - - 4 2 R 1 Adultes 2 Espéce rare en plaine en Midi-Pyrénées, localisée aux pelouses xérophiles
|IE-AREARE 53370 Arethusana arethusa Mercure INVERTEBRES LEP 4 - - - - - 2 R 1 Adultes 2 -

IE-BREHEC 53911 Brenthis hecate Nacre de la filipendule INVERTEBRES LEP 3 - - - - - 2 AR 1 Adultes 2 -
IE-CALHAE 65076 hag;g’:;i%’;ns Calopteryx hémorroidal INVERTEBRES 0oDo 2 - - - - LC 2 AC 1 Accouplements ou pontes 2 Espéce assez commune en Mid-Pyrénces et sous-prospectée, enjeu
IE-CERCER 12336 Cerambyx cerdo Grand Capricorne INVERTEBRES coL 3 DH24 PN2 - . | 2 AC 2 . 2 Commun a assez commun dansp'fof:gﬁ'g:%‘ mais enjeu rehausse pour la

IE-CHABRI 53425 Chazara briseis Hermite INVERTEBRES LEP 5 - - - - wu 2 R 1 Adultes 2 Espéce trés localisée en plaine en Midi-Pyrénées et vuinérable, enjeu

IE-CHOALB 66157 algg;r::gi’r’f:; . Criquet margine INVERTEBRES ORT 3 - - - 4 2 AR 2 - 2 Espéce assez localise dans la ;:g:r:‘t:t inféodée & des milieux peu

Légende : Groupe : COL : Coléopteres ; LEP : Lépidoptéres ; ODO : Odonates ; ORT : Orthoptéres / Enjeu : 1 : Faible ; 2 : Modéré ; 3 : Assez Fort ; 4 : Fort ; 5 : Majeur / N2000 (Natura 2000) : DH4 : espéce inscrite en annexe |V de la Directive Habitats ; DH2 : espéce inscrite en annexe |l de la
Directive Habitats ; DH24 : espéce inscrite en annexe |l et IV de la Directive Habitats. / Protection : PN2 : Protection Nationale article 2, PN3 : Protection Nationale article 3 / LRNAT : Liste Rouge Nationale : EN : En Danger ; VU : Vulnérable ; NT : Quasi-menacé ; LC : Préoccupation mineure ;
| : statut indéterminé ; 3 : espéce menacée, a surveiller ; 4 : Préoccupation mineure. / LRREG : Liste Rouge Régionale : 1: Oui; 2 : Non / Rareté de I'espéce dans la zone considérée : C : Commun ; AC : Assez Commun ; R : Rare ; AR : Assez Rare. / ZNIEFF : Espéce déterminante au titre
de la réactualisation des ZNIEFF en Midi-Pyrénées : 1: Oui; 2 : Non / Invasive : Espéce envahissante : 1: Oui; 2 : Non.

ANNEXE 4 - Référentiel « amphibiens »

IDSP NUMTAXON THEME GROUPE NOMSCIEN NOMCOM ENJEU N2000 PROTNAT | PROTREG | PROTDEP LRNAT LRREG ZNIEFF COZNIEFF RARETE | INVASIVE COMMENTAIRE
AE-ALYOBS 197 Amphibiens - Alytes obstetricans Crapaud accoucheur 3 DH4 PN2 - - LC 2 1 Cortege PC 2 Espece localisée
AE-BUFBUF 259 Amphibiens - Bufo bufo Crapaud commun 1 - PN3 - - LC 2 2 - C 2 -

AE-BUFCAL 267 Amphibiens - Bufo calamita Crapaud calamite 2 DH4 PN2 - - LC 2 1 Cortege AC 2 -
AE-HYLMER 292 Amphibiens - Hyla meridionalis Rainette méridionale 2 DH4 PN2 - - LC 2 1 Cortege AC 2 -

AE-LISHEL 444432 Amphibiens - Lissotriton helveticus Triton palme 2 - PN3 - - LC 2 2 - AC 2 -
AE-PELGRA 444439 Amphibiens - Pelophylax kl. Grafi Grenouille verte de Graf 2 DH5 PN3 - - DD 2 2 - PC 2 -
AE-PELPUN 252 Amphibiens - Pelodytes punctatus Pélodyte ponctue 2 - PN3 - - LC 2 1 Cortege PC 2 Espece localisée

AE-PELPER 444442 Amphibiens - Pelophylax perezi Grenouille de Perez 4 DH5 PN3 - - NT 2 2 - PC 2 -

AE-PELRID 444443 Amphibiens - Pelophylax ridibundus Grenouille rieuse 1 DH5 PN3 - - LC 2 2 - C 1 -
AE-RANDAL 310 Amphibiens - Rana dalmatina Grenouille agile 3 DH4 PN2 - - LC 2 1 Cortege AR 2 Espece forestiére rare en plaine Lauragaise
AE-SALSAL 92 Amphibiens - Salamandra salamandra Salamandre tachetée 3 - PN3 - - LC 2 1 Cortege AR 2 Espece forestiére rare en plaine Lauragaise
AE-TRIMAR 163 Amphibiens - Triturus marmoratus Triton marbre 4 DH4 PN2 - - LC 2 1 Cortége et plaine centrale R 2 -

AE-PELSP 444436 Amphibiens - Pelophylax sp. Complexe des Grenouilles vertes 1 DH5 PN3 - - LC 2 2 - C 2 -

Légende : Enjeu : 1: Faible ; 2: Modéré ; 3 : Assez Fort ; 4 : Fort; 5: Majeur / N2000 (Natura 2000) : DH4 : espéce inscrite en annexe IV de la Directive Habitats ; DH2 : espéce inscrite en annexe Il de la Directive Habitats ; DH24 : espéce inscrite en annexe Il et IV de la Directive Habitats ;
DHS5 : espéce inscrite en annexe V de la Directive Habitats / Protection : PN2 : Protection Nationale article 2, PN3 : Protection Nationale article 3 / LRNAT : Liste Rouge Nationale : EN : En Danger ; VU : Vulnérable ; NT : Quasi-menacé ; LC : Préoccupation mineure / LRREG : Liste Rouge
Régionale : 1: Oui; 2: Non / Rareté de I'espéce dans la zone considérée : C : Commun ; AC : Assez Commun ; PC : Peu Commun ; R : Rare ; AR : Assez Rare. / ZNIEFF : Espéce déterminante au titre de la réactualisation des ZNIEFF en Midi-Pyrénées : 1: Oui; 2 : Non / Invasive :
Espéce envahissante : 1: Oui; 2 : Non.
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Piéce L : Avis de I'Autorité Environnementale et Mémoire en réponse

ANNEXE 5 - Référentiel « reptiles »

IDSP NUMTAXON THEME GROUPE NOMSCIEN NOMCOM ENJEU N2000 PROTNAT | PROTREG | PROTDEP LRNAT LRREG ZNIEFF COZNIEFF RARETE | INVASIVE COMMENTAIRE

RE-ANGFRA 77490 Reptiles - Anguis fragilis Orvet 4 - PN3 - - LC 2 2 - R 2 Espéce appréciant les conditions fraiches rare dans le Lauragais
RE-CORGIR 77963 Reptiles - Coronella girondica Coronelle girondine 4 - PN3 - - LC 2 1 Sauf Quercy et Rouergue R 2 Espeéce rare et localisée sur les coteaux du Lauragais
RE-CHASTR 77871 Reptiles - Chalcides striatus Seps strie 5 - PN3 - - LC 2 1 - TR 2 Espéce rare et localisée sur les coteaux du Lauragais

RE-HIEVIR 77949 Reptiles - Hierophis viridiflavus | Couleuvre verte et jaune 1 DH4 PN2 - - LC 2 2 - C 2 -

RE-LACBIL 77619 Reptiles - Lacerta bilineata Lézard vert occidental 2 DH4 PN2 - - LC 2 2 - AC 2 -

RE-NATMAU 78048 Reptiles - Natrix maura Couleuvre vipérine 2 - PN3 - - LC 2 2 - AC 2 -

RE-NATNAT 78064 Reptiles - Natrix natrix Couleuvre a collier 2 - PN2 - - LC 2 2 - AC 2 Espéce localisée
RE-PODMUR 77756 Reptiles - Podarcis muralis Lézard des murailles 1 DH4 PN2 - - LC 2 2 - C 2 -

RE-VIPASP 78130 Reptiles - Vipera aspis Vipére aspic 4 - PN4 - - LC 2 2 - R 2 Espéce trés rare en plaine due a la disparition du bocage
RE-ZAMLON 444446 Reptiles - Zamenis longissimus Couleuvre d'Esculape 4 DH4 PN2 - - LC 2 2 - R 2 Espéce discret rare en plaine Lauragaise
RE-TRASCR 77424 Reptiles - Trachemys scripta Tortue de Floride 0 - - - - Naa 2 2 - C 1 -

Légende : Enjeu : 1: Faible ; 2: Modéré ; 3 : Assez Fort; 4 : Fort; 5: Majeur / N2000 (Natura 2000) : DH4 : espéce inscrite en annexe |V de la Directive Habitats ; DH2 : espéce inscrite en annexe Il de la Directive Habitats ; DH24 : espéce inscrite en annexe |l et IV de la Directive Habitats ;
DH5 : espéce inscrite en annexe V de la Directive Habitats / Protection : PN2 : Protection Nationale article 2, PN3 : Protection Nationale article 3 / LRNAT : Liste Rouge Nationale : EN : En Danger ; VU : Vulnérable ; NT : Quasi-menacé ; LC : Préoccupation mineure / LRREG : Liste Rouge
Régionale : 1: Oui; 2: Non / Rareté de I'espéce dans la zone considérée : C : Commun ; AC : Assez Commun ; PC : Peu Commun ; R: Rare; AR : Assez Rare. / ZNIEFF : Espéece déterminante au titre de la réactualisation des ZNIEFF en Midi-Pyrénées : 1: Oui; 2 : Non / Invasive :
Espéce envahissante : 1: Oui; 2 : Non.

ANNEXE 6 - Référentiel « mammiféres »

THEME GROUPE NOMSCIEN NOMCOM ENJEU N2000 PRquNA PROTREG | PROTDEP LRNAT LRREG ZNIEFF COZNIEFF RARETE | INVASIVE COMMENTAIRE
Mammiferes RON Arvicola sapidus Campagnol amphibie 4 - PN2 - - NT NON NON - R NON En régression
Mammiferes RON Arvicola terrestris Campagnol terrestre 3 - - - - LC NON oul Plaine centrale uniquement PC NON Absent dans le 31 indice rabaisse car peu de données et commun localement
Mammiferes CHI Barbastella barbastellus Barbastelle d'Europe 3 DH24 PN2 - - LC NON oul Tous gites et gites hibern effect sup. ou égal 10 individus AC NON Indice augmente statut européen et fort déclin espéce prioritaire Plan action
Mammiféres ONG Capreolus capreolus Chevreuil 0 - - - - LC NON NON - C NON Enjeu 0 ou 1 selon importance des populations concernées ou corridors
Mammiferes CHI Chiroptera sp Chiroptére sp 1 DH4 PN2 - - - NON - - - NON Enjeu au moins faible
Mammiferes INS Crocidura suaveolens Crocidure des jardins 3 - - - - NT NON NON - AC NON -
Mammiferes | CHI fg’es’b“s serofinus ou Nyctalus | sqotine commune ou Noctule sp 3 DH4 PN2 - - - NON NON - AC NON -
Mammiferes | CHI | Eptesicus serotinus Sérotine commune 2 DH4 PN2 - - Lc NON NoN | Gftes ducortége pyf&‘iﬁ“jf‘:g; 2 Sspéces ou plus et 50 AC NON -
Mammiferes INS Erinaceus europaeus Hérisson Europe 1 - PN2 - - LC NON NON - C NON Espéce trés commune
Mammiferes CAR Genetta genetta Genette commune 3 - PN2 - - LC NON NON - C NON Populations mal connues
Mammiféres RON Glis glis Loir 1 - - - - LC NON NON - AC NON -
Mammiféres CHI Hypsugo savii Vespére de Savi 4 DH4 PN2 - - LC NON Ooul - R NON -
Mammiferes LAG Lepus europaeus Liévre Europe 0 - - - - LC NON NON - C NON -
Mammiferes CAR Lutra lutra Loutre 5 DH24 PN2 - - LC NON oul Tout type de données R NON Populations mal connues dans le 31 indice rabaisse car peu de données
Mammiferes CAR Martes martes Martre 4 - - - - LC NON oul Population AR NON -
Mammiféres CAR Martes sp Martre ou Fouine 4 R R R R Lc NON R ) ) NON Enjeu a adapter a dire de exgsrftsnecrt}ganec;iggcréa;ri;astsiigz lequel indice est retrouve et
Mammiferes OMN Meles meles Blaireau européen 2 - - - - LC NON NON - C NON -
Mammiferes RON Microtus duodecimcostatus Campagnol provengal 3 - - - - LC NON oul Tout type de données PC NON -
Mammiféres RON Microtus gerbei Campagnol des Pyrénées 3 - - - - LC NON NON - AR NON Niveau rabaisse connaissances lacunaires analyse pelotes
Mammiféres RON Micromys minutus Rat des moissons 3 - - - - LC NON NON - R NON Niveau rabaisse connaissances lacunaires analyse pelotes
Mammiferes RON Microtus subterraneus Campagnol souterrain 4 - - - - LC NON oul Tout type de données TR NON Absent dans le 31 indice rabaisse car peu de données
Mammiferes CHI Miniopterus schreibersii Minioptere de Schreibers 4 DH24 PN2 - - VU NON oul Tous gites AR NON Indice augmente statut européen et vulnérabilité
Mammiferes RON Muscardinus avellanarius Muscardin 4 DH4 PN2 - - LC NON oul Toutes donnes TR NON Indice rabaisse espéce trés localisée mais connaissance lacunaire
Mammiferes CAR Mustela erminea Hermine 4 - - - - LC NON oul Plaine centrale et massif central AR NON Peu répandue et localisée départements 31 et 81
Mammiferes CAR Martes foina Fouine 2 - - - - LC NON NON - (o} NON -
Mammiféres CAR Mustela nivalis Belette 2 - - - - LC NON NON - AC NON -
Mammiferes CAR Mustela putorius Putois Europe 4 - - - - LC NON oul Zones humides AR NON -
Mammiféres CAR R Mustélidés sp 4 R R R R R NON R ; ; NON Enjeu a adapter a dire de exgsrftsnecrt};zn:;iggcr;a::;e;tsiigz lequel indice est retrouve et
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Piéce L : Avis de I'Autorité Environnementale et Mémoire en réponse

THEME GROUPE NOMSCIEN NOMCOM ENJEU N2000 PRquNA PROTREG | PROTDEP LRNAT LRREG ZNIEFF COZNIEFF RARETE | INVASIVE COMMENTAIRE
Mammiferes CAR Mustela sp Belette ou Hermine 4 _ _ _ _ Lc NON _ R R NON Enjeu a indiquer uniquement Iorsqu%ge)\(l:)i‘t;::sest plutdt favorable a Hermine a dire
Mammiferes RON Mus spretus Souris Afrique du Nord 3 - - - - LC NON oul Tout type de données PC NON Peu répandue et localisée localement
Mammiféres CAR B Martre ou Fouine ou Putois 4 R B B B Lc NON B ; ; NON Enjeu a adapter a dire de experts en fonc\iqn habitat dan_s lequel indice est retrouve et
en fonction espéce pressentie
Mammiféres CHI Myotis alcathoe Murin Alcathoe 4 DH4 PN2 - - LC NON oul Tous gites R NON -
Mammiféres CHI Myotis bechsteinii Murin de Bechstein 3 DH24 PN2 - - NT NON oul Tous gites AR NON -
Mammiféres CHI Myothis blythii Petit Murin 4 DH24 PN2 B B NT NON oul Tous gites et pour gite_s h_it?ern effect sup. ou égal 10 AR NON Indice augmente statut eu_ropéen et fort (_iéclin espécg prioritaire Plan action
individus connaissance lacunaire des colonies
Mammiferes CHI Myotis daubentonii ou bechsteinii | Murin de Daubenton ou de Bechstein 3 DH24 PN2 - - - NON NON - AR NON -
Mammiferes CHI Myotis daubentonii ou mystacinus | Murin de Daubenton ou a moustaches 2 DH4 PN2 - - LC NON - - AC NON -
Mammiféres CHI Myotis daubentonii Murin de Daubenton 1 DH4 PN2 . . LC NON NON Gites du cortége pyrénéen avec 5 espéces ou plus et 50 c NON -
ou plus individus
Mammiferes CHI Myotis emarginatus Murin a oreilles échancrées 3 DH24 PN2 - - LC NON oul Tous gites dont effectif supérieur ou égal a 50 individus AR NON -
Mammiféres CHI Myotis myotis ou blythii Petit ou Grand Murin 4 DH24 PN2 . . NT NON oul ; AR NON Indice augmente statut européen et fort déclin espéces prioritaires Plan action
connaissances lacunaires des colonies
Mammiféres CHI Myotis mystacinus ou emarginatus | Murin a moustaches ou oreilles échancrées ou 3 DH4 PN2 _ _ Lc NON oul R AR NON _
ou alcathoe Alca
Mammiféres CHI Myotis mystacinus ou emarginatus | Murin & moustaches ou a oreilles échancrées 3 DH4 PN2 - - LC NON Ooul - AR NON -
Mammiféres CHI Myotis myotis Grand murin 4 DH24 PN2 . . LC NON oul Tous gites et pour gites hibern effect sup ou égal 10 ind AR NON Indice augmente statut européen fort déclin espéce prioritaire Plan action
connaissances lacunaires des colonies
Mammiferes | CHI Myotis mystacinus Murin & moustaches 3 DH4 PN2 - - LC NON NON | Gites du cortége pyrénéen avec 5 espéces ou plus et 50 AR NON -
ou plus individus
Mammiféres CHI Myotis nattereri Murin de Natterer 3 DH4 PN2 - - LC NON NON Gites du cortége pyl:SZ?uns?:zﬁlsjE:peces ou plus et 50 AC NON Indice augmente espéece en diminution
Mammiféres CHI Myotis sp Murin sp 2 DH4 PN2 - - - NON - - AC NON Enjeu au moins moyen
Mammiféres INS Neomys anomalus Crossope de Miller 5 - PN2 - - LC NON oul Tout type de données TR NON Peu ou pas connue en MP
Mammiféres INS Neomys fodiens Crossope aquatique 4 - PN2 - - LC NON NON - AC NON Niveau rabaisse connaissances lacunaires
Mammiféres INS Neomys sp Crossope aquatique ou de Miller 5 - PN2 - - LC NON - - - NON -
Mammiféres CHI Nyctalus lasiopterus Grande noctule 5 DH4 PN2 - - DD NON oul Tous gites R NON Indice augmente espéce encore mal connue mais espéece prioritaire Plan action
Mammiféres CHI Nyctalus leisleri Noctule de Leisler 2 DH4 PN2 . . NT NON NON Gites du cortége pyrénéen avec 5 espéces ou plus et 50 AC NON -
ou plus individus
Mammiféres CHI Nyctalus noctula Noctule commune 4 DH4 PN2 - - NT NON Ooul Tous gites AC NON -
Mammiferes CHI Nyctalus sp Noctule sp 3 DH4 PN2 - - - NON oul - - NON -
Mammiféres LAG Oryctolagus cuniculus Lapin de garenne 1 - - - - LC NON NON - C NON Commun localement et certaines populations avec des problémes
Mammiferes RON Suncus etruscus Pachyure etrusque 3 - - - - LC NON oul Tout type de données C NON -
Mammiferes | CHI | Pipistrellus kuhli Pipistrelle de Kuhl 1 DH4 PN2 - - Lc NON NON | Gtes du cortége pyrénéen avec 5 espéces ou plus et 50 c NON -
ou plus individus
Mammiferes CHI Pipistrellus kuhlii ou nathusii Pipistrelle de kuhl ou Nathusius 2 DH4 PN2 - - - NON - - AC NON -
Mammiferes CHI Pipistrellus nathusii Pipistrelle de Nathusius 3 DH4 PN2 - - NT NON oul Tous gites et pour gites hibern effect sup ou égal a 10 ind R NON Indice rabaisse et migratrice occasionnelle dans le nord et le sud-est de MP
Mammiféres CHI Pipistrellus pipistrellus Pipistrelle commune 1 DH4 PN2 . . LC NON NON Gites du cortége pyrénéen avec 5 espéces ou plus et 50 TC NON -
ou plus individus
Mammiferes CHI Pipistrellus pygmaeus Pipistrelle pygmée 4 DH4 PN2 - - LC NON oul Tous gites et pour gites hibern effect sup ou égal a 10 ind R NON Indice rabaisse espéce encore mal connue
Mammiferes CHI Pipistrellus sp Pipistrelle sp 1 DH4 PN2 - - - NON - - - NON Enjeu au moins faible
o § . R R Gites du cortége pyrénéen avec 5 especes ou plus et 50 Indice augmente pour son caractere forestier et une fréquence un peu moindre que
Mammiferes CHI Plecotus auritus Oreillard roux 2 DH4 PN2 LC NON NON ou plus individus AC NON Oreillard gris
Mammiféres CHI Plecotus austriacus Oreillard gris 2 DH4 PN2 : : LC NON NON Gites du cortége pyrénéen avec 5 especes ou plus et 50 AC NON .
ou plus individus
Mammiferes CHI Plecotus sp ou Myotis sp Oreillard sp ou Murin sp 3 DH4 PN2 - - LC - - - - NON -
Mammiferes CHI Plecotus sp Oreillard sp 2 DH4 PN2 - - LC NON NON - AC NON -
Mammiféres RON Rattus rattus Rat noir 1 - - - - LC NON NON - C NON Indice rabaisse connaissances lacunaire
Mammiferes CHI Rhinolophus euryale Rhinolophe euryale 5 DH24 PN2 - - NT NON oul Tous gites R NON Indice augmente statut européen et fort déclin espéce prioritaire Plan action
Mammiferes CHI Rhinolophus ferrumequinum Grand rhinolophe 4 DH24 PN2 - - NT NON oul Tous gites dont effectif supérieur ou égal a 30 individus AR NON Indice augmente statut européen espéce prioritaire Plan action
Mammiferes CHI fizggsj:us ferrumequinum - ou Grand ou Petit Rhinolophe 4 DH24 PN2 - - NT NON oul - AR NON Indice augmente statut européen espéces prioritaires Plan action
Mammiferes CHI Rhinolophus hipposideros Petit rhinolophe 3 DH24 PN2 - - LC NON oul Gite repro sup ou égal 30 ::g et gite hib sup ou égal 10 AC NON Indice augmente statut européen espéce prioritaire Plan action
Mammiferes CHI Rhinolophus sp Rhinolophe sp 4 DH24 PN2 - - NT NON oul - AR NON Indice augmente statut européen espéces prioritaires Plan action
Mammiferes RON Sciurus vulgaris Ecureuil roux 1 - PN2 - - LC NON NON - C NON Espéce trés commune
Mammiferes ONG - Chevreuil et Sanglier 0 - - - - LC NON NON - C NON Enjeu 0 ou 1 selon importance des populations concernées ou corridors
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Piéce L : Avis de I'Autorité Environnementale et Mémoire en réponse

THEME GROUPE NOMSCIEN NOMCOM ENJEU N2000 PRquNA PROTREG | PROTDEP LRNAT LRREG ZNIEFF COZNIEFF RARETE | INVASIVE COMMENTAIRE
Mammiféres ONG Sus scrofa Sanglier 0 - - - LC NON NON C NON Enjeu 0 ou 1 selon importance des populations concernées ou corridors
Mammiféres CHI Tadarida teniotis Molosse de Cestoni 4 DH4 PN2 - LC NON oul Tous gites TR NON Indice rabaisse et espéce non prioritaire et localement commune en Midi-Pyrénées
Mammiferes Vulpes vulpes Renard roux 1 - - LC NON NON C NON -

Légende : Enjeu : 1: Faible ; 2: Modéré ; 3 : Assez Fort; 4 : Fort; 5: Majeur / N2000 (Natura 2000) : DH4 : espéce inscrite en annexe 1V de la Directive Habitats ; DH2 : espéce inscrite en annexe Il de la Directive Habitats ; DH24 : espéce inscrite en annexe |l et IV de la Directive Habitats /
Protection : PN2 : Protection Nationale article 2 / LRNAT : Liste Rouge Nationale : EN : En Danger ; VU : Vulnérable ; NT : Quasi-menacé ; LC : Préoccupation mineure / LRREG : Liste Rouge Régionale : 1: Oui; 2 : Non / Rareté de I'espéce dans la zone considérée : C : Commun ; AC :
Assez Commun ; PC : Peu Commun ; TR: Trés rare ; R: Rare ; AR : Assez Rare. / ZNIEFF : Espéce déterminante au titre de la réactualisation des ZNIEFF en Midi-Pyrénées : 1 : Oui; 2 : Non / Invasive : Espéce envahissante : 1 : Oui; 2 : Non.

ANNEXE 7 - Référentiel « oiseaux nicheurs »

Remarque : Seules les espéces patrimoniales recensées sur I'aire d’étude ou a proximité durant la nidification sont reportées dans ce référentiel.

IDSP NOMSCIEN NOMCOM THEME GROUPE ENJEU N2000 PROTNAT PROTREG PROTDEP LRNAT LRREG RARETE ZNIEFF COZNIEFF INVASIVE COMMENTAIRE
OE-HIEPEN Hieraaetus pennatus Aigle botte OISEAUX NIC 4 DO1 PN3 - - VU 1 R 1 - 2 -
OE-EGRGAR Egretta garzetta Aigrette garzette OISEAUX NIC 4 DO1 PN3 - - LC 2 AR 1 Colonie plurispécifique 2 -
OE-LULARB Lullula arborea Alouette lulu OISEAUX NIC 2 DO1 PN3 - - LC 2 AC 1 Cortege 2
OE-MOTFLA Motacilla flava Bergeronnette printaniére OISEAUX NIC 3 - PN3 - - LC 2 R 1 Cortege 2 Indice diminuée : espece en hausse. Colonisation milieux agricoles
OE-NYCNYC Nycticorax nycticorax Bihoreau gris OISEAUX NIC 4 DO1 PN3 - - LC 2 AR 1 Colonies de nicheurs 2 En régression
OE-EMBCIT Emberiza citrinella Bruant jaune OISEAUX NIC 3 - PN3 - - NT 2 PC 2 - 2 En déclin. Rare en plaine centrale midi-pyrénéenne
OE-MILCAL Miliaria calandra Bruant proyer OISEAUX NIC 2 - PN3 - - NT 2 AC 2 - 2 En déclin
OE-CIRCY Circus cyaneus Busard Saint-Martin OISEAUX NIC 3 DO1 PN3 - - LC 2 AR 1 Sites de nidification et remises nocturnes 2 Effectifs ayant fortement chutes en région Midi-Pyrénées
OE-COTCOT Coturnix coturnix Caille des blés OISEAUX NIC 2 - - - - LC 2 AC 2 - 2 -
OE-ATHNOC Athene noctua Chevéche d'Athéna OISEAUX NIC 3 - PN3 - - Lc 2 AC 1 Cortege 2 Discontinuités au niveau de |a répartiian ragionale. Raréfaction sur
OE-CORMON Corvus monedula Choucas des tours OISEAUX NIC 3 - PN3 - - LC 2 AR 2 - 2 En progression
OE-CIRGAL Circaetus gallicus Circaéte Jean-le-Blanc OISEAUX NIC 4 DO1 PN3 - - LC 2 1 - 2 Sporadique dans les secteurs d’agriculture intensive de la région
OE-TYTALB Tyto alba Effraie des clochers OISEAUX NIC 2 - PN3 - - LC 2 2 - 2 En probable déclin
OE-FALSUB Falco subbuteo Faucon hobereau OISEAUX NIC 3 - PN3 - - LC 2 AR 2 - 2 -
OE-SYLCOM Sylvia communis Fauvette grisette OISEAUX NIC 2 - PN3 - - NT 2 AC 2 - 2 En déclin
OE-MUSSTR Muscicapa striata Gobemouche gris OISEAUX NIC 4 - PN3 - - VU 2 AR 2 - 2 En régression. Effectif limite
OE-BUBBUB Bubo bubo Grand-duc d'Europe OISEAUX NIC 4 DO1 PN3 - - LC 2 R 1 Sites de nidification 2 -
OE-TACRUF Tachybaptus ruficollis Grebe castagneux OISEAUX NIC 2 - PN3 - - LC 2 AC 1 Seuil de 3 couples 2 -
OE-MERAPI Merops apiaster Guépier d'Europe OISEAUX NIC 4 - PN3 - - LC 2 R 1 >ou= 5 couples 2 -
OE-ARDCIN Ardea cinerea Héron cendre OISEAUX NIC 2 - PN3 - - LC 2 AR 1 >ou= 15 couples. Colonies mono spécifiques 2 -
OE-BUBIBI Bubulcus ibis Héron garde-bceufs OISEAUX NIC 2 - PN3 - - LC 2 AC 1 Colonie plurispécifique. >ou= 100 ind. En dortoir 2 -
OE-ARDPUR Ardea purpurea Héron pourpre OISEAUX NIC 4 DO1 PN3 - - LC 2 R 1 - 2 -
OE-ASIOTU Asio otus Hibou moyen-duc OISEAUX NIC 3 - PN3 - - LC 2 AR 2 - 2 -
OE-DELURB Delichon urbica Hirondelle de fenétre OISEAUX NIC 2 - PN3 - - LC 2 TC 2 - 2 En déclin
OE-HIRRUS Hirundo rustica Hirondelle rustique OISEAUX NIC 2 - PN3 - - LC 2 TC 2 - 2 En déclin
OE-CARCAN Carduelis cannabina Linotte mélodieuse OISEAUX NIC 4 - PN3 - - VU 2 AC 2 - 2 En forte régression
OE-ALCATT Alcedo atthis Martin-pécheur d'Europe OISEAUX NIC 2 DO1 PN3 - - LC 2 AC 2 - 2 -
OE-MILMIG Milvus migrans Milan noir OISEAUX NIC 2 DO1 PN3 - - LC 2 AC 2 - 2 -
OE-PASMON Passer montanus Moineau friquet OISEAUX NIC 3 - PN3 - - NT 2 AC 2 - 2 En déclin prononce
OE-PETPET Petronia petronia Moineau soulcie OISEAUX NIC 3 - PN3 - - LC 2 AR 1 Cortege 2 -
OE-BUROED Burhinus oedicnemus CEdicnéme criard OISEAUX NIC 4 DO1 PN3 - - NT 2 AR 1 >ou= 3 couples. Cortége. >ou= 10 indiv. hors repro. 2 En état de conservation défavorable en Europe
OE-OTUSCO Otus scops Petit-duc scops OISEAUX NIC 4 - PN3 - - LC 2 1 Cortege 2 -
OE-DRYMAR Dryocopus martius Pic noir OISEAUX NIC 4 DO1 PN3 - - LC 2 1 Sites de nidification en plaine centrale midi-pyrénéenne 2 En progression
OE-LANCOL Lanius collurio Pie-grieche écorcheur OISEAUX NIC 3 DO1 PN3 - - LC 2 PC 1 Cortége 2 En déclin
OE-COLOEN Columba oenas Pigeon colombin OISEAUX NIC 4 - - - - LC 2 1 Nidification en falaises et vieilles forets 2 Tres forte diminution de la population depuis la fin du 19eme siecle.
OE-ANTCAM Anthus campestris Pipit rousseline OISEAUX NIC 4 DO1 PN3 - - LC 2 1 Cortege 2 -

Légende : Enjeu : 1: Faible ; 2 : Modéré ; 3 : Assez Fort; 4 : Fort; 5:

Majeur / N2000 (Natura 2000) : DO1 : espece inscrite en annexe | de la Directive Oiseaux / Protection : PN3 : Protection Nationale article 3 / LRNAT : Liste Rouge Nationale : EN : En Danger ; VU : Vulnérable ; NT : Quasi-
menacé ; LC : Préoccupation mineure / LRREG : Liste Rouge Régionale : 1: Oui; 2 : Non / Rareté de I'espéce dans la zone considérée : C : Commun ; AC : Assez Commun ; PC : Peu Commun; TR: Trés rare ; R : Rare ; AR : Assez Rare. / ZNIEFF : Espéce déterminante au titre de la
réactualisation des ZNIEFF en Midi-Pyrénées : 1 : Oui; 2 : Non / Invasive : Espéce envahissante : 1: Oui; 2 : Non.
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Piéce L : Avis de I'Autorité Environnementale et Mémoire en réponse

ANNEXE 8 - Référentiel « oiseaux migrateurs et hivernants »

Remarque : Seules les espéces patrimoniales recensées sur I’aire d’étude ou a proximité durant la migration et I’hivernage sont reportées dans ce référentiel.

IDSP NOMSCIEN NOMCOM THEME GROUPE ENJEU N2000 PROTNAT PROTREG PROTDEP LRNAT LRREG RARETE ZNIEFF COZNIEFF INVASIVE COMMENTAIRE
OE-NYCNYC Nycticorax nycticorax Bihoreau gris OISEAUX HIV DO1 PN3 - - NA 2 R 1 Hivernage 2 -
OE-ANACLY Anas clypeata Canard souchet OISEAUX HIV 3 - PN3 - - LC 2 AC 1 Cortéege 2 -
OE-ARDALB Casmerodius albus Grande aigrette OISEAUX HIV 3 DO1 PN3 - - LC 2 1 Cortége 2 -
OE-COLOEN Columba oenas Pigeon colombin OISEAUX HIV 3 - - - - NA 2 2 - 2 -

Légende : Enjeu : 1 : Faible ; 2 : Modéré ; 3 : Assez Fort; 4 : Fort; 5:

Majeur / N2000 (Natura 2000) : DO1 : espece inscrite en annexe | de la Directive Oiseaux / Protection : PN3 : Protection Nationale article 3 / LRNAT

: Liste Rouge Nationale : EN : En Danger ; VU : Vulnérable ; NT : Quasi-

menacé ; LC : Préoccupation mineure / LRREG : Liste Rouge Régionale : 1: Oui; 2 : Non / Rareté de I'espéce dans la zone considérée : C : Commun ; AC : Assez Commun ; PC : Peu Commun; TR: Trés rare ; R: Rare ; AR : Assez Rare. / ZNIEFF : Espéce déterminante au titre de la
réactualisation des ZNIEFF en Midi-Pyrénées : 1 : Oui; 2 : Non / Invasive : Espéce envahissante : 1 : Oui; 2 : Non.

ANNEXE 9 — Référentiel « faune aquatique » - Poissons

IDSP NOMSCIEN NOMCOM THEME TYPE ENJEU N2000 PROTNAT PNA* LRNAT SDAGE DTZNIEFF DTZCOND RARETE INVASIVE COMMENTAIRE
PO-BRE | Abramis brama Bréme commune FAQUAPO RES 1 - - NON LC NON NON ¢ NON
PO-ESP Acipenser sturio Esturgeon européen FAQUAPO MIG 5 DH24P PN1 oul CR oul oul Aquitaine TR NON Systéme Gironde-Garonne-Dordogne ; plus de reproduction naturelle
PO-ABL | Alburnus alburnus Ablette FAQUAPO RES 1 - - NON LC NON NON ¢ NON
PO-SPI Alburnoides bipunctatus Spirlin FAQUAPO RES 2 - - NON LC NON NON AR NON
PO-ALA Alosa alosa Grande alose FAQUAPO MIG 5 DH2 PN1 NON vu oul oul Frayéres actives en Midi-Pyrénées TR NON Majeure partie des effectifs mondiaux en France
PO-ALF Alosa fallax Alose feinte FAQUAPO MIG 5 DH2 PN1 NON vu oul oul Aquitaine TR NON
PO-PCH Ameiurus melas Poisson-chat FAQUAPO RES 0 - - NON NA NON NON e]V]]
PO-ANG | Anguilla anguilla Anguille européenne FAQUAPO MIG 5 - - oul CR oul oul Midi-Pyrénées si 2 5 ad. pour 100 m? de riviére R NON En "é;r;‘;z (::;';:sz‘;e: ;Zjeef:‘gj ;:fg:fg:i‘;r:i:;emem
PO-LOF Barbatula barbatula Loche franche FAQUAPO RES 1 - - NON LC NON oul Midi-Pyrénées en cortége des ruisseaux et riviéres de Piémont AC NON Enjeu modéré en cortége
PO-BAF Barbus barbus Barbeau fluviatile FAQUAPO RES 1 - - NON LC NON NON [} NON
PO-BAM Barbus meridionalis Barbeau méridional FAQUAPO RES 5 DH2 PN1 NON NT oul NON TR NON
PO-BRB Blicca bjoerkna Bréme bordeliére FAQUAPO RES 1 - - NON LC NON NON C NON
PO-CAS Carassius sp. Carassin FAQUAPO RES 1 - - NON NA NON NON INT NON
PO-HOT Chondrostoma nasus Hotu FAQUAPO RES 1 - - NON LC NON NON INT NON
PO-LOR Cobitis taenia Loche épineuse FAQUAPO RES 4 DH2 PN1 NON VU Qul NON R NON Anciennes données a confirmer
PO-CHA Cottus sp. (C. gobio) Chabot FAQUAPO RES 3 DH2 - NON DD NON oul Midi-Pyrénées : zone & Ombre et a Barbeau AC NON Espece directive Habitats, associée a des cours d’eau de bonne qualité
PO-CTI Ctenopharyngodon idella Amour blanc FAQUAPO RES 1 - - NON NA NON NON INT NON
PO-CCO Cyprinus carpio Carpe commune FAQUAPO RES 1 - - NON LC NON NON TC NON
PO-CMI Cyprinus carpio carpio Carpe miroir FAQUAPO RES 1 NON NON NON INT NON
PO-BRO | Esox lucius Brochet FAQUAPO RES 5 - PN1 NON VU oul oul Frayeres et cortége phytophile R NON En trés fort dédin”a'tﬁ‘r’;fed;e:niffgfaids‘gtés ?aﬁzﬂrde reproduction
PO-GAM Gambusia holbrooki Gambusie FAQUAPO RES 1 - - NON NA NON NON INT NON
PO-EPI Gasterosteus gymnurus Epinoche FAQUAPO RES 2 - - NON LC NON oul Midi-Pyrénées R NON Espéce ne justifiant pas un enjeu fort malgré son degré de rareté local
PO-GOU Gobio sp. Goujon FAQUAPO RES 2 - - NON DD NON oul Midi-Pyrénées en cortége des ruisseaux et riviéres de Piémont AC NON
PO-GRE Gymnocephalus cermua Grémille FAQUAPO RES 1 - - NON LC NON NON INT NON
PO-CAR Hypophtalmichtys molitrix Carpe argentée FAQUAPO RES 1 - - NON NA NON NON INT NON
PO-LPR Lampetra fluviatilis Lamproie fluviatile FAQUAPO MIG 5 DH2 PN1 NON VU oul oul Midi-Pyrénées : adultes R NON Enjeu rehaussé a majeur
PO-LPP Lampetra planeri Lamproie de Planer FAQUAPO RES 3 DH2 PN1 NON LC NON oul Midi-Pyrénées : cortege des ruisseaux et riviéres de Piémont AR NON
PO-PES Lepomis gibbosus Perche-soleil FAQUAPO RES 0 - - NON NA NON NON INT oul
PO-ABH Leucaspius delineatus Able de Heckel FAQUAPO RES 1 - - NON LC NON NON INT NON
PO-VAN Leuciscus sp. Vandoise FAQUAPO RES 3 - PN1 NON DD NON Qul Midi-Pyrénées AR NON
PO-MUP Liza ramada Mulet porc FAQUAPO MIG 3 - - NON LC NON NON AR NON
PO-BBG Micropterus salmoides Black-bass a grande bouche FAQUAPO RES 1 - - NON NA NON NON INT NON
PO-MUC Mugil cephalus Mulet cabot (ou a grosse téte) FAQUAPO MIG 4 - - NON - NON NON R NON
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Piéce L : Avis de I'Autorité Environnementale et Mémoire en réponse

IDSP NOMSCIEN NOMCOM THEME TYPE ENJEU N2000 PROTNAT PNA* LRNAT SDAGE | DTZNIEFF DTZCOND RARETE INVASIVE COMMENTAIRE
PO-MGL Mugil labrosus Mulet lippu FAQUAPO MIG 3 - - NON - NON NON AR NON
PO-TAC Oncorhynchus mykiss Truite arc-en-ciel FAQUAPO RES 1 - - NON NA NON NON INT NON
PO-PAP Pachychilon pictum Epirine lippue FAQUAPO RES/MIG 1 - - NON NA NON NON INT NON
PO-TOX | Parachondrostoma toxostoma | Toxostome (Sofie) FAQUAPO RES 4 DH2 - NON NT NON oul Midi-Pyrénées : 2 5 ad(‘é'bef gggﬁ:gg&fﬁh‘:“;'ere de largeur <10 m AR NON Espéce subendémique en déclin
PO-PER Perca fluviatilis Perche FAQUAPO RES 1 - - NON LC NON NON TC NON
PO-LPM Petromyzon marinus Lamproie marine FAQUAPO MIG 4 DH2 PN1 NON NT NON oul Midi-Pyrénées : frayéres (nid + géniteurs) R NON Enjeu rehaussé a 10 000 pour les frayéres
PO-VAIB | Phoxinus bigerri Vairon béamais FAQUAPO RES 2 . . NON DD NON oul Midi-Pyrénées : cortége des ruisseaux et riviéres de Piémont AR NON Espéce subendémique ; limites Sfércfs”:r”i““’” etidentité des Phoxinus &
POVAI | Phoxinus phoxinus Vairon FAQUAPO RES 1 . . NON DD NON oul Midi-Pyrénées : cortége des ruisseaux et riviéres de Piémont c NON Limites de répartition et identité des Phoxinus a préciser ; enjeu rehausse
a modéré en cortége

. . . T N . . ” Limites de répartition et identité des Phoxinus a préciser ; enjeu rehaussé

PO-VAI Phoxinus sp. Vairon FAQUAPO RES 1 - - NON DD NON oul Midi-Pyrénées : cortége des ruisseaux et riviéres de Piémont C NON s o X
a modéré en cortége
PO-FLE Platichthys flesus Flet FAQUAPO RES/MIG 1 - - NON DD NON NON AC NON
PO-PLI Pleuronectes platessa Plie FAQUAPO RES/MIG 3 - - NON - NON NON AR NON
PO-PSR Pseudorasbora parva Pseudorasbora FAQUAPO RES 1 - - NON NA NON NON INT NON Espéce introduite
PO-EPT | Pungitius laevis Epinochette FAQUAPO RES 1 - - NON Lc NON oul AR NON espéce en limite d'aire ; enjeu rabaissé car habitats non propices & sa
présence et espéce polluo-tolérante
PO-BOU Rhodeus amarus Bouviére FAQUAPO RES 3 DH2 PN1 NON LC NON oul Midi-Pyrénées : adultes AR NON
PO-GAR Rutilus rutilus Gardon FAQUAPO RES 1 - - NON LC NON NON TC NON
PO-BLE | Salaria fluviatilis Blennie fluviatile FAQUAPO RES 4 - PN1 NON NT NON oul Midi-Pyrénées : adultes TR NON présence & vérifier (arrivée p°§f’i)2'§s‘i’;: le canal du Midi) / espéce en
PO-SAT Salmo salar Saumon atlantique FAQUAPO MIG 5 DH2 PN1 NON VU oul oul Midi-Pyrénées : frayéres et zones de grossissement en activité R NON Enjeu rehaussé a 10 000
PO-SATSP | Salmo sp. Truite FAQUAPO RES 3 - PN1 NON - NON Qul Midi-Pyrénées : souches sauvages et frayéres en activité AC NON limites de répartition, identité et statut sauvage a préciser

PO-TRM Salmo trutta f. anadrome Truite de mer FAQUAPO MIG 3 - PN1 NON LC NON oul Midi-Pyrénées : frayeres en activité AR NON
PO-TRF | Salmo trutta . résidente Truite fario FAQUAPO RES 3 . PN1 NON Lc NON oul Midi-Pyrénées : souches sauvages AC NON Limites de répartition, identité dz‘:;,ayt;‘;:::;’age & préciser / inclus truites
PO-SDF Salvelinus fontinalis Omble de fontaine FAQUAPO RES 1 - - NON NA NON NON INT NON
PO-SAN Sander lucioperca Sandre FAQUAPO RES 1 - - NON NA NON NON INT NON
PO-ROT Scardinius erythrophtalmus Rotengle FAQUAPO RES 1 - - NON LC NON oul Midi-Pyrénées : cortege phytophile C NON
PO-SIL Silurus glanis Silure glane FAQUAPO RES 1 - - NON NA NON NON INT NON
PO-CHE Squalius cephalus Chevaine FAQUAPO RES 1 - - NON LC NON NON TC NON
PO-OBR Thymallus thymallus Ombre commun FAQUAPO RES 1 - PN1 NON VU Qul NON INT NON
PO-TAN Tinca tinca Tanche FAQUAPO RES 1 - - NON LC NON oul Midi-Pyrénées : cortége phytophile Cc NON

Nota Bene : Nous avons maintenu un enjeu modéré sur le Goujon, la Loche franche

ANNEXE 10 — Référentiel « faune aquatique » - Crustacés

et le Vairon dans le cas d’une présence en cortege, celui-ci dénotant un habitat aquatique assez bien conservé. En I'absence du cortege, chaque espéece ne conférera qu’un enjeu faible au cours d’eau.

IDSP NOMSCIEN NOMCOM THEME TYPE ENJEU N2000 PROTNAT PNA* LRN (1994) SDAGE DTZNIEFF DTZCOND RARETE INVASIVE COMMENTAIRE
CR-APP | Austropotamobius pallipes Ecrevisse a pattes blanches FAQUACR RES 5 DH25 PN NON \% oul oul - R NON
CR-ASA | Astacus astacus Ecrevisse a pattes rouges FAQUACR RES 5 DH25 PN NON \% oul oul - TR NON
CR-LEP | Lepidurus apus Lépidure FAQUACR RES 5 - - NON - NON NON - TR NON Habitat et population ; présence possible en vallées de la Garonne
CR-OCL | Orconectes limosus Ecrevisse américaine FAQUACR RES 0 - - NON - NON NON - INT oul Espéce introduite invasive
CR-PFL | Pacifastacus leniusculus Ecrevisse signal (ou de Californie) FAQUACR RES 0 - - NON - NON NON - INT oul Espéce introduite invasive
CR-PCC | Procambarus clarkii Ecrevisse de Louisiane FAQUACR RES 0 - - NON - NON NON - INT oul Espéce introduite invasive
ANNEXE 11 — Référentiel « faune aquatique » - Mollusques
IDSP NOMSCIEN NOMCOM THEME TYPE ENJEU N2000 PROTNAT PNA* LRN (1994) SDAGE DTZNIEFF DTZCOND RARETE INVASIVE COMMENT
MO-GMU Margaritifera auricularia Grande Mulette FAQUAMO RES 5 DH4 PN2 oul E oul Ooul - TR NON
MO-MEP Unio crassus Mulette épaisse FAQUAMO RES 5 DH24 PN2 Qul E [e]V]] oul - TR NON Prise en compte dans le cas de redécouverte de population
MO-MPE Margaritifera margaritifera Moule perliere FAQUAMO RES 5 DH25 PN2 oul \ oul oul - TR NON
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