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PREAMBULE

Enréférence al'article L122-1 du code de I'environnement, I'étude d'impact d'un projet lors d'une premiéere
demande d'autorisation (DUP) est réalisée sur la base des éléments connus du projet au moment de la
réalisation de I'étude dimpact. Cette étude d'impact sera actualisée en tant que de besoin lors des
procédures ultérieures : dans le cas présent le dossier d'autorisation environnementale du projet de BHNS

Le projet INSPIRE a fait I'objet d’'une étude d'impact sur la base des études préliminaires. Elle a fait I'objet
d'un avis de I'Autorité environnementale qui a émis un avis en date du 12/04/22. L'ensemble des
observations et recommandations émises ont été prises en compte par le maitre d'ouvrage dans son
mémoire en réponse.

L'étude d'impact présenté ci-aprés (Pieces DO1 et D02) a été mise 4 jour sur la base des AVP réalisés pour
les lignes B et C, le centre d’exploitation et de maintenance et I'aménagement du lieu d'intensité Renoux
- Ballainvilliers -Joffre- Vercingétorix. Les réponses apportées & I'avis de de I' Autorité environnementale ont
été reprise dans I'étude d'impact mise & jour. Les réponses apportées a I'avis de de I'Autorité
environnementale ont été reprise dans I'étude d'impact mise d jour.

I.DESCRIPTION DU PROJET

l.1.Présentation du projet

1.1.1.Présentation générale

Le projet soumis & enquéte publique est le projet de Bus & Haut Niveau de Service (BHNS) des lignes B et
C de I'agglomération clermontoise. Ce projet est composé :

® De |a création des lignes BHNS B et C et les aménagements urbains associés,

® De la création de lieux d'intensité dont la « Facade urbaine » de I'aéroport & Aulnat » et la Square de
la Jeune Résistance a Clermont-Ferrand,

® Du réeaménagement du secteur Place Renoux — Rue Ballainvilliers — Rue Joffre- Avenue Vercingétorix,

® De l'acquisition d'un nouveau matériel roulant a propulsion électrique pour |'exploitation des deux
lignes B et C,

® De limplantation d'un centre d’exploitation et de maintenance (CEM) sur la commune de Cournon-
d'Auvergne sur le secteur dit « Pointe de Cournon »,

® De 'aménagement de deux parkings au niveau des terminus du BHNS sur la commune de Durtol au
droit de la clinique et sur la commune de Chamaliéres sur le parking Saint-Victor. Ces parkings de
proximité présentent plusieurs fonctions : reconstitution des places de stationnement liége a la
suppression de places en lien avec limplantation des terminus et parking de proximité.

Ce projet de BHNS s'inscrit dans un projet plus vaste appelé InspiRe qui comprend également :
® | a restructuration globale du réseau de transports en commun sur 'agglomération clermontoise,
® Lo création de parcs relais sur I'agglomération clermontoise.

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

Les lieux dits « d'intensité » se caractérisent par une situation urbaine singuliere et multifonctionnelle (pdles
d'échanges, densité d'équipements publics, forte fréquentation, ...) et une nécessité de requalification
paysagere. Initialement, il était cité 9 lieux d'intensité.

Le projet désormais soumis & enquéte publique en cite 3, constituant hiérarchiquement des zones urbaines
de premiére importance :

® | e secteur Place Renoux — Rue Ballainvilliers — Rue Joffre- Avenue Vercingétorix en limite du centre
médiéval de Clermont-Ferrand,

® | e square de la Jeune Résistance a l'interface de I'hypercentre de Clermont-Ferrand et du quartier de
la gare S.N.C.F.,

® | es espaces situés entre I'acces a I'aéroport, une halte ferroviaire et le centre-bourg d'Aulnat.
Ces 3 espaces feront I'objet de réponses architecturales spécifiques et d'intérét métropolitain.

Les autres lieux évoqués initialement seront aménagés dans le cadre de la requalification « de facade &
facade » du projet « InspiRe » avec un traitement architectural spécifique (ambiance paysagére plus
domestique et orientée vers les activités du quotidien) et un dispositif partenarial appliqué sur I'ensemble
des aménagements de facade & facade ».

Dans la suite des documents, le projet faisant I'objet du présent dossier d'enquéte publique sera nommé
"projet de BHNS" ou "projet". Il sera présenté en 3 opérations distinctes :

e Lacréation des lignes BHNS B et C qui comprend :
o L'aménagement des lignes,

o La création des lieux d'intensité « Aéroport d'Aulnat » et « Square de la Jeune
Résistance »,

o L'acquisition du matériel roulant
o L'aménagement des parkings des terminus (St Victor et Durtol)

e Le réaménagement du secteur Place Renoux — Rue Ballainvilliers — Rue Joffre- Avenue
Vercingétorix,
e L'implantation du centre d'exploitation et de maintenance

Lorsque qu'il sera fait référence au projet plus vaste de restructuration, ce dernier sera appelé "projet
InspiRe".

Les schémas d'insertion sont basés sur les études préliminaires du projet. Ces schémas tiennent compte des
avis émis lors de la concertation préalable qui a eu lieu du 11 janvier au 31 mars 2021.

Certaines insertions ont évolué en études d'avant-projet, notamment suite aux enquétes préalable & la
déclaration d'utilité publique, sur les mises en compatibilité des documents d’urbanisme et parcellaire qui
se sont déroulées du 29 mai au 4 juillet 2022.

Dans ce cas, les précisions et des coupes d'insertion modifiées sont apportées dans le présent document.
Les plans d'insertion d'avant-projet sont présentés en piece D02-Annexes au présent dossier.

L'étude d'impact porte sur I'analyse des impacts et mesures du projet InspiRe.
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1.1.2.Description des aménagements du projet de création
de lignes de BHNS

La ligne B part de Royat d'environ 12.7 km, traverse I'agglomération clermontoise et arrive d Aulnat et
comprend environ 28 stations. Tout au long de son tracé, elle rencontre les lieux d'intensité suivants :

® | e secteur Place Renoux — Rue Ballainvilliers — Rue Joffre- Avenue Vercingétorix & Clermont-Ferrand,
® [ e square de la Jeune Résistance & Clermont-Ferrand,
® | o facade urbaine de I'aéroport & Aulnat.

Par rapport d la ligne actuelle, cette ligne est étendue a Royat et & Aulnat en passant par le secteur du
Brezet. Le long de cette ligne, les insertions du BHNS varient entre des sites propres bidirectionnels, des sites
propres unidirectionnels et des sites banalisés.

La ligne C d'environ 18,3 km part de Durtol, traverse I'agglomération clermontoise et arrive & Cournon
d'Auvergne au niveau du lycée Descartes et comprend environ 40 stations dont 5 communes avec la
ligne B. Tout au long de son tracé, elle rencontre les lieux d'intensité ou de projet suivants :

® e secteur Place Renoux — Rue Ballainvilliers — Rue Joffre- Avenue Vercingétorix & Clermont-Ferrand,
® | e square de la Jeune Résistance & Clermont-Ferrand,

Par rapport d la ligne actuelle, cette ligne est étendue a la commune de Durtol et son tracé est modifié
sur la commune de Cournon d'Auvergne pour desservir le secteur de la Grande Halle. Le long de cette
ligne, les insertions du BHNS varient entre des sites propres bidirectionnels, des sites propres unidirectionnels,
des sites banalisés et des sites antagonistes.

Le centre d'exploitation et de maintenance (CEM) des bus est implanté sur la commune de Cournon-
d'Auvergne. Il comprend des installations soumises & déclaration au titre des ICPE.

Le projet de BHNS s'accompagne de la mise en ceuvre de bandes cyclables, pistes cyclables ou voies
vertes sur plus de 90 % du linéaire du BHNS, soit des aménagements cyclables sur environ 25 kilométres de
linéaire.

Enfin, le projet de BHNS comprend également la construction des infrastructures de recharge des bus en
ligne, des éléments de stockage et de raccordement au réseau, et les logiciels associés (smart grid) afin
d'accompagner le renouvellement du parc de matériel roulant en véhicule électrique des lignes B et C.
L'aménagement de deux parkings de proximité au niveau des terminus du BHNS sur la commune de Durtol
au droit de la clinique et sur la commune de Chamalieres sur le parking Saint-Victor sont également mis
en ceuvre.

Le projet du BHNS s’accompagne d'un réaménagement de facades d facades des voies empruntées et
de I'aménagement des lieux d'intensité. Ainsi, outre I'amélioration de la desserte en transports en commun
et de modes doux de I'agglomération, le projet du BHNS est un projet de requalification urbaine des
secteurs traversés.

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

1.1.3.0Offre de transport suite a la mise en service du projet

de BHNS

Lignes B et C du BHNS

Ligne B :
® Temps de parcours de 38 minutes environ pour une vitesse commerciale de 19,6 km/h,
® Amplitude horaire de 20 h : entre 5h et 1h,

® Fréguence en Heure de Pointe : 6 min jusqu’'au terminus partiel Centre Routier du Brezet et 12min
jusqu'au terminus a Aulnat — Avenue Saint Exupéry,

® Fréquence en Heure Creuse : En moyenne 10 min et 30 sec,
® Fréguence en Heure « Hyper Creuse » (aprés 21h) : 30 min.

Ligne C :
® Temps de parcours de 50 minutes environ pour une vitesse commerciale de 20,6 km/h,
® Amplitude horaire de 20 h : entre 5h et 1h,
® Fréguence en Heure de Pointe : 6 min,
® Fréquence en Heure Creuse : En moyenne 10 min et 30 sec,
® Fréquence en Heure « Hyper Creuse » (aprés 21h) : 30 min.

Au-deld du niveau d'offre proposé, le mode d'exploitation sera également le plus proche possible d'un
framway :

® Arrét systématique du bus aux arréts ;
® Montées / descentes par toutes les portes ;
® Priorité maximale au niveau des carrefours.



1.1.4.Restructuration 2025 du réseau des transports en
commun - projet InspiRe
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1.1.5. Création des parcs relais du projet
InspiRe

L'offre en parking relais sur I'agglomération clermontoise est aujourd’hui limitée a
seulement 2 parkings : Henri Dunant au CHU G. Montpied et aux Pistes. lls sont
complétés par une offre de stationnement libre d'accés appelés parkings de
proximité.

Enfin, des secteurs entiers ne présentent pas d’offre de parkings relais : Royat, Aulnat,
Durtol, Brezet.

Or un des objectifs du projet est d’augmenter I'usage des tfransports en commun en
passant de 32 milions de voyages par an (situation actuelle), a 52 millions de
voyages en commun en 2032, avec un point de passage en 2028, soit deux années
pleines aprés achevement de l'opération, & 48 millions de voyages. Cette
augmentation passe par une amélioration de la qualité de I'offre, soit, en premier
lieu, I'amplitude horaire, la fréquence, la régularité, et la vitesse commerciale. Cette
augmentation passe aussi par une amélioration de I'offre de parc relais pour
permettre aux usagers de se garer facilement & proximité des lignes B et C de BHNS.

Il est donc nécessaire de créer de nouveaux parcs relais.

L'aménagement de Parkings — Relais (P+R) & I'échelle de la Métropole s'inscrit bien
dans le projet InspiRe. C'est un des leviers d'action pour faciliter le report modal des
usagers pendulaires ou des touristes vers les fransports en commun. C'est une des
composantes de la restructuration du réseau de transport en commun de
I'agglomération clermontoise autour des lignes fortes A, B et C.

Différents lieux ont été identifiés, d partir d'une étude d'opportunité et a la suite des
retours de la concertation publique, lors de laguelle un atelier spécifique sur ce sujet
avait été organisé a destination du grand public. Des études de faisabilité ont été
engagées et portent & ce jour autour de 5 sites potentiels (Durtol, Royat, La Pardieu,
le Brezet et la grande Halle d’Auvergne) pour accompagner les lignes BHNS B&C. Si
les calendriers de réalisation ne sont pas connus dans le détail d ce stade, ils
s'inscrivent néanmoins dans le calendrier général du projet Inspire. Certains secteurs
seront envisagés avec une phase d'expérimentation, afin de pouvoir évaluer et
confirmer leur positionnement et leur dimensionnement final.

D'autres parkings relais sont a I'étude dans le cadre de la restructuration du futur
réseau. Sa future armature, construite dans un processus itératif de concertation
avec les communes, les usagers, les habitants, sera finalisée au Ter trimes trimestre
2023.

En attendant, plusieurs sites font I'objet d'études de faisabilité tels que les secteurs Breuil, Centre routier du

Brezet, Rivaly, Ernest Cristal, Grande Halle d’Auvergne, gare d'Aulnat notamment.

A ce stade des études, les implantations potentielles des parcs relais sont présentées ci-contre sans

gu'aucune position & ce jour n'ait été actée par le maitre d'ouvrage.
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|.2.Enjeux et objectifs du projet

Pour les territoires et les citoyens de demain, dans toutes les diversités, la mobilité est un enjeu fondamental.
Elle permet d'accéder a I'emploi et aux services et de réduire les inégalités géographiques, sociales,
économiques et sanitaires vécues par des personnes et groupes moins favorisés.

Conscients de cet enjeu, Clermont Auvergne Métropole et le Syndicat Mixtes de Transports en Commun
de I' Agglomération Clermontoise se sont donné les moyens d'y répondre en créant notamment les deux
lignes B et C de BHNS.

Les enjeux principaux du projet de BHNS sonft :

® De desservir le territoire métropolitain en proposant une alternative crédible & la voiture individuelle
aux habitants et travailleurs de la métropole. Les déplacements pendulaires du matin et du soir, aux
entrées du coeur dense métropolitain, correspondant & des trajets domicile-travail ou domicile-étude,
sont particulierement visés.

® | es trajets du quotidien en bus ou en vélo seront plus agréables et plus rapides. Gréce au maillage fin
du territoire, un temps de parcours compétitif, des parkings relais en entrée de ville et le déploiement
du réseau vélo, le projet proposera de nouvelles alternatives d la voiture individuelle.

® D'augmenter|'usage des transports en commun en passant de 32 millions de voyages par an (situation
actuelle), a 52 millions de voyages en commun en 2032, avec un point de passage en 2028, soit deux
années pleines aprés achevement de I'opération, & 48 millions de voyages. Cette augmentation passe
par une amélioration de la qualité de I'offre, soit, en premier lieu, I'amplitude horaire, la fréquence, la
régularité, et la vitesse commerciale.

® De faire entrer la propulsion électrique dans le parc matériel de bus, en supplément du gaz naturel
pour véhicule (GNV), dans la stratégie de conversion en matériel propre. Il s'agit d'un enjeu
d'exemplarité au service de la qualité de I'air, qui poursuit un effet d'entrainement pour les véhicules
utilitaires et individuels, contributeurs majeurs aux émissions de gaz a effet de serre, d'oxydes d'azote
et de particules fines de la métropole.

® De permettre d'accélérer la requalification urbaine de plusieurs quartiers.

Au-deld d'un projet purement de mobilité au sein de la Métropole, les enjeux et objectifs du projet de
BHNS consistent aussi en :

® Lo métamorphose de I'espace urbain :

Tout au long des deux lignes, la Métropole va se transformer : nouveaux aménagements de I'espace
public, recomposition de I'espace urbain avec un traitement de facade d facade des voies empruntées
par les lignes B et C, partage plus harmonieux de I'espace public entre les piétons et les cyclistes, usagers
des transports en commun et automobilistes. De nombreux aménagements paysagers (arbres
d'alignement notamment) viendront accompagner les lignes de BHNS.

® Un projet de transition sociale et écologique

Le projet de BHNS dessert les grands poles d'activité et d’emplois, les équipements universitaires et
scolaires, les centres hospitaliers et médicaux. Il améliore ainsi I'accés pour tous a I'emploi, d la formation,
d la culture et aux loisirs.

Gréce aux nouvelles alternatives a la voiture individuelle proposées par le projet, les nuisances liées au
trafic routier (nuisances acoustiques, émissions atmosphériques) seront réduites. Ainsi, la Métropole offrira
un cadre de vie plus respectueux de I'environnement et de la santé des habitants. La politique de
transition écologique des bus compléte cette ambition. L'objectif est un parc de bus 100% vert répondant
aux objectifs de neutralité carbone avant 2030.

Le projet de BHNS permettra ainsi d'améliorer la qualité de I'air et de lutter contre le réchauffement
climatique.

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

1.2.1.Justification du projet de BHNS des lignes B&C

Les paragraphes suivants font la synthése des raisons qui ont amené au choix du projet de BHNS faisant
I'objet de I'étude d'impact.

Le scénario « au filde I'eau »

Le scenario « au fil de I'eau» consiste & ne pas proposer d'aménagement du réseau de transport en
commun de I'agglomération clermontoise et de laisser ce dernier comme & ce jour.

Le réseau de transport en commun actuel n'est pas trés attractif et I'utilisation de la voiture individuelle
pour les déplacements domicile / travail ou de loisirs est majoritaire ce qui entraine des nuisances et
notamment des émissions atmosphériques pouvant dégrader la qualité de I'air.

En ce qui concerne I'urbanisation de la Métropole, le SCOT du Grand Clermont prévoit une croissance
économique et résidentielle organisée avec + 45000 logements d'ici 2030. En s'inscrivant dans une
perspective de développement, les objectifs du SCOT reposent sur une hypothése de poursuite de la
croissance démographique a un rythme équivalent a celui des décennies passées. Ces nouveaux
habitants sont autant de personnes susceptibles de se déplacer au sein de la Métropole. Si les transports
en commun ne sont pas aftractifs, ces nouveaux habitants utiliseront la voiture individuelle pour leurs
déplacements ce qui entrainera une augmentation du trafic et donc des nuisances qui en découlent
(embouteillages, bruit, émissions atmosphériques).

De plus, le scenario « au fil de I'eau », en ne rendant pas les fransports en communs plus attractifs, ne
permettra pas de proposer une solution alternative a la voiture individuelle, ni de répondre aux objectifs
des documents de planification que sont le SCOT du Grand Clermont et le PDU.

Ainsi, le scenario au fil de I'eau a été écarté.

Choix des lignes du BHNS

Le choix des corridors & desservir en transports en commun est dicté par une analyse de l'offre de fransport
en commun (TC), des besoins de la population clermontoise pour ses déplacements quotidiens et de
ladéquation de cette offre de TC au regard des besoins que par l'analyse des incidences sur
I'environnement, qui sont traitées ultérieurement dans le cadre du choix des variantes.

Ainsi, le choix des corridors a desservir en transports en commun est issu du PDU de 'agglomération
clermontoise dont I'action 4-1 est de restructurer le réseau de transport urbain autour d'un réseau armature
TCSP de 4 lignes (aménagement des lignes B, C et étude ligne D) afin d'améliorer son attractivité.

Les lignes de bus B et C étant existantes, I'objectif du PDU et du projet de BHNS est de ne pas déstructurer
le réseau de transport en commun existant et de s'appuyer sur des lignes en fonctionnement.

Dés 2016, les habitants de la Métropole ont participé d la construction de la mobilité de demain au cours
de rencontres citoyennes de la mobilité. Cette démarche participative s’est matérialisée dans un
manifeste de 22 engagements présenté en novembre 2016, fruits de la contribution de plus de 5000
personnes et des échanges au cours de 19 ateliers. A cette occasion, les citoyens ont formulé les attentes
suivantes :

® Disposer d'une vraie alternative a la voiture, en particulier pour aller travailler et étudier,
® Desservir la gare et I'aéroport par une ligne forte,

® VVivre dans des espaces urbains mieux partagés offrant plus de place pour les vélos et les piétons,
des rues apaisées et vivantes et un cadre de vie plus durable (espaces verts, pollution sonore, qualité
de l'air...).

Or, I'offre de transport en commun présente des manguements tels que |'absence de liaison transversale
vers Cournon-d’' Auvergne, une mauvaise desserte de la zone d'activités du Brezet, des liaisons depuis la
gare avec le centre-ville uniquement avec la ligne B



En 2012 (date du dernier grand recensement des déplacements sur I'agglomération clermontoise avec
I'Enquéte Déplacements Grand Territoire (EDGT) Clermont — Val d'Allier), les échanges quotidiens avec le
centre de Clermont-Ferrand sontimportants avec le secteur incluant Brezet, Oradou et Ernest Cristal (37 600
déplacements par jour), le secteur de la Gare (33 000 déplacements par jour) et celui de Chamaliéres
(27 600 déplacements par jour). lls sont logiquement plus faibles avec les secteurs d’'Aulnat et de Cournon,
plus éloignés et encore plus avec le périmétre incluant Durtol.

On constate que la part des Transports en commun (TC) est relativement faible en 2012, nofamment pour
les échanges entre le Centre et les secteurs de Chamalieres, Ouest et Aulnat (inférieure ou égale & 15%),
mais qu'il existe un réel potentiel de report avec des parts véhicules particuliers (VP) conducteurs et
passagers. A l'inverse, malgré son éloignement géographique, 20% des déplacements entre Cournon et
le Centre se font déjd en transports en commun. On releve également une part TC conséquente (24%)
entre le Centre et le vaste secteur incluant Durtol. En 2014 avec la restructuration du réseau ce constat est
similaire.

De plus, de nombreuses zones d’'activités sont génératrices d'empilois et donc de déplacement domicile
/ travail en direction de I'Est, du Sud-Est et du Nord-Est. Il parait donc intéressant de renforcer la desserte
en transport en commun en direction de ces zones d'activités.

Ainsi, le SMTC-AC a envisagé un corridor de desserte des TC renforcé en direction de la zone industrielle
du Brezet et de I'aéroport d'Aulnat. Au regard de la ligne B actuelle, son prolongement jusqu’'a I'aéroport
en passant par la zone industrielle du Brezet a été retenu afin de relier le centre-ville aux zones d'emplois
et & I'aéroport.

De méme, en raison des zones industrielles de Cournon-d' Auvergne, des grands équipements que sont le
Zénith et la Grande Halle actuellement moyennement desservis par les transports en commun), une
réflexion d'une desserte de ces secteurs plus au Sud que le tracé actuel de la ligne C a été envisagé par
le SMTC-AC en envisageant un tracé alternatif au tracé actuel de la ligne C.

Lors de la concertation publique, les élus de Durtol et les habitants de Durtol et des communes a proximité
se sont exprimés en faveur d'un terminus au stade de Durtol. Les élus de Chanat-la-Mouteyre se sont
également prononcés en faveur de ce terminus. Ainsi, le prolongement de la ligne C en direction de Durtol
est apparu important au maitre d’ouvrage. La position du terminus sur la commune de Durtol a ensuite été
étudié ultérieurement a la concertation.

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

Choix du mode
Le réseau actuel de transport en commun est composé d'un tframway sur pneu (ligne A) et de lignes de
bus.
Les criteres pris en compte dans le choix du parti technologique du mode sont les suivants :
® Un mode de transport peu voire non polluant,
® Une offre de transport fiable et efficace en temps de déplacement, ce qui implique une infrastructure
de transport en site propre pour échapper aux contraintes de circulation générale,
® Une accessibilité pour tous,

® Des logiques d’aménagement et logiques fonctionnelles impulsées par le réseau actuel de fransport
en commun.

Au regard de ces critéres et afin d'améliorer le réseau de TC sur le corridor retenu, trois modes de transport
existants déja ont été envisagés :

® | 'amélioration de la desserte de bus,

® | a création d'une deuxieme ligne de framway,

® | e choix du BHNS (Bus & Haut Niveau de Service).

La solution d'amélioration de la desserte bus actuelle, sans ligne de voie réservée, ne répond pas aux
objectifs de I'opération. Ce mode, soumis aux aléas de la circulation, n'est pas assez fiable ni suffisamment
performant pour assurer une réduction des temps de déplacement et encourager un report modal de la
voiture sur les transports en commun. Par aqilleurs, ce mode ne serait pas un élément structurant, porteur
d'image pour les quartiers traversés. L'amélioration de la desserte de bus a donc été écartée.

Deux types de tramway existent : des tramways sur fer et des framways sur pneu.

La ligne A étant un tramway sur pneu, pour des raisons de faciliter d'exploitation, il n'a pas été envisagé
la création d'une ligne de tramway sur fer qui est d'autre part plus cher.

Méme si les tramways sur pneu sont moins sujets au probléme des pentes que le framway sur fer, I'accés
au plateau central par le tracé actuel de la ligne B engendre des difficultés techniques importantes qui
nécessiteraient des fravaux de génie civil lourds afin de lisser les pentes des rues du Maréchal Juin et du
Maréchal Joffre pour permettre I'implantation d'un tframway sur pneu. Outre le risque technique, ces
difficultés liées a la pente entraineraient des surcoUts.

Ainsi, il n'a pas été envisagé la création d'une nouvelle ligne de tramway sur pneu.



Les Bus a Haut Niveau de Service (BHNS) sont des matériels roulants de type bus ou trolleybus qui circulent
sur une plate-forme réservée (site propre). La création de ligne de BHNS permet :

® De s'affranchir des problémes de pentes observés dans le cas des tramways,
® De proposer une offre de fransport fiable et efficace car les bus sont en site propre,

® De proposer une accessibilité pour tous en créant des quais et des stations au méme niveau que les
bus pour permettre une montée dans le bus de « plein pied »,

® De proposer un mode de transport non polluant en ayant recours a des bus a énergie propre (bus
électriques),

® De limiter les dépenses par rapport d un projet de tramway : dans la méme enveloppe financiére, le
choix du BHNS permet de construire deux lignes de 27 km plutét qu’une ligne de tramway de 10 km.

Ainsi, le choix du mode s'est porté sur la mise en ceuvre d'un BHNS.
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Choix du tracé

Lors des études préliminaires, plusieurs tracés ont été envisagés et ont fait I'objet d'une comparaison
multicritéres. Cette comparaison multi critéres a permis de soumetire & concertation les différents tracés.
A la suite de la concertation réglementaire et des échanges et études complémentaires entre la phase
de concertation et le dépdt du présent dossier, les tracés retenus par la co-maitrise d'ouvrage sont les
suivants :

Ligne B :
® | a desserte fine d Aulnat au plus prés des habitants des quartiers, Breuil et Grenouillet est retenue en
empruntant les voies la rue du Soleil Levant, les avenues Jean Jaurés et Saint-Exupéry,

® | e terminus de la ligne B & I'Ouest de I'agglomération est envisagé pour le terminus commercial (pose
et dépose des voyageurs) au niveau des Thermes & Royat et pour le terminus technique au niveau du
parking Saint Victor (régulation et charge des bus électriques),

® | 'insertion en site banalisé de I'avenue de Royat.
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A noter que ce choix d'insertion avenue de Royat, avec maintien de la circulation automobile dans les
deux sens, fait suite aux attentes exprimées par la Ville de Chamalieres lors de la concertation publique.

Au regard des emprises disponibles, ce maintien d'une voie de circulation pour les véhicules Iégers dans
les deux sens de circulation ne permet pas linsertion du BHNS en site propre ni la création de
cheminements cycles spécifiques.

Ligne C:

® | e terminus de la ligne C & au Nord-Ouest de I'agglomération est envisagé sur Durtol en face de la
Clinique Médicale de Cardio Pneumologie,

® | e terminus technique de la ligne C est envisagé sur le parking Saint-Victor sur Chamalieres,
® | e maintien de la circulation automobile dans les deux sens de circulation sur I'avenue de Royat,
® | e maintien du tracé de la ligne actuelle par la rue Roosevelt,

® e fracé par la rue Gutenberg au lieu du tracé par la rue des Fréres Lumiere jusqu’'a la rue Palissy dans
le secteur du Brezet,

® | a desserte du secteur de la Grande Halle parlarue de Sarlieve, la RD137 et larue du Maréchal Leclerc.

Choix du centre d'exploitation et de maintenance des bus

Deux dépdts bus existent d ce jour au sein de I'agglomération clermontoise : le dépdt de la Pardieu
exclusivement pour les bus et le dépdt de Champratel mutualisé avec le framway. Une extension de l'un
ou l'autre des dépbts a été envisagée.

Les dépbts de la Pardieu et de Champratel dans leur configuration actuelle ne permettent pas I'accueill
des nouveaux bus nécessaires a I'exploitation du projet de BHNS. Leurs implantations en zone industrielle
et commerciale dense pour le dépdt de la Pardieu et en zone urbaine pour celui de Champratel ne
permettent pas non plus une extension pour I'accueil des bus nécessaires a I'exploitation du projet sans
impacter respectivement les entreprises du secteur en prenant des terrains sur les parcelles voisines ou le
foncier situé a proximité. De plus, I'Utilisation de ces dépdts nécessiterait une adaptation des installations
de maintenance pour les bus électriques qui seront remisés. Enfin, dans le cadre de la stratégie de
développement durable du SMTC, il est envisagé des bdatiments & haute performance énergétique
accueillant & terme uniguement des véhicules zéro émission ce qui n'est pas le cas des dépdts actuels.
Ainsi, pour I'ensemble de ces raisons, I'extension des dépdts de la Pardieu et de Champratel ont été
écartés.
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En complément du dépdt de Champratel conservé du fait de son activité de remisage et de maintenance
du tramway, il est donc nécessaire de construire un nouveau centre d'exploitation et de maintenance
(CEM) des bus, a la place du dépdt de la Pardieu.

4 sites ont été envisagés pour I'implantation du centre d'exploitation et de maintenance :
® Implantation sur le secteur du Brezet,
® Implantation sur le site de Gravanches,
® Implantation sur le site de la Pointe de Cournon,
® Implantation sur le site de Sarlieve Nord.

Une comparaison multicritere a été réalisée sur les 4 sites envisagés qui a mise en évidence que les sites
du Brezet et de Sarlieve Nord ne permettent pas une implantation du projet en dehors de zones
concernées par le PPRI de I'agglomération clermontoise. De plus, le site de Sarlieve s'inscrit dans une OAP
(orientations d’aménagement et de programmation) du PLU de Cournon-d’ Auvergne frop restrictive pour
pouvoir implanter le CEM.

Ainsi, dans un souci d'éviter les zonages du PPRI, les sites du Brezet et de Sarlieve Nord ont été écartés.

Le site de Gravanches se situe en dehors des zonages du PPRI et a des enjeux en ce qui concerne le milieu
naturel de faible & modéré localement sur la partie Est. Il accueille de plus une fleur protégée au niveau
national au Nord du site « I'lnule & deux faces». |l se situe & proximité de deux ICPE et de I'Ecole feu
Michelin (site BASOL site traité avec restrictions d'usages, travaux réalisés, restrictions d'usages ou servitudes
imposées ou en cours). Le foncier n'est pas maitrisé ce quirend la réalisation du CEM sur ce site plus difficile
que si le foncier était maitrisé.

Le site de Cournon Nord permet I'implantation du CEM sur la partie Nord non concernée par les zonages
du PPRI. Les enjeux en ce qui concerne le milieu naturel sur la partie Nord sont faibles & modérés au Nord,
A I'Est, Ouest et le long de la rase. Aucune flore protégée ne se situe sur le site. Enfin, le foncier appartenant
a des collectivités est maitrisé ou maitrisable facilement.

Ainsi, au regard de ces éléments, le site de la Pointe de Cournon a été retenu pour I'implantation du centre
d'exploitation et de maintenance des bus.

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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11.PRESENTATION DE L'ETAT INITIAL,
DES IMPACTS DU PROJET ET DES
MESURES ASSOCIEES

Pour rappel de I'état initial, les enjeux sont, par définition, indépendants de la nature du projet. lls
correspondent & un état de I'environnement dont I'appréciation repose sur les valeurs de la société. La
valeur qui leur est accordée est donc susceptible d’évoluer progressivement au cours du temps.

Le niveau d'enjeu est déterminé selon les criteres suivants :
® | es enjeux tres forts : il s'agit de secteurs d trés forte valeur intrinseque.

Ces enjeux sont souvent traduits dans la réglementation et rendent souvent peu compatible le passage
de I'infrastructure ou la réalisation d’aménagements ponctuels. En cas de passage dans ces zones, il
est en général nécessaire de :

- Réaliser des études environnementales frés détaillées ;
- Procéder probablement a des adaptations techniques du projet (ouvrages exceptionnels...) ;
- Obtenir des autorisations administratives ;
- Mener une concertation locale soutenue (conflits & gérer).
® | es enjeux forts : il s'agit de secteurs & forte valeur infrinséque ou & valeur reglementaire.
En cas de passage dans ces zones, il est en général nécessaire de :
- Réaliser des études environnementales détaillées ;
- Metire en place des mesures environnementales importantes ;
- Obtenir éventuellement des autorisations administratives ;
- Mener une concertation locale.

® | es enjeux assez forts : il s’agit de secteurs d valeur intrinseéque supérieure aux enjeux modérés pouvant
amener des impacts notables.

Les enjeux en présence nécessiteront la mise en place de mesures environnementales pouvant étre
spécifiques a ces enjeux.
® Les enjeux modérés : il s'agit de secteurs a valeur intrinseque moyenne.
Les enjeux en présence nécessiteront la mise en place de mesures environnementales « courantes ».
® L es enjeux faibles : il s’agit de secteurs & valeur intrinseque faible.
Les enjeux en présence ne nécessitent souvent aucune mesure environnementale.

La sensibilité exprime le risque que I'on a de perdre tout ou partie de la valeur de I'enjeu du fait de la
réalisation de tout projet. Elle est liée au type de projet mis en place et représente l'impact potentiel du
projet par rapport & un enjeu environnemental.

L'analyse des impacts du projet et des mesures a été réalisée selon la démarche ERC (Eviter, Réduire,
Compenser).

Des mesures d'évitement ont été mises en ceuvre afin d'éviter des impacts notamment sur le milieu naturel.

Une fois ces mesures d'évitement adoptées, en cas dimpacts du projet, des mesures de réduction et
d'accompagnement ont été proposées. Une analyse des impacts résiduels a ensuite été réalisée au
regard de I'ensemble de ces mesures. Si des impacts résiduels ont été jugés non négligeables des mesures
de compensation sont proposées.

Enfin, des mesures de suivi sont aussi proposées.

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

L'ensemble de cette démarche est synthétisé dans les tableaux des paragraphes 11.2 et 11.3. Dans ces
tableaux, les mesures d'évitement sont infitulées ME ; les mesures de réduction MR, les mesures
d'accompagnement MA, les mesures de suivi MS et les mesures de compensation MC.

II.1. Impacts positifs du projet

Les principaux impacts positifs du projet sonft :
® Amélioration de la desserte en transport en commun,
® Amélioration de la fréquence du réseau de transports en commun,

® Amélioration de conditions de circulation pour les modes doux (piétons + cycles) et circulation des
véhicules d'intervention des forces de l'ordre ou des secours,

® Amélioration des déplacements des personnes d mobilité réduite,

® Développement de l'intermodalité,

® Requdlification urbaine et amélioration du paysage urbain,

® Amélioration de la desserte des équipements,

® Augmentation de I'attractivité des secteurs traversés par le projet de BHNS,
® Création d'emplois et amélioration de I'accés a I'emploi,

® Réduction des nuisances acoustiques liées au trafic routier,

® Amélioration de la qualité de I'air et effets positifs sur la santé,

® Amélioration du bilan carbone gréce au matériel & propulsion électrique.
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11.2. Etat initial, impacts et mesures en phase chantier

Population et santé humaine

Théme

Fopulation

Emploi

Gualte de l'air

Acoustique

Diagnostic et sensibilités

Fremigre aire urbaine du département

Augmentation générale de la population,
principalement en périphéne ouest

Emplois mojorntairement terficires localizés en centre-ville
clermontois et en périphérie Est

Mombre d'emplois en [Egére augmentation

Baoisze globale du dioxyde d'arote et des porticules en ien
avec le renouvellement du parc auvtomokile
Concentfration en dicxyde dozote plus éleve e long de
Iz ligne B

A l'exception d'un point (entre lo gore et Thépital). lo
valeur limite en moyenne pour ke dioxyde d'ozote est
respectée sur 'ensemble des points de mesure
Concentration faikble et homogéne de benzénes

Fespect de l'objectif de qualité sur 2020 pour les
particules [PMig =t FMas)

Majorité des hobitations en zone d'ambiance sonore
modéree
Flusisurs habitations proches des gronds oxes en zones

d'ambionce sonore non modérése de jour (43), non
modérée de jour ef de nuit (14]) ef 3 points noirs de bruit

Au droit du centre d'sexploitation et de mainfenance,
['habkitation au droit de la future entrée des bus g'inscrt en
rone d'ambiances sonore modérse
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Niveav Niveavde Impacts du projet en phase chanfier
d'enjev  sensibilité

Mugances pour  la  population
mveraine (bruit, accés, poussiéres, ..

Mesures en phase chantier

Féduction des nuisances &es au

chanter (MR 1) : lrmitation des
émissions de poussigre et des
nuUisanCes SORNOres, phosags
chantier, continuité pigtonnes

maintenue, occés des vehicules de
secours, ramaossage des ordures
meénogeres au porte a porfe. ..

Impacts résiduels

Impact résiduel
possible pour
certains Mverains
sunvant leur
sensibilité.

Musances  limitées

dans le temps et en
intensité

Mesures de
compensation

Impact positif : création d'emplois
Perturbation des octivités existantes

avec risgue temporaire de perte de
clentéls

Féduction des nuisances Ees au
chantier (MR 1) : phosage chantier,
confinuité pigtonne maintenue, ..

Impact résiduel
possiole pour
certains commerces
Muizances limitées
dans ke temps et en
intensité

Prize en compte
des besoins et
contraintes des
activités
Economigues en
phaose conception
[ANF et PRO
etabl: por le
Maittre d ceuvre)
et en phose
chantier ([MC 1)

Une commission
d'indemnisation &
["amiable [CIA)
SErQ Mise en
place pour
examiner les
demandes
d’indemnisation

décapage)

acoustiqgues de chantier si
neécessairs

Musances imitées
dans le temps et en
intensité

Impact résiduel
possible pour
£ - . -y . ) i i r'I' . - -
Eml_ssmns de pousziéres et dons une Réduction des nuisances iées au certains MVEerains
mcindre mesurs de gaz . e L suivant leur
- chantier (MR 1) : limitafion des - !
d'échoppement pouvant géner les| [ - . . sensibilite.
. . &missions de poussidne i o
MyEraInsg Muizonces  limitées
dans le temps et en
intensité
Impact résiduel
Réduction des nuisances liées au possible pour /
e e s . chantier (MR 1) : imitation du bruit | cerfains MvEroins
Bruit g&néré par l2 chantfier aovec des . .
aclivités bruyaries [démolition par le contréle des engins et sUva n_’r_ . l=ur
! respect des horaires. Protections sensibilite.
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Emissions
lurmineuses

Odeurs

Risques
technologiques

Sites et sols
pollués

Diaanoshic ef sensibilités Niveau Niveav de Impocts du projet en phase chanfier Mesures en phase chantier Impacts résidvels Mesures de
9 d'enjev sensibilité compensalion
Impaoct résiduel
possible pour J
S - Réduction des nuisances liées ou | certains rverains
Pelluticn lumineuse importante dang laire d'étude qui est Modéra Faible EC:|CIIFC!Q!_3 du chanfier i chantier (MR 1): si possible | sunant l=ur
au zein d'une agglomération ! Impact l'"’f'ie car chantier d&ja en Sviternent des travaux de nuit et | sensibilité.
zane urbaine éclairage onenté vers le sol Muizances:  limitées
darns le temps et en
intenszité
Nms::lnces_ odorontes peu présentss dans le bossin Faible Faible Pas dimpact i ! !
clermontois
Auvcune installation [ZPE Seveso seull
32 installations classées dont frois sites SEVESD seuil-bas bas nest recensée o proximiteé des
non osmocies & un PPET (CALDIC Fronce, ANTARGAL ]ulﬂe’défé Faible & irc:ce_s ) Aucune mesure spécifigue
FHAGAL et TOTAL) dons 'aire d'étude. Empr]se ’ffﬂ‘f’ﬂ_'-'x de la lgne C né&cessaire
L'aire d'étude est concemée par les zones rouges et It?icallzzigrglml’re E?ELG mn:h?;:;?}ig Evacuation du chanfier en cas d'un
bleves ifes aux risgues technologigues inscrites au FLU de ﬂIhTHGAI el bas incident =ur une installation & /
Cournon d'Auvergne mais le projet n'est pas concemne ) ) ) ) | proximite | N -
par une rone rouge et tangente la zone bleuve d'Antargoz Le rizgue lie oux installations classes L - mp-c:c rescus
=t de Caldic Modéré | st un risque pour le personnel de | LS8 frovaux de devoiement des | negigeaples
. ) . . i ; izt | chantier en  cas  d'incident ou | TEFEAU existants (MR 23)
Le site SEVESO seuilbas Michelin — Catarousx, implants sur car proje d'accident dans les locaux des ICPE permettront de prendre en compte
le teritoire communal de Clermont-Ferrand, est en limite éhor;i Au vu de la localisation des [CPE ef ::Il.:l g rsgus & & lo présence de
L e PP - peénmétre ieah
ﬁiﬁf;rzgefei+e+zge et ses penmeéfres de risques ne de projet, ce risque apparcit comme frés ccrullsl-c:ilons de transport de goz
PNt pas. rsques | faible nature
3 canalisations de transport de gor naturel Présence de  candlisations de
franspaort de gaz naturel.
Trois sifes BASOL dans [aire d'étude. || 'agit globalement Seul site pollué fraverse par le projet
de sites pour lesquels ko pollution est fraitée avec des localizé dans le secteur de Sarfigve &
restictions d'usage prizes Cournon d'Auvergne  [ancienne
Mombreux sites BASIAS, principalement dans les zones activité des an'EPﬁSES C_fur_el-Fouche
industriclles. et Languepin]. Risgue mité car le
Méanmoins sur les secteurs concernés par ces sites, le ?l_rrqz:-iei?buge?;:;?gf [’r?ueugrge?squ: . i .
projet sinscrt sur des voiries. Pas de site Bosol ou Basios a xprc:ie femée) Etudes de pollution et dépoliution
au droit de la zone dimplantation du site de ; _ . o du sol si nécessaire (MR 2] Impacts  résidush
maintenance et des terminus d'Aulnat, de Chamalizres, | Modéré | Modére | Diognostic sur lo présence damionfe | anglyse des temes excavées au négligeables /

de Durtol et de Courmon d'Auvergne pour les batiments
d'exploitation.

Traces de pollutions av droit de 2 secteurs concemes par
le projet : zone de Brézet ef rue Lucie Aubrac

et de Hydrocarbure Aromatique
Polycychgue (HAP) en cours. Aucune
frace d'omiante ni de HAF n'o pour
linstant &t& trouvés.

Travoux au droit du Brézet et Rue
lucie Aubroc ou doit de sobs
diagnostigués comme possedont des
traces de pollution.

doit des sites du Brézet et Rue Lucie
Aubrac et trafement en centre
agréé.
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Biodiversité

fonages
d'inventaires

Protections
environnementales

Protection
piscicole et
frayeres

Habitats naturels

Flore

Niveau Niveau Impaocts dv projet en phase chantier Mesures en phase chanfier Impacts Mesures de
Diognostic et sensibilités there = de résiduels compensalion
sensibilité
L'aire d'étude intercepte 4 la marge 1 IMIEFF
de typel et 2 IMNIEFF de type 2. . -
Elle troverse une IMIEFF dans un secteur Modére Faible Absence dimpact / / /
agrcole & proximité de zones d' activités
Aucun site Natura 2000, l2 plus proche issu de
o Directive Haobkitats n'est pos & a [aqire
défude {omont de la zone] Faible Faible | Absence dimpact / / /
Giuelques petits  secteurs de mesures
compensatoirs: & conserver dans un termtoire
urkain
Aucur‘lu-:r_ zorl'l.'e de protection contractuells MUl MUl Absence dimpact J / /
darns l'aire d'étude
Une wisite préaloble aux travoux sera réalisée
les cours d'eau de la zone d'étude sont par un é&cologue afin de déterminer la
. . . - présence de frayérse. En cos de préssnce
cl:lu;ses =n ‘] =re cc!f&g ons piscicole  sauf } Impact possible sur fravére potentislls avéré, des mesures d'évitement seront mise en
I'Allier er:l. 2-&me cu’regor'le Modeére Faible au droit de | Artigre ploce pour les frovéres (MR 17). Ces mesures / /
lls sont egalemnent classés comme zone de viendront en complément des mesures de
frayéres prévention de la pollution de l'sau (MR 14)
Faible a
Intérgt globaolement faikle hors guelgues
petits  habitots humides d'enjer modéré Faible . i i .
[fossés, roselidre et ripisylve) L'-jcmpnse relativernent fc:l_lble du_pmje’r
Medars n'impocte aucun  habitot d'intérét
communautaire, de méme qu'elle
n'impocte ocucun habitat humide. La
proportion d'habitats urbanisés ezt de Manaogement environnemental du chantier
Intérét globalement faible & localement frés 75% por rapport aux milieux végétalisés. (MR 3)
fort lig & la présence de plantes patnimoniales Faible & Faible & | L'analyse démentre que lintensité de | Adapter la période des fravaux (MR 4) lr,ﬂF'GCh
Une plante protégeée : llnule & deux foces limpact est forte pour beoucoup | Prévention de la pollution de 'eau et du sol en rermc:_l..lels b /
Le secteur les plus intéressant sur le plon d'espéces, mais 'impact brut ne reste | phase chantier (MR 12) neglgsabiss
floristigue se situe sur Cournon-D'Auvvergne, fort ou frés Fort_que paur & espéces dont Suivi de chantier (M5 2)
entre I'ovenue Emest Cristal et Favenue les enjeux patrimoniaux sont également
Maréchal Leclerc Modéré frés forts. Pour les autres espéces. les
Intérét notable mais de moindre niveau sur le aEr e impacts bruts sont faibles & modéres.
secteur du Brezet au niveau de l'ancienne T
voie femrée, sur 'avenue Charles de Gaulle, droit du
'owvenue Jules Femry =t lo rue Lucie =f projet

Roymond Aubrac

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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Niveau

Diagnoshic et sensibilités . -
d'enjeuv

34 espéces conservées dont 18 considérses
comme problEéEmaotique.

Miveau
de

sensibilité

Impacts du projet en phase chantier

Mesures en phase chanfier

Impacts
résiduels

Mesures de

compensation

Espéces présentes sur l'ensemble de o zone ) L . Confréler o disséminafion des plantes Impacts
. _ iy . . Fizgue de disseémination des espéces . . - -
Flore invasive de’rL._lde, particuligremeant dans les friches exofiques envahissantes exctiques invasives (MR 5) résidusls /
urbaines A Suivi de chantier [MS 2) négligeakles
Ferte d'habkitat de reproduction
princioalement sur des milizux d'intérét
nul [choussée, froftoirs. . ] mais
&galement au niveau d'arbres
d'emements (177 arbbres concemas),
d'un bosquet et d'un boisement de
robiniers. Un impoct modére est
Diversité  importante avec 67 espéces attendu Durtal FF::c:ur trois especes
confactées d_':""i 54 protégees et 4 dinterst patrimeniales - le Chardonnerst Management emnvironnemental du chantier
communautaire Eleégant (terminus de la ligne C 4 Durtal | (MR 3)
Erjeux faoibles D?‘T'IC*U'3||E-“H"IE-‘H* Wﬂdéféf & et se:_:’reur de Sc!rliéve], Je Serin cini Adapter la période des travaux (MR 4) Impacts
Avifaune For_’rs rase de Sarligve avec un nid de Milan Modéra [’rerrr].musllde I igne C & Durtcl) e+ le Limiter la mortalité de la faune lors du résiduels /
noir) o Verdier d'Europe (secteur de Sarligve). dégagement des emprises (MR 4) négligeables
Les ?ec’reurs peu ou  pas u::l_r‘hflf_:lclls_e:s Suivi de chantier (MS 2)
conshiuep’r des réservoirs de  biodiversité Risgue de destruction d'individus peu
assez  importants a I'échelle  de meckiles fort mais localisg aux hokitats
I'agglomeration permettant la nidification de Fowvifaune
en cas de démarrage des travaux de
défrichemant et génie civil en pénode
de reproduction.
Muizance faible des travaux
Foizle @ | Dans sa configuration  actusls, |le
prnncipal impact identifié corespond au
rsque  de mortalite par destruction | Manogement environnemental du chantier
dindividus  peu  mobiles en  gites | (MR 3)
L . _ , arboricoles. Ce risque est cependant | Adapter la période des fravaux (MR 4)
Dwers:’repdes sspecss assez faible (8 especes Aszer fort imité par les faibles p:?‘I'E': nfialites en gite. Lirmiter la mortalité chiroptérolegique lors de
o _. contactées) o e Mo S Il cc:-ruceme ’Ies‘ ndlﬁerenfs ) s_ec’reurs l'abattage des arbres (MR 7] Imp-c:l cts
Chiropteres Stal._lles les pipistrelles communes et les I e . G:b'DFE-‘S amenss a &fre COUPES arbres Limiter la mortalité de la faune lors du rE:f;ld_l.Jels !
Fipistrelles de Kuhl, odoptées au contexte guﬁr::m ef :;::;::;rs d g_rn_emetr;t b'DSC!UE’f::I b?EE‘”’;_Eﬁ’f d*i dégagement des emprises (MR 8) negligeakles
urkeain, se trouvent en nembre . robiniers. Des mesures de réduction son Suivi de chorfier (MS 2)

proposées a cet égard. les coupes
d'arbres  wvont entrainer une  pere
d'habkitat de chasse et de gite potentisl
negligeable dons ce contexte urbaniss.
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Diagnostfic et sensibilités

Niveau de
sensibilité

Impacts du projet en phase chantier

Mesures en phase chantier

Mesures de
compensalion

Mammiféres
non volants

Amphibiens

Repfiles

Insectes

Contfinuités
ecologiques

Huit espéces contoctées dont 2 protégées

[Ecureuil roux et Hénsson d'Eurcpe) Faible 4 Faible &
Ormniprésence de |'Bcurswil et du Hérizson v
compris dans I'hyvpercentre Clermontois.
Habkitats préférentiels danzs  les friches Modére au | - Pere d'hobitot principalement sur des
industrielles,  falus, fourss ou  zZones niveau de milieux  olintsrgt nul & trés  fakle
aménagees abandonnéss  (secteurs de Mod&rs Sarigve et | [chousée, trotoirs...] mais £galement
Sarligve, du site Pointe de Cournon, des lo pointe de friches: urbaine: et d'une  hoie
Gravanches et des abattoirs) de arbustive. Un  impoct  modéré  est
Cournon attendu sur la future zone de dépdt de
Faible car | Sarligve pour trois espéces protégées - la
Frésence de gualre espéces profégées qui Faible 4 secteurs Yipére aspic, le Lézord 4 deux raies et le | Manogement environnemental du chantier
occupent les zones déloissées composées de impactés Lézard des murailles. Un impaoct modérs | [MR 3)
friches industrielles peu ‘?51 égulem_en’r c:i'l'enc:!u sur la (_:oronelle Adapter lo période des travaux (MR 4) Impacts
Enjeu faible sauf sur guelques secteurs & | podsrs concemés | lisse et les friches urbaines localisées Rue | ;o 10 moralité de la faune lors du résidusk !
enjeux moderes (Sarligve) parles Louis Blgriot & Clermont-Ferrand. dégagement des emprizes (MR é) négligeables
amphibiens Suivi de chantier (MS 2)
4 espéces de repfiles occupent les zones Risqt':_'z de ;:I»:esjrmcﬁ_oT dr'i':;i“'id”s F’S”
délaissées composses de friches industrielles MOoGIes Mogers Mals loColse en oas de
[Sarligve, du site Pointe de Courncon, des T T démumge des i 1_":_"""]""}; ] de
Cravanches =t des abattoirs) défnc:hemenf et génie civil en périodes
63 espaces confactés: dont Agrion de de defavorable pour la faune.
‘r;':.:;czl.,fl:rhespec& profégee sur Jariéve (enjeu Modéré & ::El:u?sm Muisance falble des travaux.
Prézence de CEdipode cigue-marnne, Grand impactés
Mars changeant et Thécle de I'Orme & enjew peu
de conservation concernes
Contexte écologique dégradé ol les zones | Azsser fort par les
refuges sont rares ce qui explgue le niveau insectes
n'enjeu
Aucune traversée de réservoir de biodiversité
Le seul comdor &cologigue froverseé se sifue &
Cournon d'Auvergne au nord de la grande Assez fort Assez fort Pos dimpact sur les comidors / J J

halle entre les 2 grandes zones d'activités
S comdors de trame bleue traversss (cours
d'eau)

ecologigues

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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Terres, sol, eau, climat

Diagnostic et sensibilités

Topographie

Niveau de
sensibilité

Impacis dv projet en phase chanfier

Mesures en phase chantier

Impacits
résiduels

Mesures de
compensation

Pédologie et
géologie

Eoux
soutemaines

Eaux
superficielles

Climat semi-continental Pas d'impact significatif B ) . . ) Impacts
. N . . . . . . . Feduction des nuisances liées au chantier MR 1) - | . -
re d'étude soumise au phénoméne o = Missions = poussigres = e Qo | 4. L -
Ajre d'étud b diikot d Medérs E d t d resicusls
o . [imitation des émissions de poussigre .
chaleur (zones fortement urbanizées) d'échoppement negligeables
Topographie plutdt plane a l'est et marguée & Féaménagement des voires existantes, en | ts
louest Modérs Faibl 3= ropprochont ouv plus prés de o E fion des débla - danté mpd-::c I
- résidus
Eelief de buttes ver le centre de Clermont- e topographie actuslls vacualion ges cebias e filers acopiss -
e e i negligeables
Ferrand Giuelques déblois générés par |l chantier
o i ; Ri d t t d I hi
Sol majontairement sableux et argileux issu Fabe  ce Tasemen S € COUERR | orsvention de o pollution de l'eau et du ol en | Impacts
) . . i i superficiells au niveau des opération de i . . "
d'alluvions et de colluvions. Faible Faible terrassement [secteurs irds imités) phase chantier (stockoge des carburants, & ok, | résidusk
Présence d'une bonds bazalique & lousst . . . . kit antfi-paollution, __} (MR 12) negligeables
Fizgue de pollution (pollution accidentells)
Quantité :
Guantité : Gesfion de 'eau souteraine en phose chantfier
Pas de pompage ou de rejet dans les eaux | [Pos de prélévement ni de rejet, terassements et
i souterrqines déblais réalizsés préférentiellement en peénode
Masses d'eau souterraines avec un bon &tat . : : y Es -
s = Aszer fort Faible A T . s&che, asséchement des fouilles si nécessaire, )
chimigue et quantitafif Décaissements imités & 20 cm maximum sur (MR 8]
ot woirie
c - Gestion de l'eau souteraine spécifigus au droit du
Frofondeur de creusement pour la déviation . .
- CEM  en phose chantier [reconnaissonce
des travaux de 1.6 m mowamum pouvant N . . i
, géotechrique, systéme de fondation =t de
engendrer des venuss d'eau dans les zones . i
- . protection des ouvrages contre les venues d'eau)
s2nsibles aux remontéss de nopps (MR 9] Impacts
Les fondations nécessaires au batiment du Qualité : résiduels
CEM et celles pour le parking sur dalle du ) i ) . négligeables
terminus de Durtol pourrgient impacter la | Prévention de la pollution de Feau et du sol en
circulation de la nappe souterraine au droit | Phase chantier (stockage des carburants, & l'abr,
) . du site kit anti-pollution, ...) (MR 12] avec des dispositifs
Frem'am_:e: de penrne’rrer de coptags AEF aux Qualité : parficuliers au droit des périmétres de capfage
extrémités de laire d'étude sur Cournon et i ) . [aucun ravitaillement des engins ou stockage de
Royat Fizgue de pollution en phose trovoux matériel polluant...)
Projet au droit de 2 perimatres de profection | | gesficnnaires des captages ainsl gue I'ARS
‘?E’ ) CC'F'fC’QE AEP ':“?F"F'“:’Che 4 Royat et | coront informés ou préaloble des pérodes de
&loigné & Courmon) ol circulent les ignes de | fqvqux [MR 10]. De plus, la procédure d'alerte
bus actuelles des gestionnaires de captaoge =t des services de
|'"&tat zera formalizé (MR 11)
Evitement d'impact direct sur le cours d'eau par lo
Le projet ne traverse qu'une rivigre & ciel technique de c:::-n_simc’rien, pose  uniguement
& cours d'eau traversent laire d'étude ouvert - [Arfidre avec I'ouwrags de d'échaofouvdage facilement démontable [ ME 5)
Gualté de l'Artigre et de o Tiretaine mauvaise franchissement rue Ernest Cristal agrandi Quantité :
4 trés mauvaise par le sud avec une technique de Reduction des impacts sur les saux superficielles | Impacts
Rejet des eaux pluviales au droit de la zone Azzer fort | Asser fort C'_G'I'IS’"UC’“'_D” par culée sur micropieux / en phase chantier (chantier du site CEM en | résidusk
d'étude principalement dans  réseaux pieux demére les murs existants. périodq_a d'éi}qge, eaux de ruissellement ou droit | négligeakles
existants pu[s pouUr une moindre purﬁe dons Les autres cours d'eau franchiz sont de l'Arfigre dlﬂgéEE vers e réseau collects, ---} {MR
Artigre et Raze de Sarfigve canalizés avec en particulier la Tiretaine au | 13]
niveau de Royat, d'Aulnat =t du Brezet.
Qualité :

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

18



Diagnostic et sensibilités

Niveau de
sensibilité

Impacts duv projet en phase chanfier

Mesures en phase chanfier

Impacts
résiduvels

Mesures de
compensation

fones humides

Risque de
mouvement de
termain

Impact temporaire ponctuel et limité sur les
eaux de ruisselement avec une |Egérs
diminution des eoux de ruizzellement.

Frévention de lo pollution de leau et du sol en

phose chantier (stockoge des carburants, a Fakbr,
kit anti-pollution, ...) (MR 12 =t MR 14)

Un suivi de lo qualité de: eaux superficielles sera

miz en ploce sur ' Arfigre & Coumon et au niveau
du CTEM lors des trovaux les plus critiques (MS 3)

Une petite zone humide (44 m?) initialement

conception définitive (ME &)
La zone humide localizée e long de la BRD 137 ne

RQuelgues petites zones humides [critére - - S . sera pas impactée par la nature des fravaux Impacts !
haokitat] vers Sarligve Modére Modérs E::F:JELE‘I:;::EE; ]czauFdrm’r d'un zone humide ls [oménagements paoysagers) et sera donc résiduels
Aucun zondoge pédologigus humide < preservee (ME 6 et ME 7) negligeables
Frévention de la pollution de '2au et du ol en
phose chantier (sfockoge des carkburants, &
lakn, kit anfi-pollvtion, ...) permettant de
préserver lo qualité des porking sains (MR 12)
Maormbreuses cawtés souteraines dans le
centre de Clermont-Ferand.
Le projet de BHME sinscat au droit de voires
existantes. Pas de covités connues au droit Faible
des zones d'implantation de batiment (site
de maintenance ou terminus & Aulnaf et
Cournon d'Auvergne).
Airs d'gétude peu concernge par loléa de
mouwvemsnt de terrain (glissement, Faible Faible le 1 d t de + . h
: boulement, .. _ . ) e risque de mouvement de ferrain en phase
= Risgue deffondrement en raison de la | chantier est pris en compte & fravers la réalisation
Aléa de retrait gonflement des argile: de presence de cavites souteraines d'étude:  géotechnigues spécifigues gui !
niveau fort sur de nombreux secteurs de l'aire Rizqgue deffondrement de batiment & a | permetront dindiquer les méthodes constructives II.,“F'GCfS
détude. laléa semique modéré les plus adaptées. (MR 15) f?'cl’i“z‘;bles
Héanmoins, le projet de BHME =5t un projet Risgue de fissure des constructions en aléa | Les nouveaux bafiments cornstruits respecteront =919
d'infrastructure. La zone dimplantation du fort de retrait-gonflement d'argiles 2z régles de constroction porosismique en
cenfre d'exploitation et de maintenance est Moddré Moddre Vigueur.
en zone d'exposition moyenne et forte. Le
terminus a Aulnat [(batiments d'exploitation)
est en zone d'exposition moyvenne. Les
terminus & Cournon d'Auvergne, & Durtol et &
Chamaligres (batiments d'exploitation) sont
en zone d'exposition forte.
Al&a zemique modérs Modérs Faible
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Diagnostic et sensibilités

Niveau de
sensibilité

Impacts du projet en phase chanfier

Mesures en phase chanfier

Impacts
résidvels

Mesures de
compensalion

Risque
dinondations

Avutres aléas liés
au miliew
naturel

Potentiel en
énergies
renouvelables

Inondation par FAlker sur Cournon
d'Auvergne (PPRMNPI du Val d'Allier
Clermontois) mais l2 projet niinterfére pas
avec le ronoge du PPENF du Val ' Allier
Clermontais.

Inondations par les différents cours d'eau sur
la métropole clermontoize (FPEMNPI du de la
métropole clermontoise).

Les différents zonoges concernés par le projet
du PPEMFI de la métropole clermontoize
autorisent la réalisation dinfrastructure de
fransport,  leur  aménogement et leur
entretien.
Des travaux en zone inondalble sont préwvus sur
les secteurs survants :

®  IlBrézet:

»  Sagint Victor @ Chamaliéres ;

»  Ploine de la Sarliéve ;

*  Boulevard Saint-Jean ;

s Avenue Ernest Cristal ;

s Boulevard Schuman.
Lo zone d'implantation du site d'exploiftation
et de maintenance n'est pos concermée par
un zonage du FPEMFI de la métropale
clermontoize. |l en est de méme des

batiments d'exploitation des terminus &
Aulnat et Cournon d'Auvvergne.

Fort

Modéré
car
batiments
hors zone
inondable

Eisgue de crue sur plusieurs secteurs du
chantier [nsque pour les ouvners,
d'emporterments d'engins et de pollution).

Prize en compte du risgue inondation en pénode
de chantier (évacuation rapide des matériaux
déblayés, installations de chantier hors zone
inondakble s possible, surveilance météo et
évacuation en cos de nsque) (MR 14)

Impacts
résiduels
negligeables

Communes susceptibles d'étre concernées
par laléo termpétes

Modeére

Medére

Eizgue de tempétes (klessure du personnel
et dommage du matériel)

Survelllonce météo et évacuation en caos de
fsque

Impacts
résiduels
negligeables

Potentiel énergétique évalué & 5 fois plus
gue ce gui est actuellement produit

Modeére

Faible

Sansz effet

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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Biens matériels et activités humaines

Théme

Occupation du
sol

Habitat et
logements

Infrastructures
et
déplacements

Résequn

. . _ Mi Mi d j i i Esi Me d
o e e e ‘I\f&.ﬂll I'-'Eﬁ_]ll ‘ ft Impaocts duv projet en phase chanfier Mesures en phose chanfier Impacts résiduvels SUTES .e
d'enjeu sensibilité compensalion
Les secteurs urbanizés représentent 80 & de Modification temporaire de Les zones de chanfier seront remizes en . -
. . . i : , . . . - . - Impacts résidusls /
l'cire d'étude et les surfoces agricoles environ Faible Modéré loccupation du sal en zone de &tat de manigére a restituer loccupation o bl
11 % chantier. du sol initiale MR 18) neglgsabiss
Fart prédominante du logement collechf qui Feduction des nuisances iEéss au
represente 3 logements sur S, 55 s Destruction d'une partie des box de la | chantfisr (MR 1] Impacts résidusls /
Les hakbitats individuels sont majoritaires sur la I résidence aint-Jean Reconstruction des box de o résidence negligeables
partie Est. Saint-Jdean (MR 17)
Le PFlan de Déplacement Urboin de lao
métropole clermontoise prévait la diminution
de lusage de la voiture et la F”C"""‘—'_’“O'" des Le chantier met en ploce une réduction
modes doux et des transporte: collectifs. des impacts en phase chanfier (MR 20)
RFessau cyclable en COUrE de pour
développement. *Maintenir au mieux la fluidité du trafic
Fart des echanges en transport en commun des tromsports en commun et des
relafiverment failble. Les principoux impocts du projet en | véhicules de desserte ef nverains ; )
Agglomération kbien desservie par le rézeau phase travaux sont la modification des | « Assurer la confinuité pigtonne au droit Imp-gci résiduel /
autoroutier & 'Est [ABS, AT11, A71 ef A7S). circulations des vehicules particuliers | des travoux ; DDG5||I_=|E ) _pour
Trame viaire moins structurante & [Ouest. [reduction  des largeurs roulables. |y, qinse iy systématiguement au moins certains riverains ou
. - . - limitation de  wvitesse, ..}, o . . hobitants  suivant
Flusieurs points noirs concernant le  trofic . . . s une voie d'accés vers les commerces et | I safi
- fes - .- perturbation des circulations pigtonnes - —_ euUr locaksanion.
routier ont &4 mis en Svidence. - logements mverains ; . o
- _ et cyclistes, le changement ) ) i . Fuisances imitées
Les studes indiquent gue le r'F:-:SEEI::IU ast attractf d'organisation du réseau de transport sfaintenir e sErvices urbains - dans le temps et
pour les usagers actuels mois insuffisamment collectif, la modification des zones de Rumf::smge l:_:les OM, zervices: de secours, &n intensité
performant pour enfrainer un plus grand stationnement acces Pompiers, ...
report modal.
Frésence :Ele plusi_eurs gares dans la métropole Un phasage des opérations de fravoux
clermontoise mais qui ne pe’fﬂjaﬁenf pas _d,e par secteur sera £galement mis en ceuvre
deszervr les p::rllj’rs de centralité des activtés afin de limiter les impacts sur la circulation
de lagglom&ration. (MR 21}
Frézence d'un agroport & Aulnat.
Le batiment du CEM sera réalizé au droit
d'un cours d'eau couvert. Un chevalet en
Le projet se frouve en milieu urbain ol | béton armeé sera réalizé en couverture du /
de nombreux réseaux sont préssents | canal souterrain existant afin de supprimer
Mombreux réseaux souterragins dans l'aire [contrainte chantier et maintenance | foute interférence entre e CEM et le A i ;
d'stude. Assez fort | Modére | des réseaus) canal existant. (MR 22) ,”_‘:j” n 'I""'F’“C
- . . .. résidus
Au droit du CEM, la rase de Sarigve | Tous les réseaux seront dévies avant le
sécoule & fravers un ouvrage béton | démaorage des travaux de voirie (MR 23),
enteré cela afin d'éviter tout dommoge au
moment des fravaux 2t de respecter les
prescriptions soécifiques & chogue réseau

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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Diagnosfic et sensibilités

Niveau
d’'enjeu

Miveau de
sensibilité

Impaocts duv projet en phase chanfier

Le chantier va générer des déchets
[d&construction des box de o
résidence Saint-Jean ou de chauszées

Mesures en phase chanfier

La mesure de réduction de lo pollution du
sol (MR 2) permettra de prendre en
compte corectement les  éventusls
déchets de wvoie: conftenant de
lamionte ou des HAF.

Impacts résiduvels

Mesures de
compensalion

Gestion des Gesfion crganizée par Clermont Auvergne Faible . + déchets daongereux ef ménogers Il est prévu la mise en place d'un chantier | Impacts  résiduels
déchets Metropole. propres 3 tout chantier] respectusux de l'environnement, ol les | négligeables
. . déchets extraitz du chanfier seront frigs et
Confinuité de service du raomassoge . . .
. N achemings vers les filidres adequates (MR
des déchets ménagers courant 24)
Un diognostic amiante est prévu pour les
ox de la résidence 3aint-Jean (MR 25]
Frize en compte
des besoins et
confraintes des
activités
Economiqueas en
Impact résidusl | phase conception
Les mesures mises en place pour réduirs | possitle pour [AVP =t PRO
Frésence de deux grondes zone: d'octivités & . C e . les nuisances du chunijer {MF‘. 1), li¢es aux ce_.rh::lines acfivites é’rc:blislpc:r =
Zones d'activités Ei=a de l'agglemération, grondes | Assez fort | Assez fort Per’rurbc:’lnon desqcilrw’res sxistantes en mesures sur la - préservation  de o suvant lgur | Maitre o'csuvre]
= = Sou uses demplok. terme: d'accessikilité circulation (MR 20 et MR 21) permettront localisation. et en phase
! de limiter lez impocts zur lez zones | Nuisances lmitées | chantier (MCT)
d'activité dans letermpseten | Une commission
intensité dindemnization &
['amickle [ClA)
sera mise en ploce
pour exarminer les
demandes
d'indemnizatfion
Impaoct agncole direct ou niveau du
cenfre d'exploitation =t de | Les besoins fonciers pour le CEM ont &té
maintenance : estimés au plus juste afin de limiter
- 21lots ooricoles d'une superficie totale lemprize de ce site sur les ferres agricoles
de 1502 ha destinés oux grondes (MR 24)
cultures impactas, Le planning des fravaux du CEM sera, si
Pf]n.:E”E.m agricoles peu présentes et en - 753 ha impaoctés sur ces 18.02 ha. passiole, :::d-::p’rét l::l_vecl_le planning des
diminuhion cultures afin de limiter limpact pour
Toutes localisées & [Ouest, dédiées aux lexploitant agricole (MR 27) Indemnisation
grandes cultures et & des cultures de Impact indirect : L'accés ou sud des parcelles agricole Impocts residusks financiére pour la
Agrncubure proximiteé specifigues Assezfort | Lles temes ogricoles localisées & | sera maintenu pendant tout le chantier P compensation

A exception du site de mointenance qui
sinscrt au droit de parcelles agnicoles, le
projet s2 sifue eszentizllement sur des voines
existantes.

proximité du chanfier et notamment
du chantier du CEM peuvent &tre
impactées par des envols de
poussigres  iges oux  circulofions
d'engins de chantier et oux
terrassements.

Ces poussigre: peuvent nuire a lo
lronne croissance de lo culture.

Un second impact indirect provient de
| présence d'autres projets

CEM (MR 28).

Le préjudice individuel sulbi par
I'exploitant impocté par le projet recevra
une indemnization individuelle due au
préjudice subi. Cette indemnisation st
encadrée par le code de |'expropriation

et ne concerme que la résiiation du bail
[MC 2.

non négligesakbles

agncole colective
[MC 3)

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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Tourisme et
lisirs

Equipements

Servitudes

Diagnosfic et sensibilités

Fatimoine naturel remarquakble de o ville &
proximite du Puy de Déme

11 sites (loisirs, cultures) & proximité des fuseoux
des ignes B et C

1.5 équipements sporfifs dans un rayvon de 400
m au droit des ignes B et C

Autres infrastructures emblérmatiques
implantées au coeur du fuseou des ignes B et
C [gare, centre hospitalier, agropaort. ..}

Le 3Col du Grand Clermont souhaoite entre
auvtres développer des solutions de franspart
moins polluantss et ez modes de
déplaocement doux

Toutes les communes possedent un FLU
Mombreuses  prescrptions [emplaocements
réserves, préservation du patimoine, ...

L2 projet n'est pos compatible avec les PLU
d'Aulnat, de Clermont-Ferand, de Durtol, de
Chamaligres et de Cournon d'Auvergne.

Mombreuses  servitudes  troverséesz. Les
principales (patimoine, protection des eaux,
nsque  naturel]  sont  froifées dans  les
thematiques correspondantes.

Lz projet ne remet pos en couse ses seratudes.

Miveau
d'enjeu

Azzez fort

Maodére

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

Niveau de

Impaocts du projet en phase chanfier

Mesures en phase chantier

Impacts résiduels

Mesures de

sensibilité compensation
consommateurs de foncier & proximité
du proet de CEM. Lo chambre
d'agriculture a &tabl a 175 ha de teres
agncoles @ proximité immediate du
projet d'élargissement du SMTC qui
sont voués & disparaifre ou en cours de
disparition.
Modérs
Les mesures mises en place pour réduire
Perturbation temporaire des accés aux | l2s nuisances du chantier (MR 1), liées aux !
zones de loisis ef d'équipements aves | mesures sur la préservation  de o | Impacts résidusls
une  dégradotion de  limage | circulation (MR 20 et MR 21) permettront | negligeakles
tounstigue lid¢e aux travaw. de limiter lez impocts sur les zones
Modere d'activité
] ! ! !
Faible 50 r‘!s cljet _
Projet compatible avec le SCOT
Frojet compatible ovec les PLU de
Royat et d'Aubigre Mize en compatibiité des PLU de
Projet incompatible avec les PLU de | Clermont-Ferand, Drurtal, Aulnat, / /
Clermont-Ferand, Durtal,  Aulnat, | Chamaligres et Courmnon d'Avvergne
Chamaobliéres et Cournon d'Avvergne
! ! !

Travaux compatibles avec l'ensemble
des servitudes
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Paysage et patrimoine

Paysage

Patrimoine

arch&ologique

Monuments
historiques

Site
patrimonial
remarquabls

Sites inscrits et
clossés

Niveau de

Diagnostic et sensibilités sensibilité

Cenfre historigue de Clermont-Ferand
[patrimeine architectural important)

Guelques secteurs trés spécifigues des rones

urbaines d'entrée de ville [alignement d'arbres Mc:dér_é car
ou patrimoine & conserver) _DFC'iE‘i
Ione pénphérigus en coteou (identité presque unlquer?ﬁ_en’r
montagnarde 4 conssrver) sUrvoine
existante

Ione thermale (patrimoine historique a préserver
et mettre en valeur)

Impacts du projet en phase chantier

Dégradation temporaire par la présence de
rones de chaontier [circulation d'engins.
génération de déchets)

Modification femporaire de lo perception
poyvsagers du site (mise en place de clétures,
terrassements et autres fravaux de génie civil)

Impact plus  important en centre-ville
[commerces de proxmité, fréguentation
importante) et ou niveaw du CEM dont les
terrains sont aujourd'hui agrcaoles

Mesures en phase chantier

En phose de trovoux elle-méme, les
mesures de réduction des impaocts sont
souvent  limitées. Mé&anmoins, une
réduction de limpact pavsager peut-tre
miz en ploce (MR 29) ; les emprses sont
imitées et délimitées avant le démarrage
des ftfravaux, les structures paysogéres
existantes  (notamment les alignements
d'arbres) sont préservées au maximum,
des palssodes peuvent &tre mises =n
ploce dans certaine secteurs urbains afin
de limiter la covisibilité avec le chantier.

Impacts
résiduvels

Impact résiduel
possible pour
certains
rmverains suivant
leur sensibiité.

Muisances
limitées dans le
temps =t en
intensité

Mesures de
compensation

Interception du pénmatre de plusisurs zones
de présompfion de prescription
archéclogique

Projet  sons  décaissement profond  peu
susceptible dovoir des impaocts sur e
patrimeoine archéclogigue

Les premiers retours de lo DRAC demandent

la réalization de diognostics d'archéclogie
préventive.

Les enjeux archéologioues seront pris =n
compte ovant et pendant le chantier [MR
30] - diognostic archéalogiqus

Dans |l oo ob le  daognosfic
archéologique mettrait en évidence la
présence potentislls d'&léments
archéologiques, des opérations de fouilles
sont susceptibles d'étre programmeées.

Fendont les frovoux, toute découverte

fortuite de vestiges archéologiques lors des
travaux sera signalée a la DRAC

Impacts
residuels
negligeables

Le projet ginscrt au droit de pérnmétre de
protection de nombreux  monuments
historigues (3 @ Chamaligres et 17 & Clermont-
Ferrand)]

Aucun monument ne  sero impocte
directemeant par les travaux

Les trovoux dégraderont temporairement |2

poysage aux  abords  des monuments
historigues.

Ione dinferstice entre Clermont-Ferand et el
Aulnat [ouverture visuelle) ; Aszzer fort sur
.. . . . Modéré

Ione pénurbaine de plaine (ouverture visuelle). la zone
penurb-aine
de plaine

Aut t de laire d'étud

utres secteurs de l'oire d'étude Eaible Faible

Iones de  Présomption de  Prescrption

Archéologique (IPPA) sur les communes de Modéré

Chamaliéres, Clemnont-Femand. Cournon-

d'Auvergne.

Trés nombreux monuments historigues dans ['aire

d gfu_::ie et & proximité des Ilgntes Ei et C, Modéré

principalement dons le centre historique  de

Clermont-Ferand.

Prézence d'un site patrimanial remarguakle sur Modérs

Royat

le projet conceme le pénméfre du Site
Fatrimonial Femarguable au niveau de lo
place Allord & Boyat

Lles enjeux patimoniagux sont prs en
compte por la consultation de [Architecte
des Batiments de France (ABF).

Le projet respectero les prescrptions de

IABF (MR 31)

Impocts
résiduels
négligeakbles

Site inscnt du centre ancien de Clermont-Ferrand | Modéré Modéré

Le projet concerne le pénmétre du site inscrt
du centre de Clermont-Ferand

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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11.3.Etat initial, impacts et mesures en phase exploitation

Population et santé humaine

Diognostic et sensibilités

Fremigre aire urbaine du département

Population

Auvgmentation générale de lo  population,
principalement en périphéne ocuest

Emplois majontoirement tertiaires localisés en
Emploi centre-ville clermontois et en périphérie Est

Mambre d'emplois en [&gére avgmentation

Boizze globale du dioxyde d'orote et des
particules en lien avec le renouvellement du parc
automobile

Concentration en dioxyde dazote plus glevé le
long de la ligne B

Alexception d'un point [entre lo gare et 'hapital),
o waleur lmite en movenne pour le dioxyde
d'ozote est respectée surl'ensemble des points de
mesure

Gualite de l'air

Concentration faible et homogéne de benzéne

Fespect de l'objectif de gualité sur 2020 pour les
parficules (FMI10 et PRZ.3)

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

d'enjev sensibilité

Impaocts du projet en phase exploitation

Impact positif - améloration de laccessibilité
aux bassing de vie et d'emplois

Désenclavement de cerfains secteurs mal
deszervis

Mesures en phase exploitation

Alcune mesure

Impacts
résidvels

Mesures de
compensation

Une étude air et santé a &té réalizée par SFIRA
f RAMEBOLL en Z2020/2021 et o analyzé les
Emissions atmosphériqueas en 2025 et en 2045 en
prenant en compte la réalisation du projet.

L'évaluation de l'impoct associée  oux
modélizations n'est pas influencée par |z
contexte sanitaire.

Dans 'ensemble, la mise 2n serice du projet
engendrera une |[égére diminution du trafic sur
l2s axes prs en compte dans lo zone d'étude &
haouteur de -0.8 % & I'horizon 2025 et -1.0 % &
["horizon 2045,

s  Concernant les polluonts gazsux, la
mise en service des lignes de BHMS
devait entrainer une diminution des
émissions, compnse enfre -1.4 R ef-1,7
% & "horzon 2025, et compnse enfre -
1.3 % et -2.7 % a "'honzon 2045, Cet
effet bénéfique peut &fre mis en
relation avec la diminution du trafic de
wvehicules ef des Emizsions &
|'échoppement asociges.

s [De méme, la mise en service des lignes
de BHMS devrait entrainer une
diminution des émiszsions de polluants
particulaires, foutefois moing marguée.
Celle-ci est compnse entre -0,4 % et -1,2
% & '"honzon 2025, etentre -1 R et -1.7
% & "horizon 2045, Cet effet plus faible
est di & 'augmentation des Emissions
iges oux phénoménes d'usure, qgui
atténue la baisse des émissions ées
|'échoppement.

»  Concernont les goz & effet de sere, lo
mize en service des ignes de BHMS aura
un impact bénéfique sur les Emissions
de dioxyde de carbone, de méthanes
et de protoxyde d'azote tant en 2023
[entre-1.2 % et-1.8 Bs=lon =

Dane le cadre des installations ICPE du CTEM,
des mesurss ont &té mises en place afin de
[imiter les impocts du dépdt sur la gualité de
I'cire et imiter les émanations d'odeur dont
le coptage et |'épuration des rejets &

'atmosphére au  niveau  des  ateliers
d'entrefien et de peinture (MR 22)
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Acoustique

Emissions
lurmin=euses

Odeurs

Risgues
technologiques

Diagnostic et sensibilités Niveau Niveau de Impacts du projet en phase exploitation Mesures en phase exploitation Impacts Mesures de
d'enjev sensibilité résidvels compensation
compose) qu'en 20435 (entre -1,5 % et -
2,7 Fselon ke compose). Sur 'ensemble
des gaz & effet de sere, la mize en
senice des lignes de BHME devrait
impliquer une baisse des Emissions de
'ordre de-1.4 % en 20252t-1. % en
2045,
Aingl, lo réolisation du projet permettra une
amélioration de la gualité de l'air & proximité du
projet.
Majorté ders 'I:::El’rl'men’rs en zone dambiance Baisse des niveaux de bruit en focade des
sonore modérée habitations ige & la baisse des trafics routiers Mé&me si les impacts en termes d'émissions
Plumeurls b-ﬁ'l_lmenis proches des grcl!ﬂ-::fis oxes en Sur certains secteurs, surtout les plus calmes, la | 959 ushqu&s_ sont nuls et r{asp-ec’ren’r o
Ione dcmblan-e: sonofe non mc:-der_ee de jour mise en place du projet induit une légére réglementation [CPE e pﬂ?j&i’ ] de CEM
[43), non modérée de jour ef de nuit [14) et 3 housse des Niveaux sonore s'accompagne, d'un mur anti-bruit de 2,0 m / /
points noirs de bruit A e ‘o e raal tai de haut prévu en limite Mord du site entre la
AL _ droit du ceqi‘r&_ d'explcl'i:::'ﬁcm et de pis:llr;s :Efj:ﬁgg?:ﬁcsisuﬁilre;&g SMENTANES | 7ER et le voie de sorfie des bus et q‘ un!merﬁ?n
maintenance, I'habitation au droit de la future L ot act ; o réal tafion d de 3,0 m de haut le long de la voie d'entrée
entrée des bus s'inscrit en zone d'ambiance £ Projet £51 conlanme Q |a reglementanon des | des bus sur le site. (MR 33)
sonore modérée. |CFE pour le site du CEM
La réduction de lo pollution lumineuss sera
recherchés & fravers les aménogenments
Madification potentielle de I'eclairage oux | réglisés réseau d'éclairage congu de fagon | 4
Pollution lumineuse importante dans laire d'étude e bl abords du projet. a fimiter au misux les émissions lumineuses au rrél?;;ﬂ f
qui est au sein d'une agglomaration Secteurs néanmoin: aujourd'hui éclairés, soauf | droif des habitations riveraines du projet, fout néaliaeable
celui du CEM gui est en zone agricole en veilant 4 ne pas interrompre la confinuité =gl
luminewse pour les usagers et oplimisation de
[&clairage sur e site du CEM) (MR 34)
E”'S‘.’”CF‘“ odorantes peu présentes dons le Faible | Faible | Pasdimpact (matériel roulant électrique) / / /
assin clermontois
Les lignes B et C ne sont pas concernées par
un risque industriel (zone bleve du site SEVESD
Modére Faible & ANTARCAL FINAGAL en mite du fracé et sans
32 installations classées dont trois sites SEVESD a amrét & cet endroit
s2uil-bas non associés & un PPRET (CALDIC France, Le projet entraine la création d'une [CPE
AMTARCGAL FINAGAL =t TDTAL} danz 'aire soumize a Déclaration - le Cenfre
d'étude. d'Exploitation et de Maintenance [CEM). Ce
L'aire d'étude est concernée par les zones rouges site sera localise en dehors de zones habitées
et bleues liées auxrisques technologigues inschtes mais & proximité de zones d'activités. : ; .
au PLU de Cournon d'Auvergne mais le projet n'est La sécurité est ou cosur du développement Le risqus sur le site du CEM sera pris en l'i“‘_:"']ds
pos concemes par une zone rouge et fangente la Modére | des systémes de batteries pour vehicules Com_pie parla CD”?EDJ”D[" d'_"' ste etlabenne re,s'd_ue‘S /
rone bleue d'Antargaz =t de Caldic. car Electriques. Le projet prévait - gestion en phase d'sxploitation (MR 35] negligeables
Le site SEVESD seuvibbas Michelin - Cataroux, projet » Des bus cerfifiés avec un frés haut
implanté sur le teritoire communal de Clermont- hors niveau d’exigence au niveau du
Ferrand, est en limite de l'aire d'étude et ses penmetre vehicule et de la batterie : Lo
paEnmetres de risgues ne l'inferceptent pas. i de cerfification ECERT00 RevZ est une
nsques norme internationale pour véhiculas

3 canalisofions de tronsport de goz naturel

&lectriques dont une section specifique
est dédige aux bus et camions
Electriques et répond G une série de 7
tests, garantissant la sécunté des

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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Sites et sols
pollués

Diagnoshc et sensibilités

Niveau
d'enjeuw

MNiveau de
sensibilité

Impacts du projet en phase exploitation

wehicules. Il s'agit de prescriptions
uniformes relatives & l'homologation
des vehicules glectriques 4 batterie en
ce qui concermnes les presciptions
parficuligres applicables & la
construction, & la sécunté fonctionnelle.

s |essystémes de charge =t les
infrastructures elecirigues répondent
aux référentiels normatifs en vigueur [MF
EM £1851, MNF EM&2196-1, MF C 13-100 =t
13200, MFC 13-100, IEC 41851-21-2).

s ne réglementation de sécunté 4
apphguer au dépbt : lo France est
aujourd'hui le seul poys européen ol
une réglementation de ce type est
mize en application. L'arréts du 3 aoldt
2018 - entré envigueur le 15 aolt 2015 -
est applicable aux ateliers de charge
contenant au moins 10 véhicules de
transpaort en commun de catégors M2
ou M3 fonctionnant grice a I'énergie
électnque. llindigue notamment
qu'une distance dizolement de 15
métres entre |'aire de charge et les
limites de I'établissement doit &fre
respectée.

+  Un travaill o &té engags avec l= 5DI5
[Service Départemental d'Incendis et
de Secours) pour optimizer lo s&curité
lors de la recharge en station et au
dépat et sera poursuivi pendant les
phoses d'&tudes du projet.

Ainsi, le projet ne devrait pas avoir
d'incidences notables en termes de risques
technologiques supplémentaires en phase
exploitation.

Mesures en phase exploitation

Impacts
résiduels

Mesures de
compensation

Trois sites BASOL dans l'aire d'étude. |l 5'agit
globalement de sites pour lezguels lo pollution est
traitée avec des restrictions d'usage prises.

Mombreusx sites BASIAS, principalement dans les
rones industrislles.

Féanmoins sur les secteurs concernés par ces
sites, le projet s'inscnt sur des voires. Pas de site
BASOL ou BASIAS au droit de la zone
d'implantation du site de maintenance et des
terminus d' Aulnat, de Chamaligres, de Durtol et
de Cournon d' Auvergne pour les bdfiments
d'exploitation.

Modérs

Faibl=

L'exploitation des lignes B et C ne sont pas
susceptibles d'entrainer une pollution des sols.

L'explotation du CEM peut &tre une source de
pollution en raison de lo maintenance des
engins et du stockage et du ravitaillement en
fuel de certains matériels roulants (hors ignes B
et C).

Lz reque de pollution sur le site du CEM s=ra
prz en compte par la conception du site et
|z bonne gestion en phose d'exploitation (MR
34)

Impacts
résicdusls
négligeables

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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Biodiversité

Théme

fonages
d'inventaires

Protections
environnementales

Protections
contractuelles

Protection
piscicole et
frayeres

Habitats naturels

Flore

Flore invasive

Avifaune

Diagnosfic et sensibilités

L'aire d'étude intercepte 4 la marge 1
IMIEFF de typel et 1 IMNIEFF de type 2.

Niveau de
sensibilité

Impacts du projet en phase exploitation

Mesures en phase exploitation

Impacts
résiduvels

Mesures de
compensation

Ell= troverse une IMIEFF dans un secteur i paikle / / / /
agncole a proximité de zones d'actinvités
Aucun site Matura 2000, |2 plus proche issu
de la Directive Habitats n'est pos & a laire
d'etude {::lmc:_ni' de lo zone) Faible Faible / / / /
Guelques petits secteurs de mesures
compensatoires & conserver dans un
terntoire urbbain
Aucur:.e_ zc:n:si de protection contractuslle Nul Nul ! J J /
dars l'aire d'étude
Lles cours d'eau de lo zone d'étude sont
clossés en lére cotégone piscicole sauf - .
|'Allier en 2 -2me catégorie Modéré Faible Fos dmpact surles zones de fraysres / / /
Iz sont également classés comme zone de p
fraryeres

i . Faikle & Realiser un entretien respectueux de
Intérét globalement faikle hors guelques lenvironnement des abords roufiers (MR 40] Impacts
pefits habitats humides d'enjeu modérs Failzle Rizgue de pollution négligeable . . .. résicdusls !

. o .. Modérs Gesfion différencidée des espaces verts -

[fossés, roseligre et ripisyhve) adaptée a la faune et & la flore (MR 39) negligeakbles
Intér&t globalement faikble & localement trés . . . .
fort g 5 o présence de planfes Faible & Faible 4 . -

e al R&aliser un entretien respectueux de
paiimoniaies .. ) lervircnnement des abords routiers (MR 40)
Une plante proftégse : [nule & deux faces Gestion différenciée des espaces verts
Le secteur les plus intéressant sur l2 plon adoptée & la faune et & la flore (MR 29)
flonstigue se situe & Courmon-D' Auvergne, Maodérs . ] o Déplacement d'espaces floristiques |I:ﬂ;_:rI]Ci‘S
enfre I'ovenue Emest Cristal et 'avenue carnon Risque de pollution négligeable Himonial reodes d'eniey fris fort residushs !
Maréchal Leclerc situE au ?ﬂ';nnm S8 NON profegess dsnjsy res 1o negligeables
Intérét notakle mais de meoindre niveau sur droit du - . .

. . Suivi du développement des stations

le secteur du Brezet au niveau de projet déplacées de flore patimoniale non
'ancienne voie ferés, sur 'avenue Charles rotégée (MS 8)
de Gaulle, 'avernue Jules Ferry 2t la rue P g
Lucie et Raymond Aubrac
34 espéces conservéss dont 18 considérées
cori'lrne pro'blemclhqu;?. Suivi post-implantation du développement lr,m.:'qu
Espices présentss sur lensemble de la zone - des plantes invasives (MS 4) résiclusls f
d'étude, particuligrement dons les friches négligeables
urbaines
Diversité importants avec 47 espéces
contactéss dont 34 protégées et 4 dintérét E&alizer un entretien respectueux de
communautaire Impact négligeakle de perturbations lervironnement des abords routiers (MR 40) Imoacts
Enjeux faibles ponctuellement modérés & et baisse de qualité des habitats Flantation d'arbres dintérét pour lavifouns et rés?:.:iguels J
forts [rase de Sorliéve ovec un nid d= Milan Impact négligeable de nsque de les chiroptéres [MA 1] négligeables

ncir)
Les secteurs peu ou pas arfificializés
constituent des réservoirs de biodiversité

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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Suivi des mesures de plantotion d'arlores et de
haies (MS 5)
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Chiroptéres

Maommiféres non
volants

Amphibiens

Reptiles

Insectes

Continuités
écologiques

Diagnostic et sensibilités

Niveau de
sensibilité

Impacts du projet en phase exploitation

Mesures en phase exploitalion

Impacts
résiduels

Mesures de
compensafion

aszez importants a I'échelle de
I'agglomération
Faible & Faoible a Fealiser un entretien respectueux de
lenvironnement des abords routiers (MR 40)
Diversité des espéces asser faible (5 .- . Flantation d'arlbres dintérét pour lovifoune et
- i Assez fort Impact néghgeakble de perturbations . N
espéces confactées) - . i les chiroptéres [MA 1) Impacts
o rere L ArheTe Madérs sur | €f boisse de gualité des habitats o . o ] ) o
Seules les pipisfrelles communes et les | inte o . Impoct nécliaeable de fsque de Création d'un ingaire de haie bocogére résiduels
Fipistrelles de Kuhl, cdaptées au contexte o pain i pact negigeaty d autour de la zone de dépét de Sarligve [MA négligeakles
urb-gin, se trouvent en nombre Coumon et secteurs mortalité par collision 2)
2= Suivi des mesures de plantation d'arbores et de
hoies (MS 5)
Huit espéces contactées dont 2 protégées
[Ecurauil roux et Hérnsson d'Europe] Faible & Faoikble a
Omniprézence de FEcureuil et du Hérzzon v |l'ﬂpﬂﬁ_3' négligeql;:le de DEl"f'-_-'FbUﬁDﬂi
comprs dans 'hypercentre Clermentois. et baisse de gualite des habitats - . Impacts
i o i ) | + faible de ri d it Fealiser un entretien respectueux de el
Hubliﬂ_ﬂ pretérenticls df:'m les friches Modeéré qu | IMPact TAlbie 0e rsque e martaile lenvircnnement des abords routiers (MR 40] fescuUs
inclustrizlles, talus, fourés cu Tones niveau de | Por collision negligeables
amenagees abandonnges [secteurs de are Sarigve et | Risgue de pollution négligeable
Sarliéwe, du site Pointe de Courmon, des iz la pointe
Gravanches et des abattoirs) de
Courncn
Faible & Faible car Fealiser un entretien respectueux de
Frésence de gualre espéces protégses qui ! d secteurs lenvironnement des abords routiers (MR 40)
occupent les zones déloissées composées impactas Création de berges et restauration de 1o Impacts
de friches industrielles peu Fizgue de pollution négligeable fonctionnalité écologigue de ' Artigre propice | résidusls
Erjeu foible sauf sur guelgues secteurs & Mod&rs COnNCEermes a FAlyte accouchesur (MA 4] négligeakbles
enjeux modérés (Sarligve) prar |E=§ ) Suivi des mesures d'aménagements en faveur
amphilkiens de |' Alyte accoucheur (M5 7)
REealizer un entretien respectueux de
& espéces e repf”es Qccupenf les zones [ervironnement des abords routiers [MR 4[.]
déloiszées composées de fniches industnelles M M Création d'un site de reproduction et d’un Impacts
[Sarligve, du site Pointe de Cournon, des ere sre Risque de pollution négligeable hibernaculum 4 reptiles [MA 3) rE.SId}JElS
i .. - . négligeables
Gravanches et des abattoirs) Suivi des mesures de création d'hibernaculum
et de site de reproduction des reptiles (MS &)
&3 espéces confactées dont [Agrion de
mercure, espéce protégée sur Sarigve Faible car
[enjev assez fort) Modére & secteurs
Présence de 'Cedipods aigus-marine, impactés Réaliser un entrafien respactueux de Impacts
Grand Mars changeant et Thécls de 'Crme peu Rizgue de pollution négligeable : . P i résidusls
.. - . lenvircnnement des abords routiers (MR 40) C
4 enjeu de conservation concernés negligeables
Contexte écologigue dégradé ol les zones | Azzez fort par les
refuges sont rares ce gui explique e niveau insectes
n'enjeu
Aucune traversée de réservoir de
biodiversits
Le seul comdor £cologique traverss se sifus
ac o' A dde | Impocts
G onmen S ATVERINS au nore o= 19 Assez fort Assezfort | Négligeable / résiduels
grande halle entre les 2 grandes zones -
d'activités négligeables
Six comdors de trame bleue fraversés [cours
d'=au)

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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Terres, sol, eau, climat

Diagnoshic et sensibilités

Niveau
d'enjeu

Topographie

Niveau de
sensibilité

Impacts du projet en phase exploitalion

le projet est de noture & diminuer les
emissions de COzsur une longue pénode et
est de ce foit bénéfique par roppoort 4 son
impact sur le climat glekbal (matériel roulont
électrique et report modal des

Mesures en phase exploitalion

Impacts
résiduels

Mesures de
compensation

Pédologie et
géologie

Eaux
soutemaines

Eoux
superficielles

Clirnat sermi-confinental automobilistas vers le BHNS) Les c:ménc:gemv.?n'fs_ paysagers sur le CEM |rfr1.|:_:-c:|cis
Ione d'étude soumise au phénoméne dilot | Modére Des efiets sur e microclimat sont posiblas permettront de réduire le phénoméne dilot de | résidusls /
de chaleur [zones fortement urbanisées) . ) ) pos chaleur (MR 48) négligeables
maiz de fable ampleur [boisse de leffet
dilot de chalewr par la replantation
d'arkbres & plus de 200 % en miliew urbain et
augmentation de cet effet au droit du
CEM).
Topographie plutdt plane a l'est et marguée &
fouest Modéré | Faible | Aucunimpact / / /
Eelief de buttes vers le centre de Clermont- Sesr a= e impes
Ferrand
Sol mojontairement sableux et argileus issu
d'alluvions et de colluvions. Eaible Faible Aucun impact / / /
Prézence d'une bande basaltigue & lousst
Masses d'eau souterraines avec un bon &fat fort Eaibl Aucun E:re:l_evjameni dlrE_LCi . Dez mesures seront mises en place pour imiter les
chimigque et quantitatif aisE _LE trace s'insére en majpEurs partie sur des | oo, de ruissellermnent sur e site du CEM {limitaticn
infrastructures routiéres ou des zones | 4o fimperméabilisation, bassin de réfention) (MR
imperméabilisées 40)
Lz projet permet diminufion des surfoces
imperméakbilisés [création d’espaces: verts . L Impacts
? o =t déconnection d'une partie des rejets au Les eaux de ruissellement du BHMS seront soit - résidusls /
PFEEN'EFI(_:% de pt?rlrﬂe’rnla? de captage AEF aux réseau) & l'exception des secteurs du + Infiltrées si le sol le permet ; négligeakles
EMFET”H de laire d'étude sur Cournon et Brézet, de Cournon Grande Halle et du site s Rejetées au milieu naturel ;
oyat. du CEM a Cournen. +  Rejetées aux réseaux existants
_RE'?Bf c_i'une partie des soux pluviales par | | oo auvgmentations de surfoces imperméabilzées
infilirafion dans des noues permettant un | oo nt compensées pour miter les rejets. (MR 41)
abattement de la pollution
Les mesures prses pour les soux souterroines
Les impocts sont similaires & ceux des eaux CG"'CEWE‘M egalement la gestion des eoux
souterraines. superficielles.
& cours d'eau traversent ['aire d'étude. le projet n'aura pas d'impaoct sur les | Les eoux de ruissellement du BHMNS seront soit -
GQualité de 'Artigre et de la Tiretaine mauvaise €coulermnents de |'Artigre et de lo grande = Infilirées si le sol le permet ;
& trés mawvaise. Raose de Sarliéve +  Pejetées au milieu naturel ; Impacts
Fejet des eaux pluviales au droit d= lo zone Assez fort | Assezfort | Concernant [élargissement du pont de +  Rejetées aux réseaux existants ’Ef'd}‘e‘s /
d'étude principalement  dans  réseaux I'Artigre, ko section hydraulique et les n&gligeakbles

existants puis pour une moindre parhie dans

Artigre et Fase de Sariéve

écoulements ne seront pas modifigs.

Eejet d'une partie des eaux pluviales dans
I' Artigre et la Grande Rase de Sarliéve avec
un impact positif & modérs

Les avgmentations de surfaces imperméabilizées
seront compenséss pour imiter les rejets. (MR 47)

Le projet va limiter les imperméabilisotions du sol
et réduire lez rejets oux réssoux exstants.
L'infifration des eaux sera priviggige lorsque o
permeabilité du sol le permettra. Des enrobés

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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fones humides

Risque de
mouvement de
termrain

Risque
d'inondations

Diagnostic et sensibilités ::i‘l’ﬁ_ﬂu H'WE'I.:I'I. df-‘ Impacts dv projet en phase exploitation Mesures en phase exploilation II:n!::mc:is Mesures d‘e
enjeu sensibilité résiduels compensation
drainants seront 2galement mis en place sur les
pistes cyclables. (MR 42)
L'entretien de ces ouvroges sero Ossuné
réguligrement de fagon & de gorantir de bonnes
conditions de fonctionnement des dispositifs et
de maintenir leur pérennité. La survellance et
I'entretien de ces ouvrages seront effectués
avec  wvigilonce afin de  détecter  tout
dysfonctionnement. (MR 43)
Guelques petites zones humides  [cntére
haobitat] vers Sarligve.
Aucun sondage pédologious humide.
Modéré Medéré | Auvcun impact ! ! /
Mombreuses cowvités souteraines dans e
centre de Clermont-Ferand.
Le projet de BHME sinscrit au droit de voiries
existantes. Pas de cowvités connues au droit Faible
des zones dimplantation de bétiment (site de
maointenance ou  terminus a  Aulnat et
Cournon d'Auvergne).
Aire d'étude peu concemee par lolgéo de
mouvement de terrain [glssement, Faible Faible
Eboulement, ...]. Le projet n'est pas de nature & entrainer
Aléa de refrait gonflement des argiles de des mouvermnents de terrain.
nllv.tecu fort sur de nombreux secteurs de laire Les prescriptions concermant le rsgue de | Aucune mesure ! /
d'étude. mocuvement de terain auront £t& suivies en
Méanmoins, le projet de BHME est un projet phase chantier.
d'infrastructure. La zone dimplontation du
cenfre d'exploitation et de mainfenance =st Modaré Modérs
en zone d'exposition moyvenne =t forfe. Le
terminus & Aulnat [batiments d'exploitation)
est en zone dexposiion moyenne. Les
terminus & Coumaon o Auvergne, & Durtol et 4
Chamaligres (batiments d'exploitation] sont
en zone d'exposition forte.
Aléa sismigue modérs Modére Faible
Inondation pclrlﬁ'\ll‘lersur Cournon d_Auver_gne La limitation des eaux de ruisselement (mesurs
[FPEMPI du Val d'Aller Clermontois) mois |2 o o . L.
projet rinterfere pas ovec le zonoge du , MR 40) ainsi gue _Ies principes d::ls_mml.ss&men’r
PPRMFi du Val d'Alier Clermoniois. Modéré permettant lo gestion des eaux pluuﬂ-::l_les {mg.sure
i i car o B - MR 41 =t MR 42) permettront de réduire le risque
Inondations par les différents cours d'sau sur batiments Diminution des surfaces impermeacbilises | ginondation & un niveau néglioeable. |ljﬂF_3'ﬂCfS /
la métropole clermontoise (PPRNPI du de la hors zone | @V droit du projet sauf sur les secteurs du Sur le Secteur Saint Jean et FAvenue Emest résiduels fort
meirr?:pcnle clermentoise]. ) inendable Criztal, les rembloizs en zons inondaoble ssront
Les différents zonages concernés par l2 projet compensés par un rétablisement du volume
du PPEMFI de loa métropole clermontoise soustrait & la crus [MR 44 .
auvtorisent la réaglisaficn  dinfrastructure de

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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Autres aléas iés
au miliew
naturel

Potentiel en
eénergies
renouvelables

Diagnostic et sensibilités ::i‘l’ﬁ_ﬂu H'WE'I.:I'I. df-‘ Impacts dv projet en phase exploitation Mesures en phase exploilation II:n!::mc:is Mesures d‘e
enjeu sensibilité résiduels compensation
transport,  leur  aménogement =t leur Brézet =t de Coumon Grande Haolle et du | Pour Bmiter les impacts en zone inondable, les
entretisn. site du CEM & Courncn. remblais seront imités ou maximum. Les secteurs
Des aménagements en zone inondable sont Le risque d'inondation est réduit en raison du Brézet, de 3aint Yictor et de la plaine de lo
prévus sur les secteurs suivants - de la diminution des surfaces | Sarliéve seront omeénagés au niveau du terrdin
+ 7l Brézet - aménagement d'une veine impermeabilizess naturel.
sur un delaisse industriel, sans remiblai Concernant le Centre d'expleitation et de | La frémiss Schuman ne sera pas remblayé pour
et volume socustrait & lo crue ; Maintenance, laménagement est prévu | préserver le volume o' écréfement actuel ME 8
Saint Victor & Chamaligres - hors zone inondakble.
amenagemeant d'un parking sons Projet compatible avec le FPEL
remizlai et fransparent pour la crue.
Le projet prévoit également la mise
en place de bamére pour imiter les
embacles en cas de crue ;
Flaine de la Sarligve - Elargissement
de la voire existante sans volume
soustrait & la crue ;
Boulevard Saint-Jean : remblaiement
projeté pour l2 raccordement du
BHME & lMinferface avec ke parvis du
nouveau Lycée
Avenue Ernest Cristal ; Slargizsement
de la voine exstante en remblol cdté
Sud;
Femblaiement de la Trémie exstante
sur le Boulevard Schuman.
La zone dimplantation du site
d'exploitafion et de maintenance
n'est pas concemés par un zonage
du PPEMFI d= lagolomération
clermontoise. | en est de méme des
batiments d'exploitation des terminus
4 Aulnat et Cournon d'Auverans
Eizque de tempéte prz en compte dons o
C-::rr]ml:rnes sus?epfibles d'égtre concerméss Modéré Modéré ccncepﬁ::m du projet {mobiﬁer urbain Aucune mesure / /
par [aléo tempétes accroché et pouvant soutenir des vents
violents, ...]
Lo consommathon d'énergie non renouvelable
szra imités & travers la conception du projet
. . . [matérel roulant des lignes B et C électrique + |2
Le projet sera consommateur d'énergie, en CEM accusilera un e d duct
L } . systéme de production
Potentiel £nergétique évolué & 5 fois plus que _ parficulier sur le Cenfre d Ex]]|DI’fCI‘hDE1 stde glectrique photovoltaique visant & produire 50 % |IjﬂFlﬂCi‘S
ce qui est actusliement produit. Modéré Faible Mﬂll‘lfﬂl‘lﬂnCE': pour lo recharge en Energie des besoins dlechiques des bus) rersﬂ_uels f
des bus des ignes B et C et les locaux des négligeables

terminus.

Une réflexion est a ['étude pour développer plus
largement ke recours & 'énergie photovoltaigue
notamment sur les stotions du BHHS et sur les

parkings de lo clinique de Durtol et Saint-Victor.

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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Biens matériels et activités humaines

Mesures de
compensation

Niveau de
sensibilité

Impacts
résidvels

Niveau
d'enjeu

Mesures en phase exploitalion

Impacis du projet en phase exploitation

Diagnosfic et sensibilités

Occupation du

5ol

Habitat et
logements

Infrastructures
et
déplocements

Pos de modification sauf sur 4 secteurs :

» pointe de Cournon [construction du CEM
sur des terres ogricoles),

s  Sguare la Jeune Résistance : suppression

Aucune  mesure  ligse 4 cette
de |la fin de [ Avenue Coarnot pour thématique
Les secteurs urbanisés représentent 80 % de permettre de relier les partiss Sud =f Mord 1 de réduct i ! /
l'aire d'etude et les surfaces agricoles enviren | Faible Modére du square, =% MESsUres de re UC, on prevues sur
1% * Sud du stade Lisutenant-Colonel Boutet - ces fransformations d'eccupation du
’ de la 5 o ) ol sont  détoilées  selon chogue
passage de la ligne B ou cosur d'une thémati c
résidence et d'un espoce de loisiis (stades], Smaligues cencemess
*  Prolongement de la rue Gutenberg au
milieu de lo zone d'activités et des
enfreprises.
Miieu urboin irés dense traversé. L'emprze des u fon i .
Part prédominante du logement collectif qui ignes du BHME sera contigug & des constructions rje campensa ';D"' |r1::|nf::|||ere 5'_3",] | is
représente 3 logements sur 3. . lides & des activités ou des immeubles de logement. | MESS5AINE PoUres parcelles privess. mpac
L P habitats | dg uels ' oritai I Madérg Faizle Sur les | _ s la matrise § . D% " [MC 4] Les acquisitions foncigres sur les | résidusls /
es habitats individuels sont majoritaires sur la ur les terrains privés, la maitrise fonciére n'est pas | g o0 o e caront réalisées négligeables
partie Est. assurée  par o maitrise d'ouvrage. Ll projet princioalement & |'amiable
nécessitera donc des acguisifions fonciéres. ’
Les principoux impacts sur les déplacements sont
des impacts positifs avec :
» lamélicration de lo desserte en transport en Alngl, au stade
commun, des etudes

L2 Plan de Déplacement Urbain de la
métropole clermontoize prévoit lo diminution
de luzsage de la voiture et la promotion des
modes doux et des fransports collectifs.

Ré&seau cyclable = COUrE de
développement.
Port des &changes en transport en commun

relafivemsent foible.

Agaolomération bien desservie par l2 réseau
autoroutier & ['Est [AS7, AF11, AF1 et ATS).
Trame vigire moins structurante & 'Cuest.

Plusisurs points noirs concernant le  frafic
routier ont &t& miz en évidence.

Les etudes indiguent gue le réssau est attrachf
pour les usagers actuels mois insuffisamment
performant pour enfroiner un plus grand
report modal.

Présence de plusisurs gares dans la métropole
clermontaize maiz gui ne permettent posz de
deszervir les points de centralité des activités
de loggloméération.

Prézence d'un aéroport & Aulnat.

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

¢ |amélioration de lo fréguence du réseau
de transport en commun,

¢ [amélioration de conditions de circulation
pour les modes doux,

¢ |z développement de lintermaodalits.

Modification de lo part modale [(+3.5 pour les
transports en commun, -2,2 les véhicules privés et
1.5 pour la marchs]

Augmentation de 32% de déplacemsnts en
transports en commun supplémentaires au sein de
o métropole Clermontoise

Maodification du plan de circulation avec une baisse
des capacités routigres [-1.5% de lo capacité®km
des voies de la commune de Clermont-Ferand ef -
0,6% au total sur la Métropole)

La plupart des carefours conservent une bonne
réserve de capaocité avec le projet du BHME

Le projet impacte les stationnements publics sur
voirie (la réduction du staficnnement comrespond
bien & un objectif du FDU] mais lo mutualisation

Les stationnements suppamas sur les
parkings Saint-Victor et de la clinigus
de Durtol sont reconstitués (MR 44).

Austade des études d° avant-projet, sur
|2 parking Saint-Victor, la capacité de
stafionnement possera de 192 & 197
ploces Sur le parking de la clinigue du
Durtal, o capocité lo copacité de
stationnement passera de 81 & 158
ploces.

d'avant-projet,
le  proet de
BHME sUr
lenzemble de
LTalyl [ingaire
entraine la
SUREression
d'erviron 970
ploces de
stationnement
aprés la
restitution  des
quelgues
ploces le long
du tracé. Des
ploces sont
&galement
restituées sur le
parking ds o
clinigue de
Curtal et sur le
parking  Saint-
Victor.

Ce: ploces
sUppnMmess
seront
Compenisss
au moins en
parfie par 1o
création des
parcs  relais
Envisagss.
Méanmoins,
4 ce stade
des é&tudes,
le nombre
de places
créées  par
les  parkings
relois n'est
pas défini.
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Diagnosfic et sensibilités

Ré&seoux

Niveau
d’'enjeu

Niveau de
sensibilité

Impacis du projet en phase exploitalion

Mesures en phase exploitation

Impacts
résiduels

Mesures de
compensation

Gestion des
déchets

fones d'activités

Agrnculture

Tourisme et
lzisirs

Equipements

Servitudes

avec les stationnements privés pourrait permetire
de réduire les impacts sur ces stafionnements.
Limplantation du terminus @ Chamaligres sur le
parking Soint-Victor va entrainer la suppression de
places de stationnement public payante.
Le terminus & Durtol enfraine o suppression de
places du parking de la clinigue de Durtal.
Mombreux résseoux souterraine danz  l'aire N / / /
i Aucun impact
d'etude.
Lo gestion des déchets des usogers du
BHHE zera réalizsee comme les déchets
L'exploitation du  projet sera génératrice de | des poubelles des espaocses publics T
Gestion organizée por Clermont Auvergne . . déchets divers - déchets des usagers des bus et des | acfuels. P
. Faikble Faikle - . . - - i L. L résiclusls !
Métropole. parcs  relais, et déchets spécioux issus du | Le: déchet: & & 'activité du CEM négligeables
fonctionnement du CEM [ICPE soumis & Décloration) sercnt
Qéras conformément & [a]
réglementation (MR 47)
Présence de deux grandss zones d'activites a Impact positif en raison d'une meilleure desserte / /
I'Est de agalomération, grandes | Assezfort |  Assez fort pact P S Aucune mesure
: . des rones d'activités
pourvoyeuses d'emplos.
FParcelles agncoles peu présenftes et en
diminufion
Toutes localsées a [Cuest, dédiées oux
arandes cultures et d des cultures de proximité
spécifiques. Azzer fort Aucun impact en phase exploitation ! ! !
A lexception du site de mointenance qui
sinscnt ou droit de paorcelles aogricoles, le
projet e situe emsentielement sur des voines
existantes.
Fatrimoine naturel remarquakle de lo ville 4
proximité du Puy de D&me. i
11 sites (loisirs, cultures) & proximite des fussoux
des lignes B et C. Impact positif en raison d'une meilleurs desserte des
15 équipements sportifs dans un rayon de 400 zones d'équipements &t de loisirs Aucune mesure / !
rm au droit des ignes B et C Meilleure mulfimodalité depuis lo gare et 'agropart
Autres infrastructures emblématiques Modére
implantées au coeur du fuseouw des lignes B et
C [gare, centre hospitalier, agroport, )
Mombreuses servitudes  troversées.  Les
principales (patimoine, protection des eaux,
rsque nofurel] sont  fraifées dans  les Faikle Le prejet ne créé par de nouvelles senvitudes. Aucune mesurs / !
thématiques correspondantes.
L= projet ne remet pas en couse ses senitudes.

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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Paysage et patrimoine

Diagnosfic et sensibilités

Niveau de
sensibilité

Impacts du projet en phase exploitation

Mesures en phaose exploitation

résidvels

Mesures de

compensalion

Centre historigue de Clermont-Ferrand Le projet permettra d'amélicrer
[patimeoine architectural important) ['environnement et le paysages urbain par une
Guelques secteurs frés specifigues des zones Modéré car re?zquc:?lificc:ﬁon des ?ml'ries ) et [par le
urbaines d'entrée de ville [alignement d'arbres projet réeaménagement de lieux 'fi'”h?:”me forte
ou pafimoine & conserver) uniquement [impoct prositif de réaménagement
Tons pérphérigue en coteau (identité presquse SUr voine pcn-.rsclgerjl ) _ ) ) L
montagnards & conserver) existante | Environ 1945 arbres existent & ce jour |2 long | Les  diverses  plantations  réalisees et
Ione thermale (potrimoine historigue & préserver du frace du_pr-c:jeil de -BHNS' Le projef prévei Icmen_clgemen’r paysegsr peuv?n’r e_’rre
¢ # leur) lo suppression denviron 312 arbres et lo | compris comme une mesure de réduction | |mpacts
Paysage ST TeTire en varsur plc:r_1!c:’ric:n denviron 3325 arbres, soit un kilan | (MR 48) résiduels i
FﬂlblE EI pDG_IiIf de + dE 25] 3 I;]I'brES |E_ |Dr‘|g -dl.l' +r‘]c—'é du LE‘S Gménugemenfs prenne.nf 2n compfe nég"ge;] bl&s
Tone dinterstice entre Clermont-Ferand =t Assez fart sur projet de BHMS _[c:ugmen’rc:hon de plus de 143 | |25 différentes sgguences poysagsrss e
Aulnat [ouverture visuelle) ; Modérs la zone % des arbres existants). long du projet
Lone périurbaine de plaine [ouverture visuelle). pénurbaine
de plaine Pour le réaménagement du secteur Flace
Fenoux — Rue Balloinwliers — Rue Joffre-
Avenue Vercingstom:, le bilan wvert est trés
Autres secteurs de [oire d'éfude Faible Faible posiif (110 arbres existants actuellement et
254 & terme avec le prajet).
Iones de  Présomption de  Prescrption
Patrimuoine Archéclogique (IPPA) sur les communes de . ..
s (edy (=00l [alalo (=0 Chamoaligres, Clermont-Ferand,  Cournon- Wodere Avcune incidence / f /
d'Auvergne.
Le projet sinscrt au droit de pénmétre de
T b e histori d [ai protection de  nombreux  monuments
res NOmMBreL monumeniz hiFfonques dans faire historigues (3 & Chamaliéres et 17 & Clermont-
Monuments d'étude et & proximité des lignes B et C, Modérs Ferand}
historiques principalement dorns le centre historigue de N o
Clermont-Ferand. Pos: dimpoct en phose exploitation car |2
patrimoing a &té priz en compte en phass
conception et en phaose chantier.
le proet conceme le pénmeéfre du Site les enjeux pcinm::-nlc:l.ux s:::nrld' pns e
Patrimonial Remarquable au niveau de la compte par la consultation de Architecte | Impacts
Site ) . ] i i N des Batiments de Fronce [ABF). résicdusls /
. . Frézence d'un site patnmonial remarguakle sur i ploce Allord & Royot. o
patimonial Royat Modere Pas dimpact en phase exoloitation car le le projst respectera les prescriptions de | negligeables
rermarguable e =noRn e [ABF (MR 31)
patrimeoine a £té prs en compte en phase
conception et en phase chantier.
Le projet concerne le périmatre du site inscat
sites inscrits ef du centre de Clermont-Ferrand.
E:Ia:t'é; S Site inscrit du cenfre ancien de Clermont-Ferrand | Modéré Modérs Fos dimpoct en phase exploitation car le
— patimoine a &t¢ pris en compte en phass
conception et en phose chantier.

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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111.EVOLUTION PROBABLE DE L'ENVIRONNEMENT AVEC ET SANS MISE EN
CEUVRE DU PROJET

Population et santé humaine

Evolution de I'état actuel sans projet d’'aménagement (scénario

de référence)

La population est en légére hausse sur I'agglomération clermontoise,
tout comme le nombre d'emplois.

Une étude air et santé de niveau 2 rehaussée localement au niveau 1 a
été réalisée par ISPIRA/RAMBOLL. Cette étude air et santé a analysé
différents horizons (2025 et 2045 sans projet) et a mis en évidence qu'en
I'absence de mise en service du projet, on peut sattendre a une
évolution plutdt positive de la qualité de I'air en lien avec I'amélioration
du parc roulant qui génerera moins de polluants.

Evolution de I'état actuel avec projet d’aménagement (scénario projet)

Evolution & la hausse de la population et de I'emploi dans le cadre du scénario projet tout comme dans le
cadre du scénario de référence. Le projet InspiRe pourra permettre d long terme de marquer un nouveau
dynamisme pour Clermont-Ferrand et son agglomération le long du tracé du projet, en particulier dans les
déplacements journaliers pour le travail.

En termes de qualité de vie, le projet permettra d'avoir un cadre de vie apaisé par rapport a la circulation
routiére avec une part de la population incitée & prendre les voies cyclables (effet positif sur la santé humaine
grdce d l'activité physique réalisée).

Pas de modification significative sur les niveaux sonores (Iégére baisse sur les secteurs trés circulé et |égere
hausse sur les secteurs calmes) en lien avec le BHNS.

L'étude air et santé avance que le scénario projet pourrait permettre une petite amélioration de la qualité de
I'air complémentaire par rapport au scénario de référence.

Biodiversité

En I'absence de projet, c'est donc surtout le maintien de I'exploitation
de la zone via les modalités actuelles quirisque d'étre mis en ceuvre. On
voit toutefois que les modalités de gestion sont de nature a évoluer trés
rapidement, en particulier dans les zones péri-urbaines ou se
concentrent les enjeux environnementaux.

Néanmoins, on note une lente évolution de la biodiversité : plutdt
positive en ville et négative en milieu périurbain en raison de
'augmentation des espaces urbanisés.

Pas de modification des corridors écologiques

La mise en place du projet n'induirait aucun changement au niveau des axes de circulation déja existant et
empruntés. C'est surtout la création de zones de dépbts en phase chantier qui engendra la disparition de la
vocation actuellement agricole de ces zones. Les impacts liés au projet apparaissent ainsi assez similaires &
ceux engendrés par d'autres projets éventuels sur ces zones péri-urbaines.

Les futures modalités de gestion de ces zones (gestion différenciée, attention sur les espéces exotiques
envahissantes, restauration d'habitats secondaires favorables...) seront de nature & favoriser I'intégration de
ces futurs aménagements et & réduire leur impact, en particulier sur les possibilités de circulation des especes.

De méme que dans le cadre du scénario de référence, il peut étre attendu une évolution de la biodiversité
en ville plutdt positive avec le scénario projet qui prévoit & ce stade des études préliminaires :

® | a suppression d'environ 179 arbres,
® L a plantation d'environ 1320 arbres,

® Ce qui fait un bilan positif de + de 1141 arbres le long du tracé du projet de BHNS soit une augmentation
de plus de 200 % des arbres existants.

Pas de modification des corridors écologiques

Terres, sol, eau et climat

En lien avec I'augmentation de la population, on peut s'attendre & une
augmentation des gaz a effet de serre et des besoins en eau.

Probable légere augmentation des risques d'inondation (surfaces non
revétues remplacées par des zones imperméabilisées) mais limitée par
la mise en place du PPRI

La réalisation du projet InspiRe peut contribuer & réduire les émissions de GES dans I'atmosphére gréce au
matériel roulant électrique des lignes de bus B et C, au report modal pouvant étre généré par la mise en
service des lignes & haut niveau de service et des parcs relais.

Pas de modification par rapport aux besoins en eau et au risque d'inondation par rapport au scénario de
référence.

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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Biens matériels et activités

Evolution de I'état actuel sans projet d’aménagement (scénario
de référence)

En I'absence de projet d'aménagement, les opérations de
renouvellement urbain ou de nouvelles constructions se poursuivront.
Ainsi, I'évolution urbaine tendrait vers une augmentation du bati et une
amélioration de I'état de celui-ci.

Il n'est pas attendu d’évolution notable des modes de déplacement.

Evolution de I'état actuel avec projet d’aménagement (scénario projet)

L'environnement sera modifié a la marge au niveau de la voirie actuelle puisque le tracé du BHNS s'inscrit sur
des voiries existantes.

La principale modification est le passage d'un secteur agricole en secteur urbain avec la création d’'un Centre
d'Exploitation et de Maintenance sur le site de la Pointe de Cournon et de parcs relais.

Par une offre de transport en commun attractive et efficace, le projet améliorera I'attractivité et la
redynamisation de certains sites/secteurs traversés par le BHNS ce qui pourra contribuer & une densification
urbaine de ces zones.

Les aménagements paysagers et les cheminements pour les modes doux qui accompagnent le projet InspiRe
permettront également de modifier de maniére positive I'occupation des sols sur les espaces déjd construits.

Dans le cadre du scénario projet, il est attendu une restructuration du réseau de tfransport en commun qui va
modifier l'offre de fransport et les parts modales (20 % d'offre supplémentaire de transport en commun,
augmentation de la part modale des fransports en commun de 3,5 points et baisse de la part modale des
véhicules particuliers de 2,2 points et de la marche de 1,4 points).

Paysage et patrimoine

Evolution du paysage suivant les projets d'aménagement.
Pas de modification particuliére sur le patrimoine

Le scénario projet a comme objectif d'améliorer le paysage urbain autour des lignes de BHNS B et C grace
aux aménagements paysagers qui seront mis en ceuvre.

En revanche, la construction d'un Centre d'Exploitation et de Maintenance sur un champ agricole affectera
le paysage de la zone méme si une attention particuliere sera portée a lintégration architecturale et
paysagere du CEM.

Patrimoine mieux mis en valeur au droit des futures lignes du BHNS.

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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I'V_ANALYSE DES EFFETS CUMULES
AVEC D'AUTRES PROJETS CONNUS

Les projets pris en compte dans I'analyse des effets cumulés sont les suivants :
® Mise a 2x3 voies de I'A75 entre Clermont-Ferrand et Le Crest,
® Parc photovoltaique sur une ancienne carriere de Basalte & Nohanent,
® Urban village a Cournon d'Auvergne,
® Extension du parc d'activités économiques de La Novialle Gergovie d La Roche Blanche,
® Projet d'aménagement du stade Philippe Marcombes & Clermont-Ferrand,

® Reconversion d'une halle industrielle du site de Michelin Cataroux (batiment O23) en logements,
bureaux et activités a Clermont-Ferrand,

® Aménagement de I'Hotel-Dieu & Clermont-Ferrand,

® Restauration de la riviere Artiere sur la ZAC des Sauze a Aubiére,
® Projet d'aménagement "Saint-Jean”,

® 7AC République & Cournon d'Auvergne.

Les principaux effets cumulés avec ces projets sont :

® Un effet cumulé des nuisances en phase chantier (circulation déviée ou réduite en plusieurs endroits,
nuisances de bruit sur plusieurs sites, ...) ;

® Une baisse générale de la superficie et de la fonctionnalité des habitats dans les espaces naturels. En
revanche, les aménagements urbains les plus récents peuvent avoir un aspect positif sur la biodiversité
en ville grGce aux aménagements paysagers ou 4 la requalification urbaine d'industries.

® |'imperméabilisation sur un secteur proche & Sarlieve générée par le site du CEM et Urban Village,
® Une perte de terres agricoles sur plus de 82,53 ha en plaine de la Limagne (terres a haut potentiel
agricole),

® Une dégradation de la qualité de I'air dans le cadre des effets cumulés avec les projets connus méme
si le projet de BHNS est plutdt vertueux en ce qui concerne la qualité de I'air,

® Un niveau de bruit en augmentation dans le territoire (mise en service de I'A75, constructions du CEM
et d'Urban village dans la plaine de Sarlieve) méme si le projet de BHNS comprenant I'exploitation du
CEM ne nécessite pas la mise en ceuvre de protections acoustiques reglementaires,

® Une amélioration du paysage urbain et une dégradation du paysage en limite urbaine (nouvelles
constructions),

® Une augmentation des consommations énergétiques.

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

V _.INCIDENCES DU PROJET SUR LE
CLIMAT ET VULNERABILITE AU
CHANGEMENT CLIMATIQUE

V.1.Incidences sur le climat

Le bilan carbone indique les chiffres suivants :

Construction : + 37 650 Tequ.cCO,
Exploitation sur 30 ans : -57 910 Tequ.CO,
Cumul au bout de 30 ans -20 260 Tequ.cCOo,

Les émissions évitées en phase exploitation et cumulées sur une période de 30 ans compensent les
émissions générées par la construction et permettent ainsi d'afficher un bilan positif (c’est & dire que le
projet permet d'éviter des émissions sur la période du bilan).

La compensation du chantier (incluant Matériel roulant et ouvrages d'art) est atteinte en 15 années
d'exploitation soit en 2042.

Le SMTC-AC étudie également la possibilité de recourir & l'utilisation d'énergie 100% verte et locale pour
l'ensemble de ses contrats d'énergie dont une part d'autoproduction sur le site du futur CEM. Sur cette
base, la phase d'exploitation permet d'éviter 4 220 teq CO2 supplémentaires d'émissions sur 30 ans et ainsi
atteindre le point d’équilibre 1 an plus 16t qu'avec une énergie conventionnelle.

Le projet est donc de nature a diminuer les émissions de CO2 sur une longue période et est de ce fait
bénéfique par rapport & son impact sur le climat global.

Les modifications du projet sur le microclimat sont négligeables.

V.2.Vulnérabilité au changement climatique

Les mesures de conception du projet (éco-conception du CEM, pas d'aggravation du risque d'inondation,
matériels résistants aux vents violents) permettent de prendre en compte les risques liés au changement
climatique et aux phénoménes extrémes.
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VI1.DESCRIPTION DES INCIDENCES
NEGATIVES NOTABLES ATTENDUES
DU PROJET SUR L'ENVIRONNEMENT
QUI RESULTENT DE LA VULNERABILITE
DU PROJET A DES RISQUES
D'ACCIDENTS OU DE
CATASTROPHES MAJEURS

Les projets en général peuvent étre confrontés a des risques d'accidents majeurs, gu'ils soient d'origine
natfurelle (tempéte, inondation, mouvement de ferrain, etc.), technologique (nuage toxique, explosion,
radioactivité, etc.), ou & des situations d'urgence particulieres (intrusion de personnes étrangeres, etc.)
susceptibles de causer de graves dommages aux personnes et aux biens ou entrainer un danger grave,
immédiat ou différé, pour la santé humaine et/ou pour I'environnement.

Néanmoins, il apparait que les principales incidences notables du projet sur I'environnement résultant de
la vulnérabilité du projet & des risques d'accidents ou de catastrophes majeurs sont maitrisées et par
conséqguent le projet n'aura pas d'incidences négatives notables sur I'environnement résultant de sa
vulnérabilité a des risques d’accidents ou de catastrophes majeurs.

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

VII.DISPOSITIF DE SUIVI DES
MESURES ET COUT DES MESURES EN
FAVEUR DE LENVIRONNEMENT

L'ensemble des mesures de réduction, de compensation, d'accompagnement et de suivi ainsi que les
coUts associés connus A ce jour sont synthétisés dans le tableau suivant.

Mesures de réduction en phase chantier

Toutes les | MR 1 Réduction des nuisances liées au chantier | Co0t  intfégré & la
thématiques réalisation du chantier

MR 3 Management  environnemental du | CoGt intégré a la
chantier réalisation du chantier

Pollution du sol MR 2 Dépollution du sol si nécessaire et études | 250 000 €
de pollution
Milieu naturel MR 4 Adapter la période des fravaux Colt intégré a la
réalisation du chantier

MR 5 Conftréler la dissémination des plantes | 1 000€ par Mois
exotiques invasives pendant la période de

fravaux, ainsi que le
co(t éventuel de
I'évacuation des
invasives, le
désherbage (non
évalué).

MR & Limiter la mortalité de la faune lors du | CoGt intégré a la
dégagement des emprises (R5 dans le | réalisation du chantier
VNEI de CERA Environnement)

MR 7 Limiter la mortalité chiroptérologique lors | T 500€ HT pour trois
de I'abattage des arbres (R6 dans le VNEI | journées de travail sur le
de CERA Environnement) terrain

Eaux souterraines | MR 8 Gestion de l'eau souterraine en phase | CoGt  intégré a la
chantier réalisation du chantier

Eaux souterraines | MR 9 Gestion de l'eau souterraine spécifique | Co0t intégré a la
au droit du CEM et au parking sur dalle du | réalisation du chantier
terminus de Durtol en phase chantier

Eaux souterraines MR 10 Information préalable des périodes de | Colt intégré a la
fravaux (gestionnaires des captages et | réalisation du chantier
ARS)

Eaux souterraines | MR 11 Formalisation d'une procédure d'alerte | Colt intégré a la

des gestionnaires de captage et des
services de I'Efat

réalisation du chantier
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Eaux souterraines | MR 12 Prévention de la pollution de I'eau et du | Co0t intégré a la
et superficielles sol en phase chantier réalisation du chantier
Eaux superficielles | MR 13 Réduction des impacts quantitatifs sur les | Co0t intégré  a la
eaux superficielles en phase chantier réalisation du chantier
Eaux superficielles | MR 14 Réduction des impacts qualitatif sur les | Co0t intégré a la
eaux superficielles en phase chantier réalisation du chantier
Risques naturels MR 15 Prise en compte durisque de mouvement | 1 000 000 €
de ferrain en phase chantier
Risques naturels MR 14 Prise en compte du risque inondation en | Co0t intégré a la
période de chantier réalisation du chantier
Milieux aquatiques | MR 17 Evitement des impacts sur une zone de | Co0t intégré & la
et frayéres frayére en phase chantier réalisation du chantier
Occupation du sol | MR 18 Remise en état des zones de chantier Colt intégré a la
réalisation du chantier
Habitat et | MR 19 Reconstruction des box de la résidence | Co0t non connu d ce
logements Saint-Jean jour
Infrastructures et | MR 20 Réduction des impacts de déplacement | Colt intégré a la
déplacements en phase chantier réalisation du chantier
Infrastructures et | MR 21 Phasage des opérations de travaux Colt intégré a la
déplacements réalisation du chantier
Réseaux MR 22 Protection de l'ouvrage en béton enterré | Colt intégré & la
traversant le site du CEM et des réseaux réalisation du chantier
Réseaux MR 23 Dévoiement des réseaux existants 27 000 000 €
Déchets MR 24 Gestion des déchets en phase chantier Colt intégré a la
réalisation du chantier
Déchets MR 25 Diagnostic amiante des box de la | Colt inclus dans la
résidence Saint-Jean mesure Erreur ! Source d
u renvoi infrouvable.
Agriculture MR 26 Limitation de I'emprise du CEM sur les | Co(tintégré au colt de
espaces agricoles conception
Agriculture MR 27 Adaptation si possible du planning du | Co0t intégré & la
CEM avec le planning des cultures réalisation du chantier
Agriculture MR 28 Maintien de I'accés au Sud des parcelles | Col0t  intégré  a la
agricoles impactées par le CEM réalisation du chantier
Paysage MR 29 Réduction de limpact paysager en | Colt intégré & la
phase chantier réalisation du chantier
Patrimoine MR 30 Prise en compte des enjeux | 350 000 €
archéologiques avant et pendant le
chantier
Patrimoine MR 31 Prise en compte des enjeux patrimoniaux | Co0t intégré a la

conception et a la
réalisation du chantier

Mesures de réduction en phase exploitation

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

Qualité de I'air MR 32 Captage et épuration des rejets a | Col0t intégré a la
I'atmosphere au niveau des ateliers | conception et a
d’entretien et de peinture l'exploitation du projet

Acoustique MR 33 Réduction des nuisances acoustiques en | Environ 88 300 €
phase exploitation

Emissions MR 34 Réduction de la pollution lumineuse en | CoGt intégré a la

lumineuses phase exploitation conception et a

I'exploitation du projet

Risque MR 35 Prise en compte du risque sur le site du | Co0t  intégré a la

tfechnologique CEM en phase exploitation conception et a la

réalisation du projet

Pollution du sol MR 36 Prise en compte de la pollution surle CEM | CoUt intégré a

I'exploitation du projet

Moustique tigre MR 37 Lutte contre la prolifération des | CoOt intégré a
moustiques I'exploitation du projet

Milieu naturel MR 38 Rédaliser un enfretien respectueux de | CoOt intégré a
l'environnement des abords routiers l'entretien de

. cr - linfrastructure
MR 39 Gestion différenciée des espaces verts
adaptée a la faune et a la flore

Eaux souterraines | MR 40 Limiter les eaux de ruissellement Colt intégré a la

et superficielles conception et a la

réalisation du projet

Eaux souterraines | MR 41 Gestion des eaux pluviales 8 300 000 €

et superficielles

Eaux souterraines | MR 42 Désimperméabilisation  des sols et | Co0t intégré a la

et superficielles diminution des rejets au réseaux existant | conception et a la

réalisation du projet

Eaux souterraines | MR 43 Surveillance et entretien des ouvrages de | CoUt  intégré & la

et superficielles gestion des eaux pluviales concepftion et a

I'exploitation du projet

Inondation MR 44 Rétablissement des volumes soustrait a la | Colt  intégré  a  la
crue conception et a la

réalisation du projet

Energie MR 45 Limitation de la consommation d'énergie | Col0t intégré a la
non renouvelable conception et a

l'exploitation du projet

Stationnement MR 44 Reconstitution de places de | Environ 4 313 000 €
stationnement sur les parkings Saint-Victor
et le parking de la clinique Durtol

Déchets MR 47 Gestion des déchets en phase | CoOt intégré a
exploitation l'exploitation du projet

Paysage MR 48 Aménagements paysagers Environ 8 000 000 €

Mesures de compensation

Economie locale

MC 1

Prise en compfe des besoins et
contraintes des activités économiques en

177 000 €
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phase conception (AVP et PRO établis
par le Mdaitre d'ceuvre) et en phase
chantier

Agriculture MC 2 Indemnisation financiére de l'exploitant | Co0t intégré a
agricole lindemnisation

financiere globale
(Erreur ! Source du r
envoi infrouvable.)

Agriculture MC 3 Compensation agricole collective Environ 95 000 €

Habitat et | MC 4 Indemnisation financiere 10 000 000 €

logements

Mesures d'accompagnement

faveur de I'Alyte accoucheur

Milieu naturel MA 1 Plantation  d'arbres  d'intérét  pour | Intégré au colt des
l'avifaune et les chiropteres aménagements
paysagers
MA 2 Création d'un linéaire de haie bocagere | 50€ / ml soit 16 500€
autour de la zone de dépdt de Sarlieéve
MA 3 Création d'un site de reproduction et | 1000 a1 500 € HT I'unité
d'un hibernaculum d reptiles
MA 4 Création de berges et restauration de la | environ 3600 €
fon<ctionnalité écologique de I'Artiere
propice a I'Alyte accoucheur - secteur La
Pardieu
MA 5 Déplacement  d'espéces floristiques | Environ 5 000 €
patrimoniales non protégées d'enjeu frés
fort
Mesures de suivi
Toutes les | MS 1 Suivi environnemental de chantier en | Co0t intégré da la
thématiques phase fravaux réalisation du chantier
Milieu naturel en | MS 2 Suivi écologique de chantier 10 000 €
phase travaux
Eaux superficielles | MS 3 Contréle et suivi avec de la qualité des | Non connu a ce jour
eaux superficielles :
Milieu naturel en | MS 4 Suivi post-implantation du | 1 000 € par année de
phase exploitation développement des plantes invasives suivi, plus le colt de
I'éventuelle éradication
MS 5 Suivi des mesures de plantation d'arbres | 1 000 € par année de
et de haies SUivi
MS 6 Suivi  des mesures de  création | 500 € par année de suivi
d’hibernaculum et de site  de
reproduction des reptiles (
MS 7 Suivi des mesures d'aménagements en | 500 € par année de suivi

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

MS 8 Suivi du développement des stations | 1 000 € par année de

déplacées de flore patrimoniale non | suivi

protégée
Population et | MS 9 Réalisation d'un bilan socio-économique | Non connu & ce jour
emploi
Paysage MS 10 Suivi paysager Non connu 4 ce jour
Infrastructures et | MS 11 Suivi des déplacements Non connu a ce jour
déplacements
Infrastructures et | MS 12 Suivi socio-économique Non connu a ce jour
déplacements
Acoustique MS 13 Suivi acoustique Non connu 4 ce jour
Qualité de I'air MS 14 Suivi de la qualité de I'air sur le CEM Non connu & ce jour

TOTAL

Environ 52 000 000 €
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VI111.EVALUATION DES INCIDENCES
DU PROJET SUR LES SITES NATURA
2000

Le projet de BHNS n'a pas d'incidences sur les sites Natura 2000.

IX.COMPATIBILITE DU PROJET
AVEC LES DOCUMENTS
D'URBANISME ET DE PLANIFICATION

Concernant les documents d'urbanisme, le projet est compatible avec le SRADDET, le SCoT, les PLU de
Royat et d'Aubiére.

Il est en revanche non compatible avec les PLU de Clermont-Ferrand, Durtol, Aulnat, Chamaliéres et
Cournon d'Auvergne. Une mise en compatibilité des documents d'urbanisme est donc nécessaire sur ces
communes.

Concernant les documents de planification, le projet est compatible avec le SDAGE Loire-Bretagne, le
SAGE bassin versant Allier Aval et le PDU de I'agglomération clermontoise.

X_.SPECIFICITES DES
INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT

Développement éventuel de l'urbanisation

Le projet InspiRe n'a pas pour vocation d'induire une urbanisation nouvelle, mais il facilitera de maniéere
significative les échanges en transport en commun, 'accés au centre-ville de Clermont-Ferrand et la
possibilité de changement modal d I'échelle de la Métropole clermontoise.

Le projet aura de fait un impact sur la dynamique démographique a I'échelle du territoire : attraction de
nouveaux ménages induite par I'amélioration des conditions de déplacements, croissance
démographique, ... Ainsi, il est attendu une augmentation de l'urbanisation aux abords du projet.

Enjeux écologiques et risques potentiels lies aux aménagements fonciers,
agricoles et forestiers

L'article R.122-5 du Code de I'environnement fixe le contenu des études d'impact et précise en particulier
que, pour les infrastructures de transport, I'étude d'impact comprend, en outre :

« Une analyse des enjeux écologiques et des risques potentiels liés aux aménagements fonciers, agricoles
et forestiers, portant notamment sur la consommation des espaces agricoles, naturels ou forestiers induits
par le projet, en fonction de I'ampleur des travaux prévisibles et de la sensibilité des milieux concernés ».

Le projet s'inscrivant essentiellement sur des voiries, il n'est pas & l'origine d'aménagements fonciers,
agricoles ou forestiers.

CouUt collectifs et avantages induits pour la collectivité

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

Le bilan pour la collectivité est synthétisé dans le tableau ci-dessous. Tous les montants sont exprimés en
M#€2020 HT actualisés en 2025.

Bilan de la collectivité (M€2020 total actualisé en 2025)

CoUt d'investissement et renouvellement (infra+MR) -339.5 M€
CoUt d'entretien et d'exploitation TC -214.4 M€
Entretien de la voirie 0.2 M€
Gains de tfemps 859.9 M€
Economie co0ts d'usage de la VP (HT) 50.8 M€
Sécurité routiere 4.5 M€
Externalités (bruit, pollution, effet de serre) 4.6 M€
Finances publiques -121.9 M€
Valeur Résiduelle 19.6 M€

VAN socio-économique 269.9 M€

Le bilan socio-économique du projet induit pour la collectivité est donc positif et s'éleve & 269,9 millions
d'euros.

Monétarisation et analyse des coUts collectifs

L'étude air et santé a évalué les coUts collectifs liés aux pollutions et nuisances selon le scénario considéré
et a conclu que le développement des deux lignes de BHNS conduit & une diminution des coOts collectifs
liés & la pollution de I'air et a I'effet de serre de -0,10 % & I'horizon 2025 et de -0,13 % & I'horizon 2045.

Evolution des consommations énergétiques

Le tableau suivant présente la synthése des consommations d’'énergie (carburants et électricité) pour
chaque scénario.

Tableau 1 : Consommations énergétiques pour chaque scénario

2025 2025 Projet 2045 2045 Projet
Référence Référence

tep/an 35 259 34 040 33 609 18 502 18212
(MWh/an) ERESINY)] (395 888) (390 873) (215 173) (211 806)
Electricité MWh/an 462 2 606 17 516 26 446 33911

Consommation énergétique

Carburants

Hypotheses de trafic et méthodes de calcul

Le modele de déplacement de la métropole a été construit & partir des données de I'Enquéte Ménages-
Déplacements de 2012. Une mise a jour de la description de I'offre en transport en commun a été ensuite
réalisée a I'année 2016 pour actualiser le modeéle.

L'étude de mobilité a été réalisée par le bureau d'étude Egis.
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XI. EVALUATION
ENVIRONNEMENTALE DES
DOCUMENTS D'URBANISME

Les évaluations environnementales des mises en compatibilité des PLU ne portent que sur le projet de BHNS
soumis & enquéte publique préalable d la DUP et non sur l'intégralité du projet InspiRe.

L'enquéte publique portant surla DUP du projet de BNS et la mise en compatibilité des PLU a eu lieu al'été
2022. L'arrété de DUP emportant mise en compatibilité des PLU est attendu d I'automne 2022.

XI.1. Evaluation environnementale de la mise en
compatibilité du PLU de Clermont-Ferrand

Dispositions envisagées pour la mise en compatibilité du PLU de Clermont-Ferrand

Pour rendre possible la réalisation du projet sur la commune de Clermont-Ferrand, au regard des
incompatibilités mises en évidence, il est proposé de modifier le plan de zonage du PLU sur les secteurs oU
le projet n'est pas compatible avec les éléments caractéristiques du paysage & protéger au titre des
articles L151-19 et L151-23 du code de I'urbanisme :

® En supprimant les figurés des alignements d'arbres a créer lorsque le projet ne peut pas les créer,

® En supprimant les figurés des alignements d'arbres & conserver lorsque le projet ne peut pas conserver
ces alignements,

® En insérant le figuré des alignements d'arbres a créer sur les secteurs ou le projet prévoit une création
d'arbres non prévue au PLU.

® En modifiant la continuité du figuré des arbres d'alignements sur la rue Carnot (discontinuité du figuré).

Incidences attendues de la mise en compatibilité du PLU de Clermont-Ferrand

Les impacts de la mise en compatibilité du PLU de Clermont-Ferrand sur le contexte plus urbanistique sont
les suivants :

o Sur le linéaire du tracé du BHNS sur la commune de Clermont-Ferrand, le PLU impose le maintien
d'environ 4800 m de linéaire d'arbres (alignement d'arbres & conserver). Le projet ne peut en
maintenir qu’'environ 4365 m (soit prés de 91 % des dispositions prévues au PLU).

o Sur le linéaire du tracé de la ligne C sur la commune de Clermont-Ferrand, le PLU impose la création
d'environ 11 670 m de linéaire d'arbres (alignements d'arbres & créer). Le projet ne peut en créer
que 6150 m (soit prés de 53 % des dispositions prévues au PLU). Le projet va planter cependant un
linéaire de 2450 m d'arbres complémentaires, non-inscrits au PLU, qui permet de compenser en partie
ceux non créés au titre du PLU.

® Néanmoins, le projet ne permet pas d'atteindre 100% des attentes du PLU sur la création ou le maintien
des arbres existants, mais participe tout de méme & instaurer la nature en ville.

® En effet, sur la commune de Clermont-Ferrand, il est difficile de compenser la non-création des arbres
a créer au titre du PLU sur d'autres secteurs, car les largeurs de voiries sont souvent trés faibles, ce qui
ne permet pas de laisser de la place & tous les usages.

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

Plus globalement, le bilan vert du projet de BHNS sur I'ensemble de son linéaire est pour sa part largement
positif, avec beaucoup plus d'arbres plantés que supprimés.

En effet, d titre indicatif et & ce stade des études, environ 1060 arbres existent d ce jour le long du tracé
du projet de BHNS.
Le projet prévoit :

® | a suppression d'environ 179 arbres,

® | a plantation d'environ 1320 arbres,

® Ce qui fait un bilan positif de + de 1141 arbres le long du tracé du projet de BHNS soit une augmentation
de plus de 200 % des arbres existants.

Ce bilan ne tient pas compte des plantes arbustives ou des massifs, prévus par le projet, qui contribuent
elles aussi, a l'intfroduction de la nature en ville

Il est & noter également que les programmes des différents lieux d'intensité qui sont a I'étude intéegrent des
ambitions fortes en termes de végétalisation (Renoux-Ballainvilliers, Square de la Jeune Résistance). A ce
stade, il n"est pas possible d'inscrire ces alignements d'arbres & créer au PLU, car leurs positions dépendront
du projet retenu dans le cadre concours de MOE d'architecte/paysagiste. Néanmoins, ces alignements
pourront étre inscrits a posteriori dans le PLUI.

Enfin, afin de compenser le linéaire d'arbres & créer prévu au PLU de Clermont le long du tracé du BHNS
que ne peut pas créer le projet de BHNS, un travail entre le SMTC, la Ville de Clermont-Ferrand et la
Métropole sera mené afin de prévoir au futur PLUi un linéaire d'arbres d'alignements a créer compensant
cette perte d'environ 3000 m d'alignements d'arbres & créer de la MECPLU.
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XI1.2. Evaluation environnementale de la mise en
compatibilité du PLU de Cournon d'Auvergne

Dispositions envisagées pour la mise en compatibilité du PLU de Cournon d'Auvergne

Pour rendre possible la réalisation du projet, au regard des incompatibilités mises en évidence, il est
pProposé :
® De modifier les plans de zonage général du PLU en zone TAUA au droit du CEM ;

® De modifier les plans de zonage sur les secteurs ou le projet n'est pas compatible avec les éléments
caractéristiques du paysage & protéger au titre des articles L151-19 et L151-23 du code de I'urbanisme

- En supprimant les figurés des haies, alignements d'arbres & créer lorsque le projet ne peut pas les créer,

- Ensupprimant les figurés des haies, alignements d'arbres & conserver lorsque le projet ne peut pas conserver ces
alignements,

- En insérant le figuré des haies, alignements d'arbres & créer sur les secteurs ou le projet prévoit une création
d'arbres non prévue au PLU,

® De modifier I'article 6 du réglement de la zone TAUA pour permetire limplantation du CEM avec un
coefficient de biotope par surface a 20 % minimum de la superficie de I'unité fonciére et une surface
d'espaces verts de pleine terre ad 15 % dans le cas de transport de biens et de personnes pour lesquelles
les zones de circulation et de manceuvre des poids lourds permettent difficilement ['utilisation de
matériaux semi-perméables.

® De modifier l'article 4 du réglement de la zone UC pour permettre l'implantation du terminus et
notamment pour les équipements publics de déroger a la hauteur minimale de 9 m.

® De modifier 'OAP thématique "trame verte et bleue » :

- Enretirant le figuré d'espace de la sous frame thermophile & préserver de 'OAP "Trame verte et bleue" au droit
du CEM. En effet, la mise de ce secteur en sous frame thermophile & préserver dans I'OAP "Trame verte et bleue"
ne correspond pas d la réalité écologique de la parcelle et n'est pas en cohérence avec le SRCE Auvergne -
Rhéne Alpes :

o Ce secteur est en zone urbaine dense du SRCE Auvergne Rhéne-Alpes et n'est pas inscrit dans les
corridors thermophiles en pas japonais & préserver ou remettre en état.

o Cette zone est actuellement occupée par une parcelle de culture céréaliére intensive. Il ne s'agit
donc pas d'une pelouse thermophile.

- En supprimant la haie orientée Nord / Sud pour la recréer a I'Est du site le long de la voie ferrée et en limite Sud
du site venant ainsi rejoindre la haie & préserver plus au Sud conformément & ce que demande I'OAP
Thématique « Trame verte et bleue » et afin de permettre une continuité écologique ;

- Ensupprimant la rase orientée Nord / Sud au méme endroit que la haie car les expertises écologiques de terrain
n'ont ni mis en évidence de corridors aquatiques au droit de la ras, ni caractérisé cette rase en zone humide.

Enfin, afin de ne pas contraindre l'implantation des albris bus notamment vis-a-vis de leur hauteur, il est
proposé de rattacher les albris bus & du mobilier urbain et non des constructions, et donc de spécifier cet
élément dans la définition d'une construction de I'article é du PLU - définitions des dispositions générales.

Le plan des risques et des contraintes sera également modifié pour faire apparaitre le nouveau zonage
du PLU modifié, méme si aucune modification des risques et contraintes n'est prévue dans le cadre de la
MECPLU.

Incidences attendues de la mise en compatibilité du PLU de Cournon d'Auvergne

Les impacts de la mise en compatibilité du PLU de Cournon d'Auvergne sur le contexte plus urbanistique
sont décrits ci-dessous.

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

L'extension de la zone 1AUA au détriment d'une partie en zone UA n'a pas d'impact notable en termes
d'urbanisme puisque ces deux zones permettent a terme I'urbanisation du secteur.

Les impacts de la mise en compatibilité du PLU de Cournon d'Auvergne sur le contexte plus urbanistique
sont les suivants :

® Sur le linéaire du tfracé du BHNS sur la commune de Cournon d'Auvergne, le PLU impose le maintfien
d’environ 4 220 m de linéaire d’arbres (alignement d'arbres & conserver). Le projet en maintient 4 000
m soit quasiment la totalité (environ 95 % des dispositions prévues au PLU).

® Sur le linéaire du tracé du BHNS sur la commune de Cournon d'Auvergne, le PLU impose la création
d'environ 8 075 m de linéaire d'arbres (alignements d'arbres & créer). Le projet ne peut en créer
que 3935 m (soit prés de 49 % des dispositions prévues au PLU) dont 60 m d'alignements d'arbres & créer
nouveau.

® Néanmoins, le projet ne permet pas d'atteindre 100% des attentes du PLU sur la création ou le maintien
des arbres existants, mais participe tout de méme & instaurer la nature en ville.

® En effet, sur la commune de Cournon d'Auvergne, il est difficile de compenser la non-création des
arbres & créer au titre du PLU sur d'autres secteurs, car les largeurs de voiries sont souvent tres faibles,
ce qui ne permet pas de laisser de la place a tous les usages.

Plus globalement, le bilan vert du projet de BHNS sur I'ensemble de son linéaire est pour sa part largement
positif, avec beaucoup plus d'arbres plantés que supprimés.

En effet, a ce stade des études, environ 1060 arbres existent & ce jour le long du tracé du projet de BHNS.
Le projet prévoit :

® | g suppression d'environ 179 arbres,

® | a plantation d'environ 1320 arbres,

® Ce quifait un bilan positif de + de 1141 arbres le long du tracé du projet de BHNS soit une augmentation
de plus de 200 % des arbres existants.

Ce bilan ne tient pas compte des plantes arbustives ou des massifs, qui contribuent elles aussi, d
l'infroduction de la nature en ville

Il est & noter également que les programmes des différents lieux d'intensité qui sont d I'étude intéegrent des
ambitions fortes en termes de végétalisation (Renoux-Ballainvilliers, Square de la Jeune Résistance). A ce
stade, il n'est pas possible d'inscrire ces alignements d'arbres & créer au PLU, car leur position dépendra
du projet retenu dans le cadre concours de MOE d'architecte/paysagiste. Néanmoins, ces alignements
pourront éfre inscrits a posteriori dans le PLUI.

La modification de I'article 6 du réglement de la zone TAUA porte sur une réduction du coefficient de
biotope par surface (CBS) et de surfaces d'espaces verts de pleine terre (SPT) dans le cas de fransport de
biens et de personnes pour lesquelles les zones de circulation et de manoceuvre des poids lourds permettent
difficilement I'utilisation de matériaux semi-perméables en lien avec I'activité de centre d'exploitation et
de maintenance. En termes d'urbanisme, cela ne change pas le fait que le secteur sera urbanisé d terme
mais la présence du végétal sera un peu moindre en raison des contraintes liées aux dépbdts de bus et &
la difficulté d'utiliser des matériaux semi-perméables en lien avec l'activité de centre d'exploitation et de
maintenance. D'autre part, le projet s‘accompagnera d'aménagements paysagers dés que cela est
possible notamment une attention particuliere sera portée aux aménagements paysagers sur le pourtour
du dépdt afin de l'intégrer au mieux dans I'environnement.

La modification de I'article 4 du réeglement de la zone UC porte sur la dérogation & la hauteur minimale de
9 m pour les équipements publics. Cette modification n'a pas d'impact notable en termes d'urbanisme
puisque la zone reste urbanisée.
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La modification de I'OAP thématique "trame verte et bleue" :

® Supprime, au droit du CEM c'est-a-dire sur environ 7 ha, une partie de I'espace de la sous tframe
thermophile & préserver de 'OAP qui n'a pas de justification environnementale et qui est non cohérente
avec le SRCE Auvergne Rhéne Alpes,

® Supprime la rase qui n'a pas de justification environnementale (pas de fossé, pas de zone humide),

® Et décale la haie en bordure Est du site vers la voie ferrée et en limite Sud du site pour rejoindre une
haie plus au Sud sur 'OAP et permettre une continuité écologique.

Ces modifications sont plutét en lien avec le milieu naturel. Elles n'ont pas d'impact :
® Sur la sous frame thermophile a préserver puisque le secteur est en zone urbaine dense du SRCE
Auvergne Rhdne Alpes et n'est pas une prairie thermophile.
® Sur la rase qui ne correspond pas a la réalité écologique.

La suppression de la haie et son déplacement plus a I'Est a un impact sur la haie existante qui sera coupée.
Néanmoins, les mesures de réduction (notamment prise en compte du planning des espéces présentes)
permettront de réduire les impacts sur le milieu naturel. La modification de 'OAP en ce qui concerne la
haie prévoit également une haie en limite Sud du site pour rejoindre celle plus au Sud et permettre une
continuité écologique.

Ces modifications sont localisées sur le secteur du CEM et ne remettent pas en cause la tframe verte et
bleue a I'échelle du territoire communale.

La modification de la définition d'une construction précise que les abris bus sont du mobilier urbain et ne
sont pas considérées comme des constructions ; ce qui n'a pas d'impact notable en termes d'urbanisme.

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

XlI.3.Evaluation environnementale de la mise en
compatibilité du PLU d'Aulnat

Dispositions envisagées pour la mise en compatibilité du PLU d'Aulnat

Pour rendre possible la réalisation du projet sur la commune d'Aulnat, au regard des incompatibilités mises
en évidence, il est proposé d'étendre la zone Ue au droit du ferminus englobant le giratoire existant. Il s'agit
d'une zone réservée aux équipements publics et d'intérét collectif située en bordure du terminus envisagé.

Il est également a noter que le PLU d'Aulnat est en cours de révision. La commune envisage d'étendre
encore plus la zone Ue sur le secteur du projet du terminus. Ainsi, la mise en compatibilité du PLU d'Aulnat
va dans le méme sens que la révision en cours portée parla commune.

Incidences attendues de la mise en compatibilité du PLU d'Aulnat

En termes d'urbanisme, le terminus englobant le giratoire passe d'un zonage 2AU et Ug & un zonage Ue.
On passe donc d'une zone (Ug) ou d'une zone & urbaniser (2AU) & une zone urbaine ce qui n'a pas
d'impact notable en termes d'urbanisme.
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Xl.4.Evaluation environnementale de la mise en
compatibilité du PLU de Durtol

Dispositions envisagées pour la mise en compatibilité du PLU de Durtol

Pourrendre possible la réalisation du projet surla commune de Durtol, au regard des incompatibilités mises
en évidence, il est proposé :

® | g création d'un secteur Um* au droit du terminus,

® Lo précision dans le reglement que « Le secteur Um* est réservé & I'implantation d’équipements de
services publics en lien avec les déplacements et les stationnements et aux équipements d'intérét
collectif non forcément en lien avec les activités de santé »,

® | a modification du reglement de la zone Um : dérogation dans le secteur Um* au retrait de 5 m par
rapport d la limite de propriété jouxtant la voie et les emprises publiques ouvertes a la circulation pour
les équipements d'intérét public liés au transport.

Incidences attendues de la mise en compatibilité du PLU de Durtol
La modification du PLU de Durtol enfraine :
® | a suppression du secteur Ud* qui est strictement liée a l'implantation de petits collectifs,

® | o création d'un secteur Um* réservé a I'implantation d'équipements de services publics en lien avec
les déplacements et les stationnements et aux équipements d'intérét collectif non forcément en lien
avec les activités de santé.

Ainsi, il ne sera plus possible d'implanter des petits collectifs sur le secteur Ud* actuel. Seuls des équipements
de services publics en lien avec les déplacements et les stationnements ou des équipements d'intérét
collectif non forcément en lien avec les activités de santé pourront étre réalisés.

Néanmoins, ce secteur sera toujours une zone urbaine et donc voué & de la construction.

Ainsi, en ce qui concerne le contexte urbanistique, la mise en compatibilité du PLU de Durtol n‘aura pas
d'impact notable.

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

XI.5.Evaluation environnementale de la mise en
compatibilité du PLU de Chamaliéres

Dispositions envisagées pour la mise en compatibilité du PLU de Chamaliéres

Pour rendre possible la réalisation du projet sur la commune de Chamalieres, au regard des
incompatibilités mises en évidence, il est proposé de modifier :

® | 'article UC2 en listant précisément dans les occupations du sol autorisées sous conditions les
équipements de services publics en lien avec les déplacements et les stationnements,

® [ 'article 10.9 du reglement de la zone UC en intégrant une dérogation a cet article pour les
équipements de services publics en lien avec les déplacements et les stationnements en plus de la
dérogation existante pour les emplacements réservés,

® | es articles 13.5, 13.7, 13.10 et 13.11 du réglement de la zone UC en intégrant une dérogation a pour
les équipements de services publics en lien avec les déplacements et les stationnements.

® | 'OAP n°8 Tiretaine Thermes en supprimant la zone de constructibilité nouvelle limitée pour respecter le
site et la création d'espaces verts pour implanter le terminus de la ligne forte de transport en commun
et des stationnements.

Incidences attendues de la mise en compatibilité du PLU de Chamaliéres

Lesimpacts de la mise en compatibilité du PLU de Chamaliéres sur le contexte plus urbanistique sont décrits
ci-dessous.

Les modifications du PLU de Chamaliéres entrainent la modification de certains articles de la zone UC
notamment pour autoriser explicitement les équipements de services publics en lien avec les
déplacements et les stationnements (UC2) et entrainer des dérogations aux articles 10.9, 13.5, 13.7, 13.10
et 13.11 duréglement de la zone UC. Ces modifications ne remettent pas en cause le caractére de la zone
UC et n'ont ainsi pas d'impact en termes d'urbanisme.

Les modifications du PLU de Chamalieéres portent également sur la modification de 'OAP n°8 Tiretaine
Thermes en supprimant :

® | a "constructibilité nouvelle limitée pour respecter le site" pour permettre I'implantation du terminus bus,

® | a "création d'espaces verts" pour conserver les stationnements existants nécessaires pour limiter la
construction de nouveaux stationnements pour compenser les places de stationnements supprimées
au droit du terminus bus.

La reconstruction de stationnement pour compenser les stationnements perdus se situe sur un secteur déja
voué a du stationnement dans le cadre de I'OAP existante.

Ainsi, en termes d'urbanisme, les modifications apportées a 'OAP ne permettront plus la construction de
nouveaux bétiments voués & du logement.

Ces modifications de 'OAP ne remettent pas en cause le reste de I'OAP et les aménagements proposés.
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XI1.PRESENTATION DES METHODES
D'EVALUATION

La méthodologie appliquée comprend une recherche bibliographique, un recueil de données effectué
aupres des organismes compétents dans les divers domaines, des études de terrain et la compilation
d'études spécifiques (qualité de l'air et santé, acoustique, faune-flore-habitats, zone humide, bilan
carbone, compensation agricole et mobilité).

L'évaluation des impacts du projet sur I'environnement s’est fondée sur les contraintes recensées lors de
I'état initial de I'environnement.

XI11.NOMS, QUALITES ET
QUALIFICATIONS DES EXPERTS

L'étude d'impact a été réalisée en 2021 par le bureau d'études Egis. Une mise a jour a été effectuée en
2022 par INGEROP sur la base des études d'avant-projet.

Les expertises suivantes ont été réalisées :
® Bilan carbone : Egis,
® Efude acoustique : Venathec,
® Etude Air et santé : ISPIRA / RAMBOLL,
® Ftude milieu naturel : CERA Environnement,
® Ftude de compensation agricole : Chambre d'agriculture du Puy-de-Déme.
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