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1.IDENTIFICATION DU DEMANDEUR

Ce projet est porté par une co-maitrise d'ouvrage alliant le Syndicat Mixte des Transports en Commun de
I'Agglomération Clermontoise (SMTC-AC), en tant qu'autorité organisatrice de la mobilité (AOM), et
Clermont Auvergne Métropole pour sa compétence plus large sur 'aménagement du territoire. Cette co-
maitrise d’ouvrage prend tout son sens puisque le projet de transport de déploiement des lignes Bus & Haut
Niveau de Service (BHNS) B et C n'est qu'un maillon d'un projet plus vaste de territoire : le projet InspiRe.
Elle traduit la mise en ceuvre d'une politique d'urbanisme en lien avec un projet de transport concerté.

Par conventions, d'objectifs et de moyens, et de co-maitrise d'ouvrage, entre Clermont-Auvergne
Métropole et le SMTC-AC, la maitrise d'ouvrage unique du projet a été confiée au SMTC-AC.

Maitrise d’Ouvrage

SMTC-AC Clermont Auvergne Métropole

s MTC " clermont
- \

|
Syedicot mixte des tramaperts ee commun metr0p0|e

de 'ogglomiretion dermentoise

SIRET - 2563001 2000035 SIRET : 2463007010023
APE : APE:

Contact: Contact:
Tél: +33 473 44 68 48 2.

Mail : administration@smtc- Tel:+3347378 3400
clermontferrand.com Mail

Le SMTC, organisateur des transports en commun & I'intérieur de son ressort territorial, est compétent pour
la gestion d'équipements et d'infrastructures de fransport, et la rédlisation de grands projets
d’investissement.
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1. PLAN DE SITUATION
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111.PRESENTATION DU PROJET

lll.1.Présentation générale du projet

L'ambition de la métropole Clermontoise est la construction d'une Métropole harmonieuse, durable,
apaisée : une métropole d'équilibre. Le PDU approuvé en 2019 définit les lignes directrices d'une
métamorphose des mobilités sur le territoire, avec la mise en ceuvre d'un schéma cyclable, d'un
accroissement de la place dédiée aux piétons, la réduction du stationnement en voirie, le renforcement
de l'intermodalité, la création de parcs relais a I'échelle de la Métropole et la réorganisation du réseau de
transport en commun articulée autour de trois puis quatre lignes fortes.

Cette restructuration dénommeée "Projet InspiRe" participe a la transformation urbaine des communes
desservies par les futures lignes B et C du projet Bus & haut niveau de service (BHNS).

Le projet soumis & autorisation environnementale est le projet de Bus a Haut Niveau de Service (BHNS) des
lignes B et C de I'agglomération clermontoise. Il est composé :

e De la création des lignes BHNS B et C, des modes doux et itinéraires cyclables continus et les
aménagements urbains associés,

e De la création de lieux d'intensité* a proximité de I'aéroport a Aulnat et le Square de la Jeune
Résistance a Clermont-Ferrand,

e Du réaménagement du secteur Place Renoux — Rue Ballainvilliers — Rue Joffre- Avenue
Vercingétorix,

e De l'acquisition d'un nouveau matériel roulant a propulsion électrique pour I'exploitation des
deux lignes B et C,

e De limplantation d'un centre d'exploitation et de maintenance (CEM) sur la commune de
Cournon-d'Auvergne dans le secteur dit « Pointe de Cournon» Doté d'une centrale
photovoltaique dont la capacité de production annuelle devrait permettre de couvrir 50 % des
besoins des deux lignes, le nouveau CEM constitue un outil majeur pour atteindre les ambitions
de développement durable du projet.

e De I'aménagement de deux parkings au niveau des terminus du BHNS sur la commune de
Durtol au droit de la clinique et sur la commune de Chamalieres sur le parking Saint-Victor. Ces
parkings de proximité présentent plusieurs fonctions reconstitution des places de
stationnement liée a la suppression de places en lien avec l'implantation des terminus et
parking de proximité.

Ainsi, au-deld d'un projet de transport en commun, le projet de BHNS s'‘accompagne d'une requalification
de facade a facade de lI'espace urbain et accompagne les projets urbains de I'agglomération.

Le projet InspiRe dans lequel s'inscrit le projet BHNS comprend en complément des aménagements décrits
ci-dessus :

e La restructuration globale du réseau de transports en commun sur l'agglomération
clermontoise,

e Lacréation de parcs relais a I'échelle de la Métropole.

L'objectif est d'imaginer, plus largement et autour de ce réseau de transport en commun, les
déplacements du futur, grGce & des choix techniques innovants, des aménagements favorisant
lintermodalité et I'essor des modes doux ; et ainsi tendre vers une Métropole plus durable.

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

* Les lieux dits « d’intensité » se caractérisent par une situation urbaine singuliere et multifonctionnelle (pdles
d'échanges, densité d'équipements publics, forte fréquentation, ...) et une nécessité de requalification
paysagere. Initialement, il était cité 9 lieux d'intensité.

Le projet désormais soumis & autorisation environnementale en cite 3, constituant hiérarchiquement des
zones urbaines de premiére importance :

e Le secteur Place Renoux — Rue Ballainvilliers — Rue Joffre- Avenue Vercingétorix en limite du
centre médiéval de Clermont-Ferrand,

e Le square de la Jeune Résistance a l'interface de I'hypercentre de Clermont-Ferrand et du
guartier de la gare S.N.C.F,,

e Lesespacessitués entre l'accés a I'aéroport, une halte ferroviaire et le centre-bourg d’Aulnat.
Ces 3 espaces feront I'objet de réponses architecturales spécifiques et d’intérét métropolitain.

Les autres lieux évoqués initialement seront aménagés dans le cadre de la requalification « de facade &
facade » du projet « InspiRe » avec un traitement architectural spécifique (ambiance paysageére plus
domestique et orientée vers les activités du quotidien) et un dispositif partenarial appliqué sur I'ensemble
des aménagements de facade a facade ».

Dans la suite des documents, le projet faisant I'objet du présent dossier d'enquéte publique sera nommé
"projet de BHNS" ou "projet. Il sera présenté en 3 opérations distinctes :

e Lacréation des lignes BHNS B et C qui comprend :
o L'aménagement des lignes,

o La création des lieux d'intensité « Aéroport d'Aulnat » et « Square de la Jeune
Résistance »,

o L'acquisition du matériel roulant
o L'aménagement des parkings des terminus (St Victor et Durtol)

e Le réaménagement du secteur Place Renoux — Rue Ballainvilliers — Rue Joffre- Avenue
Vercingétorix,
e L'implantation du centre d’'exploitation et de maintenance

Lorsque qu'il sera fait référence au projet plus vaste de restructuration, ce dernier sera appelé "projet
InspiRe".

Il est & noter que la demande d'autorisation environnementale porte le projet de BHNS. En revanche
I'étude d'impact fraite des impacts et mesures du projet InspiRe dans sa globalité comprenant le projet
de BHNS.



l1l.2.La politique de transport et la stratégie de
développement du territoire

Renforcant et complétant I'armature existante de la ligne A (tramway), le projet de lignes BHNS B&C est
pensé dans une logique de :

e Confortement des centralités par un rapprochement de celles-ci du coeur métropolitain (objectif
« centre & 30 minutes ») ;

e Intensification urbaine autour de ces centralités et le long des axes des lignes B&C en particulier,
pour en opfimiser le potentiel mais aussi pour limiter la consommation d’espaces naturels et
agricoles, lutter contre I'étalement et le mitage urbains ;

e Requdlification ou évolution de zones d'activité vers davantage de mixité d'usage et de
requalification urbaine de certains quartiers ;

e Création d'une nouvelle centralité métropolitaine autour de « I'entre-deux villes » ;

e Restauration d'une trame végétale dans la ville, au travers de linéaires structurants d'alignements
d'arbres, et d'aménagements ou la surface imperméabilisée diminue ;

e Redistribution de I'espace public au profit des mobilités actives, accentuée dans la ville coeur et
certaines centralités, et irriguée dans I'ensemble métropolitain grce & la requalification de
facade a facade sur I'ensemble des tracés et la création de continuités cyclables structurantes ;

e Egal accés des femmes et des hommes & I'espace public.

Cette restructuration du futur réseau de tfransport en commun, s'inscrit pleinement dans une stratégie
territoriale de transformation de la ville, réfléchie a I'échelle métropolitaine, et fraduite de facon cohérente
et complémentaire dans les documents de programmation ou de planification SRADDET, SCOT, PDU..

A. Le Schéma Régional d’Aménagement de Développement Durable et d’Egalité des Territoires
Auvergne Rhone Alpes

Le Schéma Régional d’Aménagement de Développement Durable et d'Egalité des Territoires (SRADDET)
Auvergne-Rhdne-Alpes a été adopté parle Conseil régionalles 19 et 20 décembre 2019 et a été approuvé
par arrété du préfet de région le 10 avril 2020.

Le SRADDET fixe des objectifs de moyen et longs termes sur le territoire de la région pour 11 thématiques
qui s’expriment & travers quatre objectifs généraux :

- 1° Construire une région qui n'oublie personne ;
— 2° Développer la région par I'attractivité et les spécificités de ses territoires ;

- 3° Inscrire le développement régional dans les dynamiques interrégionales, transfrontalieres et
européennes ;

— 4°Innover pour réussir les transitions (fransformations) et mutations.

Le projet de BHNS s’inscrit dans les objectifs généraux du SRADDET et s’affiche méme
comme un outil participant & la mise en ceuvre d’'un grand nombre de ses objectifs.

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

B. Le Schéma de Cohérence Territoriale du Grand Clermont

Le Schéma de Cohérence Territoriale du Grand Clermont a été approuvé le 29 novembre 2011 et
dernierement modifié le 20 décembre 2019. Il est composé :

e D’'unrapport de présentation : qui expose et justifie les choix retenus pour établirle PADD et le DOG
(voir ci-dessous) et integre une évaluation de I'impact du SCoT sur I'environnement

e D'un Projet d’Aménagement et de Développement Durable
e D'une Document d'Orientation Générales
e D'un Document d’Aménagement Artisanal et Commercial

m Le Projet dAménagement et de Développement Durable (PADD)
Le Projet d’Aménagement et de Développement Durable (PADD) repose sur 4 grands axes :

Maintenir une égalite des droits a la ville pour tous

Mener e politique d'habitat ambi beuse

Favoriser une meillewre répartition des emplois entre les terntoires du Grand Clermont
Développer les transports collectifs dans une logique d'intermad alité

En bl ol e

Lutter contre I'étalement urbain

Protéger et valoriser les espaces naturels, vecteurs d'identité et d'attractivite
Rendre compatible le développement wbain avec la priservation de lenvirgsnnement

Développer I'agriculture

T

Un Grand Clermont plus innovant

Crizer les condiions pour une meill eure synergie entre la recherche et le monde &conomigue
Renforcer les filiéres d'excellence

Développer une plus grande ambion pour le pdle d'enseignement supérieur

Reserver des espaces pour les implantations économigues o exception

Structurer I'offre commerdale autour de piles d'envergure

Placer la culture et le sport au ceur d'une politique de ragonnement

Ameliorer la qualite urbaine

i B W S b P e

Connecter le Grand Clermant aux centres de décision nationaus et intemnationaus

Promouvol’ une cooperation dblée avet Rhine-Alpes

Insorire le Grand Clermont dans une logigue de coopération et de developpement de lensemble de I'Auvergne
Structurer une destination towistique 3 partir de filéves thematigues attractives

. b Pl e

Parmi les objectifs du PADD du SCOT, il est & noter le développement des transports collectifs dans une
logique d'intermodalité au sein du grand axe « Un Grand Clermont plus juste ».

En effet, le SCoT affiche une politique volontariste en matiére de transports collectifs, dans un souci
constant d'équité sociale et territoriale. Le SCoT propose ainsi d'améliorer I'offre, dans une logique
d'intermodalité.

En ce qui concerne les déplacements, le SCOT souhaite articuler I'offre de transports en commun et
["'urbanisation :

Le SCOT promeut un modéle de développement basé sur la recherche de cohérence entre I'urbanisation
et les déplacements. Cela consiste a privilégier les développements urbains, dans les espaces ou des



transports efficaces existent ou peuvent se développer, et parallélement de maitriser la périurbanisation
dans les secteurs ou la desserte est complexe.

Le SCOT souhaite également développer un systéme de transports performant et attractif: Le
fonctionnement fluide visé par le SCOT sera par le biais d'un systéme de fransports en commun trés
performant en favorisant le développement de I'intermodalité.

Le projet de BHNS s’inscrit dans les objectifs transversaux et spécifiques en termes de
déplacements et d'urbanisme du PADD du SCOT du Grand Clermont

m Le Document d'Orientation Générale (DOG)

Afin de garantir une attractivité durable de I'agglomération et de maitriser son évolution future, le
Document d'Orientations Générales (DOG) du SCOT - document opposable aux autres documents
réglementaires- rassemble des prescriptions d'organisation, de développement et de protection du
territoire permettant la mise en ceuvre du PADD (Plan d’Aménagement et de Développement Durable).

Le DOG du SCOT du Grand Clermont s'arficule autour de plusieurs prescriptions ; chacune d’entre elles
fait I'objet d'orientations générales et / ou particulieres, décrivant les leviers & actionner pour répondre
aux mesures édictées.

De maniére plus spécifiqgue en ce qui concerne la prescription « développer les déplacements de maniere
cohérente », il est a noter les orientations générales d’aménagement du DOG du SCOT en lien avec le
projet des lignes B et C du BHNS :

e Répartir de facon optimisée I'usage de la voirie dans le cceur métropolitain :
e Créer notamment une offre de transports collectifs encore plus performante : Le SCoT fixe pour objectif de

poursuivre la politique d'amélioration de I'offre et de modernisation des transports collectifs. A cette fin le
DOG retient pour orientations de :

e Compléter et développer & moyen terme un réseau de lignes fortes de type transports collectifs en site
propre (TCSP) organisées en radiales entre I'agglomération centrale et les autres villes du coeur
métropolitain en donnant la priorité :

A I'extension de la ligne A en direction des Vergnes, puis jusqu'd la voie ferrée & Gerzat ;
A la mise en TCSP de la ligne B depuis Royat jusqu'a I'hépital d’Estaing via la gare SNCF ;
A la création de desserte cadencée desservant Cournon et Cébazat ;

e Conforter le pdle d'échange intfermodal (PEl) ; de Clermont-Ferrand & fravers des aménagements
facilitant I'accessibilité de la gare (aménagements du hall et du Parvis, meilleure accessibilité du souterrain
et des quais) et des aménagements facilitant I'intermodalité avec les bus notamment (aménagement de
I'avenue de I'Union Soviétique, aménagement d'un site propre pour la ligne B) ;

e Assurer la continuité des itinéraires en modes doux, leur lisibilité, leur sécurité et les complémentarités
éventuelles avec le réseau de TCSP : comme vu précédemment, le projet des lignes B et C de BHNS
s’accompagne de cheminements pour les modes doux (cycles et piétons).

e Une politique de stationnement au service de I'intermodalité : Dans un contexte actuel de forte utilisation
de la voiture particuliere, la politique de stationnement constitue un des leviers importants pour favoriser
une meilleure intermodailité.

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

A cette fin le DOG retient les orientations suivantes :

e Créer des parkings relais permettant le rabattement vers les transports en commun les plus
performants,

e Rédaliser des stationnements sécurisés et adaptés aux deux-roues (abords des gares, grands
équipements, lieux de travail, établissements scolaires et universitaires...).

Comme vu précédemment, le projet InspiRe dans lequel s'insére le projet de BHNS s’accompagne de la
création de parcs relais et les stations des lignes B et C de BHNS prévoient la création de 8 arceaux vélo
par station.

Le projet de BHNS comprend également 'aménagement de deux parkings de proximité au niveau des
terminus sur la commune de Durtol et sur la commune de Chamaliéres : reconstitution des places de
stationnement liée 4 la suppression de places en lien avec l'implantation des terminus.

De méme, de maniére plus spécifiqgue en ce qui concerne la prescription « Rendre compatible le
développement urbain avec la préservation de I'environnement », il est & noter les orientations générales
d'aménagement du DOG du SCOT en lien avec le projet des lignes B et C du BHNS :

e Lutter contre le changement climatique et réduire les émissions de gaz & effet de serre : le projet
de BHNS en faisant appel a des bus d énergie propre et en entrainant des reports modaux
contribue a lutter contre le réchauffement climatique et d réduire les émissions de gaz & effet de
serre.

Afin de réduire les émissions de gaz a effet de serre, le SCOT fixe deux grandes orientations :
e Améliorer la performance énergétique notamment :

o L'augmentation de I'efficacité énergétique des constructions neuves : les nouvelles opérations
d'aménagement et de constructions intégrent I'exigence d'une bonne maditrise des consommations
énergétiques, avec pour objectif de se conformer aux normes européennes en vigueur.

e Lerecours de maniére accrue aux matériaux a faible impact carbone dans les constructions.
e Lerecours, de maniére accrue, aux énergies renouvelables :

e Le DOG se fixe pour objectifs de développer I'utilisation d'énergies renouvelables, surtout solaire,
géothermique et bois énergie, avec une meilleure structuration des filiéres pour amorcer une dynamique,
pérenniser le développement et permetire une mutualisation des coUts.

Le projet de BHNS comprend la création d'un centre d’exploitation et de maintenance avec construction
de batiments. Ce projet de CEM s'inscrit dans la préfiguration de la RE 2020. Le maitre d'ouvrage engage
donc une démarche BEPOS (batiment a énergie positive produisant plus d’énergie qu'il n’en consomme).
A ce titre, il devra au préalable respecter les normes environnementales en vigueur (RT 2012) et s’inscrire
ainsi dans la démarche HQE en atteignant les 14 cibles relatives aux themes d'écoconstruction, d’'éco-
gestion, de confort et de santé. Le projet devra en outre démontrer son engagement en améliorant la
prise en compte du poids carbone des bdatiments et en développant la production d'énergies
renouvelables pour les besoins de fonctionnement du site et ainsi atteindre le niveau E3C1 du référentiel
E+C-.

Il est & noter que le CEM sera doté d'une centrale photovoltdique de production d'électricité, rattachée
au réseau type SMARTGRID. Le dimensionnement de la centrale photovoltaique s'appuie sur I'objectif de
couverture de 50% des besoins électriques des lignes de bus B &C. En outre, le systeme photovoltaique
doit produire 50% des besoins électrique des bus et ce de maniere de maniere concomitante. Une
réflexion est & I'étude pour développer plus largement le recours a I'énergie photovoltaique notamment
sur les stations du BHNS et sur les parkings de la clinique de Durtol et Saint-Victor.



e Limiter les rejets polluants liés aux transports notamment afin de limiter les déplacements routiers
générés par les flux pendulaires, le DOG fixe comme orientation de mettre en place des politiques
de transports alternatifs a la voiture particuliere (transports collectifs, marche & pied, deux roues
dans une logique d'intfermodalité), des politiques de stationnement et d’organisation des
circulations (chrono-aménagement) ainsi que des aires dédiées au co-voiturage afin de diminuer
la pollution automobile en centre-ville, mais aussi sur les axes périphériques.

Comme vu précédemment, le projet de BHNS a pour objet, en offrant un transport collectif efficace et
attractif, de limiter les déplacements routiers par un report modal des véhicules légers sur les fransports
collectifs. Il contribue également au développement des cheminements cyclables et de parkings de
proximité. Il s'inscrit également dans un projet plus vaste, le projet InspiRe qui prévoit la création de parcs
relais et la suppression de places de stationnement en voirie.

Le projet de BHNS s’inscrit dans les en termes de développement de I'offre de transport
du DOG du SCOT du Grand Clermont

m Le Document d’Aménagement Artisanal et Commercial (DAAC)

Le Document d'Aménagement Arfisanal et Commercial (DAAC) détermine les conditions d'implantation
des équipements commerciaux et artisanaux de taille importante, susceptibles d'avoir un impact sur
I'aménagement du territoire et le développement durable, en veillant & porter une attention particuliere
sur la vacance, I'économie de I'espace, les entrées de villes, les déplacements et le stationnement, la
qualité environnementale, architecturale et paysagere. Il localise les secteurs d'implantation périphérique
et les centralités urbaines.

Les prescriptions du DAAC sont complémentaires des orientations du Document d' Orientations Générales
qui expose la philosophie générale de I'organisation commerciale du territoire du Grand Clermont.

Ce document définit notamment les lieux et conditions d'implantation des équipements commerciaux et
arfisanaux au sein du territoire du SCOT.

Le projet de BHNS fraverse les secteurs en mutation urbaine fonctionnel de Clermont-Sud Aubiére,
Cournon-le-Cendre, Le Brézet, Gravanches et Clermont Nord mais ne remet pas en cause le
développement des activités commerciales et artisanales de ce secteur

Le projet de BHNS ne remet pas en cause le DDAC du SCoT du Grand Clermont

C. Le plan de Déplacement Urbain

Le Plan de Déplacements Urbains (PDU) est le document qui organise les mobilités sur le territoire de la
Métropole pour une période de 10 ans. Il doit prendre en compte I'ensemble des modes de déplacement
et concerne aussi bien le transport de marchandises que celui des personnes.

Le PDU de la Métropole a été a été approuvé par délibération du SMTC-AC le 04 juillet 2019.

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

Les actions principales inscrites au PDU de la métropole clermontoise sont les suivantes :

Améliorer la connaissance de I'offre de stationnement et définir une politique cohérente : Réduire
le stationnement sur la voie publique est le moyen le plus efficace pour réduire la place de la
voiture au profit des autres modes de transport. Le projet de BHNS s’accompagne de la suppression
de places de stationnement sur certains secteurs. Globalement, le projet de BHNS entraine la
suppression d'environ 1 110 places de stationnement (sur environ 1 740, soit 80 %) aprés la restitution
des quelques places le long du tracé et au droit des terminus de Durtol et de Chamaliéres.

Révision du schéma de voirie : La révision du schéma de voirie vise a réduire la vitesse et I'espace
dédié a la voiture particuliere au profit des modes actifs (vélos et piétons) tout en renforcant la
sécurité des déplacements. Le projet de BHNS s’accompagne de la création de cheminements
doux le long de I'itinéraire : plus de 90% d'aménagements spécifiques dédiés aux cycles sont prévus
le long des deux lignes de BHNS B et C. Des cheminements piétons seront renforcés et sécurisés
tout au long de litinéraire des lignes B et C du BHNS.

Partage de I'espace public : Ce partage doit étre plus équilibré entre tous les modes. En intégrant
un réaménagement de facade a facade, le projet de BHNS propose un partage équilibré de
I'espace public.

Restructuration du réseau de transport urbain : Cette restructuration va s'articuler autour de trois
axes structurants de transports : les lignes A (tramway), B et C (bus a haut niveau de service). Le
projet de BHNS inscrit dans le projet InspiRe s'accompagne de la restructuration compléte du
réseau & horizon 2026, de la réalisation de nouveaux aménagements favorisant la performance
des lignes et d'une augmentation de I'offre de transport de I'ordre de 1,5 millions de km.

Promouvoir les plans de mobilité employeur (PDME) : Le Plan de Mobilité est mis en place par les
entreprises et a pour but de favoriser I'usage des modes de transports alternatifs a la voiture
individuelle. Le projet de BHNS apporte aux employeurs des éléments de solution performants et
crédibles & promouvoir dans le cadre des PDME.

Créer une zone a faible émission : Les zones a faibles émissions (ZFE) sont des dispositifs destinés a
lutter contre la pollution atmosphérique. Leur principe repose sur la restriction d'accés & un secteur
préalablement défini pour les véhicules les plus polluants.

Réalisation du schéma cyclable métropolitain : Avec 365 km de voirie dédiée aux cyclistes réalisés
de 2019 & 2029, la Métropole a I'ambition de devenir véritablement cyclable. Plus de 90%
d'aménagements spécifiques dédiés aux cycles sont prévus le long des deux lignes de BHNS B et
C et compléteront le maillage inscrit par ailleurs au schéma directeur cyclable.

Ainsi, le projet de BHNS trouve son fondement dans le PDU et contribue largement a
I'ensemble des dimensions (objectifs et actions) du PDU.




ll.3.Description du projet des lignes B &C

La description générale du projet BHNS est présentée ligne par ligne (B puis C) en intégrant le détail des
lieux d'intensité traversés par ces lignes de BHNS.

La ligne B d'environ 12,7 km part de Royat, fraverse la Métropole et arrive & Aulnat et comprend environ
28 stations. Tout au long de son tracé, elle rencontre les lieux d'intensité suivants :

e Le secteur Place Renoux — Rue Ballainvilliers — Rue Joffre- Avenue Vercingétorix & Clermont-Ferrand,
e Lesquare de la Jeune Résistance & Clermont-Ferrand,
e Lafacade a proximité de I'aéroport & Aulnat.

Par rapport & la ligne actuelle, cette ligne est étendue & Royat et & Aulnat en passant par le secteur du
Brezet. Le long de cette ligne, les insertions du BHNS varient entre des sites propres bidirectionnels, des sites
propres unidirectionnels et des sites banalisés.

La ligne C d'environ 18,3 km part de Durtol, traverse la Métropole et arrive & Cournon d'Auvergne au
niveau du lycée Descartes et comprend environ 40 stations dont 5 communes avec la ligne B. Tout au long
de son tracé, elle rencontre les lieux d'intensité ou de projet suivants :

e Lesecteur Place Renoux — Rue Ballainvilliers — Rue Joffre- Avenue Vercingétorix & Clermont-Ferrand,
e Lesquare de la Jeune Résistance a Clermont-Ferrand.

Par rapport & la ligne actuelle, cette ligne est étendue & la commune de Durtol et son fracé est modifié
sur la commune de Cournon d'Auvergne pour desservir le secteur de la Grande Halle. Le long de cette
ligne, les inserfions du BHNS varient enfre des sites propres bidirectionnels, des sites propres unidirectionnels,
des sites banalisés et des sites antagonistes.

La ligne passe également par la place Joseph Gardet qui fait I'objet d'une requalification majeure (ZAC
République).

Le centre d'exploitation et de maintenance, est implanté sur la commune de Cournon-d’'Auvergne. I
comprend des installations soumises & déclaration au titre des ICPE.

Le projet de BHNS s'accompagne de la mise en ceuvre de bandes cyclables, pistes cyclables ou voies
vertes sur plus de 90 % du linéaire du BHNS, soit des aménagements cyclables sur environ 25 kilométres de
linéaire.

Enfin, le projet de BHNS comprend également la construction des infrastructures de recharge des bus en
ligne, des éléments de stockage et de raccordement au réseau, et les logiciels associés (smart grid) afin
d'accompagner le renouvellement du parc de matériel roulant en véhicule électrique des lignes B et C.
L'aménagement de deux parkings de proximité au niveau des terminus du BHNS sur la commune de Durtol
au droit de la clinique et sur la commune de Chamalieres sur le parking Saint-Victor sont également mis
en ceuvre.

Le projet du BHNS s’accompagne d'un réaménagement de facades ¢ facades des voies empruntées et
de I'aménagement des lieux d'intensité. Ainsi, outre I'amélioration de la desserte en transports en commun
et de modes doux de I'agglomération, le projet du BHNS est un projet de requalification urbaine des
secteurs traversés.

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

Le projet de BHNS a été découpé en 10 secteurs :

e Secteur Royat Chamaliéres (ligne B) -SO1
Nombre de stations inchangé par rapport & la situation actuelle
1 Terminus voyageur Place Allard et 1 terminus fechnique au droit du parking St Victor
Création d'un parking sur dalle au droit du parking St Victor (197 places au total)

Sur ce secteur, il n'est prévu aucun aménagement (pas de bus en site propre, pas d'aménagements
cyclables, aucune plantation supplémentaire). La localisation des stations actuelle est maintenue mais
les stations sont réaménagées pour respecter les standards du BHNS ainsi que mettre en oceuvre les
équipements nécessaires au bon fonctionnement de celui-ci.

En phase AVP, ce secteur n’a pas fait I'objet de modifications en termes d'insertion. Le nombre de place
de stationnement au droit du parking saint Victor passera de 192 places en configuration actuelle a 197
places a terme.

e Secteur Cenfre (Ligne B&C)- S02

EEERERENENEERER
Section BHNS  SITE PROPRE

EEENENEENEEEERESR
Section BHNS /VL BANALISE e
UNIDIRECTIONNEL UNIDIRECTIONNEL BIMRECTIONMEL

I AR RRRARRRNE
Section BHNS SITE PROPRE

Nombre de statfions : 5
Lieu d'intensité traversé : « Renoux — Ballainvilliers - Joffre - Vercingétorix »

Au stade des études préliminaires, I'insertion du BHNS se fait en site propre bidirectionnel du BHNS pour
réserver le passage de la rue Blatin uniqguement aux TC, aux vélos, aux piétons et aux ayants droits (services
de sécurité, livreurs, riverains, commercants, professionnels de santé, etc...). Ce secteur d acces limité
débute au début de la rue Blatin et se poursuit jusqu’'d I'avenue Carnot en passant par la place de Jaude,
le boulevard Desaix, I'avenue du Maréchal Juin, la place Renoux et la rue du Maréchal Joffre.

En phase AVP, ce secteur a fait I'objet d'une évolution : I'insertion du bus et des cycles est mutualisée sur
une méme voie.



e Secteur Gare (ligne B) -SO3

NENNEENEREERERN
Section BHNS SITE PROPRE
BIDIRECTIONNEL

I ARRERRRRRRRRERE
Section BHNS  SITE PROPRE
UNIDIRECTIONNEL

AEENEENNENENEENEDR
Section BHNS /VL BANALISE
UNIDIRECTIONNEL

(AARRRRRRRRRNYN!
Section BHNS /VL BANALISE
BIDIRECTIONNEL

Nombre de stations : 6
Lieu d'intensité traversé « square de la Jeune Résistance »

Au stade des études préliminaires, au sortir du boulevard Fleury, le BHNS s'insere latéralement en site propre
bidirectionnel sur la rive Sud de I'avenue, au contact du parvis de la gare SNCF et se poursuif rue Auger
en site propre bidirectionnel latéral cété Sud.

Le long de la résidence Saint-Jean, le BHNS poursuit son insertion en site propre bidirectionnel.

En sortie de la Résidence, le BHNS s'insére latéralement sur le boulevard Brugiére. L'étroitesse du passage
sous I'ouvrage SNCF au niveau du boulevard Brugiére nécessite I'aménagement d'un alternat.

L'insertion BHNS se poursuit intégralement en site propre bidirectionnel en rive Nord du Boulevard Saint-
Jean.

En phase AVP, ce secteur a fait I'objet des modifications suivantes :

e suppression d'une voie bus sur I'avenue de I'union soviétique entre les rues Niel et Chateaudun
afin de maintenir les arbres ;

e suppression d'un sens de circulation sur la rue Aubrac au nord de la rue de Braga afin de
maintenir les arbres.

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

e Secteur Brézet (ligne B) — S04

EENENNNENERERNDN
Section BHNS SITE PROPRE
BIDIRECTIONNEL

 AARERRRERRRRRE]
Section BHNS  SITE PROPRE
UNIDIRECTIONNEL

I AAARRRRRRRRRDI
Section BHNS /VL BANALISE
UNIDIRECTIONNEL

([ ARARRRRRRRRRYI
Section BHNS /VL BANALISE
BIDIRECTIONNEL

Nombre de stations : 5

Au stade des études préliminaires, I'insertion du BHNS est en site propre bidirectionnel latéral au sud de la
rue Jules Vernes au droit du futur centre routier puis en site propre bidirectionnel cenftral sur le reste de la
section.

En phase AVP, ce secteur n'a pas fait I'objet de modifications en termes d'insertion.
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e Secteur Aulnat (ligne B -S05

SEEEEEEEEEEEER
Section BHNS SITE PROPRE
BIDIRECTIONNEL UNIDIRECTIONNEL UNIDIRECTIONNEL BIDIRECITIONNEL

EEEREEENEEERRER
Section BHNS  SITE PROPRE

EEEREEEENERNERER
Section BHNS /VL BANALISE

SEEEEENENEEEENERE
Section BHNS /VL BANALISE

Nombre de stations : 6
Lieu d'intensité traversé « facade urbaine de I'aéroport »

Au stade des études préliminaires, le BHNS s'insére sur la RD 769 (rue Youri Gagarine) en site propre
bidirectionnel bilatéral. Les 2X2 voies existantes sont conservées, les voies montantes et descendantes du
BHNS s'insérant sur les voies extérieures. Ce principe d'aménagement s'‘étend jusqu'd I'accés du parking PO
de l'aéroport.

Au-deld, le BHNS se réinjecte dans la circulation existante en site mixte banalisé.

En phase AVP, ce secteur a fait I'objet d'évolutions :
e |e quaide la station Jaures est déplacé d'environ 100 m vers le nord,
e |a station Lycée Roger Claustre a été supprimée.

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

e Secteur Ouest Durtol (ligne C) — S06

b. Secteur 06 - Ouest Durtol - 2,6 km

7 "N Bed

. . _ L) -
AEERENERREREER L ARRRRRRERRRRRRN)

SEEEENEEEREERR (A RRRRRRRRERY!
Section BHNS SITE PROPRE Section BHNS  SITE PROPRE Section BHNS /VL BANALISE Section BHNS / VL BANALISE
BIDIRECTIONNEL UNIDIRECTIONNEL UNIDIRECTIONNEL BIDIRECTIONNEL

Nombre de stafions : 7
Parking terminus sur dalle : 158 places au fotal

Au stade des études préliminaires, en sorti du terminus de la clinique Durtol, I'insertion est banalisée dans
les deux sens de circulation. A I'approche du carrefour av. du puy de Déme/ av. de Durtol, le BHNS
bénéficie d'une voie d'insertion propre.

En sortie de l'intersection av. du puy de Déme/ av. de Durtol, la circulation des VL et BHNS est & nouveau
banalisée.

Au croisement des avenues du Limousin et de Bordeaux, en amorce de I'avenue Bergougnan, I'actuelle
voie de circulation descendante dans le sens Durtol>Clermont est aménagée en site propre, jusqu’'au
carrefour boulevard Lavoisier/ Berthelot/ rue Fontgiéve. Cette voie est ouverte aux cycles dans la sens de
la descente.

Dans le sens Clermont >Durtol, sur le méme linéaire, I'insertion du BHNS est en site mixte BUS/ VL banalisé.

De Berthelot (Berthelot Est), entre le boulevard Lavoisier et larue du Pré I'Abbé, I'insertion du bus est en site
propre bidirectionnel central.

Sur le linéaire Nord Sud de Berthelo, I'insertion nécessite des adaptations : Le BHNS s'insere au centre de la
chaussée en site propre bidirectionnel sur 90 m, puis la configuration su site impose une rupture du site
propre dans le sens descendant Durtol>Clermont sur 90 m avec une insertion banalisée [BUS+VL]. Le site
propre montant est maintenu.

En phase AVP, ce secteur a fait I'objet d'évolutions :
e modification du nombre de place de stationnement du parking Durtol avec 158 places
¢ modification de l'insertion de la station Berthelot,
e suppression de la bande cyclable sens descendant avenue du Puy de Déme,
e suppression de la bande cyclable sens montant rue de la Paix a Durtol,
e suppression de la bande cyclable sens montant rue Roosevelt.
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e Secteur Oradou (ligne C) -S07

e Secteur Ernest Cristal (ligne C) -S08

SEEEEENEEEEERER
Section BHNS SITE PROPRE
BIDIRECTIONNEL

Nombre de stations : 7
Lieu d'intensité traversé « square de la Jeune Résistance »

EEEEEEEEEEENEEESR
Section BHNS ~ SITE PROPRE
UNIDIRECTIONNEL

EEEEEEEEEEEENER
Section BHNS / VL BANALISE
UNIDIRECTIONNEL

EEEEEEENNEEEERR
Section BHNS /VL BANALISE
BIDIRECTIONNEL

Au stade des études préliminaires, le BHNS s'insere selon un principe d'alternat sur I'ensemble du parcours.
La majeure partie de l'insertion du BHNS sur le secteur est en site propre unidirectionnel. Le linéaire est ainsi
ponctué par 6 changements de sens de site propre. Le secteur présente 2 séquences en site banalisé
(VL+BHNS).

En phase AVP, ce secteur n'a pas fait I'objet de modifications en termes d'insertion.

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

SENEEENEREREEDN
Section BHNS SITE PROPRE
BIDIRECTIONNEL

 ARRRRRRRRRRRRN
Section BHNS  SITE PROPRE
UNIDIRECTIONNEL

I ARRRRRRRRRRNY)
Section BHNS /VL BANALISE
UNIDIRECTIONNEL

EEEEENEENEENEENERN
Section BHNS /VL BANALISE
BIDIRECTIONNEL

Nombre de stafions : 4
Nota : la station URSAFF du plan ci-dessus a été supprimée

Au stade des études préliminaires, le BHNS s'insere a I'axe du carrefour Flaubert en site propre
bidirectionnel.
L'ensemble de I'insertion du BHNS suit ce principe bidirectionnel axial.

Les carrefours traversés sont requalifiés, la tfrémie du carrefour Lafayette est rebouchée.

En phase AVP, ce secteur a fait I'objet d'une évolution d'insertion : du début du secteur jusqu’au giratoire
de la Part-Dieu, I'insertion du BHNS se fera en site propre latéral nord au lieu d'un site propre axiale.
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e Secteur Cournon Grande Halle (ligne C) -S09

SENEEENEEEEEERER
Section BHNS SITE PROPRE Section BHNS  SITE PROPRE Section BHNS /VL BANALISE
BIDIRECTIONNEL UNIDIRECTIONNEL UNIDIRECTIONNEL

Nombre de stations : 4
Cenftre d'Exploitation et de Maintenance

Au stade des études préliminaires, l'insertion du BHNS est la suivante :

e Séqguence Nord de la voie de la Grande Rase de Sarlieve au giratoire avec la RD137
(carrefour C805) : création d'un site antagoniste axial. La plateforme est bordée par 2

voies de circulation banalisées.

e Création d'un rond-point percé au bénéfice de l'insertion du BHNS en site propre

bidirectionnel.

e Ala sortie du rond-point dans le sens Clermont-Pardieu > Cournon Gare, le BHNS quitte
son site propre pour se réinsérer sur voirie banalisée. Principe identique dans le sens

Cournon Gare > Clermont-Pardieu.

e Séquence carrefour giratoire C 805 & l'intersection des avenues d' Aubiére et Maréchal
Leclerc (C 807) : Le BHNS circule en site propre unidirectionnel axial selon un principe

d’'alternat.

e Séquence C 807 - C 809 (intersection des avenues d'Aubiére et Maréchal Leclerc &
intersection Boulevard Charles de Gaulle) : Mise en site propre bidirectionnel axial du

froncon de chaussée.

En phase AVP, ce secteur a fait I'objet d'une évolution avec la création d'un escalier au niveau du
franchissement des voies SNCF, escalier reliant la gare & la station Leclerc.

SENENNEENNEEREEDR
Section BHNS SITE ANTAGONISTE

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

e Secteur Cournon d’Auvergne Centre (ligne C) -S10

- B
~/Cops EENEEEENENNNEEENE
Section BHNS SITE MIXTE BANALISE
BUS/VL BIIDIRECTIONNEL

Section BHNS SITE PROPRE Section BHNS  SITE PROPRE Section BHNS SITE ANTAGONISTE
BIDIRECTIONNEL UNIDIRECTIONNEL

Section BHNS SITE MIXTE BANALISE
BUS/VL UNIDIRECTIONNEL

Nombre de stations : 11

Au stade des études préliminaires, les principes d'insertion du BHNS sont les suivants :

Séquence Avenue Charles de Gaulle : le BHNS s'inscrit en site propre antagoniste central..
Séqguence Foch / Joffre :

e Insertion avenue Foch : le BHNS s’insere en site propre dans le sens (De Gaulle > Libération). Le BHNS est en
site propre dans le sens Cournon gare > Cournon centre (place Gardet).

e Insertion avenue Joffre : Création de deux voies de circulations : une voie en site propre dans le sens
(Libération > De Gaulle) et une voie VL.

Séqguence Libération

e Troncon 1 : sur un premier troncon de I'Avenue de la Libération au droit d'un secteur commercial une
insertion en site propre unidirectionnel dans le sens De Gaulle > Libération est prévue.

e Troncon 2 : Sur le second troncon de I'Avenue de la Libération, marqué par la station « Joffre », I'emprise
de la chaussée est intégralement dédiée au BHNS. Ce dernier circule en site propre sur les deux sens de
circulations sur 270 m. Le site propre s'arréte au carrefour C 928.

e Troncon 3: Le tracé reprend une configuration banalisée. Cette banalisation du fracé se poursuit jusqu’au
début de I'Avenue de la Liberté, aprés la place Gardet. La place fait actuellement I'objet d'un projet de
requalification (maitrise d’ceuvre propre pilotée par la commune de Cournon d’'Auvergne). Les intentions
de tracé proposées dans le cadre des études préliminaires B&C ont fait I'objet d'échanges avec la ville
de Cournon. Le projet de requadlification de la Place ne devrait pas le remettre en cause.
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Séguence Avenue de la Liberté entre la place Gardet et larue Voltaire : le fracé propose
une insertion banalisée du bus (bus +VL) dans le sens Gardet > Voltaire, permettant la
desserte riveraine. Un site propre unidirectionnel est aménagé dans I'autre sens.

Séqguence rue Victor Hugo entre les rues Voltaire et I'avenue Jean Moulin : L'insertion
précédente s'inverse. Le bus est en site propre unidirectionnel sur I'ensemble du linéaire
de la rue dans le sens Voltaire vers Moulin.

Séguence Avenue Jean Moulin : L'insertion précédente s'inverse. Le bus est en site propre
unidirectionnel sur I'ensemble du linéaire de la rue dans le sens Voltaire > Moulin.

Séguence avenue Jean Moulin : Le tracé propose donc une insertion banalisée (bus +
VL) dans le sens Jean Moulin > Jules Ferry. Un site propre unidirectionnel est aménagé
dans I'autre sens. L'insertion se trouve sur I'actuel site du Centre Technique Municipal de
Cournon d'Auvergne. Des études menées par I'équipe d'urbanistes [a. MUA] ont
conduites a des propositions d'aménagement pour articuler les quartiers autour d'une
place multimodale « de quartier » (en lien avec BHNS ligne C) en proposant la
reconfiguration d'un giratoire pour une centralité renforcée.

Séquence Avenue Jules Ferry / chemin de Toulaits : A I'intersection de la rue des Alliés (C
921), le BHNS s'insere sur voie banalisée dans le sens Cournon Gare > Cournon Terminus.
Ce principe se décline jusqu'a l'intersection avec I'Allée des Sports (C922). Dans le sens
Cournon Terminus > Cournon Gare, le BHNS s'inscrit en site propre unidirectionnel. Passé
I'Allée des Sports (C922), a I'approche de la station « Lycée Descartes », le BHNS s'inscrit
en site propre bidirectionnel bilatéral. Le trafic VL, dont le fonctionnement est modifié, est
conserveé sur I'ensemble du barreau (2 voies VL de 3.25 m).

En phase AVP, ce secteur a fait I'objet d'évolutions :

Déplacement de la station Joffre : le quai en direction de Clermont sera déplacé de I'avenue de
la Libération sur I'avenue Maréchal Foch,

Modification de I'insertion sur I'avenue de la Libération : remplacement de la double bande cycle
par une piste cycle bidirectionnelle,

Modification de I'insertion entre les stations Allouette et Joffre : site propre unidirectionnel direction
Clermont et site banalisé direction Cournon,

Modification de I'insertion avenue de la Liberté entre la place Gardet et rue Foirail : insertion d'une
piste cycle bidirectionnelle,

Modification de I'insertion sur la derniére séquence apreés I' Allée des sports : insertion latérale vers
Cournon terminus

Création d'une station terminus Toulaits

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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Présentation du découpage du projet par secteur

»

Figure 3 : Présentation des secteurs du projet de BHNS soumis a autorisation environnementale

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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lll.4.Centre d’Exploitation et de Maintenance

Le futur centre d’'exploitation et maintenance (CEM), s'inscrit pleinement dans le Schéma de Transition
Energétique et Ecologique de la Métropole Clermontoise. D'une superficie de 7,5 hectares, il est prévu
pour accueillir 190 bus (40 BHNS électriques de 18 m et 150 bus GNV et électriques), le reste de la flotte
étant maintenu dans le site de Champratel. Il permettra de garantir la transition écologique du parc de
bus.

Le CEM est prévu sur la Pointe de Cournon. Il est dimensionné pour accueillir environ 190 bus GNV et
électriques dont 40 bus électriques de 18 métres pour I'exploitation des lignes B et C, des ateliers de
maintenance et un pdle administratif.

Figure 4 : Localisation des tenements affectés au futur CEM

L'accés au futur CEM s'effectue par la rue de Sarlieve et I'avenue de Clermont (D212), toutes deux
connectées au giratoire de la Pointe de Cournon, L'avenue de Clermont sera le support d'accés des bus
au CEM. La rue de Sarliéve sera le support d'accés au site pour des véhicules légers et de sortie des bus.

L'ensemble du ou des accés devront toutefois étre accessibles aux engins de secours (pompiers).

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

Le CEM comprendra notamment :
e Le futur siege social de I'exploitant,
e Une zone de remisage des bus (située majoritairement en extérieur),
e Une zone de station-service, nettoyage et service remiseurs,

e Une zone d'ateliers de maintenance, magasin, locaux des services techniques, locaux
techniques,

e Un bdatiment Exploitation,
o Desinstallations diverses comme des stations de recharge, parkings, etc.,

e L'aménagement de voirie routiere interne, d'espaces verts, des principes
d'assainissement et d'une réserve incendie,

¢ Un champ photovoltaique d'une puissance comprise entre 2,5 et 3 MWc permettant de
couvrir 50 % des besoins des lignes B et C en énergie verte,

¢ Une unité de stockage de I'énergie pour répondre aux appels de puissance en tant que
de besoin,

e Un outil intelligent de gestion de I'énergie : alimentation du CEM, recharge des bus et
injection sur le réseau électrique public,

Les installations suivantes seront soumises ICPE :
e réservoir de gaz naturel pour I'alimentation des bus ;
e cuvedegazole;
e atelier de carrosserie avec une cabine de peinture ;
e atelier de recharge électrique des bus;
e stockage de produis pétroliers
e chaudiéres a combustion.

Le CEM s'inscrit dans la préfiguration de la RE 2020. Il n'est toutefois pas attendu de certification.

Le projet doit démontrer son engagement en faveur de I'environnement en améliorant la prise en compte
du poids carbone des bdatiments et en développant la production d'énergies renouvelables pour les
besoins de fonctionnement du site et ainsi atteindre d minima le niveau E3C1 du référentiel E+C-.

Le CEM sera doté d'une centrale photovoltaique de production d'électricité, rattachée au réseau type
SMARTGRID. Le dimensionnement de la centrale photovoltaique s'appuie sur I'objectif de couverture de
50% des besoins électriques des lignes de bus B &C. En outre, le systéme photovoltaique doit produire 50%
des besoins électrique des bus et ce de maniere de maniére concomitante.
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Figure 5 : Plan d’ensemble du CEM
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lI.5.Les aménagements des espaces publiques
en lien avec le projet de BHNS

A. Le secteur Place Renoux - Rue Ballainvilliers — rue Joffre - Avenue Vercingétorix

L'objectif premier est de faire de ce secteur de cceur de ville un espace public particulierement
démonstrateur de la ville durable de demain, notamment au travers de I'ambition de réduire le
phénomene d'llot de chaleur urbain.

La carte suivante présente la vue en plan de I''aménagement du secteur Place Renoux — Rue Ballainvilliers
— Rue Joffre- Avenue Vercingétorix prévu a ce jour.
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Tracé du BHNS

Figure 6 : Vue en plan de 'aménagement envisagé (AVP).

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

Le square de la Jeune Resistance

Le square de la Jeune Résistance est un carrefour important & I'amorce du centre-ville et en lien direct
avec la gare. Pourtant ces acces sont fres peu lisibles

Les principes d'aménagement de ce lieu d'intensité sont :
e D’affirmer comme une unité en créant une connexion entre le Sud et le Nord gréce d la
suppression de la voirie VL (fin de I'avenue Carnot)

e Derecomposer les usages et le programme du square. Si certains programmes semblent
plutdt bien fonctionner (deux zones de jeux pour les enfants, un terrain de jeux de boules
investi par une association), ces derniéres sont périphériques et ne permettent pas une
animation positive du square.

o De permetire des liaisons et faire dialoguer le square avec ses abords et son quartier.

La figure ci-contre présente le plan de I'aménagement du square de la Jeune Résistance envisagés au
stade des études d'avant-projet
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Figure 7 : Aménagements envisagés du square de la Jeune Résistance (AVP)
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B. Facade urbaine de I'aéroport

Le secteur Aulnat Facade Aéroport est un lieu d'intensité fonctionnelle incarné par la multi modalité (BHNS,
aéroport, gare d'Aulnat, VL). En tant que porte d'entrée Est de la métropole, ce lieu d'intensité s'adresse
d une grande diversité d'usagers : piétons, cyclistes, usagers de la gare, de I'aéroport et du BHNS,
automobilistes. Sa situation au sein de la métropole invite & une requdlification significative de ce lieu
d'intensité pour offrir une vitrine incarnant les dynamiques du territoire métropolitain tout en valorisant le
cadre paysager dans lequel il s'inscrit (patrimoine immatériel).

Les principes d'aménagement de la facade urbaine de I'aéroport au stade des études d'avant-projet
sont présentés sur la figure suivante.

- ‘7 -O ‘

,, n’ \0.°M

Figure 8 : Principes d’aménagement du lieu d'intensité « Facade urbaine de I'aéroport » (AVP)

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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111.6.0ffre de transport suite a la mise en service
du projet de BHNS

Ligne B :

Temps de parcours de 38 minutes environ pour une vitesse commerciale de 19,6 km/h,
Amplitude horaire de 20 h : enfre 5h et 1h,

Fréguence en Heure de Pointe : 6 min jusqu’au terminus partiel Centre Routier du Brezet et 12min
jusqu'au terminus & Aulnat — Avenue Saint Exupéry,

Fréguence en Heure Creuse : En moyenne 10 min et 30 sec,
Fréguence en Heure « Hyper Creuse » (apres 21h) : 30 min.

Ligne C:

Temps de parcours de 50 minutes environ pour une vitesse commerciale de 20,6 km/h,
Amplitude horaire de 20 h : enfre 5h et 1h,

Fréquence en Heure de Pointe : 6 min,

Fréguence en Heure Creuse : En moyenne 10 min et 30 sec,

Fréguence en Heure « Hyper Creuse » (apres 21h) : 30 min.

Au-deld du niveau d'offre proposé, le mode d'exploitation sera également le plus proche possible d'un
framway :

Arrét systématique du bus aux arréfts ;
Montées / descentes par toutes les portes ;
Priorité maximale au niveau des carrefours.

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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1V .CADRE REGLEMENTAIRE

IV.1.Les autorisation sollicitées

L'autorisation environnementale du projet porte sur les procédures suivantes :

e Lademande d'autorisation au fitre de la loi sur I'eau

e Le déclaration ICPE pour le centre d'exploitation et de maintenance des bus

e Le demande d'autorisation de défrichement nécessaire a I'aménagement du centre

d'exploitation et de maintenance des bus

e La demande d’'autorisation de couper des alignements d'arbres
L'évaluation environnementale du projet qui a fait I'objet d'un avis de la MRAE en date du 12 avril 2022
dans le cadre de la demande de déclaration d'utilité publique a été mise & jour sur la base des études
d'avant-projet et est jointe a la présente demande d'autorisation environnementale (cf. Piece DO1-Etude
d'impact).

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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IV.1.1.Rubriques de la nomenclature IOTA

La réglementation relative d la procédure IOTA est inscrite principalement dans les articles L.214-1 & 11,

R.214-1 (et tableau annexé a ceft article) a R.214-60 du code de I'environnement

Les modalités d'application de cette nomenclature pour le projet sont résumées dans le tableau ci-

dessous.
Rubrique Alnéa Libellé de la rubrique Quantité totale Quantité Projet Précisions sur les AIOT
1.1.1.0 Sondage, forage, y compris les essais de pompage, Déclaration Centre d'exploitation et de maintenance : mise en place d'un piézomeétre
création de puits ou d'ouvrage souterrain, non destiné
d un usage domestique, exécuté en vue de la
recherche ou de la surveillance d'eaux souterraines ou
en vue d'effectuer un prélevement temporaire ou
permanent dans les eaux souterraines, y compris dans
les nappes d'accompagnement de cours d'eau (D).
2.1.5.0 2° Rejet des eaux pluviales dans les eaux douces | 22,55 ha 22,55 ha Autorisation Surface totale concernée : 22,55 ha
superficielles ou sur le sol ou dans le sous-sol, la surface Ligne B&C (comprenant les lieux d'intensité (Square de la jeune résistance,
fotale du projef, augmentée de la surface Facade de I'aéroport et les parkings Durtol et St Victor) : 12,37 ha
correspondant a la partie du bassin naturel dont les , o . ]
&coulements sont interceptés par le projet, étant : Centre d'exploitation et de maintenance :8,66 ha
1°Supérieure ou égale & 20 ha (A). Secteur Renoux Ballainvilliers Joffre Vercingétorix : 1,52 ha
2°Supérieure a 1 ha mais inférieure & 20 ha (D).
3.1.2.0 1° Installations, ouvrages, fravaux ou activités conduisant | 28,5 m 28,5 m Déclaration Travaux dans le lit mineur de ' Artiere sur le Boulevard Ernest Cristal sur une
a modifier le profil en long ou le profil en travers du lit longueur inférieure & 100 métres :
mineur d'un cours d'eau, a I'exclusion de ceux vises @ Allongement de I'ouvrage de franchissement de 8,50 ml (c6té sud)
la rubrique 3.1.4.0, ou conduisant a la dérivation d'un , ]
cours d'eau Raccordement des berges en amont de I'ouvrage sur environ 10 mi
1° Sur une longueur de cours d'eau supérieure ou Raccordement des berges en aval de I'ouvrage sur environ 10 ml (en cas de
égale & 100 m (A) : réhabilitation de I'ouvrage existant)
2° Sur une longueur de cours d'eau inférieure & 100 m Longueur fotale des fravaux de 28,5 ml
(D). Cenftre d'exploitation et de maintenance : canalisation Rase de Sarlieve sous
Le lit mineur d'un cours d'eau est I'espace recouvert le CEM non impactee
par les eaux coulant & pleins bords avant Renoux Ballainvilliers Joffre Vercingétorix : Non concerné
débordement.
3.1.3.0 1° Installations ou ouvrages ayant un impact sensible sur | 23,5 m 23.5m Déclaration Travaux dans le lit mineur de I'Artiére sur le boulevard Ernest Cristal :
la luminosité neécessaire au maintien de la vie et de la Allongement de I'ouvrage de franchissement de 8,50 ml (c6té sud)
circulation aquatique dans un cours d'eau sur une ,
longueur : La longueur actuelle de I'ouvrage est de 15,00 m. A terme la couverture sur
L. , R le cours d'eau sera de 23,50 m
1° Supérieure ou égale a 100 m (A). . o . N .
. . ) . L R Centre d’exploitation et de maintenance : canalisation Rase de Sarlieve sous
2° Supérieure ou egale a 10 m et inférieure a 100 m (D). le CEM non impactée
Renoux Ballainvilliers Joffre Vercingétorix : Non concerné
3.1.4.0 2 Consolidation ou protection des berges, d I'exclusion | 40 m 40m Déclaration Ligne B&C : Les berges seront réaménagées sur 2 fois un linéaire de 20 ml
des canaux artificiels, par des techniques autres que (amont et aval) soit au total 40 ml.
vegetales vivantes : Centre d’exploitation et de maintenance : Non concerné
19 Sur une longueur supérieure ou egale a 200 m (A). Renoux Ballainvilliers Joffre Vercingétorix : Non concerné

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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2° Sur une longueur supérieure ou égale a 20 m mais
inférieure & 200 m (D)

3.1.5.0 Installations, ouvrages, travaux ou activités, dans le lit | 100 m? 100 m? Déclaration Travaux dans le lit mineur de I'Artiere classée cours d'eau a Frayere sur le
mineur d'un cours d'eau, étant de nature & détruire les Boulevard Ernest Cristal :
frayeres, les zones de croissance ou les zones Allongement de I'ouvrage de franchissement de 8,50 ml (c6té sud)
d'alimentation de la faune piscicole, des crustacés et .
des batraciens ou dans le lit majeur d'un cours d’eau Raccordement des berges en amont de I'ouvrage sur environ 10 mli
étant de nature & détruire les frayéres de brochet Raccordement des berges en aval de I'ouvrage sur environ 10 ml (en cas de
1° Destruction de plus de 200 m? de frayéres (A). réhabilitation de I'ouvrage existant)
2° Dans les autres cas (D) Impact potentiel sur des frayeres sur une surface d'environ 100 m2 (8,5 + 20 ml
X 3,50 m)
Centre d’exploitation et de maintenance : Non concerné
Renoux Ballainvilliers Joffre Vercingétorix : Non concerné
3.2.2.0 1° Installations, ouvrages, remblais dans le lit majeur d'un | 6 022 m? 6022 m? Déclaration Ligne B & C : surface de 6022 m? soustraite a la zone inondable : av. Ernest

cours d'eau :

1° Surface soustraite supérieure ou égale & 10 000 m?
(A);

2° Surface soustraite supérieure ou égale a 400 m? et
inférieure & 10 000 m? (D).

AU sens de la présente rubrique, le lit majeur du cours
d'eau est la zone naturellement inondable par la plus
forte crue connue ou par la crue centennale si celle-
ci est supérieure. La surface soustraite est la surface
soustraite d I'expansion des crues du fait de 'existence
de linstallation ou ouvrage, y compris la surface
occupée par linstallation, l'ouvrage ou le remblai dans
le lit majeur.

Cristal : 2580 m?, Trémie Schuman : 1380 m? ; Boulevard St Jean : 2062 m?

Centre d'exploitation et de maintenance: Non concerné par crue
centennale et hors d'eau vis-0-vis de I'inondation millénale.

Renoux Ballainvilliers Joffre Vercingétorix : Non concerné

Le projet est soumis & autorisation IOTA

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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IV.1.2.Rubrique de la nomenclature ICPE

La réglementation relative a la procédure ICPE est inscrite principalement dans les articles L511-1 et R511-
9 du code de I'environnement.

Les modalités d'application de la nomenclature ICPE pour le projet sont résumées dans le tableau ci-

dessous.

1413 b Installation de remplissage de réservoir de gaz naturel ou biogaz, sous pression 1960 m3/h 1960 m3/h DC
1. Le débit total en sortie du systéme de compression étant :
a) Supérieur ou égal a 2 000 m3/h (A1)
b) Supérieur ou €gal a 80 m3/h, mais inférieur & 2 000 m3/h (DC)

1435 2 Station-service : installations, ouvertes ou non au public, oU les carburants sont transférés de | 3 500 m?3 3500 m3/an DC
réservoirs de stockage fixes dans les réservoirs d carburant de véhicules. Le volume annuel de
carburant liquide distribué étant :
1. Supérieur & 20 000 m® (E)
2. Supérieur & 100 m? d'essence ou 500 m® au total, mais inférieur ou égal & 20 000 m?* (DC)

2910 A2 Combustion a I'exclusion des activités visées par les rubriques 2770, 2771, 2971 ou 2931 et des | 1.2 MW 1,2 MW environ DC
installations classées au titre de la rubrique 3110 ou au titre d'autres rubriques de la nomenclature
pour lesquelles la combustion participe a la fusion, la cuisson ou au traitement, en mélange avec
les gaz de combustion, des matiéres entrantes
A - Lorsque sont consommés exclusivement, seuls ou en mélange, du gaz naturel, des gaz de
pétrole liquéfiés, du biométhane, du fioul domestique, du charbon, des fiouls lourds, de la biomasse
telle que définie au a) ou au b) i) ou au b) iv) de la définition de la biomasse, des produits connexes
de scierie et des chutes du travail mécanique de bois brut relevant du b) v) de la définition de la
biomasse, de la biomasse issue de déchets au sens de l'article L. 541-4-3 du code de
I'environnement, ou du biogaz provenant d'installations classées sous la rubrique 2781-1, si la
puissance thermique nominale totale de l'installation de combustion (*) est :

1. Supérieure ou égale a 20 MW, mais inférieure & 50 MW (E)
2. Supérieure ou égale a 1 MW, mais inférieure a 20 MW (DC)

2925 2 Atelier de charge d’'accumulateur électrique 70 bus 70 bus D
Atelier de charge contenant au moins 10 véhicules de transport en commun de catégorie M2 ou
M3 fonctionnant & I'énergie électrique

2930 b Réparation et entretien de véhicules et engins & moteur, la surface de 'atelier étant : 3470 m? 3470 m? DC
a) Supérieure & 5 000 m2 (E)
b):Supérieure a 2 000 m2, mais inférieure ou égale & 5000 m? (DC)

4734 2cC Produits pétroliers spécifiques et carburants de substitution : La quantité totale susceptible d'étre | 75t 90 m? soit environ | DC
présente dans les installations : 751
a) Supérieure ou égale & 1 000t (A2)
b) Supérieure ou égale a 100 t d'essence ou 500 t au total, mais inférieure & 1 000 t au total (E)
c) Supérieure ou égale a 50 t au total, mais inférieure & 100 t d'essence et inférieure & 500 t au total
(DC)

Nota : D = déclaration simple  DC : déclaration avec contréle périodique

Le Centre d'Exploitation est de Maintenance est soumis & Déclaration ICPE

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand


https://aida.ineris.fr/reglementation/2770-installation-traitement-thermique-dechets-dangereux-a-lexclusion-installations
https://aida.ineris.fr/reglementation/2771-installation-traitement-thermique-dechets-non-dangereux-a-lexclusion
https://aida.ineris.fr/reglementation/2971-installation-production-chaleur-delectricite-a-partir-dechets-non-dangereux
https://aida.ineris.fr/reglementation/2931-ateliers-dessais-banc-moteurs-a-explosion-a-combustion-interne-a-reaction
https://aida.ineris.fr/reglementation/3110-combustion
https://aida.ineris.fr/reglementation/livre-v-prevention-pollutions-risques-nuisances-partie-legislative#Article_L._541-4-3
https://aida.ineris.fr/reglementation/livre-v-prevention-pollutions-risques-nuisances-partie-legislative#Article_L._541-4-3
https://aida.ineris.fr/reglementation/2781-installation-methanisation-dechets-non-dangereux-matiere-vegetale-brute-a

IV.1.3.Catégorie de projet relative a I'évaluation environnementale

Au titre de la nomenclature annexée a I'article R.122-2 du code de I'environnement et compte tenu de I'ampleur du projet, une évaluation environnementale systématique est nécessaire au regard des rubriques suivantes :

Cas par Cas

Rubrique 6a (colonne cas par cas) : Construction de routes classées dans le domaine public routier de I'Etat, des
départements, des communes et des établissements publics de coopération infercommunale non mentionnées
aux b) et c) de la colonne précédente (colonne systématique)

Le projet n'est pas soumis a évaluation systématique car aucune route d quatre voies ou
plus n'est présente sur le tracé (rubrique b.) et les élargissements prévus par ajout d'une voie
prévue sont discontinue sur le tracé avec I'utilisation de la voirie existante sur la plupart du

linéaire (rubrique c.)

Il est soumis & examen au cas par cas car des élargissements sont prévues avec addition de
voies pour permefttre le passage en haut niveau de service.

Systématique Rubrique 39 : Travaux et constructions créant une emprise au sol au sens de l'article R. * 420-1 du code de
l'urbanisme supérieure ou égale & 40 000 m2 dans un espace autre que les zones mentionnées a l'article R. 151-

18 du code de l'urbanisme (zones urbaines dites "U"), lorsqu'un plan local d'urbanisme est applicable :

Le CEM s’inscrit en zone UA (urbaine) et en zone TAUAI qui n’est pas une zone urbaine. Avec
plus de 60 000 m? de surface fonctionnelle en partie sur une zone d urbaniser, le projet est
donc soumis a évaluation environnementale systématique.

L'article R. 151-18 dispose : "Peuvent-&tre classés en zone urbaine, les secteurs déjd urbanisés et les secteurs ou
les équipements publics existants ou en cours de réalisation ont une capacité suffisante pour desservir les
constructions & implanter ".

Cas par cas Rubrique 41a : Aires de stationnement ouvertes au public, dépbts de véhicules et garages collectifs de caravanes | Dans le cadre du projet, de nombreuses places de stationnement sont supprimé le long du
ou de résidences mobiles de loisirs : Aires de stationnement ouvertes au public de 50 unités et plus tfracé. Afin de palier & ce manque, le projet prévoit le réaménagement des parking saint
Victor (création d'un parking Silot de 49 places) et du parking de la clinique de Durtol
(augmentation de +77 places par rapport & I'existant).
Le projet est donc soumis & examen au cas par cas au titre de cette rubrique
Cas par cas Rubrique 30 : Ouvrages de production d'électricité a partir de I'énergie solaire, installation sur serres et ombiéres | La puissance de totale de la centrale photovoltaique prévue sur le foncier du dépdt sera
d'une puissance égale ou supérieure a 250 kWc (dépbt bus) comprise entre 2,5 et 3 MWc, ce qui est supérieur au seuil de la rubrique 30 fixé a 250 kWc.
Cependant, I'étude d'impact systématique au titre de la rubrique 30 ne concerne que les «
Installations au sol d'une puissance égale ou supérieure a 250 kWc »
Le projet est donc soumis & examen au cas par cas au titre de cette rubrique
La démarche d'actualisation de I'étude d'impact est prévue a I'article L. 122-1-1, lll du code de I'environnement :

« Les incidences sur I'environnement d'un projet dont la réalisation est subordonnée a la délivrance de plusieurs autorisations sont appréciées lors de la délivrance de la premiere autorisation. Lorsque les incidences du projet
sur I'environnement n'ont pu étre complétement identifiées ni appréciées avant I'octroi de cette autorisation, le maitre d'ouvrage actualise I'étude d'impact en procédant & une évaluation de ces incidences, dans le
périmetre de I'opération pour laquelle I'autorisation a été sollicitée et en appréciant leurs conséquences a I'échelle globale du projet. [...]. L'autorité compétente pour délivrer I'autorisation sollicitée fixe s'il y a lieu, par une
nouvelle décision, les mesures a la charge du ou des maitres d'ouvrage destinées a éviter les incidences négatives notables, réduire celles qui ne peuvent étre évitées et compenser celles qui ne peuvent étre évitées ni
réduites, ainsi que les mesures de suivi afférentes ».

Le projet de BHNS implique la conduite de plusieurs procédures successives de consultation du public et d'autorisations préalablement d sa mise en ceuvre. Or, I'étude d'impact est une piece qui doit étre jointe & chaque
dossier réglementaire auquel le projet est soumis, en particulier : la déclaration d'utilité publique (DUP) qui a eu lieu at pour laquelle I'arrété de DUP est attendu pour cet automne et I'autorisation environnementale.

L'évaluation environnementale de la DUP s'est appuyée sur les études préliminaires. Compte tenu des précisions et évolutions de conception du projet au cours des études d'avant-projet, I'étude d'impact jointe a la
demande d'autorisation environnementale a été mise & jour sur la base des données de I'AVP du projet.

Les actualisations ne concernent que les parties impactées par des éléments nouveaux (le CEM, les parkings, volet eau.)

De plus dans le cadre de I'actualisation, les réponses apportées aux remarques de I'autorité environnementale, aux services de I'Etat ou d la commission d’'enquéte, si elles apportent des précisions, ont été intégrées a I'étude
d'impact mise d jour.

L'ensemble des évolutions dans I'étude d'impact sont surlignées en jaune.
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IV.2.Etat de la maitrise fonciére

] o ° I 4 o
IV.1.4.Demande d’autorisation de defrichement = ST ==
Le projet fait I'objet d'une Déclaration d’Utilité Publique.
La demande d'autorisation environnementale tenant lieu d'autorisation de défrichement se fait au titre e, . , . . . R
du Code Forestier en application de I'arrété préfectoral n°03/04029 fixant les seuils en dessous desquels les Chjoint I'améte preSCT'V‘?‘”T ! OPve”“Te des enquétes aftestant du lancement de la procedure visant o
permettre les expropriations nécessaires.

défrichements peuvent étre effectués sans autorisation préalable dans le département du Puy-de-Déme.
e Pour les communes situées a l'intérieur des régions agricoles de : Limagne viticole, Limagne

agricole et Plaine de Lembron et dont la liste est disponible en annexe du méme arrété, le seuil est
fixé & 0.5 ha. E%EFET PREFECTURE DU PUY-DEDGEC ¢ 1aTIat Général Commun
e Pourles autres communes du département, le seuil est fixé & 4 ha. PUY-DE-DOME ARRETE N°
Le projet prenant place au sein des régions agricoles de Limagne Viticole et Limagne Agricole, le seuil m 202205482
. P . Frateroice
applicable pour le présent projet est 0.5 ha.
Le CEM est prévu sur la Pointe de Cournon, un espace actuellement partiellement boisé. || permettra
prescrivant I'ouverture ;

d'accueillir le remisage d'environ 190 bus standard et articulés (105 bus standard GNV, 30 bus standard
électrique ou E-Bus et 40 bus articulés électriques), des ateliers de maintenance dimensionnés et un pdle

administratif. es ¢
- e enquéte portant sur la mise en compatibilité des plans ioc ) ]
( ¢ aux d'urbanisme (P.L.U.
des communes d'Aulnat, Chamaliéres, Clermont-Ferrand, Cournon d'Auvergne el(Dungl.)

- d'une enquéte préalable a la déclaration d'utilité publique,

La localisation prévue de centre d'exploitation et de maintenance sur un espace boisé conduit au - d'une enquéte parcellaire,

défrichement d'une grande part de ce boisement. La surface estimée prélevée est de 0.31 ha au sein

c!j. un bqlsemen:r d une §uperf|C|e, superieure a Q.S ha. La reollso’flon du centre est conditionnée a relatives au projet ge Clermont-Auvergne Métropole et du Syndicat Mixte des Transports
I"instruction de I'autorisation de défrichement au titre du code Forestier. de déployer I.esn“ omm;;Ne!seéAwlomirauon Clegmontolas (EMTC-AC)
Lo . . N . Lo gnes et C ainsi que de réaliser |
Le volet défrichement est inclus dans le dossier d'autorisation environnementale (cf. Piece sur le territoire de la aauopole c..,:nf,’..?o;"".;""’""'"" e
E02 Défrichement ; dans le cadre du projet Inspire
) sur le territoire des communes d'Aubiére, Aulnat, Chamaliéres, Clermont-Ferrand
Légende Cournon d'Auvergne, Durtol et Royat :

Localisaion des défrichemnts liés au dépot
v, ) /.r 1 - 3 -~

%\‘ Le Préfel du Puy-de-Déme
Chevalier de la Légion d'Honneur.
s Chevalier de 'Ordre National du Mérite,

e § Emprise du depot
;:j Limiles communales

R Lz R T : ™ | Emprise des défrichements :
: T s VU le code de I'urbanisme |

2* | Parcelles défichées

VU le code de l'expropriation pour cause d'utilité publique ,

VU le code rural ;

| Parcelles boisées non défrichées

eur nord ra ‘ VU le code de l'environnement ;

VU le décret n°2004-374 du 29 avril 2004 relatif a i "acti i
N ITs e o UX pouvoirs des préfets et a l'action des services el

VU le décret du 29 juill i i ili
préfet du Puy-de-D Ont’ ;°‘ 2020 portant nomination de Monsieur Philippe CHOPIN, en qualité de

VU larrété préfectoral n*20211441 du 21 | g
juillet 2021 ant dé i
Laurent LENOBLE, secrétaire général de la Préfecture dp:;:uy de ll;g:t:n e

VU la délibération en date du 6 décembre 2018 i

: iate par laquelle le comité syndical -
autorise son président & signer la convention d'objectifs et de moyens et :'a cuc:::mv:;‘rl\'tk?r:M IS 2
maitrise d'ouvrage entre la Métropole et le SMTC-AC : =

:rgs':i :néili:érption en date dg 14 qe:;empre 2018 par laquelle le conseil métropolitain autorise son
signer la convention d'objectifs et de moyens et la convention de co-maitrise d’ouyr.
entre la Métropole et le SMTC-AC .

0 25 50 75m

| .
é:a boulevard Dasaix
— - 23 Clermont-Fersanc Cedex 01 ’
Lt | Kinror Tél-0473.96 63,63
Ingrap - 2021 Waw puy-ge-done gouy fr
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file://///ingerop.com/partage/grenoble/Données/1-INFR/ENDD/CC502402-BHNS%20CLERMONT/6-Conception/63-En%20cours/4-DAE/EI_DAE_MAJ/Pièce%20E02_Défrichement.docx
file://///ingerop.com/partage/grenoble/Données/1-INFR/ENDD/CC502402-BHNS%20CLERMONT/6-Conception/63-En%20cours/4-DAE/EI_DAE_MAJ/Pièce%20E02_Défrichement.docx

VU la délibération en date du 17 décembre 2021 par faquelle la Métropole approuve les dossiers
d'enquétes et auterise le SMTC-AC 4 solliciter I'ouverture des enquétes ainsi qu'a signer toutes les
piéces nécessaires ;

VU la deélibération en date du 20 décembre 2021 par laquelle le comité syndical du SMTC-AC
approuve les dossiers et sollicite 'ouverture des enquétes ;

VU la concertation publique organisée du 11 janvier 2021 au 31 mars 2021 ;
VU le bilan de fa concertation publique approuvé par délibération du SMTC-AC le 1* juilet 2021 ;

VU les PL.U des communes d'Auinat, Chamaliéres, Clermont-Ferrand, Coumon ¢'Auvergne et
Durtol ;

VU la concertation publique relative & la mise en compatibilité des documents d'urbanisme
(MECDU) organisée du 30 aolt 2021 au 15 septembre 2021 ;

VU le bilan de la concertation publique relatif 4 la MECDU approuvé par délibération du SMTC-AC le
21 oclobre 2021 ,

VU le courrier du 22 décembre 2021 du SMTC-AC sollicitant I'ouverture des enquétes oonjofntes
préalables a la déclaration d'utilité publique, a la mise en compatibilité des plans locaux d'urbanisme
des communes d'Aulnat, Chamaliéres, Clermont-Ferrand, Cournon d'Auvergne et Durtol, et de
l'enquéte parcellaire en vue de la déclaration d'utilité publique de son projet de déploiement des
lignes B et C ainsi que de la réalisation des aménagements associés sur le territoire de la Métropole
Clermontoise dans le cadre du projet Inspire ;

VU la délibération du Comité Syndical du SMTC-AC du 20 mai 2021 demandant a ce qu'll soit
dérogé a la procédure d'enquéte unigue et le courrier du 14 octobre 2021 par lequel jémets un avis
favorable a la demande qui m'a été présentée ;

VU I'étude d'impact présente au dossier de demande de déclaration d'utilité publicue |

VU l'avis de l'autorité environnementale en date du 12 avril 2022 |

VU le mémoire en réponse du SMTC-AC, prenant en considération les recommandations de
F'Autorité Environnementale ;

VU ia liste des commissaires-enquéteurs établie pour l'année 2022 |

VU les décisions de Monsieur le Président du Tribunal Administratif de Clermont-Ferrand, en date
des 15 février 2022 et 4 mars 2022, désignant une commission d'enquétes

VU les piéces du dossier établies en vue d'étre soumises aux enquétes publiques |
VU la réunion d'examen conjoint organisée le 21 mars 2022 ;

VU le procés verbal du 31 mars 2022 de la réunion d'examen conjoint des personnes publigues
associées |

VU le plan parcellaire des immeubles dont I'acquisition est nécessaire & la réalisation du projet |

VU la liste des propriétaires établie d'aprés les documents cadastraux :

18, beuevard Desaix 2
63033 Clarmont-Ferrand Cedex 01

Tél: 04.73.88.63 63
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Sur proposition de M, le Secrétaire Général de la Préfecture du Puy-de-Déme

ARRETE

MESURE AUX NTES ENQUETES ;
PREALABLE A LA DUP, PORTANT SUR LA MISE EN COMPATIBILITE D
ET PARCELLAIRE
ARTICLE 1 - |l sera procédé conjointement, sur la demande de la Métropole et du SMTC-AC, & .

* une enquéte préalable a la déclaration d'utilité publique du projet de la Métropole et du
Syndicat Mixte des Transports en Commun de I'agglomération clermontoise de déploiement
des lignes BHNS B et C ainsi que de réalisation des aménagements associés sur le territoire
de la Métropole Clermontoise dans le cadre du projet Inspire sur le territoire des communes
d’Aubiére, Aulnat, Chamaliéres, Clermont-Ferrand, Cournon d'Auvergne, Durtol et Royat ;

* une enquéte portant sur la mise en compatibilitt des PL.U. des communes d’Auinat,
Chamaliéres, Clermont-Ferrand, Cournon d'’Auvergne et Durtol ;

* une enquéte parcellaire ;
Ces enquétes auront lieu du lundi 30 mai 2022 & 9h au lundi 4 juillet 2022 a 12h,

ARTICLE 2 - Par décisions des 15 février et 4 mars 2022, M, le Président du Tribunal Administratif
de Clermont-Ferrand a désigné la commission d’enquétes suivante

Président :
Monsieur Daniel TAURAND, directeur de la Chambre Régionale d'Agriculture d'Auvergne en retraite,
Membres titulaires :

- Monsieur Bernard MUNDET, retraité du ministére de la défense,
- Monsieur Jean-Christophe PEUREUX, architecte paysagiste en retraite,

ARTICLE 3 - Les piéces du dossier d'enquétes préalables a la déclaration d'utifité publique et a la
mise en compatibilité des plans locaux d'urbanisme des communes d’Aulnat, Chamaliéres,
Clermont-Ferrand, Cournon d'Auvergne et Durtol ainsi que celles de Fenquéte parcellaire seront
déposées pendant 36 jours du lundi 30 mai 2022 & 9h au lundi 4 juillet 2022 a 12h en mairies
d'Aubiérg, Aulnat, Chamaliéres, Clermont-Ferrand, Cournon d'Auvergne, Durtol et Royat et au siége
du SMTC-AC.

Le Syndicat Mixte des Transports en Commun de I'Agglomération Clermontoise
2 bis, rue de 'Hermitage
63063 Clermont-Ferrand Cedex 1
est désigné siége des enquétes.

ARTICLE 4 - Préalablement aux enquétes, les dossiers seront visés par un membre de la
commission d'enquétes

Les registres d'enquétes seront ouverts, cotés et paraphés par:

* un des membres de la commission d'enquétes pour les enquétes DUP et de mise en
compatibilité,

* chacun des maires et le président du SMTC-AC pour I'enquéte parcellaire.

18, boulevard Dasalix 3
63023 Clermont-Ferrand Cedex 01
Tél 0473986363
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ARTICLE 6 - Toute personne pourra avoir accés aux dossiers d'enquétes ainsi qu'aux registres les
jours et heures habituels d'ouverture des mairies d'Aubiére, Aulnat, Chamaliéres, Clermont-Ferrand,

Cournon d'Auvergne, Durtol et Royat ainsi qu'au siége du SMTC-AC.

Pendant toute la durée des enquétes les pigéces du dossier seront également consultables sur le site
internet de la préfecture du Puy-de-Déme

En outre, un poste informatique situé & I'accueil, sis & la Préfecture du Puy-de-Dome, rue d'Assas,
batiment Assas, du 30 mai 2022 au 4 juillet 2022, permettra un accés gratuit au dossier d'enquétes,
sur rendez-vous obligatoire pris auprés du PAJC au 04.73.98.61.58 ou 04.73.98.62.47, du lundi au
vendredi de 10h a 11h et de 14h15 a 15h30 (le 4 juillet 2022 uniquement de 10h & 11h).

Toute information concernant ce projet pourra étre demandée auprés du responsable du projet :

SMTC-AC
2 bis, rue de I'Hermitage
63063 Clermont-Ferrand Cedex 1
04.73.44.68.68

ARTICLE 6 - Pendant le délai fixé & I'article 3, les observations sur ['utilité publique de 'opération, sur
la mise en compatibilité des P.LU des communes d'Aulnat, Chamaliéres, Clermont-Ferrand,
Cournon d'Auvergne et Durtol, et sur le parcellaire pourront étre consignées par les intéressés soit :

« directement sur les registres d'enquétes ouverls a cet effet,
* en les remettant directement au commissaire enquéteur lors d'une de ses parmanences,
+ par courriel sur le site Internet des services de I'Etat : pref-enquetes-publiques-

soit sur le registre dématérialisé a I'adresse : http://inspire_bhns.smtc.enquetepublique.net

Les observations, propositions et contre-propositions pourront également é&tre adressées par
correspondance & M. le Président de la commission d'enquétes au SMTC-AC, siége des enquétes.

En outre, la commission d'enquétes entendra toute personne ayant des déclarations a formuler sur
I'utilité publique du projet, sur la mise en compatibilité des P.L.U. et sur le parcellaire :

1) Au siége du SMTC

- lundi 30 mai 2022 de Sh & 12h
- lundi 4 juillet 2022 de Sh & 12h

2) En mairie d'Aubiére
- vendredi 17 juin 2022 de 9h & 12h

3) En mairie d'Aulnat

= lundi 13 juin 2022 de 14h a 17h
- mardi 28 juin 2022 de 8h a 12h

4) En mairie de Chamaliéres

- vendredi 3 juin 2022 de 9h & 12h
- mercredi 22 juin 2022 de 14h a 17h

1B, boulevard Desaix

63033 Clermont-Ferrand Cecex 01
Tél: 04,7398 6363
www.puy-de-dome. gowv fr
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« 5) En mairie de Clermont-Ferrand

- mercredi 1 juin 2022 de 9h & 12h
- vendredi 24 juin 2022 de 9h a 12h
6) En mairie de Cournon d'Auvergne

- l_'nar@i 7 juin 2022 de 9h & 12h
- Jeudi 30 juin 2022 de 14h & 17h

7) En mairie de Durtol

- vendredi 10 juin 2022 de 9h 312h
- vendredi 1% juillet 2022 de 9h & 12h

8) En mairie de Royat
- mercredi 15 juin 2022 de 14h a 17h

Les observations du public ser
ont consultables et i '
fera la demande pendant toute la durée des enque'ec:mmumcables SR e

L & ; : :

- : in?esfnr;fgznlsa dué::ubhc déposées . sur le registre dématérialisé, par courrier, par courriel sur le

SMTC AL ol ;:recsgit;; c]!tt:s :3’?1:-22‘0’:% reet lors des permanences en mairies el au siége du
, ¢ permanence qui i

siége du SMTC-AC jusqu'a 12h, demier délai, heure de clmmq:éss:ngzr;?;: gl

ARTICLE 7 - A rexpiration dy délai d'enquétes, les registres seront clos et signés par ;
*  la commission d'enquétes pour les enquétes DUP et de mise en compatibilité

* chacun des maires et le président d
u SMTC-AC pour l'enquéle i i
transmettront dans les vingt quatre hveumsx&M.lePrésidre)mdeIanc(:lwr'nmis‘s)iaorr(\:e .

A LE9- issi f
4 r%f;lftef _esl el).(a commission d enqu@tea établira un rapport unique qui relatera le déroulement des
i aminera les observations recuelllies ainsi que les conclusi i

e .y e lons motivées au titre de

iéces figurant dans le dossier d'en
. T quéte, une synthése des observations d i
gg:eg;?:::lgssr el contre—propos!tions produites durant les enquétes et, u‘epuga: : :cnheé::ta'yl::
esponsable du projet, plan programme en réponse aux observations du public.'

2:, r':a l;;::k;?r:udcsa ’j'aTéo:::g::;):gg:zgu'éles qdrgssera l'exemplaire du dossier d'enquétes déposé
‘de la copie de son rapport et de ses i i
Préfet du Puy-de-Ddme (Secrétariat Général Commun - Pale des czr;fg::fnjumitgfs E:al:
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ARTICLE 10 - Le Préfet du Puy-de-Dome adressera, dés leur réception, cople du rappcit et des
conclusions au responsable du projet, plan ou programme ainsi quaux collectivités concernées.

Copie du rapport et des conclusions sera sans délai tenu a la disposition du public, pendant un an, a
compter de la date de cldture des enquétes, a la Préfecture du Puy-de-Dodme, en mairies d’Aubiére,
Aulnat, Chamaliéres, Clermont-Ferrand, Cournon d'Auvergne, Durtol et Royat et au siége du
SMTC-AC.

Aprés avoir publié l'avis d'ouverture des enquétes sur son site internet, le Préfet du Puy-de-Ddme
publiera le rapport et les conclusions de la commission d'enquétes sur ce méme site et le tiendra a la
disposition du public pendant un an.

ARTICLE 11 - Les enguéles publiques poursuivies a la suite d'une suspension autorisée
conformément & l'article L.123-14 du code de I'environnement seront menées, si possible, par la
méme commission d'enquétes, Elles feront 'objet d’'un nouvel arrété d'organisation, d'une nouvelle
publicité, et, pour les projets, d'une nouvelle information des communes conformément a l'article
R.123-12 du cede de I'environnement.

Les enquétes pourront étre prolongées d'une durée d'au moins quinze jours,

ARTICLE 12 - Un avis d'ouveriure des enquétes sera publié avant le 14 mai 2022 par voie d'affiche
et éventuellement par lous autres procédés en usage dans les communes d'Aubiére, Aulnat,
Chamaliéres, Clermont-Ferrand, Cournon d’Auvergne, Durtol et Royat et au siége du SMTC-AC.

L'accomplissement de cette mesure de publicité sera certifié par les maires pour chaque commune
et par le président du SMTC-AC pour le siége des enquétes.

Il sera également procédé, pendant toute la durée des enquétes, par le responsable du projet, 2
l'affichage du méme avis sur le lieu ou & proximité immeédiate du projet de la Métropole et du SMTC-
AC de déploiement des lignes B et C ainsi que des aménagements associés sur le territoire de la
Métropole Clermontoise dans le cadre du projet Inspire.

Cet avis se présentera sous forme d'affiche de format A2, il devra comporter le titre « avis
d'enquétes publiques » en caractéres gras d'au moins deux centimétres de hauteur et les
informations visées en caractéres noirs sur fond jaune. |l devra étre visible de la voie publique,

Un avis sera, en outre, inséré en caractéres apparents dans deux journaux régionaux publiés dans
le département, quinze jours au moins avant le débul des enquétes et rappelé dans les huit
premiers jours de celles-ci.

L'avis d'ouverture des enquéltes et I'avis de l'autonté environnementale seront également publiés par
mes soins sur le site internet de la préfecture :

hupa/iwww, pus -de-dome, gouv. fr/projet-inspire-de-creation-des-lignes-bhns-b-et-c-a9340.hum

PARCELLAIRE

ARTICLE 13 - Notification individuelle du dépdt du dossier, en mairies d'Aubiére, Aulnat,
Chamaliéres, Clermont-Ferrand, Cournon d'Auvergne, Durtol et Royat et au sigge du SMTC, sera
faite par Fexpropriant, sous pli recommandé avec demande d'avis de réceplion aux propriétaires
concernés dont le domicile est connu. En cas de domicile inconnu, la notification sera faite en
double copie au maire concerné qui en fera afficher une, et, le cas échéant, aux locataires et
preneurs a bail rural,

18, boulevard Desanx 6
653033 Clermort-Ferrand Cedex 01

Tél: 0473986262

WWw puy-de-dome. gouv fr
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ARTICLE 14 - Les propriétaires seront mis en demeure par l'expropriant, lors de la notification
prévue par larticle 13, et tenus de fournir les indications relatives a leur identité, telles quelles sont
gnumérées aux articles 5 el § du premier alinda du décret du 4 janvier 1955, ou & défaut, de donner
tous renseignements en leur possession sur ldentité du ou des propridtaires actusls.

ARTICLE 15 - L'expropriant devra assurer les notifications légales aux propriéiaires el usufruitiers
intéresses qui seront tenus de lui communiguer le nom des autres ayants-drofl el celui des
personnes pouvant réclamer des sarvitudes.,

ARTICLE 16 - En plus des formalités prévues & l'article précédent, l'expropriant devra faire procéder
a laffichage des aricles L. 311.2, R, 311-1 et R. 311-2 du code de lexpropriation reproduit en
annexe, pour permetire aux ayants-droit inconnus de lui, de se manifester dans le mais, suivant
cette publicité, sous peine de forclusion de leurs droite.

ARTICLE 17 - Si la commission d'enquétes proposait, en accord avec l'expropriant un changement
de tracé et s ce demier rendait nécessaire l'expropriation de nouvelles surfaces de terrains bétis ou
non batis, averfssement en serail donné collectivement et individuellement dane les conditions
fixées aux articles 13, 14, 15 du présent arrélé, Pendant un délai de huit jours & dater de cat
avertissement, |e procés-verbal, le dossier d'enquéte et le registre resteralent déposés en mairies et
au siége du SMTC, ol les intéressdés pourraient déposer leurs cbservations, comme il est dit &
Farticle & ci-dessus.

A lexpiration de ce délai, le président de la commission d'enquétes fera connaitre & nouveau, dans
un délai de huit jours, ses conclusions et transmettra le dossier au Préfet du Puy-de-Déme,

accompagné de son avis (Secrétarial Général Commun - Pdle des Affaires Juridigue et
Contentieuses).

ARTICLE 18 - Le présent arrété sera publié au Recusil des Actes Administratifs de 1a préfeciure du
Pluy-de-Dﬁma et affiché pendant un mois en mairies d'Aubigre, Aulnat, Clermant-Ferrand, Coumon
d'Auvergne, Chamaliéres, Durtol et Royat &t au siége du SMTC-AC,

ARTICLE 18 - Copie du présent arrété sera adressée 4

- M. le Président du SMTC-AC,

- M le Président de |a Métropole,

- Mme &t MM. les Maires d'Aubiére, Aulnat, Chamaligres, Clermont-Ferrand, Cournon d'Auvergne,
Durtol et Royat,

- MM les Commissaires Enguiieurs,

chargés, chacun en oe qui le conceme, d'en assurer 'exécution.

Fait & Clermont-Ferrapd, le

Po_{.afia Préfet et par déléghtion,
¢ Le Secrétaire Général,

{
\
Lnurs_nf{'ﬂ«iGBLE

-

18, boisevand Desaix T
63033 Clerment-Forrand Cedes 01

Tel. 047358 6363

W paly -did-cdome gou i
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V .PRISE EN COMPTE DES ENJEUX
ENVIRONNEMENTAUX

Les enjeux sont, par définition, indépendants de la nature du projet. lls correspondent a un état de
I'environnement dont I'appréciation repose sur les valeurs de la société. La valeur qui leur est accordée
est donc susceptible d'évoluer progressivement au cours du temps. Dans certains cas, cette valeur est
reconnue par des mesures réglementaires de protection (monuments historiques classés, réserves
naturelles, périmétres de protection de captages...) ou des inscriptions & des inventaires (ZNIEFF, ...).

Le niveau d'enjeux est déterminé selon les critéres suivants :
e Lesenjeuxtres forts : il s'agit de secteurs d treés forte valeur intrinseque.

e Ces enjeux sont souvent traduits dans la réglementation et rendent souvent peu compatible le
passage de l'infrastructure ou la réalisation d’aménagements ponctuels. En cas de passage dans
ces zones, il est en général nécessaire de :

e Réaliser des études environnementales trés détaillées ;
e Procéder probablement a des adaptations techniques du projet (ouvrages exceptionnels...) ;
e  Obftenir des autorisations administratives ;
e Mener une concertation locale soutenue (conflits & gérer).
e Lesenjeux forts : il s'agit de secteurs a forte valeur intrinseque ou & valeur réglementaire.
e Encas de passage dans ces zones, il est en général nécessaire de :
e Réaliser des études environnementales détaillées ;
e Mettre en place des mesures environnementales importantes ;
e  Obtenir éventuellement des autorisations administratives ;
e Menerune concertation locale.

e Les enjeux assez forts : il s’agit de secteurs a valeur intrinseque supérieure aux enjeux modérés
pouvant amener des impacts notables.

e Les enjeux en présence nécessiteront la mise en place de mesures environnementales pouvant
étre spécifiques a ces enjeux.
e Lesenjeux modérés : il s’agit de secteurs a valeur intrinséque moyenne.

e Les enjeux en présence nécessiteront la mise en place de mesures environnementales «
courantes ».

e Lesenjeuxfaibles : il s’agit de secteurs & valeur intrinseque faible.

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

e Les enjeux en présence ne nécessitent souvent aucune mesure environnementale.

La sensibilité exprime le risque que I'on a de perdre tout ou partie de la valeur de I'enjeu du fait de la
réalisation de tout projet.

L'analyse des impacts du projet et des mesures a été réalisée selon la démarche ERC (Eviter, Réduire,
Compenser).

Des mesures d'évitement ont été mises en ceuvre afin d'éviter des impacts notamment sur le milieu naturel.

Une fois ces mesures d'évitement adoptées, en cas d'impacts du projet, des mesures de réduction et
d'accompagnement ont été proposées. Une analyse des impacts résiduels a ensuite été réalisée au
regard de I'ensemble de ces mesures. Si des impacts résiduels ont été jugés non négligeables des mesures
de compensation sont proposées.

Enfin, des mesures de suivi sont aussi proposées.

L'ensemble de cette démarche est synthétisé dans les tableaux des paragraphes suivants. Dans ces
tableaux, les mesures d'évitement sont intitulées ME ; les mesures de réduction MR, les mesures
d'accompagnement MA, les mesures de suivi MS et les mesures de compensation MC.

V.l.Les impacts positifs

Les principaux impacts positifs du projet sont :
e Amélioration de la desserte en transport en commun,
e Amélioration de la fréquence du réseau de transports en commun,

e Amélioration de conditions de circulation pour les modes doux (piétons + cycles) et circulation des
véhicules d'intervention des forces de |'ordre ou des secours,

e Amélioration des déplacements des personnes & mobilité réduite,

e Développement de l'intermodalité,

e Requdlification urbaine et amélioration du paysage urbain,

e Amélioration de la desserte des équipements,

e Augmentation de I'attractivité des secteurs traversés par le projet de BHNS,
e Création d'emplois et amélioration de I'acces a I'emploi,

e Réduction des nuisances acoustiques liées au trafic routier,

e Amélioration de la qualité de I'air et effets positifs sur la santé,

e Amélioration du bilan carbone gréce au matériel & propulsion électrique.
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V.2. Etat initial, impacts et mesures en phase chantier

V.2.1.Population et santé humaine

Théme Diagnosfic et sensibilités

Fremigre aire urboine du département

Fopulation

Avgmentation générale de lo population,
principalement en périphéne ocuest

Ermnplois mojortairement terhiaires localisés: en centre-ville
Emploi clermontais et en périphérie Est

Mombre d'emplois en [Egére augmentation

Baoisze globale du diowyde d'arote et des particules en ien
avec le renouvellement du parc avtomokbils
Concentfration en dicxyde dozote plus éleveé e long de
Iz ligne B

A l'exception d'un point (entre lo gore et Thépital). lo

valeur limite en moyenne pour ke dioxyde d'ozote est
respectés sur 'ensemble des points de mesure

Qualté de l'air

Concentration faible et homogéne de benzéne

Respect de l'object de gualité sur 2020 pour les
porticules (PMiz et PMzs)

Majorité des hobitations en zone d'ambiaonce sonore
modéree

Flusizurs habitations proches des gronds axes en zone
d'ombiaonce sonore non modérée de jour (43), non

Acousfique modérée de jour e de nuit [14) et 3 points noirs de bruit

Au droit du centre d'exploitation et de mainfenance,
['hakbkitation au droit de la future entrée des bus g'inscrt en
rone d'ambiance sonore modérse

Niveav Niveavde Impaoctsdu projet en phase chanfier
d'enjev  sensibilité

Mugances pour  la  population
mveraine (bruit, accés, poussiéres, ..

Mesures en phase chantier

Eeduction des nuisances liges au
chanter (MR 1) : lrmitation des

émissions de poussigre =t des
nuizances sonores, phasages
chantier, continuité pigtonne

mainfenue, occés des vehicules de
secours, ramassage des ordures
meénogeres au porte & porfe...

Impacts résiduels

Impact résiduel
possiole pour
certains fverains
sunvant leur
senzibilité.

Muzances  limitées

dans le temps et en
intensité

Mesures de
compensation

Impact positif : création d'emplois
Perturbation des activités existantes

avec risgue temporaire de perte de
clent&ls

Reduction des nuisances liges au
chanter (MR 1) : phasage chantier,
confinuité pigtonne maintenue, .

Impact résiduel
possiole pour
certains commerces
Muzances  limitées

dans le temps et en
intensité

Frize en compte
des besoing et
confraintes des
activités
Economigues en
phaose conception
(ANF et FRO
etablis par le
Maoitre d'ceuwvre)
=t en phose
chantier [MC 1)

Une commission
d'indemnization &
["amiable [CIA)
SErQ mise en
place pour
examiner les
demandes
d'indemnization

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

Impact résiduel
possible pour
- rissi = . i . . certains fveraing
Er'nl_ssu::ns de poussiéres et dons une Réduction des nuisances fides au =
mcindre mesurs de ooz . e L suivant leur
- chantier (MR 1) : limitafion des g !
d'echoppement pouvant géner les | [ . . sensibilité.
. ; &missions de poussidne i o
MyErains Muizonces  limitées
dans le temps et en
intensité
Impact résiduel
Reduction des nuisances liées au possible pour /
e e s . chantier (MR 1) : limitation du bruit | cerfaing Mvercins
Bruit g&néré par l2 chantfier ovec des . .
aclivités bruyartes [démolition par l2 contréle des engins et sUva n_’r_ ) leur
- ! respect des horaires. Protections sensibilite.
décapage) - - . _
acoustigues de chantier s Muizonce: imitées
necessairs dans le temps et en
intensité
. ” 7’ s AR 75 5 %5 ) .
7 Ll
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Emissions
lumineuses

Odeurs

Risques
technologiques

Sites et sols
pollués

Diaanoskic et sensibililés Niveav Niveav de Impacts du projet en phase chanfier Mesures en phase chanfier Impacts résiduvels Mesures de
9 d'enjer sensibilité compensation
Impact résidusl
possiole pour /
b oliuion lomm ) e e détod . Eclairage du chantier Eﬁdu?’ﬁcn :\e; m.].lis?:ncias ﬁées_t::;u Ce_.rfclinfs riveral;ns
ollufion ILII'I"I.IHEL.ISE importante dans laire d'étude quiest | Faible impact limité car chantier déia en chantier { | possible | suivant ur
au s=in d'une agglomération bai Aviternent de: trovaux de nuit et | sensibilits.
IoneE urbaing Eclairage onenté vers |2 sol Muzaonce:  limitées
dans ke temps et en
intensité
E;;ﬁ:g?—:;‘s odorantes peu préssntes dans e bassin Faible Faible Pas dimpact ! i i
Avcune installotion ICPE Seveso ssuil
32 installations classées dont trois sites SEVESO seuikbes bas n'est recensée & proximite des
non ossociés @ un PPRT (CALDIC Fronce, ANTARGAZ |Medere| o o o hﬂc'&_‘g ) Aucune esure spécifique
FINAGATI et TOTAL) dans l'aire d'étude. a Emprise travaux de la ligne Cf fo-occqie
- ' : localisée en limite de lazone bleue du | . . i
bloues Bes aux ces foahnokogiauee imeries o PLU de e SEVESO seul bas ANTARGAZ| iocoeliondu<hanier 5o oom dfun /
incident sur une  installation &
Cournon d'Auvergne mais le projet n'est pas concemé FIM"&_"GM ) ) ) | proximite | s ssiducls
par une rone rouge et tangents la zons bleue d'Antargaz Le risque lie oux installations classes L - mp-u::c rescue
et de Caldic. Modare | =3t un Fsgue powr le personnel de Lv:es travaux d‘f ﬁem'imsm ‘é;? négligeakbles
Le site SEVESD seuilbas Michelin — Cataroux, implants sur car projet cha n’rl_er sn cas dincident ou mﬁéﬁmnﬁdﬁ Grrngzr?u::lne en compte
le termion | de C F d' o it hors d'accident dans les locaux des ICPE. Ip . i ﬂp | . pd
it tent pe a de projet, ce negue apparait comme trés CGFGIEIG"D"S de transport de goz
in erce_»p E_m pas. isques | faible nature
3 canalisations de transport de gor naturel Présence de canalisafions de
transport de goz naturel.
Trois sites BASOL dans 'aire d'étude. |l 'agit globalement Seul site polluég fraversé par le projet
de sites pour lesquels lo pollution est fraités avec des localisé dans le secteur de Sarfigve &
restictions d'usage prises Coumon  dAuvergne lancienns
Mombreux sites BASIAS, principalement danes les zones acfivite des _'5‘”’"5 F'ﬁSES C_,clr_eI-Fu::uche
industrislles. et Languepin]. Eisgue limité car le
Méanmoins sur les secteurs concermés par ces sifes, le Spl_rrojg:-ieiiféuge::};ﬁcﬁf [1?;3-.,.;:;5;3: ) . .
projet sinscrit sur des voiries. Pas de site Basol ou Basias a xprc:ie femée) Etudes de pollution et depollution
au droit de la zone dimplontation du site de ) i ) du sol si nécessaire (MR 2] Impacts réasiduels
maintenance et des terminus d'Aulnat, de Chaomaligres, | Moderg | Modéreé | Diognostic surlo présence d'amionte | angice des teres excavées au négligeables /
de Durtol et de Courmon d'Auvergne pour les b&timents st de Hydrocarbure Aromatique | 4ot des sites du Brézet et Rue Lucie
d'exploitation. PD"*’W‘:FC‘U'_E (HAF) en cours. .f'\u-::une Avbrac et fraitement en centrs
Traces de pollutions au droit de 2 secteurs concernés par :'_rﬂ:r& ? ?fr,mfrgfe !-” de HAP n'a pour agréé.
le projet - zone de Bréret et rue Lucie Aubrac nstant =te L.n.fee.
Trovoux au droit du Brézet et Rue
lucie Aubroc ou doit de sok
diognostigués comme possedant des
traces de pollution.
Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
N /s & % PR 2 - 2
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V.2.2.Biodiversité

fonages
d'inventaires

Protections

environnementale

Protections
contractuelles

Profection
piscicole et
frayéres

Habitats naturels

Flore

Niveau Niveau Impacts du projet en phase chantier Mesures en phase chanfier Impacts Mesures de
Diagnoshc et sensibilités d'enieu de résidvels compensalion
= sensibilité
L'aire d'étude intercepte 4 la marge 1 IMIEFF
de typel et 2 IMIEFF de type 2. . )
Modérée Faiole Abs d' t
Elle trowverse une IMIEFF dans un sscteur I sres cimpas / / /
agncole a proximité de zones d'activités
Aucun site Matura 2000, le plus proche issu de
o Directive Hokitats n'est pos & a lare
d'éfude [amont de la zone] Faible Faible | Absence dimpact J J /
Giuelgues  petils  zecteurs de  mesures
compensatoire: & conserver dans un termtoire
urbain
ﬂucur:-:—:b_ z::-rll'e de protection confroctuelle MUl MUl Absence dimpact J / /
dans l'oire d'étude
Une wvisite préaloble aux trovoux sera réalizée
les cours d'eau de la zone d'étude sonf par un é&cologue afin de déterminer la
ﬁErSés &:r;_ \] ere cﬁfég I:.:m-e piscicole sauf e Faible Impoct possible sur frayére potentielle E:Fzsrzr: EZS :isi:?e};edr?éwEZmZTf Si?ﬂnl:;r;ﬁsegzﬁ
= er:l. =mees EQDTE ! au droit de |' Artigre ploce pour les froyéres (MR 17). Ce: mesures / !
lls sont egalement classes comme zone ds viendront en complément des mesures de
frayéres prévention de la pellution de l'eau (MR 14)
Faible a
Intérét globalement foikle hors guelgues
pefits  habitats humides d'enjer modéré Faible . . i i .
(fossés, roseligre et Aoisylve) L'emprze relativement faible du projst
Modsrs n'impacte  aucun  habitat  d'intérét
communautaire, de méme gu'elle
n'impacte aucun habitat humide. Lo ) _
proporfion d'habitats urbanisés est de Manogement environnemental du chantier
Iniér_éffﬂgbbclrem&n’r faible & Ioccle[nen’r_ trés 75% por rapport aux milieux végétalisss. (MR 3) | N
fort li& & la présence de plantes patnmoniales Faible & Faible & L'analyse démontre gue l'intensité de | Adapter la période des fravaux (MR 4) mpé::c ks
Une plante protégée - nule & deux faces 'impoct  est _fOI"Jf_E pour beoucoup | Prévention de la pollution de 'eau et du sal en :IE,SI Iiuzlc:bles /
le zecteur les plus intéresant sur le plon d'especes, mais limpact brut ne reste | phase chantier (MR 12) =gl
floristique se situe sur Courncon-DAuvergne, fart ou fres Fc::rt_que pour é sEpecst dont | 5 ivi de chantier {MS 2)
enfre ['avenue Emest Crstal et 'avenue lzs enjeux potimonioux sont 2galerment
Maréchal Leclerc irs fréz forts. Four les autres espéces, les
Intérét notable mais de moindre niveau sur le SEr R impacts bruts sont faibles & moderes.
secteur du Brezet au niveau de l'ancienns T
vole ferée, sur 'avenue Chaorles de Gaoulle, droit du
'ovenue Jules Femry =t lo rue lucie =t projet
Roymond Aubrac
Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
. > P 4 7 P " z, ) .
7z i 5 ow©
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Flore invasive

Avifaune

Chiroptéres

34 sspéces conservass dont 18 considérses
comme problématique.

Diagnoshc et sensibilités

Niveau
d’enjeu

Niveau
de

sensibilité

Impacts du projet en phase chantier

Mesures en phase chanfier

Impacts
résidvels

Mesures de
compensalion

Espé&ces présentes sur lensemble de lo rone ) . . Confréler la disséminafion des plantes Impacts
d'etude rriculigrement dans les friches Rlsq'“.'le de dlsserqlnuflon des espéces excliques invasives (MR 5) Seiduels /
A exoliques envahissantes B rescus
urbaines Suivi de chantier (MS 2) négligeakles
Perte d'habitat de reproduction
princioalement sur des milisux d'intérét
nul [chaoussée, trottoirs...] mais
egalement au niveau d'arbores
d'omements (179 arbres concemes),
d'un bosquet et d'un boizement de
robinisrs. Un impact modéré est
Diversité  importante avec 67 espéces attendu Durtal E:c:ur trois espaces
confactees d-_c:ni 54 protegees et 4 dintérst patimeniales - le Chardonnerst Management emvironnemental du chantier
c:-c:_mmunc:_luiclre o Elegant (terminus de la ligns C 4 Durtel | (MR 3)
Erjeux faoibles p::_:‘nc’ruellemen’r rﬁo-deres_ & et secteur de Jarligve), Je Serin cini Adapter la période des fravaux (MR 4) Impacts
for:fs [rase de larigve avec un nid de Milan Modéré [’rerrrjnnus‘de la igne C & Durtol) e‘f le Limiter la martalité de la faune lors du résidusks ;
rLu:rlr] + I Werdier d'Europe (secteur de Sarligve). dégagement des emprises (MR 6) négligeables
es sectzurs peu ou  pos  arfificializés .. .
-c:cns’riiuep’r des réservoirs de  biodiversité Risgue de destruction d'individus peu Suivide chanfier (MS 2]
OsSEL importants = I'échelle de mckiles fort mais localisé aux habitats
I'aggloméeration permettant la nidification de avifauns
en cas de démarrage des travaux de
défrichement ef génie civil en pérode
de reproduction.
Muisance faible des fravaux
Foible & | Dans so  configuration  actuele, |e
prncipal impact identifié corespond au
rsque de maortaite par destruction | Management environnemental du chantier
d'individus  peu  mobiles en  gites | (MR 3)
L . _ , arboricoles. Ce risque est cependant | Adapter la période des travaux (MR 4)
Dwem’re’des Sspeoss assez faible (8 especes Aseez fort lirmité par les faibles p:?'ha:nhc:ﬁ’res en gite | | iiter la mortalité chiroptérclogique lors de
contactées) Bz I cocncemes les différents secteurs I'abat d b Impacts
o verslArisre. | Modérs X o . . a age des arbres (MR 7) "
Seules les pipistreles communes et les : . arborés amengs a &tre coupéds - arbres | . o résicluels !
Fipistreles de Kuhl, odoptées auv contexte lo pointe de | surces d'omement, bosquet, boisement de L”jﬂer ot mortalite de lc.l faune lors du négligeakbles
urbain, se frouvent en nombre Coumon &t | secteurs | robiniers. Des mesures de réduction sont deig.c:gemen’r fjes emprises (MR 6)
Sariigve proposees a cet égard. Les coupes Suivi de chantier (M5 2)
d'arbres  wvont  entrainer une  perfe
d'habitat de chasse et de gite potentiel
négligeable dans ce contexte urbanisé.
Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
s P 4 ' o //
’ y - // . 7
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Diagnosfic et sensibilités

Niveau de
sensibilité

Impacts du projet en phase chantier

Mesures en phase chantier

Mesures de
compensalion

Mammiféres
non volants

Amphibiens

Reptiles

Insectes

Continuités
écologiques

Huit espéces contoctéss dont 2 protéodes

[Ecureuil roux et Hérsson d'Europe] Faible 4 Faikble 4
Omniprésence de 'Ecureuil &t du Hérisson v
comprs dans I'hypercentre Clermontois.
Halkitats preférentiels dans les friches Maodeére au | - Perte d'hobitot principalement sur des
industrielles, tolus, foumss ou  zones niveau de milieux  dintErét nol & trés  foible
aménagees abandonness  (secteurs de Mod&rs Sarligve et [choussés, trotfoirs...] maois &galement
Sarligve, du site Pointe de Cournon. des la pointe de friche: urbaine: et d'une  haie
Gravanches et des abattoirs) de arbustive. Un  impoct modéré  est
Courmon attendu sur la future zone de dépdf de
Faible car | Jarligve pour trois espéces protégées o
Frésence de guatre espéces profégées qui Faible & secteurs Vipére aspic, le Lézard 8 deux raies et le | Manogement environnemental du chantier
occupent les zones déloissées composéss de impactés Lézard des murailles. Un impact moders | (MR 3)
friches industrielles peu ?s’r égcllem_en’r c:i'l'enc:!u sur la {_:c:ronelle Adapter la période des fravaux (MR 4) Impacts
Enjeu faible sauf sur quelques secteurs & | plodérs concemés | lisse et les friches urbaines localisées Rue | |1 o 10 mortalité de la faune lors du résidusk !
enjeux modéres (Sarligve) parles Louis Blériat & Clermont-Ferrand. dégagement des emprizes [MR 4) négligeables
amphibiens Suivi de chantier (MS 2)
& espéces de repliles occupent les zones Eisqt':_'i de j"rﬂj‘mc*'-_o'l" dr'i':;i"“idus F’SU
déloissées composées de friches industrislles MoRikes Modars Mols lboalse en cas de
[Sarligve, du site Pointe de Cournon, des B WERLE démumge des i ’r_r::_lmux . de
Gravanches =t des abaottoirs) défnc:hemenf et génie civil en périods
63 espéces contoctées: dont lAgrion de de defaverable pour la faune.
gi;czﬁ:rhﬂ pece profegee sur Sarisve [enjeu Modére & ::EI:U?SW Muisance failble des travaux.
Frésence de ['CEdipode aigue-marne, Grand impactés
Mars changesant ef Thécle de 'Orme & enjeu peu
de conservation Concernés
Contexte éccologique dégrade ol les zones | Azeer fort par les
refuges sont rares ce qui explgue le niveau inzectes
n'enjeu
Aucune traversée de réservoir de biodiversité
Le seul comdor ecologigue traverss se sifue &
Courmon d'Auvergne au nord -::!E: |C_I _g[clnde Assez fort Assez fort P::ls ::I'in_"lpc:-:::’r sur les comidors / / J
halle entre les 2 grandes zones d'activités écologigues
3w comdors de frame bleue traversses [cours
d'eau)
Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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V.2.3.Terres, sol, eau, climat

Topographis

Fé&dologie et

géologie

BEoux

soutemaines

BEoux

superficielles

Diagnostic et sensibilités

Niveau
d'enjeu

Niveau de
sensibilité

Impacts du projet en phase chanfier

Mesures en phase chanfier

Impacts

Mesures de
résidvels compensalion

Climat semi-confinental Fas d'impact significahf Réduction des nuisances lides au chanfier (MR 1) - Impacts
Ajire d'&tude soumize au phénoméne dilot de | Modérs Emissions de poussitres ef de gaz firmitation des émissions de poussidre ’ féSid_'-JEb
chaleur (zones fortement urbarnisées) d'échoppement neégligeables
Topographie plutdét plane & l'est 2t marquée & Fégaménagement des voires existantes, en | ts
louest ) i 32 ropprochont au plus pré: de o . X o ) ) mp;:c e
Pelief de bubes vers le centre de Clermont- Modére Faible topographie actuslle Evacuotion des débloiz en filére adaptés rErSI l_l-le N
négligeables
Ferrand Giuelques déblois générés par le chantier =aig
Sol majoritairement sableux et argileux issu Risque de tasement de la couche Prévention de la pellution de leau et du sol en | Impacts
. i . i i superficiells au niveaur des opération de i . i "
d'alluvions et de colluvions. Faible Faible terrassement [secteurs rds limites) phose chantier (stockoge des carburants, & lobri, | résidusls
Frésence d'une bonds basalique & louest . . . . kit antfi-paollution, __) (MR 12) negligeables
Fizgue de pollution (pollution accidentells)
Quantité :
Quantité : Gesfion de 'eau souteraine en phose chantfier
Pas de pompage ou de rejet dans les eaux [p'c:s d_e pr:él%u:e merli |:u'| dE&_reje’r, ’rerrus:seme:r‘[’rs et
Maszes d'eau souterraines avec un bon &tat souterraines delﬂlE ref] fss preferenh&l!emep ! ’en F::-_Ernn-de
e = AszeT fort Faible Décai e imitds & 90 . s&che, oszéchement des fouille: sl nécessaire, ..
chimique et quantitatif &caissements imités & 0 cm masdmun sur (MR 8)
I woine
Frofondeur de creusement pour la déviation Gesfion de [eau souteraine spécifique au draif du
des travaux de 1.8 m maximum pouvant CEM en phose chantier ([reconnaissance
engendrer des venues d'eau dans lez zones geo’rec_hnlque, systeme  de  fondation ET de
sensibles aux remontées de nappe protection des ouvrages contre les venues d'eau)
MR ¢ Impacts
Les fondotions nécessaires au batiment du ([}uui':é: rés?tl:.i]uels
CEM =t celles pour |2 parking sur dalle du ) i ) . négligeables
terminus de Durtol pourraient impacter la | Prévention -::I_e la pollution de leau =t du‘sol en
circulation de la nappe souterraine au droit | Phase chantier (stockoge des carburants, & Fabr,
du site at antrpollution, ) (MR 12] avec des dispositis
Présence de pénmétre de captage AEF aux im il i E—y
extrémites dep lgire d'&tudes SF:IT {Qjc:urncm =1 Qualité : porficufers o crolt ges perlr'r:le’rres ae coplage
] i [oucun rovitaillement des engins ou stockage de
Royat Rizgue de pollution en phase trovaux matériel polluant.. )
Projet au droit de 2 périmetres de protection | | o gestionnaires des captages ainsi que I'ARS
c':le ) c“FfC’QE AEP ﬂrc?ppmc:hé & Ec"ﬁ"qi &t | seront informés au préalable des péncdes de
&loigne & Courmnon) ol circulent les lignes de | trovaux [MR 10]. De plus, lo procédure d'alerte
bus actuelles des gestionnaires de captage ef des services de
I'état sera formalise (MR 11)
Evitement dimpact direct sur le cours d'eau par la
Le orojet ne traverse qu’une rivigre & ciel technique de c:::un_sim-::’rion, pose  uniguement
& cours d'eau traversent ['aire d'étuds ouvert : [Artigre avec ouwrage de d'echafoudage facilement demantable [ ME 5}
Gualté de l'Artigre et de o Tiretoine mauvaise franchissement rue Ernest Cristal agrandi Quantité :
4 trés mauvaise par le sud avec une technique de Réduction des impacts sur les eaux superficielles | Impacts
Rejet des eaux pluviales au droit de la zone Assez fort | Assezfort | construction par culée sur micropieux en phase chantier (chantier du site CEM en | résidusk
d'élude principalement dans  réseaux pieux demére les murs existants. pérode d'éficge, eaux de ruissellement au droit | négligeakles
existants pu[s pouUr une moindre purﬁe dons Les autres cours d'eau franchiz zont de l'Arfigre dl-ﬂ-géES: vers le réseau collects, ---} {MR
Artigre et Pase de Safigve canalizés avec en particulier la Tiretaine au | 13]
niveau de Royat, d'Aulnat et du Brezet.
GQualité :
Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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fones humides

Risque de
mouvement de
termain

Diagnostic et sensibilités N"‘E‘_]“_ df’ Impacts du projet en phase chanfier Mesures en phase chantier I[n.p-ucis Mesures d_e
sensibilité résiduvels compensation
Impact temporaire ponctuel et limité sur l2: | Prévention de o poliution de leau et du sol en
eaux de ruisselement avec une |Egérs phose chantier (stockoge des carburants, a Fakbr,
diminution des eaux de ruissellement. kit antfi-pollution, ...) (MR 12 et MR 14)
Un suivi de lo qualité de: eaux superficielles sera
miz en ploce sur ' Arfigre & Coumon et au niveau
du CEM lors des travoux les plus critiques [MS 3)
Une petite zone humide (44 m?) initialement
impacts par le projet a &té &vité par sa
conception définitive (ME &)
La zone humide localizée e long de la BRD 137 ne
Quelques petfites zones humides [critére . . - - sera pas impactée par la nature des travaux Impacts /
habitat) vers Sarligwve Modérs Modérs Lﬁg;:f;gg ]czauFdrm’r dun zone humide ls [aménagements poysagers] et sera donc résicluels
Aucun zondoge pédologigus humide preservee (ME 6 et ME 7) negligeables
Frévention de la pollution de '2au et du ol en
phose chantier (sfockoge des carkburants, &
lakn, kit anfi-pollvtion, ...) permettant de
préserver lo qualité des porking sains (MR 12)
Mombreuses cawvités souteraines dans ke
centre de Clermont-Ferand.
Le projet de BHME sinscat au droit de voires
existantes. Pas de covités connues au drait Faible
des zones d'implantation de batiment (site
de maintenance ou terminus & Aulnaf et
Cournon d'Auvergne).
Airs d'gétude peu concernge par loléa de
mouwvemsnt de terrain (glissement, Faible Faible - .
tboul b _ ) Le reque de mouvement de terrain en phose
sbovlement. ---J- Risgue deffondrement en raison de la | chantier est pris en compte & fravers la réalisation
Aléa de retrait gonflement des argile: de presence de cavites souteraines d'étude:  géotechnigues spécifigues gui | te !
niveau fort sur de nombreusx secteurs de Maire Rizqgue deffondrement de batiment & a | permetront dindiquer les méthodes constructives rnpé::c ks
d'étude. l'aléa sismique modérs les plus adaptées. (MR 15) rerm l_ue b
négligeables
Héanmoins, le projet de BHME =5t un projet Risgue de fissure des constructions en aléa | Les nouveaux bafiments cornstruits respecteront =919
d'infrastructure. La zone dimplantation du fort de retrait-gonflement d'argiles 2z régles de constroction porosismique en
cenfre d'exploitation et de maintenance est Moddré Moddre Vigueur.
en zone d'exposition moyenne et forte. Le
terminus a Aulnat [(batiments d'exploitation)
est en zone d'exposition moyvenne. Les
terminus & Cournon d'Auvergne, & Durtol et &
Chamaligres (batiments d'exploitation) sont
en zone d'exposition forte.
Al&a zemique modérs Modérs Faible
Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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Diagnostic et sensibilités

Niveau de
sensibilité

Impacts du projet en phase chanfier

Mesures en phase chanfier

Impacts
résidvels

Mesures de
compensalion

Risque
dinondations

Avutres aléas liés
au miliew
naturel

Potentiel en
énergies
renouvelables

Inondation par FAlker sur Cournon
d'Auvergne (PPRMNPI du Val d'Allier
Clermontois) mais l2 projet niinterfére pas
avec le ronoge du PPENF du Val ' Allier
Clermontais.

Inondations par les différents cours d'eau sur
la métropole clermontoize (FPEMNPI du de la
métropole clermontoise).

Les différents zonoges concernés par le projet
du PPEMFI de la métropole clermontoize
autorisent la réalisation dinfrastructure de
fransport,  leur  aménogement et leur
entretien.
Des travaux en zone inondalble sont préwvus sur
les secteurs survants :

®  IlBrézet:

»  Sagint Victor @ Chamaliéres ;

»  Ploine de la Sarliéve ;

*  Boulevard Saint-Jean ;

s Avenue Ernest Cristal ;

s Boulevard Schuman.
Lo zone d'implantation du site d'exploiftation
et de maintenance n'est pos concermée par
un zonage du FPEMFI de la métropale
clermontoize. |l en est de méme des

batiments d'exploitation des terminus &
Aulnat et Cournon d'Auvvergne.

Fort

Modéré
car
batiments
hors zone
inondable

Eisgue de crue sur plusieurs secteurs du
chantier [nsque pour les ouvners,
d'emporterments d'engins et de pollution).

Prize en compte du risgue inondation en pénode
de chantier (évacuation rapide des matériaux
déblayés, installations de chantier hors zone
inondakble s possible, surveilance météo et
évacuation en cos de nsque) (MR 14)

Impacts
résiduels
negligeables

Communes susceptibles d'étre concernées
par laléo termpétes

Modeére

Medére

Eizgue de tempétes (klessure du personnel
et dommage du matériel)

Survelllonce météo et évacuation en caos de
fsque

Impacts
résiduels
negligeables

Potentiel énergétique évalué & 5 fois plus
gue ce gui est actuellement produit

Modeére

Faible

Sansz effet

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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V.2.4.Biens matériels et activités humaines

Théme

Occupation du

sol

Habitat et
logements

Infrastructures
et
déplacements

Résequn

. . _ Niveau Niveau de Impacts du projet en phase chanfier Mesures en phase chantier Impacts résiduels Mesures de
Diagnoskic et sensibilités d'enjeu sensibilité compensalion
Les secteurs urbanizés représentent 80 % de Modification termporaire de Les zones de chanfier seront remises en . -
. . . i : , . . . - . - Impacts résidusls /
['cire d'étude ef les surfoces agricoles environ Failble Modéré loccupation du sol en zone de &tat de manigre a restituer loccupation o bl
11 %. chantier. du sol initiale MR 18) neglgsabiss
Fart prédominante du logement collectif qui Reduction des nuisances ligss au
représente 3 logements sur 5. 55 e Destruction d'une parfie des box de la chantier (MR 1} Impacts résiduels /
Les hakbitats individuels sont majoritaires sur la résidence aint-Jean Reconstruction des box de la résidence negligeables
partie Est. Saint-Jean (MR 17)
Le Plan de Déplacement Urbaoin de lao
métropole clermontoise prévoit la diminution
de lusage de la voiture et la prc-rn:?-’ri-:::n des Le chantier met en ploce une réduction
modes doux et des transports collectifs. des impacts en phase chanfier (MR 20)
RFés=au cyclable en Laall] 4 de poUr
developpement. *Maintenir au mieux la fluidité du frafic
Fart des échanges en transport en commun des tromsports en commun et des
relafivernsnt faible. Le: principoux impacts du projst en | véhicules de desserte et niverains ; )
Agglomération bien desservie par le rézeau phase travaux sont la medification des | « Assurer la confinuité pigtonne au droit Imp-qci resicue| f
autoroutier & I'Ext (AB9, AT11, A71 et ATS). circulations des wvehicules particuliers | des travaux DDGSIlI_”E ) _pour
Trame viaire moins structurante & M'Cuest. réduction des largeurs roulables. | ,pgqintenie systématiquement ou meins certains fverains ou
. - . - limitation  de  wvitesse, ). o - . hobitants  suivant
Flusieurs pointz noirs concernant le  trafic i . . ol une vole d'acceés vers les commerces et -
- ces - .- perturbation des circulotions pigtonnes - N leur locolization.
routier ont &t& mis en évidence. - logements riverains ; K -
o ) et cyclistes, le changement ) ) ) i Muizances imitées
Les etudes indiguent gue le ré.:se:clu est attractf d'organization du réseau de fransport sfaintenir les services urbains : Jdans le temps et
pour les usagers actuels mois insuffisamment collectif, la modification des zones de Romaossoge des OM, services de secours, en intensité
performant pour enfrainer un plus grand stationnement accés Pompiers, ...
report modal.
Frésence :Ele plusi_eurs gares dans la métropole Un phasage des opérations de fravoux
clermontaize maois qui ne permettent pas de par secteur sera £galement mis en ceuvre
desservir les points de centralité des activités afin de limiter les impacts sur la circulation
de lagglomaration. (MR 21)
Frézence d'un agroport & Aulnat.
Le bafiment du CEM sera réalizé au droit
d'un cours d'eau couvert. Un chevalet en
Le projet se frouve en milieu urbain ol | béton armeé sera réalisé en couverture du /
de nombreux réseaux sont présents | canal souterrain existant aofin de supprimer
Mombreux réseoaux souterrains dans  l'ore [contrainte chantier et maintenaonce | foute interférence entre le CEM et e A . ;
d'étude. Assezfort | Modéré | desréssaux) canal existant. (MR 22) ,”_'fj” n 'I""'F’ﬂc
. . ] L rézsidus
Au droit du CEM, lo raze de Sarfigve | Tous les résequx seront déviés avant le
sécoule & fravers un ouvrage béton | démarage des travaux de voine (MR 23),
entemrs cela afin d'éviter tout dommaoge au
moment des trovaux et de respecter les
prescriptions soécifiques & chogue réseau
Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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Diagnosfic et sensibilités

Niveau

Miveau de

Impaocts duv projet en phase chanfier

Mesures en phase chanfier

Impacts résiduvels

Mesures de

Gestion des
déchets

d’'enjeu

sensibilité

Le chantier va générer des déchets
[d&construction des box de o
résidence Saint-Jean ou de chauszées

La mesure de réduction de lo pollution du
sol (MR 2) permettra de prendre en
compte corectement les  éventusls
déchets de wvoie: conftenant de
lamionte ou des HAF.

compensalion

fones d'activités

GFfsliDn organizée par Clermont Auvergne Eaible Faible + déchets dangereux ef ménogers Il est prévu la mise en place d'un chantier Imp-c: cts  résiduels
Metropole. propres 3 tout chantier] respectusux de l'environnement, ol les | négligeables
. . déchets extraitz du chanfier seront frigs et
Confinuité de service du raomassoge . . .
. N achemings vers les filidres adequates (MR
des déchets ménagers courant 24)
Un diognostic amiante est prévu pour les
ox de la résidence 3aint-Jean (MR 25]
Frize en compte
des besoins et
confraintes des
activités
Economiqueas en
Impact résidusl | phase conception
Les mesures mises en place pour réduirs | possitle pour [AVP =t PRO
Frésence de deux grondes zone: d'octivités & . C e . les nuisances du chunijer {MF‘. 1), li¢es aux ce_.rh::lines acfivites é’rc:blislpc:r =
I'Est de l'agglemération, grardes | Assez fort | Assez fort PE"J"-"bC’T'D” dE-S_QCﬂWJfES existantes en mesures  sur la  préservotion de o | suvant leur | Maitre d'ceuvre]
Sou uses demplok. terme: d'accessikilité circulation (MR 20 et MR 21) permettront localisation. et en phase
! de limiter lez impocts zur lez zones | Nuisances lmitées | chantier (MCT)
d'activité dans letermpseten | Une commission
intensité dindemnization &
['amickle [ClA)
sera mise en ploce
pour exarminer les
demandes
d'indemnizatfion
Impaoct agncole direct ou niveau du
cenfre d'exploitation =t de | Les besoins fonciers pour le CEM ont &té
maintenance : estimés au plus juste afin de limiter
- 21lots ooricoles d'une superficie totale lemprize de ce site sur les ferres agricoles
de 1502 ha destinés oux grondes (MR 24)
cultures impactas, Le planning des fravaux du CEM sera, si
Pf]n.:E”E.m agricoles peu présentes et en - 753 ha impaoctés sur ces 18.02 ha. passiole, :::d-::p’rét l::l_vecl_le planning des
diminuhion cultures afin de limiter limpact pour
Toutes localisées & [Ouest, dédiées aux lexploitant agricole (MR 27) Indemnisation
grandes cultures et & des cultures de Impact indirect : L'accés ou sud des parcelles agricole Impocts residusks financiére pour la
proximité spécifiques Assezfort | Lles temes ogricoles localisées & | sera maintenu pendant tout le chantier P compensation

Agriculture
A exception du site de mointenance qui
sinscrt au droit de parcelles agnicoles, le
projet s2 sifue eszentizllement sur des voines
existantes.

proximité du chanfier et notamment
du chantier du CEM peuvent &tre

impactées par des envols de
poussigres  iges oux  circulofions
d'engins de chantier et oux
terrassements.

Ces poussigre: peuvent nuire a lo
lronne croissance de lo culture.

Un second impact indirect provient de
| présence d'autres projets

CEM (MR 28).

Le préjudice individuel sulbi par
I'exploitant impocté par le projet recevra
une indemnization individuelle due au
préjudice subi. Cette indemnisation st
encadrée par le code de |'expropriation

et ne concerme que la résiiation du bail
[MC 2.

non négligesakbles

agncole colective
[MC 3)

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand




Tourisme et
lisirs

Equipements

Servitudes

Diagnosfic et sensibilités

Fatimoine naturel remarquakble de o ville &
proximite du Puy de Déme

11 sites (loisirs, cultures) & proximité des fuseoux
des ignes B et C

1.5 équipements sporfifs dans un rayvon de 400
m au droit des ignes B et C

Autres infrastructures emblérmatiques
implantées au coeur du fuseou des ignes B et
C [gare, centre hospitalier, agropaort. ..}

Le 3Col du Grand Clermont souhaoite entre
auvtres développer des solutions de franspart
moins polluantss et ez modes de
déplaocement doux

Toutes les communes possedent un FLU
Mombreuses  prescrptions [emplaocements
réserves, préservation du patimoine, ...

L2 projet n'est pos compatible avec les PLU
d'Aulnat, de Clermont-Ferand, de Durtol, de
Chamaligres et de Cournon d'Auvergne.

Mombreuses  servitudes  troverséesz. Les
principales (patimoine, protection des eaux,
nsque  naturel]  sont  froifées dans  les
thematiques correspondantes.

Lz projet ne remet pos en couse ses seratudes.

Miveau
d'enjeu

Azzez fort

Maodére

Niveau de

Impaocts du projet en phase chanfier

Mesures en phase chantier

Impacts résiduels

Mesures de

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

sensibilité compensation
consommateurs de foncier & proximité
du proet de CEM. Lo chambre
d'agriculture a &tabl a 175 ha de teres
agncoles @ proximité immediate du
projet d'élargissement du SMTC qui
sont voués & disparaifre ou en cours de
disparition.
Modérs
Les mesures mises en place pour réduire
Perturbation temporaire des accés aux | l2s nuisances du chantier (MR 1), liées aux !
zones de loisis ef d'équipements aves | mesures sur la préservation  de o | Impacts résidusls
une  dégradotion de  limage | circulation (MR 20 et MR 21) permettront | negligeakles
tounstigue lid¢e aux travaw. de limiter lez impocts sur les zones
Modere d'activité
] ! ! !
Faible 50 r‘!s cljet _
Projet compatible avec le SCOT
Frojet compatible ovec les PLU de
Royat et d'Aubigre Mise en compatibiité des PLU de
Projet incompatible avec les PLU de | Clermont-Ferand, Crurtal, Aulnat, / /
Clermont-Ferand, Durtal,  Aulnat, | Chamaligres et Courmnon d'Avvergne
Chamaobliéres et Cournon d'Avvergne
Travaux compatibles avec l'ensemble / / /
des servitudes
P s & % AT P . =
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V.2.5.Paysage et patrimoine

Niveau de
sensibilité

Diagnostic et sensibilités

Cenfre historgue de Clermont-Ferand
[patrimoine architectural important]

Gluelques secteurs trés spécifigues des zones

urbaines d'entrée de ville [alignement d'arbres Modér_é car
ou pafrimoine & conserver) _P"Dj&i
Ione pénphérique en coteou (identité presque unlquer?"n_en’r
miontagnarde 4 conserver) sUrvoine
existante

Lone thermale (potrimoine historigue 4 préserver
et mettre en valeur)

Paysage

Impacts dv projet en phase chantier

Dégradation temporaire par la présence de
rones de chaontier [circulation d'engins,
génération de déchets)

Maodification femporaire de lo perception
poyvsagers du site (mise en place de clétures,
terraszements et autres frovaux de génie civil)
Impact  plus  important en centre-ville
[commerce:s de  proxmité,  fréguentation
importante) ef au niveaw du CEM dont les
terraing sont aujourd'hui agricoles

Meswres en phase chantlier

En phose de trovaux elle-mémes, les
mesures de réduction des impacts sont
souvent  limitéss. Meanmoing, une
réduction de limpact paysager peut-Etre
miz en place (MR 29) 1 les emprses sont
imitées et délimitées avant le démarage
des travaux, les structures paysogéres
existantes  (notomment les alignements
d'arbres) sont préservées au maximum,
des palssades peuvent Etre mises en
ploce dans certaine secteurs urbains afin
de limiter la covizsibilité avec le chantier.

Impacts
résiduels

Impaoct résiduel
possible pour
certains
mveraing suivant
l2ur sensikiits.

Muisances
[imitées danz le
temps =t en
intensité

Mesures de
compensation

Interception du pénmétre de plusieurs zones
de présompfion de prescription
archéologique

Frojet sons décassement profond peu
susceptible dovoir des impacts sur e
patrimoine archéologigue

Les premiers retours de lao DRAC dermandent
la réalization de diognostics d'archéclogie
préventive.

Les enjeux archéologigues seront prs en
compte avant et pendant le chantier (MR
30] - diagnosfic archéologigue

Dan: e ca: o0 le daognosfic
archéologique mettrait en évidence la
présence potentiells d’'&léments
archéologiques, des opérafions de fouilles
sonf susceptibles d'é&tre programmeées.
Fendant les trovoux, toute découverte

fartuite de vestiges archéologiques lors des
travaux sera signalés a la DEAC

Impacts
résidusks
négligeables

Le projet sinscrt au droit de pénmétre de
protection de  nombreux  monuments
historiques (5 & Chamaligres et 17 & Clermont-
Ferrand]

Auvcun monument  ne  sera Impacteé
directemeant par les trava

Les travoux dégraderont temporarement le

paysage aux  abords  des  monuments
historigues.

le projet conceme |2 pénméfre du Site
Patimonial Eemarguable au niveaue de lo
place Allord & Boyat

Les enjeux patimonioux sont pris =n
compte par la consultation de 'Architecte
des Batiments de Fronce [ABF).

Le projet respectera les prescrptions de
I'ABF (MR 31)

Impacts
residuels
négligeables

Lone dinterstice entre Clermont-Ferand et Telizd
Aulnat [ouverture visuelle) ; Assez fort sur
.- . . . Moders
Lone pénurbaine de plaine [ouverture visuelle). la zone
penurbaine
de plaine
Aut t de ['gire d'étud
utres secteurs de l'oire d'étude Eaible Faible
Iones de  Présomption  de  Prescnpthion
Patimoine Archéclogique [IPPA) sur les communes de Modérs
slie el lale (o [1=0 Chamaoligres, Clermont-Ferand.,  Courmon-
d'Auvergne.
Trés nombrewx monuments historigues dans 'aire
Monuments d'étude et & proximité des lignes B et C, .
S T B Modérs
historiques principalement dans le centre histornque de
Clermont-Ferand.
A5 Présence d'un =ife patimonial remarquakle sur
patimonial e ra Modérs
Rowat
remarquable
‘::I:si_g:c:”h =l Site inscrit du centre ancien de Clermont-Ferrand | Modérs Modére

L2 projet concermne le pérmétre du site inscat
du centre de Clermont-Ferrand

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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V.3.Etat initial, impacts et mesures en phase exploitation

V.3.1.Population et santé humaine

Population

Emploi

Gualité de l'air

Miveau MNiveau de
d'enjev sensibilité

Diognostic et sensibilités

Premiére aire urbaine du département

Augmentation générale de lo  population,
principalement en pénphéne ouest

Emplois majontairement  tertiaires  localisgs en
cenfre-ville clermontois et en périphérie Est

Mombre d'emplois en [égére augmentation

Boisse globale du dioxyde dazote =t des
paorficules en lien avec ke renouvelement du parc
automobile

Concentration en dioxyde dozote plus élevé le
long de la ligne B

A l'exception d'un point [entre la gare et [hapital),
la wvalsur limite en moyenne pour le dioxyds
d'ozote est respectée sur l'ensemble des points de
mesure

Concentration faible et homogéne de benzéne

Eespect de l'objectif de qualité sur 2020 pour les
parficules (FMI10 et FMZ.3)

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

Impacts dv projet en phase exploitation Mesures en phase exploitafion Impacts Mesures de
résiduels compensation
Impact positif - améhoration de 'accessibilité
aux bassing de vie et d'emplois
. i Aucune mesure ! /
Désenclavement de certains secteurs mal
desservis
Une étude air et santé a &té réalisée par 13FIRA
J RAMBOLL en 2020/2021 =t o analyzé les
émissions atmosphéngues en 2025 et en 2045 en
prenant en compte la réalization du projet.
L'évaluaton de limpoct  associée  aux
modélisations n'est pas influencée par le
contexte sanitaire.
Dans 'ensemble, la mise en service du projet
engendrera une |Egére diminution du frafic sur
les axes pris en compte dans lo zone d'étude &
hauteur de -0.8 % & 'horzon 2025 et -1,.0 % a
|'"horizon 2045,
¢ Concernant les polluonts garsux. la
mize en service des ignes de BHMS
dewvait entrainer une diminution des
;rglsﬁfg:z::%ngmef;gﬁﬁ;;%ei:r_;’:; Dans le cadre des installations ICPE du CEM,
13%et-27%a I’horiz::rn 2045 Cat des mesures ont &t& mises en place afin de
effet bénéfique peut &tre mis en [imiter les impocts du dépdt sur la gualité de
relation avec la diminution du trafic de |'qire et limiter les émanations d'odeur dont !
vehicules ot des &missions & le captage =t I'épuration des rejets a
I'échappement associées. I'cfmsphére au niveagu des afteliers
. . d'entrefien et de peinture (MR 32)
s [De méme, la mise en semvice des lignes
de BHMS dewrait entrainer une
diminution des émissions de polluants
particulaires, toutefois moins marquée.
Celle-ci est compnse enfre -0,4 % et -1,2
% & 'honzon 2025, etentre-1 R et -1.7
% & 'horizon 2045, Cet effet plus faible
est di & 'augmentation des émissions
iges oux phénoménes d'usure, qui
atténue la baisse des émissions kées &
|'&chaopperment.
»  Concernont les goz & effet de sere, la
mize en service des ignes de BHMNS aura
un impact bénéfique sur les Emissions
de dioxyde de carbone, de méthane
et de protoxyde d'azote tant en 2025
[entre-1.2% et -1.8 Bs=lon =
P s # ’ AT 2 % . =
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Niveau de
sensibilité

Niveau
d'enjeuw

Diognostic et sensibilités

Impaocts dv projet en phase exploitation

Mesures en phaose exploitation

Impacts
résiduels

Mesures de
compensation

composg] qu'en 2045 (entre -1.5 % ef -
2.7 % selon le composg). Sur 'ensemble
des goz & effet de semre, la mize en
semvice des lignes de BHNE devrait
imoliquer une baizse des Emissions de
'ordre de -1,4 B en 2025 2t-1.7% en
2045,
Aingl, la réolization du projet permettra une
amélioration de lo qualité de 'air & proximité du
projet.
Majornite ders fbﬁ’rimen’rs en zone dambiance Baisse des niveaux de bruit en fogade des
sonore modérée hakitations liée & la baisse des trafics roufiers Méeme si les impacts en termes d'émissions
F‘Iusreurls b-ﬁ‘f_lmenis proches des grcl!ﬁcfis oEes =n Sur certoins secteurs, surtout les plus calmes, ko qcoushques_ sont nuls et n.'_asp-ec’ren’r la
zone d'ambiance sonore non modérée de jour mizs en place du projet induit une lEozre reglementation ICFE e projet de CEM
ACDUSﬁqUE': ['q"?‘_}r FICII'I_ der&_E de jour et de nuit [14) et 3 housse des Niveaux sonore SIGCCCIFI'IPCI'QHE, d’L.II'I_ e Clr'lh-brLl_lf de 2.0 m / /
points noirs de bruit A e ' s raal tai de haut prévu en limite Nord du site entre la
AL _ droit  du ceq’rre_ ::I'explc:ii::rﬁcm et de pgs:llr;s :Ejj:j;?:ﬁc;rsuﬁuulre;eg SMENTAINSE | 7ER &t le voie de sortie des bus et c!' un!merh?n
maintenance, "habitation au droit de la future L ot ast ; o réal tafon d de30mde h‘_:"-'i le long de la voie d'entrée
entrée de: buz ginscrit en zone d'ambiancs S Projet 85T coniornme o 3 reglementanon 9ed | des bus sur le site. (MR 33)
sonore modérée. ICPE pour le site du CEM
La réduction de lo pollution lumineuss sera
recherchée & travers les aménogements
. Modification potentielle de léclairage oux | réglisés [réseou d'éclairage congu de fagon moact
Emissions Poluticn lumineusze importante dans laire d'étuds e i abords du projet. & liriter au misux les missions luminsuses au rég?éjue| J
lurmineuses qui est au zein d'une agglomération Secteurs néanmoin: aujourd'hui éclairés, zouf | droit des habitations riveraines du projet, fout négligeable
celui du CEM gui est en zone agricole en veilant 4 ne pos interompre la contfinuité
lumineuse pour les usagers et optimisation de
['&clairage sur le site du CEM) [MR 34)
Odeurs Nuisances adorantes peu présentes dans le Faible | Faible | Pas dimpact (matériel roulant &lectigue) / / J
: : bassin clermontois
Les ignes B et C ne sont pas concernées par
un risque industriel (zone bleue du site SEVERD
Modére Eaible & AMTARGAZ FINAGAL en imite du fracé et sans
32 installations clossées dont frois sites SEVESO s | arét & cet endroit
seui-bas non associés a un PRRT (CALDIC France, Le projet enfraine la création d'une [CPE
AMNTARCAL FIMAGAL et TOTAL) dans I'aire sourmize a Déclaration - ke Cenfre
d'étude. d'Exploitation et de Maintenance [CEM). Ce
L'aire d"&tude est concernée par les zones rouges site sera localisé en dehors de zones habitées
et bleves liges aux risques technologigues inscrites mais & proximité de zones d'activités. . . .
Risques au FLU de Courmon d' Auwvergne mais le projet n'est La sécurité est au cosur du développement le risque sur le site d.u CEM_ sera pns en ||:n|:_:n-ucfs
technologiques [laes concems par une zone rouge et fangente o Meodérs | des systémes de batteries pour vehicules com_pie parla CDH?ED*'DT' d'_‘" site etla bonne rermd_q..lels /
zone bleue d'Antargor et de Caldic. car glectriques. Le projet prévait © gestion en phase d'exploitation MR 35] negligeables
le site SEVESD seuvilbas Michelin — Caotaroux, projet *  Des bus cerfifiés avec un frés haut
implanté sur le teritoire communal de Clermont- hors niveau d'exigence au niveau du
Ferrand, ezt en limite de 'cire d'étude et ses penmeire vehicule et de la baftene : La
pénmeafres de risques ne linterceptent pas. i de cerfification ECE R100 Rev2 est une
3 lscaf de 1 td turel nsgues norme internationale pour vehicules
canalisafions de transport de gaz nature . - . i
&lectriques dont une section spécifique
est dédige oux bus et camions
glectriques et répond 4 une série de 7
tests, garantissant la sécunté des
Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
s 4 -} P r
7z ¥ o // - &

45



Sites et sols
pollués

Diognostic et sensibilités

Trois sifes BASOL dans laire d'étude. |l 5'agit
globalement de sites pour lesguels lo pollution est
traitée avec des restrictions d’usage prises.

Haombreux sites BASIAS, principalement dans les
zones industrielles.

Héonmoins sur les secteurs concernss par ces
sites, le projet sinscnt sur des voires. Pas de site
BASOL ou BASIAS au droit de la zone
d'implantation du site de maintenance et des
terminus d'Aulnat, de Chamaligres, de Durtol et
de Courmnaon d Auvergne pour les bafiments
d'exploitation.

Niveau
d'enjeu

Modérs

Niveau de
sensibilite

Impaocts dv projet en phase exploitation

vehicules. |l s'agit de prescripfions
uniformes relafives a 'homologaotion
des véhicules électriques a batterie en
ce qui concernes les presciptions
parficuligres applicables & la
construction, & la sécunté fonctionnelle.

*  |essystémes de charge =t les
infrastructures électriques répondsnt
aux référentfiels normatifs en viguesur [MF
EM 41851, WMF EM&2194-1, MF C 13-100 =t
13-200, MFZ 15-100, IEC 41851-21-2).

*  Une réglementation de sécunts a
applguer au dépbdt : la France est
aujourd'hui le seul poys européen ol
une réglementation de ce type est
mize en application. L'arété du 3 aoldf
2018 - entré en vigueur ls 15 aclt 2015 -
est applicable aux ateliers de charge
contenant au moins 10 véhicules de
fransport en commun de catégorie M2
ou M3 fonctionnant grice a I'énergie
glectrique. lindigue notamment
gu'une distance d'isclement de 15
métres entre 'aire de charge et les
limites de I'étabkliszement doit &tre
respectées.

+ Un travaill o &té engagé avec le 3DI15
[Service Départermental d'Incendis =t
de Secours) pour opfimiser o sécunté
lors de la rechorge en station et au
dépdt et sera poursura pendant les
phoses d'études du projet.

Ainsi, le projet ne devrait pas avoir
d'incidences notables en termes de risgques
technologiques supplémentaires en phase
exploitation.

Mesures en phase exploitation

Impacts
résidvels

Mesures de
compensalion

Faible

L'exploitation des ignes B et C ne sont pas
susceptibles d'entrainer une pollution des sols.

L'exploitation du CEM peut &tre uns source de
pollution en raison de lo maintenance des
engins et du stockage et du ravitaillerment en
fuel de certains matérizls rovlants (hors lgnes B
et ).

Le nsgue de pollution sur le site du CTEM sera
pns en compte par lo conception du site et
o bonne gestion en phase d'exploitation (MR
34)

Impacts
résidusks
négligeables

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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V.3.2.Biodiversité

Théme

fonages
d'inventaires

Protections

environnementales

Protections
contractuelles

Profection
piscicole et
frayéres

Habitats naturels

Flore

Flore invasive

Avifaune

Diagnostic et sensibilités

L'aire d'étude intercepte 4 la marge 1
IMIEFF de typel et 1 IMIEFF de type 2.

Niveau de
sensibilité

Impacts du projet en phase exploitation

Mesures en phase exploitation

Impacts
résidvels

Mesures de
compensafion

Elle fraverse une IMIEFF dans un secteur ere Faible d ! ! /
agrncole & proximité de zones d'activités
Aucun site Matura 2000, |2 plus proche issu
de la Directive Habitats n'est pos & & l'aire
d'gtude {::lmc:_m' de la zone) Faible Faible / ; J /
Giuelques pefits secteurs de mesures
compensatoires & conserver dans un
territoire urlbain
Aucur‘lu-:r_ mn:a} de protection contractuelle Nul Nul ! J J J
darns l'aire d'étude
les cours d'eau de la zons d'Stude sont
Closzé: en lérs cotégore piscicole souf - .
' Allier en 2 -2me catégorie Modére Faible Pz:edn;-?;ﬁ;usct sur les zones de frayéres J / /
Il sont également classés comme zone de p
fraryeres

R . Faible & Fealiser un entretien respectueux de
Intér&t globalement faikle hors guelques lenvironnement des abords routiers (MR 40] Impacts
petfits habitats humides d'enjeu modérs Faible Rizgue de pollution négligeable . . . résidusls /!

. . o Modérs Gesfion différencidée des espaces verts -

[fossés, roseligre ef ripizyvive) adaptée & la faune et a la flore (MR 39) négligeables
Intér&t globalement faikble & localement trés . . . .
fort g 5 o présence de planfes Faible & Faible 4 . -

e al Fealiser un entretien respectueux de
paifmoniaies .. ) lervironnement des abords routiers (MR 40)
Une plante protégae : [nule & deux faces Gestion différenciée des espaces verts
Le secteur les plus intéressant sur l2 plan adoptée & la faune et & la flore (MR 29)
floristique se situe & Coumon-D' Auvergne, Maodére _ ) o Déplacement d'espaces florstiques l'j“F"]CfS
antre 'avenue Emest Cristal et 'avenue car non RISC]L.IE de polluhon ﬂEQ'IQEGblE i ial s deni triss fort résidusls !
Maréchal Leclerc sitUE au ?ﬂ'g}onm S5 Non prolegess d enjey ires 1o negligeakbles
Intérét notakble mais de moindre niveau sur droit du . . .

) . Suivi du développenent des stations
|2 secteur du Brezet au niveau de projet déplacées de flore patimoniale non
'ancienne voie ferés, sur 'avenue Charles rotégée (MS 8]
de Gaulle, 'avenue Jules Ferry et la rue = g
Lucie et Roymond Aubrac
24 espéces conservées dont 18 considérdes
CO[‘I:II‘I"IE prczblemuhquv.la. Sunvi post-implaontation du développement ||:n|:_:n-cc:fs
Espéces présentss sur lensemble de la zone - des plantes invasives [MS 4] résicusls f
d'étude, particuligrement dons les friches n&gligeakbles
urbaines
Diversité importante avec 47 espéces
contactéses dont 534 protégées et 4 dintérét FEealizer un enfretien respectueux de
communautaire Impact négligeakle de perturbations lervironnement des abords routiers (MR 40) Imoacts
Enjeux faibles ponctuslement modérss & et baisse de gualité des habitats Flantation d'arbres dintérét pour l'avifoune et rés?cliguelcs K
forts [rase de Sorligéve ovec un nid de Milan Impact négligeable de risque de les chiropteres (MA 1] néglgeakles
nicir) mortalite par collision Suivi des mesures de plantotion d'arlores et de
Les secteurs peu ou pas arfificializés hoies [MS 5)
constituent des réservoirs de biodiversité
Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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Chiroptéres

Maommiféres non
volants

Amphibiens

Reptiles

Insectes

Continuités

écologiques

Diagnostic et sensibilités

Niveau de
sensibilité

Impacts du projet en phase exploitation

Mesures en phase exploitalion

Impacts
résiduels

Mesures de
compensafion

aszez importants a I'échelle de
I'agglomération
Faible & Faoible a Fealiser un entretien respectueux de
lenvironnement des abords routiers (MR 40)
Diversité des espéces asser faible (5 .- . Flantation d'arlbres dintérét pour lovifoune et
- i Assez fort Impact néghgeakble de perturbations . N
espéces confactées) - . i les chiroptéres [MA 1) Impacts
o rere L ArheTe Madérs sur | €f boisse de gualité des habitats o . o ] ) o
Seules les pipisfrelles communes et les | inte o . Impoct nécliaeable de fsque de Création d'un ingaire de haie bocogére résiduels
Fipistrelles de Kuhl, odaptéss au contexte o pain = e ;ﬂ e o s q autour de lo zone de dépdt de Sarligve (MA negligeables
urkain, se trouvent en nombre Cournon et secteurs moralile par coflsion 2)
2= Suivi des mesures de plantation d'arbores et de
hoies (MS 5)
Huit espéces contactées dont 2 protégées
[Ecurauil roux et Hérnsson d'Europe] Faible & Faoikble a
Omniprézence de FEcureuil et du Hérzzon v |l'ﬂpﬂﬁ_3' négligeql;:le de DEl"f'-_-'FbUﬁDﬂi
comprs dans 'hypercentre Clermentois. et baisse de gualite des habitats - . Impacts
i o i ) | + faible de ri d it Fealiser un entretien respectueux de el
Hubliﬂ_ﬂ pretérenticls df:'m les friches Modeéré qu | IMPact TAlbie 0e rsque e martaile lenvircnnement des abords routiers (MR 40] fescuUs
inclustrizlles, talus, fourés cu Tones niveau de | Por collision negligeables
amenagees abandonnges [secteurs de are Sarigve et | Risgue de pollution négligeable
Sarliéwe, du site Pointe de Courmon, des iz la pointe
Gravanches et des abattoirs) de
Courncn
Faible & Faible car Fealiser un entretien respectueux de
Frésence de gualre espéces protégses qui ! d secteurs lenvironnement des abords routiers (MR 40)
occupent les zones déloissées composées impactas Création de berges et restauration de 1o Impacts
de friches industrielles peu Fizgue de pollution négligeable fonctionnalité écologigue de ' Artigre propice | résidusls
Erjeu foible sauf sur guelgues secteurs & Mod&rs COnNCEermes a FAlyte accouchesur (MA 4] négligeakbles
enjeux modérés (Sarligve) prar |E=§ ) Suivi des mesures d'aménagements en faveur
amphibiens de |'Alyte accoucheur (M5 7)
REealizer un entretien respectueux de
& espéces e repf”es Qccupenf les zones [ervironnement des abords routiers [MR 4[.] | fs
déloiszées composées de fniches industnelles Modéra Modéra Ri d i - bl Création d'un site de reproduction et d’un mp;:c ke
[Sarligve, du site Pointe de Cournon, des Faus e peluiion neglgsabis hibernaculum 4 reptiles [MA 3) fESIEUS
= i .. - . négligeables
ravanches ef des abattoirs) Suivi des mesures de création d'hibernaculum
et de site de reproduction des reptiles (MS &)
&3 espéces confactées dont [Agrion de
mercure, espéce protégée sur Sarigve Faible car
[enjev assez fort) Modére & secteurs
Présence de 'Cedipods aigus-marine, impactés Réaliser un entrafien respactueux de Impacts
Grand Mars changeant et Thécls de 'Crme peu Rizgue de pollution négligeable : . P i résidusls
.. . . ernvironnement des abords routiers (MR 40) -
4 enjeu de conservation concernés negligeables
Contexte écologigue dégradé ol les zones | Azzez fort par les
refuges sont rares ce gui explique e niveau insectes
n'enjeu
Aucune traversée de réservorr de
biodrversité
Le seul comdor &cologique traversé se situe
L dA ddel Impacts
G -eumen cAUVErgne au nord s o Assez fort Assez fort | Mégligeable / résidusls
grande halle entre le: 2 grandes zones -
dactivités négligeakbles
S coridors de trame bleus fravernés [cours
d'=ou)
Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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V.3.3.Terres, sol, eau, climat

Mesures de
compensation

Impacts
résidvels

Niveau de
sensibilité

Niveau
d'enjeu

Impacts du projet en phase exploitation Mesures en phase exploitation

Diagnoshic et sensibilités

le projet est de noture & diminuer les
émissions de COzsur une longue période et
est de ce foit bénéfique par roppoort & son
impact sur le climat global (maténel roulont
; i Electrigue =t report modal des
Clirnat semi-confinental ﬂu’rc:mcénbilis’r&s vers le EHNS] Les aménagements poysagers sur ke CEM | Impacts
Ione d'étude soumise au phénoméne dilot | Modéré Des affets sur e microclimat sont possibles permettront de réduire le phéncmene dilct de rés'ld_l..lels !
de chalsur (zones fortement urbanizses) . . . P . chaleur (MR 48] negligeables
maiz de faible ampleur [boisse de effet
dilot de chaoleur par la replontation
d'arkbres & plus de 200 % en milizu urbain et
augmeantation de cet effet au droit du
CEM).
Topographie plutdt plane a l'est et marguée &
T s | Modéé | Faible | Aucunimpact / / /
opographie Relief de buttes vers le centre de Clermont- Sesr alis e impes
Ferrand
pédologie ef Sol maojontairement sablsux =t argileux issu
L1 [ [ = e 1 - .
q;:“]l?]]%' = d'alluvions et de colluvions. Eaible Faible Aucun impact / ! /
geologe Frésence d'une bonde basaltique & lousst
Maszes d'eau souterraines avec un bon &tat fort Faibl Aucun E:nre:l_ev:ameni dlrE_LCi . Dez mesures seront mises en place pour imiter les
chimigue et quantitatif aisE _LE trace s'insére en majpEurs partie sur des | oo de ruissellement surle site du CEM {limitaticn
infrastructures routieres ou des zones| e fimperméabilisation, bassin de rétenfion) (MR
imperméakbilisées 40)
Le projet permet diminufion des surfaces
. A . Impacts
Equx imperméabilisée (création d'espaces verts X . MF
B ? o =t déconnection d'une partie des rejets au Les eaux de ruissellement du BHMNE seront soit - résiduels /
SouUTEmaines P'FEREFII:_:E de pEFI["I‘IEfrE de coptage AEF aux résequ) @ |'exception des secteurs du s |nfiltrées s le sol le permet ; négligeakles
E”re:ﬁ”ﬂ de laire d'étude sur Courmon et Brézet, de Cournon Grande Halle =t du site +  Rejetées au miliew natursl ;
eyat. du CEM & Cournen. + Rejetées aux réseaqux exstants
_RE?E* c_i'une partie des equx pluviales par Les avgmentations de surfaces imperméakilisées
infiltration dans des Noues permettant un seront compensées pour imiter les rejets. (MR 47)
abattement de la pollution
Les mesures prses pour les eoux souterraines
Les impaocts sont similaires & ceux des eaux CO"'CE-‘"?E"”* ggalement la gestion des eoux
souterraines. superficielles.
& cours d'eau traversent ['aire d'étude. le projet nlavra pas dimpoct sur les Les eaux de ruissellement du BHMNSE seront soit -
GQualté de 'Artigre et de la Tiretaine mauvoise éCDU‘EI’ﬂEHi‘i de ['Artigre =t de o Qﬂ]l‘lde - Infiltrées s le sol le perme’r ;
Equx a trés mawvaise. Rase de Sarligve *  PRejetées au milieu naturel ; Impacts
supérﬁ:‘ielles Rejet des eaux pluviales au droit de la zone | Assezfort | Assezfort | Concernant élargissement du pont de *» Rejetées aux réseaux existants residuels !
y d'étude  principalement  dans  réseaux IlArflére, ka section hvdrc:ull'qy? =t les Les avgmentations de surfaces imperméakilisées negligeables
emﬁrcni& PUIs pour une meoindre porfie dons e-:-c:ulemenis ne_serc:-n’r pas m::-dlf_les_ seront compensées pour limiter les rejets. (MR 41)
Artigre et Rose de Sarigve Eejet d'une partie des eaux pluviales dans . - ; C -
Cr s - Le projet va limiter les imperméabilisotions du sol
I' Artigre et la Grande Rase de Sarliéve avec S - . . -
un impact Dositif & modérs et réduire les rejets oux réseocux exstants.
P Ro L'infifration des eaux sera priviggige lorque o
permeabilité du sol le permettra. Des enrobés
Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
’ P 4 ' ’ o //
5 ’ 2 // s s
> 7’
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fones humides

Risque de
mouvement de
termrain

Risque
d'inondations

Diagnostic et sensibilités N,Ne.uu HI\FEII.:II.I. df.' Impacts du projet en phase exploitation Mesures en phase exploitation |I:n!:ll::lt:f5 Mesures d_E
d'enjeu sensibilité résiduels compensation
drainants seront 2galement mis en place sur les
pistes cyclables. (MR 42)
L'entretien de ces ouvroges sero Ossuné
réguligrement de fagon & de gorantir de bonnes
conditions de fonctionnement des dispositifs et
de maintenir leur pérennité. La survellance et
I'entretien de ces ouvrages seront effectués
avec  wvigilonce afin de  détecter  tout
dysfonctionnement. (MR 43)
Guelques petites zones humides  [cntére
haobitat] vers Sarligve.
Aucun sondage pédologious humide.
Modéré Medéré | Auvcun impact ! ! /
Mombreuses cowvités souteraines dans e
centre de Clermont-Ferand.
Le projet de BHME sinscrit au droit de voiries
existantes. Pas de cowvités connues au droit Faible
des zones dimplantation de bétiment (site de
maointenance ou  terminus a  Aulnat et
Cournon d'Auvergne).
Aire d'étude peu concemee par lolgéo de
mouvement de terrain [glssement, Faible Faible
Eboul LA i
Shonemen :I Le projet n'est pos de nature & enfrainer
Aléa de refrait gonflement des argiles de des mouverments de terrain.
SWTG::T fort sur de nombreux secteurs de laire Les prescriptions concermant le rsgue de | Aucune mesure ! /
sTuds. mocuvement de terain auront £t& suivies en
Méanmoins, le projet de BHME est un projet phase chantier.
d'infrastructure. La zone dimplontation du
cenfre d'exploitation et de mainfenance =st Modaré Modérs
en zone d'exposition moyvenne =t forfe. Le
terminus & Aulnat [batiments d'exploitation)
est en zone dexposiion moyenne. Les
terminus & Coumaon o Auvergne, & Durtol et 4
Chamaligres (batiments d'exploitation] sont
en zone d'exposition forte.
Aléa sismigue modérs Modére Faible
Inondation par 'Allier sur Cournon d' Auvergne . .
. . N La limitation des eaux de ruisselement (mesurs
[FPEMPI du Val d'Aller Clermontois) mois |2 o o . L.
. v . MR 40) cinsi gue les principes d'ossainissement
projet ninterfére pos aovec |l zonoge du i B i
. , - Modéré permettant lo gestion des eoux pluviales (mesure
PPEMFI du Val d'Allier Clermontois. PN i
i . car o B R MR 41 =t MR 42) permettront de réduire le risque
Inondations por les différents cours d'eau sur bafiments Diminution des surfaces impermeacbilises | ginondation & un niveau négligeable. |I'ﬂF_3"CICfS /
lo métrepeole clermontoize (FPRMNFI du de o h au dreit du proiet sauf sur les secteurs du . , résiduels fort
méhopole clemontoise]. hers zons Sur le Secteur Saint Jean =t 'Avenus Emest
o . i inondable Cristal, les remblois en zons incndakle seront
Les différents zonages concernés par l2 projet compensés par un rétablisement du volume
du PPEMFI de la métropole clermontoize soustrait & la crus [MR 44 .
auvtorisent la réaglisaficn  dinfrastructure de
Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
P ’ P 4 7 2 rd 7 2 // -
’ s . ™
> 7’
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Autres aléas iés
au miliew
naturel

Potentiel en
eénergies
renouvelables

Diagnostic et sensibilités ::i‘l’ﬁ_ﬂu H'WE'I.:I'I. df-‘ Impacts dv projet en phase exploitation Mesures en phase exploilation II:n!::mc:is Mesures d‘e
enjeu sensibilité résiduels compensation
transport,  leur  aménogement =t leur Brézet =t de Coumon Grande Haolle et du | Pour Bmiter les impacts en zone inondable, les
entretisn. site du CEM & Courncn. remblais seront imités ou maximum. Les secteurs
Des aménagements en zone inondable sont Le risque d'inondation est réduit en raison du Brézet, de 3aint Yictor et de la plaine de lo
prévus sur les secteurs suivants - de la diminution des surfaces | Sarliéve seront omeénagés au niveau du terrdin
+ 7l Brézet - aménagement d'une veine impermeabilizess naturel.
sur un delaisse industriel, sans remiblai Concernant le Centre d'expleitation et de | La frémiss Schuman ne sera pas remblayé pour
et volume socustrait & lo crue ; Maintenance, laménagement est prévu | préserver le volume o' écréfement actuel ME 8
Saint Victor & Chamaligres - hors zone inondakble.
amenagemeant d'un parking sons Projet compatible avec le FPEL
remizlai et fransparent pour la crue.
Le projet prévoit également la mise
en place de bamére pour imiter les
embacles en cas de crue ;
Flaine de la Sarligve - Elargissement
de la voire existante sans volume
soustrait & la crue ;
Boulevard Saint-Jean : remblaiement
projeté pour l2 raccordement du
BHME & lMinferface avec ke parvis du
nouveau Lycée
Avenue Ernest Cristal ; Slargizsement
de la voine exstante en remblol cdté
Sud;
Femblaiement de la Trémie exstante
sur le Boulevard Schuman.
La zone dimplantation du site
d'exploitafion et de maintenance
n'est pas concemés par un zonage
du PPEMFI d= lagolomération
clermontoise. | en est de méme des
batiments d'exploitation des terminus
4 Aulnat et Cournon d'Auverans
Eizque de tempéte prz en compte dons o
C-::rr]ml:rnes sus?epfibles d'gtre conceméss Modéré Modéré ccncepﬁ::m du  projet {mobiﬁer urbain Aucune mesure / /
par [aléo tempétes accroché et pouvant soutenir des vents
violents, ...]
Lo consommathon d'énergie non renouvelable
szra imités & travers la conception du projet
. . . [matérel roulant des lignes B et C électrique + |2
Le projet sera consommateur d'énergie, en CEM accusilera un e d duct
L } . systéme de production
Potentiel £nergétique évolué & 5 fois plus que _ parficulier sur le Cenfre d Ex]]|DI’fCI‘hDE1 stde glectrique photovoltaique visant & produire 50 % |IjﬂFlﬂCi‘S
ce qui est actusliement produit. Modéré Faible Mﬂll‘lfﬂl‘lﬂnCE': pour lo recharge en Energie des besoins dlechiques des bus) rersﬂ_uels f
des bus des ignes B et C et les locaux des o Lo R négligeables
terminus. Une réflexion est a ['étude pour développer plus
largement ke recours & 'énergie photovoltaigue
notamment sur les stotions du BHHS et sur les
parkings de lo clinique de Durtol et Saint-Victor.
Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
. » 7’ s P 3 - z, ) "
7 i 5 Ll
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V.3.4.Biens matériels et activités humaines

Diagnostic et sensibilités

Niveau

Niveau de

Impacts du projet en phase exploitation

Mesures en phase exploitalion

Impacts

Mesures de

Occupation du

sol

Habitat et
logements

Infrastructures
et
déplacements

d'enjeu

sensibilité

Fos de modification sauf sur 4 secteurs :

& pointe de Cournon [construction du CEM
sur des terrss oogricoles),

& Square la Jeunes Résisfance : supprassion

résiduels

compensation

Aucune mesure lige 4 cette
de o fin de [ Avenue Cornot pour thématique
Les secteurs urbanisés représentent 80 % de permettre de relier les parties Sud =f Mord 1 de réduct N ! !
l'aire d'étude et les surfaces agricoles enviren | Faikle Moders du square, =% MESsUres de re UC, Of Prevues sur
11 % s  Sud du stade Lisutenant-Colonel Boutet : ces fronst ations dfeccupation du
) de ol B o . sol sont détailées selon chogue
passage de la ligne B ou cosur d'une thémati :
résidence et d'un espace de loisis (stade], Smalique cencsmes
*  Prolongement de la rue Gutenberg au
milieu de lo zone d'activités et des
entreprizes.
Miieu urbain frés dense fraverss. Lemprise des u fion i .
Paort prédominante du logement collectif qui ignes du BHME sero contigugé & des constructions rje cempensa |;:>n |r1::|nclllere '513",] | fs
représente 3 logements sur 3. i li¢es & des activités ou des immeubles de logement. | NEESSSAINE ROUT |&5 pArcelles privess. mpac
Lph itate i dg el ; —— I Modére Faible Sur les + . s la maitrise § . Dgl " [MC 4] Les acquisitions foncigéres sur les | résidusls /
es habitats individuels sont majoritaires sur la ur les terrains privés, la maitrise foncigre n'est pas | 5 o0 o e carant réalisées négligeables
partfie Est. aszurée  par o maitriee d'ouvroge. Ll projet principalement & I'amiable
nécessitera donc des acquisifions fonciéres. i
Les principoux impacts sur les déplacements sont
des impacts positifs avec :
»  [amelioration de la desserte en transport en Alnsl, au stade
le Plan de Déplacement Urbain de la o, des etudes
métropale clermontoize prévait lo diminution = [amelioration de la freguence du réseau d'avant-projet,
de lusage de la voiture et la promotion des de transport en commun, le projet de
modes doux et des fransports collectifs. s [amélioration de conditions de circulation FHNS bl Sd""r Ces ) D'FCES
[=Er— cyclable en cours de pour les modes doux, ensemo o C = | suppnmees
i . - " A i 30M lingaire | seront
développement. s |z développement de lintermadalité. Les stafionnements supprimés sur les | crtraine I | compensées
Part des &changes en transport &0 commun parkings Saint-Yictor et de la clinigue suppression au rr?::rins en
relatrvement faible. Modification de lo part modale [#35 pour les de Durtol sont reconstitués (MR 46). d'environ 970 | parfie par la
Agglomérafion bien desservie par le rézeau transports 2n commun, -2.2 les véhicules privés et | Austade des études d'avant-prajet, sur | ploces de | créotion des
autoroutier & ['Est (AB7, AT11, AF1 et ATS). 1.5 pour la marche] le parking 3oint-Victor, o capaocité de | stafionnement | porc: relais
Trame vigire mcing structurante & 'Cuest. staficnnement passera de 192 & 197 | aprés la | envizagés.
Plusieurs points noirs concernant le  trafic . . places Sur le parking de la clinique du | resfitufion  des | Néanmoins,
: wants = Augmentation de 32% de déplacemenfs en Durtol. | 4 | 4 d uelaues - tad
routier ont &t€ mis en évidence. transports en commun supplémentaires au sein de | oo Lo 1@ =dRacls 19 capacis de avei a cs sads
. L . i . . staficnnement possera de 81 4 158 | places le long | das  &tudes
Les &tudes indiquent que le réssau est attractif o méfropole Clermontoise . ’
= ploces. du frace. Des| le  nombre
pour les usagers actuels mais insuffeamment
ploces gont | de places

performmant pour enfroiner un plus grand
report modal.

Présence de plusisurs gares dans la métropole
clermontoize mais gui ne permettent pas de
desservir les points de centralité des activités
de l'agglomération.

Présence d'un cgroport & Aulnat.

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

Modification du plan de circulation avec une baisse
des capaocités routigres [-1.9% de lo capacité™®km
des voie: de la commune de Clermont-Ferrand et -
0,8% au total sur la Métropole)

Lo plupart des camefours conservent une bonne
réserve de capaocité avec le projet du BHME

Le projet impacte les stationnements publics sur
voine (la réduction du stafionnement comrespond
bien & un objectif du FOU] mais lo mutualisation

Egalement
resfituées sur le
parking de la
clngue de
Durtal et sur le
parking  Saint-
Wictor.

créées  par
les  parkings
relais n'est
pos defini.
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Diagnosfic et sensibilités

Réseoux

'ciire

Mombreux  réssaux souterrain:  dans
d'étude.

Niveau
d'enjev

Niveau de
sensibilité

Impacts du projet en phase exploitation

avec les stationnements privés pourait permettre

de réduire les impacts sur ces stafionnements.

Limplantation du terminus & Chomaliéres sur le
parking Saint-Victor va entrainer la suppression de

ploces de stationnement public payanis.

Le terminus & Duriol entraine lo suppression de

ploces du parking de la clinique de Durtol.

Mesures en phase exploitation

Impacts
résidvels

Mesures de
compensation

Aucun impact

Gestion des
déchets

Gesfion organisée por Clermont Avwvergne
Métropole.

Faible

Faible

L'exploiftation du projet sera  génératrice

de

déchets divers - déchets des usagers des bus et des

parcs  relais, et déchets  spScioux  issus
fonctionnement du CEM

du

Lo gestion des déchets des usagers du
BHME zera réalizée comme les déchets
des poubelles des espaces publics
actuels.

Lles déchets gz a l'activité du CEM
(ICPE soumis & Décloration) seront
géres conformément & e
réeglementation (MR 47)

Impacts
residusls
negligeables

Iones d'activités

Présence de deux grandes zones d'activités &
['Est de lagglomération, grondes
pourvoyeuses d'emplois.

Agnculture

Parcelles agrcoles peuw préssntes et en
dirminuticn
Toutes localisées da [COuest, dédiées aux
grandes cultures et @ des cultures de proximite
specifiques.
A [exception du site de maoinfenance qui
sinscnt au droit de paorcelles agrcoles, |
projet se situe ementiellerment sur des voires
exstantes.

Tourisme et
lisirs

Patimoine naturel remarquakble de la ville &
proximité du Fuy de Déme.

11 sites (loisirs, cultures] & proximité des fuseoux
des lignes B =t C.

Equipements

15 equipements sporfifs dans un rayvon de 400
m cu droit des ignes B et C
Autres infrastructures emblématigues

implontées ou cceeur du fuseaw des ignes B et
C (gare, centre hospitalier, agroport, ...)

Servitudes

Mombreuses  servtudes  troversées. Les
prncipales (patimoine, protection des eausx,
rsque  natursl)  sont  froifées  dans  les
thémaotiques correspondantes.

Le projet ne remet pas en couse ses senitudes.

Aszez fort

Azser fort

Impact positif 2n raizon d'une meilleure desserts

des zones d'activités

Aucune measurs

Aszer fort

Aucun impaoct en phose exploitation

Meodére

Medére

Impact positif en raison d'une meileure desserte des

rones d'équipements ef de loisirs

Meilleure multimeodalité depuis lo gare et l'ogroport

Aucune mesure

Faible

Le projet ne créé por de nouvelles seritudes.

Aucune mesure

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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V.3.5.Paysage et patrimoine

Paysage

Patrimoine

archéologique

Monuments
historiques

Site
patrimonial

remargquable

Sites inscrifs et
closses

Diagnostic et sensibilités

Niveau de
sensibilité

Impacts dv projet en phase exploitation

Mesures en phaose exploitafion

Impacts
résidvels

Mesures de

compensation

Centre historigue de Clermont-Ferrand Le projet permetira d'améliorer
[oatrimoine architectural impartant) |'ervironnement 2t |2 paysage urbain par une
Giuelques secteurs frés spécifigues des zones Modérs car n?qu-:::fliﬁcc:ﬁon des '_"“3'-"-“35 ) et _Pi'*]f e
urbaines d'entrée de wlle [alignement d'arbres orojet rgumenc:gernep_i de lieux 'f“ﬂh?:ﬂ“fe forte
ou patrimaine & conserver) uniquement [impact positif de réamenagement
Tone pérphérgue en coteau (identité presque SUF Voine pﬂ&fﬂﬂg&r}l ) _ ) i o
montagnarde & conserver) evistante | Environ 1945 arbres existent & ce jour le long | Les  diverses  plantations  réolisées et
Ione thermale (potrimoineg historique & préserver dy frace du_pr-::qeil de -BHNS' Le projef prevoi Iqmenf:lgemen’r paysagst peuv;’en’r 1=_=_’rre
F et leur] lo suppression d'environ 312 arbres et lo | compris comme une mesure de réduction | Impacts
€1 mefire en vareur plontation d'environ 3323 arlores, soit un bilan | [MR 48) résicusls !
Falble & po@_iﬁf de + de 2813 arbres IE_e long du tracé du | [ ax aménagements prennent en compte | négligeables
Ione dinterstice entre Clermont-Feraond et Assez fort sur projet de BHMI _[-:::ugmen’rc:hﬂn de plusde 143 | |25 différentes sfguences poysagares le
Aulnat [ouverture visuelle] ; Modsrs la zone % des arbres existants). long du projet
fons périvrbging de plaine [ouverture visuelle). pérurbaine
de plaine Four le réoménagement du secteur Flace
Fenoux — Rue Baloimaliers — Rue Joffre-
Avenue Vercingstorx, le bilon wvert est trés
Autres secteurs de [aire d'étude Faible Faikle positif (110 arbres existants actuellement et
254 a terme avec le projet).
Iones  de  Présomption  de  Prescrption
Archéologigue (IPPA) sur les communes de X ..
Chamaobligres, Clermont-Femrand, Cournon- s Aucune incidence / / /
d'Auvergns.
Le projet sinscrt ou droit de pénmétre de
Tre b s histori g (o protection de nomilbzreux monuments
rﬁs nom r&""‘t{ mc:nu_m?r} F Nisonques dans [airs histongues [5 4 Chomaligres et 17 & Clermont-
d'étude et & proximité des lignes B et C, X
- o Modérs Ferrand]
prncipalement dons le centre historique de - -
Clermont-Ferand. Pus_dln_"lpu:::’r E:n DI"_iCISE exploitation car le
patrimeine a £té pris en compte en phase
concephon et en phose chantier.
le projet conceme |l pénmétre du Site les enjeux p-::linmonlc:l.ux mr,'f phs =0
Patfrimonial Remarquable au niveau de la compte paor la consultation de Architecte | Impacts
. . ] . i N des Bafiments de France [ABF]. résiduels !
Présence d'un site patrimonial remarguakle sur . ploce Allard & Royat. i
Royat Modere Pas dimbact en phase exoloitation car le le projet respectera les prescriptions de | negligeakbles
Slfmeast =n ph " I'ABF (MR 31)
patrimoing a &té priz en compte en phass
conception et en phase chantier.
Le projet concerne le périmétre du site inscrit
du centre de Clermont-Ferrand.
Site inscrit du centre ancien de Clermont-Ferrand | Modéré Modeére Fas dimpact en phase exploitation car le
patrimeine a £té pris en compte en phase
concephon et en phose chantier.
Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
. » 7’ s P + 5 ) :
7z i 5 ow©
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V.4.Compatibilité avec SDAGE/ PPRI / SAGE

V.4.1.Article L211-1 du code de I'environnement

Une gestion équilibrée de la ressource en eau devra étre recherchée au regard de I'article L211-1 du
Code de I'Environnement. Cette gestion prend en compte les adaptations nécessaires au changement
climatique et vise & assurer différentes orientations. Le tableau suivant en rend compte et présente la

compatibilité du projet avec ces derniéres :

Orientations de la gestion
équilibrée de la ressource en eau

Prévention des inondations et la
préservation des écosystémes
aquatiques, des sites et des zones
humides

Positionnement du projet

La réalisation des lignes B et C engendrera
frés peu d'augmentation de surfaces
imperméables, le tracé s'insérant en majeure
partie  sur des infrastructures routieres
existantes ou sur des zones imperméabilisées.
Lorsque les conditions le permettent, les eaux
de ruissellement seront infiltrées ou rejetées
au milieu naturel. Lorsque le projet crée des
augmentations d'imperméabilisation, des
ouvrages de rétention seront mis en place
afin de limiter les rejets aux réseaux.

Le projet prévoit des remblais en zone
inondable. Des mesures sont mises en place
afin de compenser les volumes soustrait a la
crue

Ainsi, le projet ne présente pas de
vulnérabilité particuliere vis-a-vis du risque
d'inondation limitant ainsi les conséquences
sur I'environnement qui pourraient en
résulter.

Compatibilité

Qul

Orientations de la gestion
équilibrée de la ressource en eau

Restauration de la qualité de ces eaux
et leur régénération

Positionnement du projet

Surles lignes B et C, les rejets aux cours d’eau
se fait dans les mémes conditions qu’a I'état
actuelle ou a débit plus limiter pour limiter les
risques d'inondation. Dans le cas de dépbt,
le projet prévoit la mise en place d'un bassin
de rétention/décantation pour abattre la
pollution avant rejet.

Le projet n'aura pas d'impact surlaressource
en eaux.

Compatibilité

Oul

Développement, mobilisation, création
et protection de la ressource en eau

Le projet prévoit de la
désimperméabilisassions ce qui aura pour
effet de recharger les nappes phréatiques.

De plus, les rejets aux milieux naturels a I'état
actuel le seront toujours a I'état de projet.

Oul

Valorisation de I'eau comme ressource
économique et, en particulier, pour le
développement de la production
d'électricité  d'origine renouvelable
ainsi que la répartition de cette
ressource

Le projet n'induit pas la prise en compte de
I'eau comme une ressource économique.

Sans objet

Promotion d'une politique active de
stockage de l'eau pour un usage
partagé de leau permettant de
garantir lirrigation, élément essentiel
de la sécurité de la production agricole
et du maintien de I'étiage des riviéres,
et de subvenir aux besoins des
populations locales

Le projet n'a pas pour vocation de stocker
de l'eau en vue de permettre un usage
partagé.

Sans objet

Protection des eaux et lutte contre
toute pollution par déversements,
écoulements, rejets, dépdts directs ou
indirects de matiéres de toute nature et
plus généralement par tout fait
susceptible de provoquer ou
d'accroitre la dégradation des eaux en
modifiant leurs caractéristiques
physiques, chimiques, biologiques ou
bactériologiques, qu'ill s'agisse des
eaux superficielles, souterraines ou des
eaux de la mer dans la limite des eaux
territoriales

Les eaux de ruissellement du CEM seront
envoyées dans un bassin de rétention et
fraitées avant rejet au milieu naturel. Les
pollutions chroniques seront traitées dans le
bassin. En cas de déversement accidentelle,
la pollution pourra étre confiné dans le bassin
et traitée.

Les eaux de ruissellement des lignes B et C et

de I'aménagement de RBJV seront quant a
elles envoyé dans le réseau ou au milieu
naturel. Dans ce dernier cas elles fransiteront
dans des noues qui permettront d'abattre la
pollution.

Oul

Promotion d'une utilisation efficace,
économe et durable de la ressource
en eau

En phase exploitation, le projet ne sera pas
consommateur d'eau

Sans objet

Rétablissement de la continuité
écologique au sein des bassins
hydrographiques

Le projet ne s'inscrit pas dans une continuité
écologique. Les aménagements sont réalisés
en milieu urbain.

Sans objet

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand
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V.4.2.Article L214-7 du Code de I'Environnement

Le projet prévoit I'élargissement du pont sur I' Artiere au droit de I'avenue Ernest Cristal. Cet aménagement
est réalisé dans un cours d'eau favorable aux frayéres. Afin de limiter les impacts des travaux, des mesures
seront mis en place :

e un écologue fera un inventaire du cours d'eau, en période favorable, afin de déterminer la
présence de frayeére ;

e aucun aménagement dans le cours d'eau ne sera réalisé pendant la période de ponte ou de
développement des alevins ;

e un systéme d'assainissement sera mis en place afin de limiter les MES dans le cours d'eau ;
e Uun suivie de la qualité des eaux sera réalisé durant I'opération.
La mise en place de ces mesures permettra & I'aménagement d'éviter les impacts sur les frayeres.

Les autres aménagements du projet ne sont pas susceptibles d'altérer la continuité écologique des cours
d'eau et n'auront pas d'impact sur la faune piscicole.

V.4.3.Article D211-10 du Code de I'Environnement

Dans le cadre de I'aménagement de RBJV et des lignes B et C, les eaux de ruissellement sont soit rejetées
au milieu naturel (infiltration ou rejet dans un cours d'eau) ou envoyées au réseau.

Lors de l'infiltration, les noues permettent I'abattement des MES et des pollutions potentielles liées.
Les rejets au cours d'eau seront quant & eux & débit limité pour limiter les impacts.

Dans le cadre de I'aménagement du CEM, le projet prévoit la mise en place d'un bassin de décantation
afin de fraiter les eaux de ruissellement avant le rejet au milieu naturel.

La mise en place de ces mesures permet au projet ne pas avoir d'impact sur la qualité des eaux superficiel
et souterraine.

V.44 SDAGE

Le projet s'inscrit dans le sous-bassin versant « Allier-Loire Amont », pour lequel un Schéma Directeur
d'Aménagement et de Gestion des Eaux (SDAGE) du bassin Loire-Bretagne 2022-2027 a été approuvé par
le Préfet coordonnateur de bassin le 18 mars 2022.

Parmi les 14 orientations fondamentales décrite dans le SDAGE Loire Bretagne, 7 sont en rapport avec le
projet de BHNS. Elles sont décrites et la compatibilité du projet avec ces orientations est analysé ci-dessous.

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

Orientations

fondamentales
du SDAGE

1 Repenser les
aménagements
de cours d'eau
dans leur bassin
versant

Objectifs
environnementaux

- 1A - Prévenir toute
nouvelle  dégradation
des milieux

Caractéristiques de I'opération et articulation avec le
SDAGE

Des mesures sont prises en phase chantier pour réduire le
risque de pollution des eaux souterraines et superficielles.

e Cf.MR8-MR9-MR10-MR12-MES

En phase exploitation, le projet ne génere aucun effet sur
les eaux (mise en ceuvre de principes d'assainissement
permettant le fraitement des eaux de ruissellement du
CEM)

- 1D - Assurer la
continuité longitudinale
des cours d'eau

Le projet franchit un seul cours d'eau "a l'air libre" au
niveau de I'Artiere avenue Ernest Cristal. La route sera
élargie d ce niveau avec des travaux de réhabilitation de
I'ouvrage existant et des travaux de création de
I'allongement de I'ouvrage. La continuité du cours d'eau
sera assurée. Durant les travaux, la technique mise en
ceuvre permettra d'éviter des impacts lourds sur le cours
d'eau. Seuls des échafaudages seront posés dans le cours
d'eau.

- 11 -
capacités
d'écoulement des crues
ainsi  que les zones
d'expansion des crues
et des submersions
marines

Préserver les

Les eaux de ruissellement de la voirie seront soit collectées
avant rejet & débit limité dans les réseaux existants tout
comme actuellement, soit infiltrées afin de limiter les rejets
au réseau, soit rejetées au milieu naturel avec
compensation si nécessaire.

Les remblais en zone inondable seront compensés.

Globalement le projet réduit I'imperméabilisation des sols
ce qui diminue le risque de crues liés au ruissellement

3 Réduire Ia
pollution

organique et
bactériologique

3D - Maitriser les eaux
pluviales par la mise en
place d'une gestion
intégrée & I'urbanisme,
3D-2 - Réduire les rejets
d'eaux de ruissellement
dans les réseaux d'eaux
pluviales

Le projet s'insere dans un contexte urbain et
imperméabilisé. Les eaux de ruissellement de la voirie sont
soit infiltirées, soit rejetées a débit limité dans le milieu
naturel, soit rejetées au réseau avec compensation si
nécessaire.

Globalement le projet réduit I'imperméabilisation des sols
par rapport a la situation actuelle permettant de diminuer
les rejets au réseau.

Les eaux pluviales du CEM sont quant & elles collectées
et rejetées a débit limité dans le milieu naturel, apres
fraitement dans un bassin de rétention

5 Maitriser et
réduire les
pollutions dues
aux

micropolluants

- 5B - Réduire les
émissions en privilégiant
les actions préventives

Des mesures sont prises en phase chantier pour réduire le
risque de pollution des eaux souterraines et superficielles

En phase exploitation, la mise en place des noues et du
bassin de rétention permet de contenir une éventuelle

pollution.
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Orientations

fondamentales
du SDAGE

6 Protéger Ia
santé en
protégeant la
ressource en
eau

Objectifs
environnementaux

- 6C - Lutter contre les
pollutions diffuses par les

nifrates et pesticides
dans les aires
d'alimentation des
captages

Caractéristiques de l'opération et articulation avec le
SDAGE

L'opération s'inscrit au droit de 2 périmetres de protection
de captage dans un contexte urbain.

Les mesures prises en phase chanfier permettront de
réduire le risque de pollution. (Cf. MR 12)

En phase exploitation et en phase chantier, le projet ne
génére aucune pollution de types nitrates ou pesticides.

7 Maitriser les
prélévements
d’'eau

- 7A - Anticiper les effets
du changement
climatique par une
gestion  équilibrée et
économe de la
ressource en eau

Aucun prélevement direct dans la nappe n'est prévu en
phase exploitation et phase chantier

Libellé de

disposition

3.3.2 Réduire le
ruissellement urbain et
limiter les rejets d'eaux
pluviales

Caractéristiques de l'opération et articulation avec le
SDAGE

Les eaux de ruissellement de la voirie seront collectées
avant infiliration ou rejet & débit limité dans les réseaux ou
le milieu naturel. Les secteurs ou le projet augmente
I'imperméabilisation, une compensation sera réalisée.

Le CEM est localisé en dehors des zones de crue
centennale du PPRNPI. || a été recherché une limitation
de limperméabilisation et du ruissellement en lien avec
une gestion des eau adaptée (bassin de rétention) sur ce
site.

- 8A - Préserver les zones
humides pour pérenniser
leurs fonctionnalités

8 Préserver les
zones humides

- 8B - Préserver les zones
humides dans les projets
d’installations, ouvrages,
travaux et activités

Le projet n'impacte aucune zone humide

Enjeu 5:
Restaurer les
milieux
aquatiques

dégradés dfin
d’atteindre le

bon état
écologique et
chimique

demandé par la
DCE

5.2.3 Veiller a la non-
dégradation et a la
restauration des milieux
lors de projets
d'aménagement

Le projet franchit un seul cours d'eau "a I'air libre" au
niveau de I'Artiere. La route sera élargie & ce niveau avec
des travaux de réhabilitation de I'ouvrage existant et de
création de I'allongement de I'ouvrage, ou demolition et
reconstruction de I'ouvrage.

La technique de construction des culées sur micropieux /
pieux derriere les murs existants sera utilisée et permettra
d'éviter des fravaux lourds dans le cours d'eau (piles dans
le lit mineur). Cette mesure permettra de préserver |'état
du cours d'eau.

9 Préserver la
biodiversité
aquatique

- 9D - Confirdler les
especes envahissantes

Le management environnemental du chantier intégrera
un panel de mesures préventives et curatives visant &
conftroler les especes exotiques envahissantes.

Le projet est compatible avec le SDAGE Loire-Bretagne.

V.4.5.5AGE

Le projet fait partie du périmetre du Schéma d'’Aménagement et de Gestion des Eaux (SAGE) du bassin
versant Allier aval. Ce SAGE a été approuvé par arrété inter-préfectoral le 13/11/2015.

Le SAGE identifie 9 enjeux majeurs découpés en sous objectifs et décrit dans la piece « DO1 — Etat initial ».
Les enjeux en rapport avec le projet de BHNS sont listés et la compatibilité du projet avec ces enjeux est

analysé ci-dessous.

Enjeu 3: Vivre
avec/ a coté de
la riviére en cas
de crue

Libellé

disposition

3.3.1 Préserver les zones
inondables et identifier
les zones naturelles
d'expansion des crues

Caractéristiques de I'opération et articulation avec le
SDAGE

Le projet est concu de maniére & limiter les remblais en
zone inondable. Les secteurs ou les remblais ne peuvent
pas étfre éviter, le volume enlevé a la crue sera compensé.

Enjeu 7:
Maintenir les
biotopes et la
biodiversité

7.2.2 Conftroler la
prolifération et limiter la
progression des especes
exotiques envahissantes
identifiées

Le suivi environnemental de chantier sera chargé de
contréler la présence d'espéces exotiques envahissantes
au droit du projet et de I'éradiquer en cas d'apparition

7.3.1 Contribuer & la
préservation de la Trame
Verte et Bleue

Le projet n'impacte aucun corridor écologique. Il est
compatible avec le SRCE.

7.4.1 Protéger les zones
humides a travers les
documents d'urbanisme

et favoriser leur
intégration  dans  les
projets

Le projet n'impacte aucune zone humide

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

Le projet est compatible avec le SAGE Allier aval.
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V.4.6.Plan de prévention des risques naturel prévisible
d’inondation

Le projet fait partie des Plan de prévention des risques naturels prévisible d’inondation de I'agglomération
clermontoise. Ces zonages définissent les mesures qui s'imposent a tout type de construction, d'ouvrage,
d'aménagement ou d'activité existant ou futur, qu'ils soient soumis ou non a une autorisation d'urbanisme.

Zone
rouge
Ru

Article R1 : Sont interdits

c) la création d'installation classées pour la
protection de I'environnement présentant un
risque significatif de générer d'importantes
pollutions ou un danger pour a population
pendant une inondatfion.

i) tous les projets autres que ceux autorisées
par |'article R2

Article R2: Sont autorisés sous réserve du
respect des conditions et prescripfions
correspondante :

[) La création ou l'extension d'aires de
stationnement de véhicules directement liée
A un projet de construction autorisé a I'alinéa
b). Lorsque l'unité fonciére du projet est
adjacente au lit mineur d'un cours d'eau, un
dispositif de retenue des véhicules de I'aire
de stationnement doit &étre mis en place pour
éviter leur intrusion dans le lit.

s) La réalisation d'infrastructure de transport
(voiries, voies ferré, piste...) leur
aménagement et leur entretien, sous réserve
qu'ils ne conduisent pas & une augmentation
des risques d'inondation dans le bassin
hydrographique.

uU) Les locaux techniques, ouvrages et
installations  techniques, nécessaires au
fonctionnement des services publics ou des
réseaux ou d la mise en valeur des ressources
naturelles (ex: puits de captage) ou en
assurant une mission de service public

w) Les mouvements de terre suivants :

Les mouvements de terre, y compris avec
des apports extérieurs s'ils sont effectués dans

Ce zonage, est impacté par la création de la
ligne C.

La surface active est augmentée. Les eaux
pluviales sont rejetées au milieu naturel apres
compensation.

Le projet ne constitue pas une augmentation
du risque d'inondation.

Le projet est compatible avec le reglement
de ceftte zone.

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

le cadre de la réalisation d'infrastructures de
tfransport.

Rful

Article Rful : Sont interdits :

e) tous les projets autres que ceux autorisées
par I'arficle R2

Article Rfu2: Sont autorisés sous réserve du
respect des conditions et prescriptions
correspondante

t) La réalisation d'infrastructure de transport
(voiries, voies ferre, piste...) leur
aménagement et leur entretien, sous réserve
qu'ils ne conduisent pas d une augmentation
des risques d'inondation dans le bassin
hydrographique.

u) Les locaux techniques, ouvrages et
installations  techniques, nécessaires au
fonctionnement des services publics ou des
réseaux ou d la mise en valeur des ressources
naturelles (ex: puits de captage) ou en
assurant une mission de service public

x) Les mouvements de terre suivants :

Les mouvements de terre, y compris avec
des apports extérieurs s'ils sont effectués dans
le cadre de la réalisation d'infrastructures de
fransport.

Ce zonage, est impacté par la création de la
ligne C.

La surface active n'est pas augmentée.et le
projet prévoit soit I'infiliration des eaux soit le
rejet dans le réseau unitaire.

Le projet ne constitue pas une augmentation
du risque d'inondation.

Le projet est compatible avec le réglement
de cefte zone.

Article O1 : Sont interdits

c) la création d'installation classées pour la
protection de I'environnement présentant un
risque significatif de générer d'importantes
pollutions ou un danger pour a population
pendant une inondation.

g) les projets autres que ceux autorisées par
I'article R2

Article O2: Sont autorisés sous réserve du
respect des conditions et prescriptions
correspondante

g) la création, I'extension, la réfection et
I'enfretiens d'aires de stationnement.
Lorsque l'unité fonciére du projet est
adjacente au lit mineur d’un cours d’eau, un
dispositif de retenue des véhicules de I'aire
de stationnement doit éfre mise en place
pour éviter leur intrusion dans le lit mineur du
cours d'eau.

Ce zonage est impacté par la création des
lignes B et C.

Sur ces deux lignes, au niveau du zonage, des
augmentations d'imperméabilisation  sont
engendré par le projet. L'augmentation des
surfaces actives est compensée avant le rejet
au milieu naturel, au réseau ou avant
infiltration.

Le projet ne constitue pas une augmentation
du risque d'inondation.

Le projet est compatible avec le réglement
de cette zone.
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n) la réalisation d'infrastructures de transport
(voiries, voies ferré, piste...) leur
aménagement et leur entretien, sous réserve
qu'ils ne conduisent pas & une augmentation
des risques d'inondation dans le bassin
hydrographique.

p) Les locaux techniques, ouvrages et
installations  techniques, nécessaires au
fonctionnement des services publics ou des
réseaux ou a la mise en valeur des ressources
natfurelles (ex: puits de captage) ou en
assurant une mission de service public

r) Les mouvements de terre suivants :

Les mouvements de terre, y compris avec
des apports extérieurs s'ils sont effectués dans
le cadre de la réalisation d’infrastructures de
fransport.

Article V1 : Sont interdits

c) la création d'installation classées pour la
protection de I'environnement présentant un
risque significatif de générer d'importantes
pollutions ou un danger pour a population
pendant une inondation.

g) tous les projets autres que ceux autorisées
par I'article R2

Article V2 : Sont autorisés sous réserve du
respect des conditions et prescriptions
correspondante

u) La réalisation d'infrastructure de transport
(voiries, voies ferré, piste...) leur
aménagement et leur entretien, sous réserve
qu'ils ne conduisent pas & une augmentation
des risques d'inondation dans le bassin
hydrographique.

w) Les locaux tfechniques, ouvrages et
installations  techniques, nécessaires au
fonctionnement des services publics ou des
réseaux ou d la mise en valeur des ressources
naturelles (ex: puits de captage) ou en
assurant une mission de service public

x) Les mouvements de terre suivants :

Les mouvements de terre, y compris avec
des apports extérieurs s'ils sont effectués dans
le cadre de la réalisation d'infrastructures de
fransport.

Ce zonage est impacté par la création des
lignes B et C.

Sur la ligne B, le projet n'engendre pas
d'augmentation de surface active. Les eaux
pluviales sont rejetées dans le réseau comme
a I'état actuel.

Sur la ligne C, la surface active est
augmentée. Les eaux pluviales sont rejetées
au milieu naturel aprés compensation.

Le projet ne constitue pas une augmentation
du risque d’inondation.

Le projet est compatible avec le reglement
de cefte zone.

vd

Article Vd1 : Sont interdits

c) la création d'installation classées pour la
protection de I'environnement présentant un
risque significatif de générer d'importantes
pollutions ou un danger pour a population
pendant une inondation.

i) tous les projets autres que ceux autorisées
par I'article R2

Article Vd2: Sont autorisés sous réserve du
respect des conditions et prescriptions
correspondante

d) Les locaux tfechniques, ouvrages et
installations  techniques, nécessaires au
fonctionnement des services publics ou des
réseaux ou d la mise en valeur des ressources
naturelles (ex: puits de captage) ou en
assurant une mission de service public

h) La réalisation d'infrastructure de transport
(voiries, voies ferré, piste...) leur
aménagement et leur entretien, sous réserve
gu'ils ne conduisent pas & une augmentation
des risques d'inondation dans le bassin
hydrographique.

i) Les mouvements de terre suivants :

Les mouvements de terre, y compris avec
des apports extérieurs s'ils sont effectués dans
le cadre de la réalisation d'infrastructures de
fransport.

Ce zonage est impacté par la création de la
ligne C.

La surface active est augmentée. Les eaux
pluviales sont rejetées au milieu naturel apres
compensation. Le projet ne constitue pas une
augmentation du risque d'inondation.

Le projet ne constitue pas une augmentation
du risque d’'inondation

Le projet est compatible avec le reglement
de cette zone.

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

Le projet est compatible avec les PPRNPi du Val d'Allier Clermontois et de I'agglomération clermontoise
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V.5.Compatibilité avec les documents
d’'urbanisme (PLU, SCOT etc.)

Les évaluations environnementales des mises en compatibilité des PLU ne portent que sur
le projet de BHNS soumis a enquéte publique préalable a la DUP et non sur l'intégralité du
projet InspiRe.

La réalisation du projet ne permet pas d'étre en accord avec I'ensemble des documents d'urbanisme sur
les communes traversées.

V.5.1.Schéma de Cohérence Territoriale du Grand
Clermont

Se reporter 1.1.1.B - Le Schéma de Cohérence Territoriale du Grand Clermont page 6

V.5.2.PLU de Clermont-Ferrand

Le PLU de Clermont-Ferrand a été approuvé le 4 novembre 2016. Les seules incompatibilités du projet avec
le PLU de Clermont-Ferrand portent sur les éléments caractéristiques du paysage a protéger au titre des
articles L151-19 et L151-23 du code de I'urbanisme recensés au PLU.

En effet, le projet ne permet pas de :

e De créer le "double alignement d'arbres & créer" sur 'avenue du Puy-de-Dédme entre la route
de Durtol et la rue Canrobert

e De créer le "double alignement d'arbres & créer"” sur I'avenue du Puy-de-Dédme entre la rue
Canrobert et l'avenue du Limousin : le projet de BHNS ne prévoit qu'un alignement d'arbres c6té
Est de la voirie,

e De conserver l'alignement d'arbres, sur la partie Nord de I'avenue Bergougnan entre I'avenue
du Limousin et la rue Rossignol et de conserver quelques arbres (3 sujets puis 1 sujet) au droit de
stations sur 'avenue Bergougnan,

e De conserver "l'alignement d'arbres a conserver" cété Est du boulevard Berthelot,

e De conserver quelques arbres sur I'avenue Carnot inscrits en fant qu'arbres d'alignement et
continuité végétale & conserver : suppression de 4 sujets (platanes moyenne tige) pour
linsertion de la station "Faculté" et 6 sujets (platanes moyenne tige) pour l'insertion de la station
"Carnof".

e De créer le "double alignement d'arbres & créer" le long du boulevard Saint-Jean, enfre le
passage sous la voie ferrée et la rue Chappe,

e De créerle "double alignement d'arbres & créer” sur la rue de I'Oradovu,

e De créer I'alignement d'arbres au Nord de la rue Gutenberg sur la section nouvelle de la rue
Gutenberg jusqu'd la rue Bernard Palissy

Projet des lignes B et C du BHNS de Clermont-Ferrand

En parallele, le projet prévoit la création :

e D'un alignement d'arbres sur le secteur Centre au Sud de I'avenue de ['Union soviétique entre
la rue de Chéateaudun et I'avenue Edouard Michelin. Cet alignement qui sera créé n'est pas
inscrit comme arbres d'alignement et continuité végétale a créer.

e D'un double alignement d'arbres sur I'avenue Carnot en prolongement de I'actuel jusqu’'au
carrefour avec le Boulevard Fleury. Ce double alignement qui sera créé n'est pasinscrit comme
arbres d'alignement et continuité végétale a créer.

e D'un alignement d'arbres au Sud de la rue Blatin entre la rue Sainte Genevieve et la place de
Jaude. Cet adlignement qui sera créé n'est pas inscrit comme arbres d'alignement et continuité
végétale a créer.

e D'arbres d'alignements le long du délaissé en bordure de la rue Blériot entre le giratoire ou
débouchent lesrues Jules Verne, rue Bernard Palissy et I'avenue Youri Gagarine. Cet alignement
qui sera créé n'est pas inscrit comme arbres d'alignement et continuité végétale & créer.

Un dossier de mise en compatibilité du PLU a été réalisé et instruit dans le cadre de la procédure de DUP.
L'arrété de DUP valant mise en compatibilité du PLU est attendu pour I'automne.

V.5.3.PLU de Cournon d'Auvergne

La commune de Cournon-d’Auvergne dispose d'un PLU approuvé en date du 29 juin 2018 dont la
premiére modification a été approuvé le 28 mai 2021.

Le projet de BHNS n'est pas compatible avec le PLU de Cournon d'Auvergne concernant :
e Lezonage général et le reglement du zonage TAUA au droit du CEM,
e lLeréglement de la zone UC au niveau du terminus,
e L'OAP thématique "trame verte et bleue",

e Le zonage du PLU en ce qui concerne les éléments caractéristiques du paysage a protéger au
fitre des articles L151-19 et L151-23 du code de I'urbanisme sur certains secteurs du projet.

Un dossier de mise en compatibilité du PLU a été réalisé et instruit dans le cadre de la procédure de DUP.
L'arrété de DUP valant mise en compatibilité du PLU est attendu pour I'automne.

V.5.4.PLU d'Aulnat

Le PLU d'Aulnat a été approuvé le Ter juillet 2014 (modification N°2 approuvées le 29 juillet 2018).

Le projet de BHNS n'est pas compatible avec le PLU de d'Aulnat en raison du terminus implanté en zone
2AU avec des batiments implantés en zone 2AU qui sont non compatibles avec le reglement de cette
zone.

Un dossier de mise en compatibilité du PLU a été réalisé et instruit dans le cadre de la procédure de DUP.
L'arrété de DUP valant mise en compatibilité du PLU est attendu pour I'automne.
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V.5.5.PLU de Durtol

Le PLU de la commune de Durtol a été approuvé le 15 février 2019.

Les incompatibilités du projet avec le PLU de Durtol portent sur la localisation du terminus en zone Um et
ud*:

e La zone Um est destinée principalement & I'implantation d'équipements et de constructions
d'intérét général et de services publiques liés aux établissements de santé et d'action sociale :
la rédaction peut porter & confusion et dire que seuls les établissements de santé et d'action
sociale sont autorisés,

e Lazone UD* est strictement liée a I'implantation de petits collectifs. Sur cette zone il est prévu
des stationnements qui ne sont pas interdits en zone UD* mais pas explicitement autorisés. De
plus, selon la variante du parking, ce dernier n'est pas compatible avec le fraitement
environnemental et paysager des espaces non bdatis et abords des constructions.

e Le parking sur dalle est également incompatible avec le retrait de 5 m par rapport a la limite
de propriété jouxtant la voie et les emprises publiques ouvertes & la circulation.

Un dossier de mise en compatibilité du PLU a été réalisé et instruit dans le cadre de la procédure de DUP.
L'arrété de DUP valant mise en compatibilité du PLU est attendu pour I'automne.

V.5.6.PLU de Chamalieres

Le PLU de Chamalieres a été approuvé le 29 septembre 2011 (modification N°2 approuvée le 23 juillet
2020).

Le projet de BHNS n'est pas compatible avec le PLU de Chamalieres :

e Le terminus bus et le parking sur dalle implantés en zone UC ne sont pas compatibles avec
certains articles de la zone UC,

e Leterminus bus et le parking sur dalle ne sont pas compatibles avec I'OAP n°8 Tiretaine Thermes.

Un dossier de mise en compatibilité du PLU a été réalisé et instruit dans le cadre de la procédure de DUP.
L'arrété de DUP valant mise en compatibilité du PLU est attendu pour I'automne.

V.5.7.Schéma Régional d’Aménagement de
Développement durable et d’Egalité des Territoires
Auvergne Rhone Alpes (SRADET)

Le Schéma Régional d’Aménagement de Développement Durable et d'Egalité des Territoires (SRADDET)
Auvergne-Rhdne-Alpes a été adopté parle Conseil régionalles 19 et 20 décemlbre 2019 et a été approuvé
par arrété du préfet de région le 10 avril 2020.

Le projet est compatible avec le SRADDET.
Pour plus de détails se reporter & la Piéce D02_II - Etat initial.
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V.5.8.Plan de Déplacement Urbain (PDU)

Le Plan des Déplacements Urbains (PDU) est le document qui organise les mobilités sur le territoire de la
métropole clermontoise pour une période de 10 ans. Il doit prendre en compte I'ensemble des modes de
déplacement et concerne aussi bien le transport de marchandises que celui des personnes.

Le PDU de la métropole clermontoise a été soumis pour approbation le 04 juillet 2019.

Le projet InspiRe est inscrit dans 'action 4-1 du PDU qui est de restructurer le réseau de transport urbain
autour d'un réseau armature TCSP de 4 lignes (aménagement des lignes B, C et étude ligne D).

Le PDU a défini les 5 axes stratégiques.

Adaptation aux nouveaux modes de vie
Equité sociale

Equite territoriale

Prise en compte des handicaps

Intermodalité/Multimodalité
Gestion des interfaces
Fluidification| de la mobilité
Servjces 3 Fusager

Une mobilité Une mobilité
fluide pour tous

Une mobilité

Partage de Fespace public au service du Une mobilité

Performance des TC

Cohérence développement
urbain/économigue et transport
Recherche et innovation
mobilité de demain

développeme durable
nt territorial

Cadre de vie

Transition énergétique
Qualité de Fair

sécurité des déplacements

Une mobilité Equilibre économique

éducative

l'usager au cceur de la déemarche
Incitation aux changements de comportements
Communication/pédagogie

Figure 9 : les 5 axes stratégiques du PDU

Ces axes stratégiques ont été traduits en orientations au sein desquelles est organisé le plan d'actions :
Orientation 1 - Aller vers une Métropole harmonieuse et peu énergivore (mobilité durable) :

« 1-1 Réviser le schéma de voirie et modérer les vitesses sur le réseau interne et d'échange avec la zone
dense du ressort territorial,

* 1-2 Renforcer lintégration urbaine et le réle multimodal des voiries pénétrantes,
e 1-3 Créer des zones a faibles émissions (ZFE),
* 1-4 Poursuivre la transition énergétique des parcs de véhicules,

« 1-5 Développer le réseau de bornes de recharges électriques et engager une réflexion sur les énergies
alternatives,

+ 1-6 Elaborer un schéma de logistique urbaine,

/
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Orientation 2 - Offrir un espace public accueillant et facilitant pour les modes actifs (mobilité au coeur du
développement urbain) ;

e 2-1 Améliorer le partage, la sécurité et la qualité de I'espace public,

e 2-2 Arficuler mobilité et urbanisme le long des lignes fortes et autour des lieux intfermodaux,
e 2-3 Mettre en ceuvre le schéma cyclable métropolitain,

« 2-4 Elaborer et mettre en ceuvre un schéma piéton,

e 2-5Développer une stratégie de stationnement (VP et PL) au service du report modal et de I'attractivité
des cenfralités,

Orientation 3 - Transmettre et promouvoir la mobilité durable (mobilité éducative) :
e 3-1 Faire des plans de mobilité un instrument opérationnel pour la mobilité durable,
e 3-2Initier des programmes d'éducation & la mobilité notamment dans les établissements scolaires,
« 3-3 Faciliter et promouvoir I'usage de la voiture partagée (covoiturage et autopartage),

e 3-4 Proposer des terrains d'expérimentation pour la recherche et I'innovation dans le domaine des
mobilités durables,

Orientation 4 - Décliner I'offre de mobilité selon les territoires, les personnes et les modes de vie (mobilité
pour tous) :

e 4-1 Restructurer le réseau de transport urbain autour d'un réseau armature TCSP de 4 lignes fortes,
* 4-2 Fiabiliser et optimiser les grilles horaires des dessertes ferroviaires,

e 4-3 Réorganiser I'offre interurbaine routiere autour du ferroviaire et de 3 nouveaux axes express vers les
pobles de vie,

e 4-4 Rendre accessible la chaine de déplacement & I'intérieur au sein du ressort territorial du SMTC,

Orientation 5 - Fluidifier la mobilité et la multimodalité (mobilité sans couture) :
e 5-1 Déployer un nouveau systéme billettique moderne, évolutif et interopérable,
e 5-2 Développer l'information multimodale,

e 5-3 Faciliter les correspondances entre les lignes de transports collectifs, en aménageant des pdles
d'échanges et en coordonnant les horaires.

A ces 5 orientations découlant des axes stratégiques, vient s’ajouter une sixieme orientation liée au suivi et
d la mise en ceuvre de la démarche :

Orientation 6 - Assurer la mise en ceuvre et le suivi du PDU :

* 6-1 Mettre en place un comité de suivi et d'évaluation et assurer un suivi régulier de la mise en ceuvre
des actions,

e 6-2 Prolonger l'association des citoyens pendant la mise en ceuvre du PDU.
Les objectifs du PDU en matiere de parts modales sont présentés dans le tableau ci-dessous :
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Figure 10 : Objectifs du PDU en parts modales

Au-deld de ces objectifs, la réduction du trafic routier est recherchée par la diminution des distances
parcourues ainsi que I'augmentation de la fréquentation du réseau de transport collectif urbain (objectif
de nombre de voyages/an/habitant fixé entre 160 et 180).

Pour atteindre ces résultats, le PDU prévoit ainsi une intervention de la puissance publique majoritairement
portée sur le développement des services actuels de mobilité, ainsi que I'encadrement (régulation,
incitation, promotion) des nouveaux services de mobilité. Il prévoit d'actionner majoritairement les 4 leviers
d’action suivants :

e Révision du schéma de voirie,
e Apaisement de I'espace public,
e Apaisement de la circulation automobile,

e Partage de la voirie.
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LEVIERS D'ACTION PDU

STATIONNEMENT +++
REVISION DU PLAN DE CIRCULATION ++++
SR UL UL PARTAGE / APAISEMENT DES VOIRIES +
NIVEAU DE SERVICE TRANSPORTS EN COMMUN +++
RESEAU ARMATURE TRANSPORTS EN COMMUN EN SITE PROPRE ~ + ¥
AUGMENTATION DE L'OFFRE INTERURBAINE +

LEVIERS POLITIQUE CYCLABLE +++
COMPLEMENTAIRES

TARIFICATION INCITATIVE MODES ALTERNATIFS e

ZONE A FAIBLE EMISSION ++++

COVOITURAGE +

LEVIERS TRANSITION DU PARC COLLECTIF +++

LUl TRANSITION DU PARC AUTOMOBILE +

LOGISTIQUE URBAINE DURABLE ++

Figure 11 : Différents leviers d'action du PDU

Ainsi, le projet ne constitue qu'une composante du PDU. C'est bien I'ensemble des différentes actions
recensées au PDU qui permettront d'atteindre les objectifs que s'est fixé le PDU. Le projet contribue &
réduire les émissions de GES et la part modale de la voiture individuelle et par conséquent participe de
I'atteinte des objectifs du PDU.

Le projet évalué dans le cadre de I'étude d'impact, répond bien aux objectifs qui lui sont assignés dans le
PDU, dont il ne constitue qu'une composante.

Le projet est compatible avec le PDU.
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