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1. Synthése des avis des administrations et
collectivités sollicitées dans le cadre de la
CIA/CIS et mémoire en réponse de SNCF

Réseau

La concertation Inter-Administrative et la consultation des collectivités s'est déroulée du 15 février au
31 mars 2024. Le bilan des avis regus et le mémoire en réponse de SNCF Réseau aux avis émis sont

présentés ci-apres.

La présente version du dossier DEUP contient les modifications/compléments listés dans le mémoire

en réponse.
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Interne SNCF Réseau

Modernisation de la ligne Paris -
Clermont

1-Synthése des avis des administrations et collectivités sollicitées dans le cadre de la CIA/CIS et mémoire en réponse de SNCF Réseau

Avis des administrations et collectivités sollicitées dans le cadre de la CIA/CIS préalable 3 I'Enquéte Publique portant sur l'opération de

modernisation de I'axe SNCF de Paris & Clermont-Ferrand

Administration f Service sollicité

Date de Pavis

Avis émis

Réponses SNCF R aux avis émis

Les Qrganismes

Commentaire de réponse

Modif. du dossier d'Enquéte Publique

Il n'apparait pas d'obstacle majeur au projet en termes de planification. L'attention du porteur de projet est appelée sur lapiise en compte
du PPRT afférent au site Keraglass (Baoneaux-sur-Loing) et 1a proximité d'espaces boisés classds (La Madeleine-sur-Loing © Les travau:
he deveont pas porter atteinte 3 ces espaces, sauf 4 déclasser les zones concerndes par voie de révision allégée

Eaux pluviales: pour la DDT, le recours au rejet dans les réseaux et la solution & envisager en demier recours lorsque les solutions
naturelles sort insuffisantes pour assurer la sécurité des infrastructures. || conviendrait donc gue le porteur de projet reprenne et cormpléte
ces sujets dans 'dtude dimpact car cela esttrop peu traité et ne prend pas en cormpte les attendus des SDAGE et SAGE en viguedr sur
les territoires traversés.

Pose de piézométres © les pigzomeétres doivernt faire lobjet d'une déclaration auprés de la police de l'eauy avant leur réalisation,

Ilatura 2000 : ['évaluation des incidences Matura 2000 est bien présente dans le dossier et conclut rapidement 3 des incidences non

Les Qrganismes

Les aménagements prévus en Seine et Marne ne se situent pas dans le périmétre du PPRT de Keranlass.
Les aménagements proposés ne concernent pas d'ecpaces boisds classds.

Eaux pliviales:
Autant gue possible, une conception permettant |e tratement par infitration naturelle sera priviliégige. Lorsgue

l'ernploi de pigzometre est rendu nécessaire, la réglemertation afiérente sera appliquée.

Matura 2000 :

Le passage d'un écologue avant les traval vient en passage complémentaire des irventaires réalisés en 2023 et
2024 aux périndes favorables et sera complété par du balisage si nécessaire. Des inventaires complémentaires ond
ligu &n juinfjuillet 2024 afin de permettre de valider I'absence d'enjeis.

Risgues naturels ;
Lestravaux ne nécessitent pas remblai en zone innondable.

Le détail des presciptions prises en compte pour respecter les PPRI sera présenté dans le Dossier Loi sur 'Eau.

Oui étude d'irpact (pidce F)

Aspect hiodiversié :
Le rappart d'inventaires écologigues est en cours de reprige et de complément et sera transmis aws DOT dans e
cadre du dossier de declaration de Loi sur L'eau qui traitera égalernent du wolet milieu natuel

Aspect loi sur l'sau

Les rubrigues de la nomenclature Loi sur 'Eau impactées par opération sont

- 3.2.2.0 installations owrages remblais dans ke it majeur d'un cours d'eau 986 rm® de remblaizment en zone
inondable, une compensation en zone innondable est nécessaire de 'ordre de 200017, Cette derniére sera
instruite dans le cadre du Dossier Lai sur 'Eau.

- 3.3.1.0 impact zone humide : surface estimée de 23007 erviron. Cette derniére sera instruite dans e cadre du
Dossier Loi sur I'Eau.

A noter que le projet n'est pas soumis aux rubriques suivantes:

-1.2.1.0 : pompage

- 2.1.5.0: non concerme car en dessous des seuils aver une surface de 2375 nf

Lestravaux seront réalisés en periode d'étiage de 1 nappe ou période basses ealr (entre octobre et novernbre).
Aucun prélévement ne sera réalisé dans les nappes d'accompagnement. == of mesure MRS : Vérification préalable
de I'état quantitatif des eaux souterraines ef interdiction d'intervention en cas de présence d'eau

Danstous les cas au vu des faiblesvolures & décaisser (80 cm de terrasserment * surface des aménagements par|
nappe d'accompagnement, 1000r™, les prélévemeants seront en-dessous du seuil déclaratif ; & ce jour, on peut
juste '"écrire sans le justifier dansla mesure ol ce sont les études technigues qui donnent les quantités prélevées
ar cas de prélévement. Cette précision sera & donner au rorment du dossier 0i sur M'eau.

Hahitat proche de la ligne ;
L'étude accoustigue n'a pas identifié dirmpact notable sur le ste de Cepoy.

Urhanisme
L'actualisation des docurnents d'urbanisime sera prise en cormpte dans 1a mise 3 jour des documents d urbanismme.

Oui étude d'impact (pigce F)

Saint-Pietre-|&s-Mernours :
!

SDUEEES—SUI’-LD“’]Q i
i

Moret-sur-Loing - Orvanne et Fortainebleau (gare de Tharmery)
Les procédures administraves relatives & ces sites sont en cours dinstruction
Les échanges avec Ilnspectrice des sites sont intiés.

Qi etude d'impact (pigce F)

Seine-et-Marne 270324 significatives. Les raisons irvoquées sort e fait gue les sites d'aménagement ne se situent pas en site Natura 2000 ou gu'ls sont
anthropisés alors gquils sont & proximité irmmeédiate des sites. Le périmétre des stes a visiblernant &té fracé pour éviter ces emprises.
« Le passage dun cologue juste avart les travauy semble tres Bger comme mesure o' évitemert »f3 ce swiet volf favis oe FOFE) .
Risgues naturels © veiller 4 ne pas stocker les déchets, ni créer de rernblais en zone inondable pendant les travaw:. A priori, il n'y & aucune
nouvelle installation électrique en zone PPRI de Seine-et-Marne.
Avis faisant un bilan par rapport aux passades a hiveau, avec les éléments de securité routiére & prendre en compte lors destravau
BRVISagas & proKimite.
A spect biodiversité : demande de fransmission du rapport de '8cologue, préalable aux travawd. En cas d'impact sur une espéce protégee,
une demande de dérogation sera nécessaire
Aspect lof sur 'eau: concernant la construction ou l'extension de postes de mise en paralléle (PMP) & Dordives, Fontenay-sur-Loing,
ooT Amilly et d'une sous-station & Cepoy, nécessité d'une déclaration I0TA pour destruction de Zones humidesavec des mesures de
Direction cofmpensation & proposer pour la norrdégradation de la biodiversité et le mairtien des fonctionnalités écologigues, hydrologiques et
Départementale des épurataires, procedure indispensable au titre du code de I'environnement et des documents de gestion de 'eau (SDAGE, SAGE).
Territoires Gestion deg eaux de ruissellermnert & intégrer au dossier I0TA en phases travau et exploitation et rubrique 2.1.5.0 4 viser si bassin versa
amont supérieur & 1 ha
Incidence sur les eaux souterraines en phase chantier: travaux en partie dang la vallée du Loing. 5iun rabattement de nappe était
nécessaire, la rabrigue 1.2.1.0 pourrait Stre visée selon le dehit de pompage.
Habitat proche de la ligne : la sous-station de Cepoy est d moins de 100 m des habitations et aurait donc di faire I'objet d'une étude
acoustigue.
Lairet 27703074 Urbanisme : quelques documents d'urhanisme sont & citer et le PLUI de la communauté de communes des 4 vallées a &8 mis 4 jour.
Le PLUi de I'Agglomération Montargoise et Rives du Laoing (AME limite les constructions & 9 m faitage.
La révision du PPRI Loing Aval du & décembre 2023 est & mentionner
Le PMP de Dordives est en partie en Z1 en aléa faible et modéré du PPRI Laing Aval et les travaux devraont respecter ses prescriptions
(article 3.3)
= AU regard de ces eléments et de I'impact positif du projet sur la gualité du service ferroviaire, trés attendu par la population, le dossier ne
FEO324 souléve pas de problématique particuligre dans I'Allier et nous rendons donc un avis favorable. »
Saint-Pierre-les-Memours :
Le projet consiste 4 aménager un poste de mise en paraléle (un cube) d'une surface de 40 i, hors sites et hars abords, par conséquert,
l'accord de larchitecte des Batiments de France n'est pas obligatoire
Souppes-sur-Loing :
Le projet consiste 3 aménager une sous-station d'une emprise au sol de 500 P, hors sites et hors abords, par conséguent, 'accard de
l'architecte des Batiments de France n'est pas obligatoire
Moret-sur-Loing - Orvanne :
Le projet consicte 3 aménager un poste de mise en paralléle (un cube) de 40 /F sur une surface aménagée de 81 e avec cldture et accs
depuis |a route départermentale 104, En outre, il nécessite la destruction d'une surface classée en ZH (91 nd et I'abattage d'arbres.
Le projet est situé dans le périmétre de I'extension du site naturel des « Rives du Loing », classé par décret du 30 aoiit 1978
AU plan réglementaire, e projet devra faire l'objet d'un dépdt de permis de construire soumis & 'avie du Ministare de 1a Transtion
écologigue et de la Cohésion des territoires, aprés avis de la Commission départementale de la nature, des paysages et des sites
- L:IDE\P : Seine et Marne 230324 {CDNPS).
Unite Départernentale Fontainebleau (gare de Thormery) |
de [Architecture et du Le projet consiste 2 aménager un poste de sous-station électrique d'une surface au ol de 500 M2,
Patrimoine Le projet est situé dans le périmétre du site naturel de la forét domaniale de Fontainebleau, classé par décret du 2 juilet 1965, ainsi gue
dansle ste Matura 2000 « Massif de Fortainebleau ».
AU plan réglementaire, | prajet devra Taire M'objet d'un dépdt de permis de construire soumis & 'avis du Ministere de 1a Transtion
écologigue et de la Cohésion des territoires, aprés avis de la Commission départermentals de la nature, des paysages et des sites
{COMPE).
Par zilleurs, le demandeur estinvité 3 prendre contact préalablement auprés de I'nspectrice des sites, Mme Jeanne-Marie Debroze
(jeanne-marie.debroz e@developpement-durable. gouy i), pour Ui présenter le projet et recueillir son avis.
J0r0324 Pas d'observations de la part de I'UDAP.
L}l TEEvLE 180224 II'nYy a pas d'observations ni de remarques sur ces travaux: de la part du SDIS.
Departermental
d'lncendie ot de T4 Lesimpacts pour le SDIS sont minimes. Dans ce cadre, il n'a pas d'observations particulieres sur e projet tel qu'il est présente
Soroyr
Il appartient a la SHCF et a ses partenaires de prendre [es mesures pour limiter Ies nuisances occasionnees pendant [es fravaux
Gandatmera Higire 180324 Les unités du Groupement départemental de Gendarmerie de la Miévre territorialement compétentes sur les diférentes zones de travaux

pourront procéder 3 des surveillances de site dans le cadre normal da leurs attributions.

i Maon
i Man
i Man
i Man
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ARS : Agence
Régionale de Sarté

lle-de-France (pour la
Seine-et-Marme)

2703124

- Dermande d'avoir les parcelles cadastrales ervisagées pour les aménagements ainsi que des détails quart aux travaux ferasserments,
localisation, profondeur..)

- Dermande de précision sur les distances par rapport au milieu résidentiel du PMP de Saint-Pierre|&s-hamours

- Protection de la ressource en eau : étude d'impact & compléter pour prendre en compte la présence de l'ensemble des périmétres de
protection des captages d'eau potable et les prescriptions associées, notamment celles relatives aux terrassernents, constructions et
forages L'avis d'un hydrogéologue agréé apparalt necessaire et e pétitionnaire devra pendre contact svec I'ARS (DD de Seine-et-harne)
pour avis sur ce paint avant tous travaux.

En tas de pollution accidentelle, le péttionnaire devra alerter les explotants du captage d'alirmentation en eau potable (AEF) et 'ARS

- Qualité de l'environnermert sonare : le dossier devra se conformer & I'arréte préfectaral n™19 ARS 41 SE relatif 4 la lutte contre les bruits
de voisinage dans le departement de Seine-etMame. Les éventuelles demandes de dérogation seront & adresser aux maires.

- Conclusion : le dossier tel qu'il est présenté est incomplet au regard des risgues pour la ressource en eau. Compte tenu des travaux
envisages v compris I'installation de pigzomeitres), e petitionnaire devra se rapprocher de 'ARS (DD de Seine-et-Marme) afin de solliciter
l'avis d'un hydrogéologue agrée. || devra respecter les prescriptions des arrétés de declaration d'utilité publigue (DUP) et s'assurer de
l'absence dimpacts sur la ressource en eau. Par ailleurs, e pétitionnaire devra s'assurer gue les mesures Eviter — Réduire -Compenser
(ERC) présentées, relatives aux nuisances sonores, seront effectivernert suffisartes en phasestravaux et exploitation.

04/03/24

Fois TavOranle. Les iravalls de Medvy-su-Lore el 0 TTacy-SUr-Loimre S0 en 0enors oe 1001 penmetre de protection 0e capage d eau
potable.

- Le dossier parcellaire sera joint au dossier d'enguéte au moment de lenguéte publigue, fin 2024,

- Le PMP de Saint Pierre les Memours est stué & 220m de la premiére hahitation du milieu résidentiel de la
commune (27 rie de Bagneaus), et 4 330m de limpasse des sources.

- Protection de la ressource en eau ;

La mise & jour de 09/2024 du dossier d'Enguéte Publique considérera la mise d jour des périmétres de protection
des captages de la ressource en eau suite aux échanges avec 'ARS. L'avis de hwydrogéologue agréé sera sollicité
&i besain

- Qualité de l'emvironnernent sonare :

La réalisation destravaux nécessaires & 'opération ne prévoit pas de dérogation & arrété préfectoral ™19 ARS 41
SE

- Conclusion

La mise & jour en 0972024 du dossier d'Enguéte Publique présentera exhaustivement les impacts potentiels du
projet sur les stes de captage suite aw échanges avec MARS.

Il n'est pas prévu de mesures accoustigues en phasestravauy et exploitation.

Qui étude dimpact (piéce Fy

Auvergne-Rhine-Alpes
(pour I'Alliery

1203724

Avis favorable sous reserve de |a prise en compte de sesremargues

- impacts sanitaires limités en I'shsence de parimétres de protection des captages et de captages mais arrété préfectoral d'autonisation
neécessaire en cas de travaux de plus de 5 mde profondeur au sein du périmétre de protection des eaw: minérales de Vichy.

- mise en place d'un systéme anti-retourvers le réseau d'alimentation en eau potable (AEP) si raccordement nécessaire,

- garantie de réalisation des mesures de protection de la gualitd de Iair

- possibilité de diligenter une campagne de mesures sonores et, le cas échéant, des actions correctives.

Al ergneRhdne-Alpes
{pour le Puy-de-Dorme)

28003724

Avis favorable de la DD du Puy-de-Ddme, qui considére I'8tude d'impact de honne qualité, sous réserve de la prise en compte de ses
FEImArgUes

- itmpacts sanitaires limités en I'absence de périmétres de protection des captages et de captages mais, en cas de raccorderment au réseay
d'alirmentation en eau potable (AEPY pour les besoins du chartier puis ultérieurement, un dispositil anti-retour devra étre mis en place.

- la réalisation des rmesures des émissions polluantes devra étre garantie afin d'éviter la dégradation de la qualité de I'air pour les riveraing
ervironnants

- dernande de précision surle bruit | lestravaw auront-ils un impact sur Faugrmertation de la vitesse des autres trains dans la zone de
relévement de vitesse sur la cornmune de Clarmont-Ferrand et, si oui, quel sera limpact sur le bruit ?

- uhe campagne de mesures pourra ére diligertée durant Pexplotation et, en cas de nor-corformités sonores, des actions correctives
devrort &tre rhises en place

Office Franga\sﬂe la
Biodiversité

Seine-et-Marne, Loiret,
Migwre, Allier et Puy-de-
Ddrne

01/04/24

AVIE UM ElEE DoUr [es & deparernents (10 amenagerneris Sur Teie

1. Pedinence de I'état initial :

Les dormées d'effort de prospection sont jugées lacunaires et cela peut faire douter de |3 complétude du corténe d'espéces recenseées. En
cas dincomplétude, les dommages & 'environnement sont sous-estimés.

Demande de précision sur les inventaires réalisés, |a justification du temps passe par taxon et par site au regard des caractéristigues de
ceux-ci (ype d'hahitats, naturalité, surface) pour apprécier s I'effort de prospection était adapté,
Préciser les compétences spécifigues en matiéres naturalistes thabitats, espéces) des trois
SETEC mentionnées, de méme que pour ce qui est du personnel du bureau AGEDE,

« ingénieures en environnerment = de

2. Mesures d'éviternert, de réduction et de compensation (ERC) des dommages Scologigues 4 des 10 sites & aménager sont en
zones humides | Moret-sur-Loing — Orvanne (Seine-etMarne), Dordives, Cepoy, Amilly (Loiret), bewy-sur-Loire (Migvre).

Mesures ERC : le dossier ne fait pas état de la recherche éventuelle d'alternatives qui aurait finalement conduit & retenir ces implantations
et qui démontrerait la recherche d'éviterment dimpacts sur des zones.

Le dossier doit comporter dés son dépdt une évaluation des fonctions de ceszones humides selon 1a méthode nationale d'évaluation en
vigueur et les mesures compensant rigoureusement les fonctions perdues

Il est demandé de prévoir une mesure de compensation de |a destruction de toutes leszones humides impactées dés la réalisation des
travauy, selon la méthode nationale d'évaluation en vigueur.

En tas d'absence de compensation fonctionnelle compléte, une compensation surfacigque en zones humides restaurées ou recréées sera
4 eiger

- pour 150 % & 200 % de la surface affectée, au terme de la disposition 1.3.1 du SDAGE Seine-Mormandie (pour le site de Seine-et-Marne
et les trois sites du Loiret © bassin du Laing) |

- pour au moins 200 % de la surface affectée, au terme de la dispostion 88-1 du SDAGE Loire-Bretagne en ce gui concerne e site de
Meuwwy-sur-Loire (Migvre).

3. Bulvi des mesures environnementales

Le dossier doit donc &tre précis et donner lieu 4 des engagements fermes, evaluables dés 8 présent et vérifiables ! réfutables, une fois
intégrés 4 larréte d'autorisation

La notion d'écologue n'a aucun sens cormpte tenu de la diversité destaxons existants Dl faut préciser les compétences des personnes
mandatée

Diraction de
Iimmokilier de I'Etat

21502124

Pas de remargues particuligres sur le périmétre de compétence du RPIE ; départerments de IAllier et du Puy-de-Dime.

IR :
Direction
interdépartementale
des routes

0803724

Fas de remargues.

2302124

Sans ohservation pour le District de Moulins.
District de la Charité-sur-Loire : rien & sighaler pour la parie Migvre puisqu'ad Meuwwy-sur-Loire, comime & Tracy-sur-Loire, « les travaur ne
sont pas du tout & proximité immédiate de notre réseau ATT ».

L

w
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collectivités

Conseil
Départernantal

20003724

Avis favorable. Possible interaction avec le passage a niveau (PN) 19 sur la RDBE2. Ce PN, sur la commune de Dordives, a fait I'objet d'un
audt de préconisations de sécurisation, annexé au courrier

Les communes

27103124

EYERET e
Demande de vénetalisation des abords du poste de mise en paralléle

Souppes-sur-Loing
(Seine-et-Marne)

1303724

& Concernart 'accés au terrain donnant sur ka future sous-station de 'axe Paris- Clermont, pouvez-vous me dire si aprés les travaux, le
trou servant & I'accés sera refermé car nous avons aujourd'hui, différentes petites haies et arbustes isolés masguant les voies.

De plus, cet accés de chantier verra une circulation de PL et comme la voie et a route départementale DE0T, le départerert 77 devra je
pense &re consulté pour avis.*

Sinon, 1a collectivité ne s'oppose pas 4 cet accés de chantier. s

e qui 2 &6 3t darsle cadre de iz CYAYCES

103724

Avis Tavorable unanime du conseil municipal.

- Les travaux ne nécessitent pas de terrassement de plus de am,
- Les sites demandant un raccordement vers le réseau d'alimentation en eau potable considéreront un syséme ant
retour

- La prise en compte des mesures de réduction (MR18 et MR 21 of. Pigce F Etude d'impact) est hien prévue dans Han
le cadre de |a réalisation des travaus.

- |l n'est prévu aucune mesure accoustique en phasestravaw et exploitation.

- of précédent

- La mige en oeuvre des Mesures de Réduction est bien prévue dans le cadre de la réalisation des travau

- Lirnpact de |a modification de lirfrastruture est étudié dans 'étude accoustigue qui ne démortre pas de i

dépasserent de seuil au regard de la réglementation, et qui porte une haisse globale du niveau des émissions
sonores suite au remplacement du matétiel roulant
-l n'est prévu aucune mesure accoustigue en phasastravaly et explottation

1. Pertinence de |'état initial :

La straténie dinventaire a &té adaptée aux enjeux ervironnementauwx du projet, [e rapport dinventaire va ére mis &
jour afin de miew: eclairer la démarche réalisée. Cette mise & jour incluera des inventaires complémentaires gui
vont tre réalisés en juin et juillet 2024 afin de compléter les données surles groupes d'espéces chlés et s'assurer
d'une fréquence dinvertaire suffisante. L'ensemble des irventaires ont été réalisés par ; Antoine Giffaut (gcologue
polyvalent sur 'ensemble des groupes et taxons) et Karine Brossolasco-Texier spécialisée dans l'avifaune et les
|Epidoptéres. Concernant les inventaires de la flore, les sites d'étude étant de petites surfaces, la totalité des
surfaces d'études ont éé invertoriées

2 Mesures d'évitermert, de réduction et de cormpensation (ERCY des dommaies ;

La conception a recherché & minimiser les impacts environnementaux au maximum en tenant compte des
contraintes technigues induites par les équipements. Dans ce sens le positionnement de Cepaoy, le
dirmensionnement de Meuy et le nombre de Postes de Mise en Paralléle ont été optimisés. Le paragraphe £5.2.1
de I'Etude d'impact présente lesvariantes tudides.

L'&valuation des Zones Humides impactées, selon la méthode d'évaluation nationale, et la démarche de
compensation associde seront présentées dans le Dossier Loi sur [Eau.

2_Suivi des mesures environnementales

La MOA gengage & réaliser I'ensemble des mesures qui seront prescrites dans Parrété d'actorisation de travau
suite & linstruction du Dossier Loi sur I'Eau (Mesures d'Evitemert, de Réduction, de Compensation)

Les mesures sont complétées conformément aux points soulevés dans la mise & jour de Pétude dimpact de
08r2024 .

Qui étude dimpact (pigce Fy avec le rapport
AGEDE v 9 attendu en juillet 24

! Man
! Man
! Man
Les collectivites

Le projet n'a pas identifié d'interaction entre le PH18 et le besoin en travaux de l'opération. Man
Linsertion paysagére du Poste de Mise en Paraléle de Saint Pierre 185 Nermouwrs est en cours d'étude Man
confarmément aux prescriptions applicables a son site d'implantation.

L'accés et les abords de |a sous station station seront sécurisés par un portail et des clitures. Man
Dans le cadre de la présente ClA, e département 77 a &té sollicité pour avis.

! Man
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1-Synthése des avis des administrations et collectivités sollicitées dans le cadre de la CIA/CIS et mémoire en réponse de SNCF Réseau

Pas d'avis relevant de la procédure en cours.
- Dernande ['arrét de tous lestrains d'équilibre du territaire (TET) en gare de Saint-Germain-des-Fossés et d'inclure I'association « 5t
Germain En Train » dansle listing des organismes « a contacter lors de |a difusion d'informations, de comités de ligne et de visio

Sa\nt-'Germ.am-des— Jei0ard Cunféren[;es_»*. o . ; Nan
Fossés (Allier) - Dernande de mige en accessibilité et de madernisation de la gare, =
# el e du AMfini st e chame des rarspors (fission Autorté Crpanisatrios des Transports - MACT) e du Schém 2 Directeur TET
#refue des Corseds réglonaws
Forts favorable de Ta vile de Clermant Ferrand.
T4 - Souhat « gue cestravaux soient terminés en 2026 tel gu'intialement prévis R Non
- Rappel de la nécessité de travailler sur le post- 2026 et tendre vers 2h20 entre Paris et Clarmont-Ferrand.
Avis Tavorahle de Clermont Auvergne Metrapale.
Les métropoles et ¥ 2700324 - Souhait « gue cestravauy soient terminés en 2026 tel gu'initialement prévy, i Mon
agglomeérations | etrop - Rappel de la nécessité de travailler sur le post2026 et tendre vers 2h30 entre Paris et Clermont-Ferrand. »
Les opérateurs nationaus Les gpérateurs naticnaux
« Concernant les zones de relévement de vitesse, pas dimpact majeur identifis.
1 poirt & vérifier sur la zone 8 (secteur de Billy - 03), présence d'un cable enterré le long de la voie. A voir si ce cable est actugliement hors| . 3 , . 2 . » .
dorriaine ferroviaire et & 13 SNCF envisage une modification de son errprise foncire. Dansla phase conception, nous avons recense les résealk impactés et prenons les dispostions constructives
Opérateurs télécom |Orange IRI03I24 Concernant |a suppression de 15 passages & niveau entre Clarmant et Yichy, ces travaux feront partie de la phase 2 de modemisation de afferentes (demande de dévaiement, ... y : y s Mon
I'axe Clermont-Paris. Travau prévus pour 2027 La suppression des 15 passages & niveau entre Clermont et Vichy ne fait pas partie du programme de I'operation.

Aprés étude, nous n'en avons trowvé que 9. Mais d'aprés nos premiéres irvestigations, un seul impact identifié, sous réserve guil fasse Elle estdanc hars perimetre de l'operation soumise a Cla

partie des passages supprimes.s

« Pas d'opposition 4 l'exécution des travaux. SMNCF Réseau devra se conformer aux procedures de déclaration de projet de travawx (0T

et de declaration d'intention de commencement de travawx (DICT) @ R.554-1 et suivants du code de 'ervironnement Les obligations réglementaires (T, DICT) seront bien respectées par le MOA et 183 entreprises mandatées par

Allier et du Puy de D&me| 2800224 Transmission 4 SMCF Réseau des annexestechnigues de sécurité des biens et des personnes & appliguer pour les zones de chantier 8 o e Maon
: ; : : A 588 S0iNE,
9 (entre Vichy et Billy, notamment dans le secteur de Saint-Germain-des-F osses).»
RTE ' o
Réseau de Transport « D'apresles plansfournis, RTE GMR Champagne-Morvan estimpacte 3 plusieurs endroits par lestravaux de modernisation de 'Axe
dElecticitd Paris - Clermont-F errand.

Un tableau récapitulatif des communes concernées par lestravaw ainsi gue des plans de localisation des ouvrages électriques RTE sont

Nigwre 2803124 fournis en annexe de 'avis, Le dossier parcellaire sera joint au dossier d'enguéte au rmorment de l'enguéte publique Oui

RTE souhatte avoir des plans des travauy pour s'assurer de leur compatibilté vis-3-vis de ses ouvrages électriques.
Cetle réponse n'est valable que pour les ouvrages RTE gui se situent sur le départerment de la Migvre.»
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2. Avis de I'Autorité environnementale et
mémoire en réponse du Maitre d’ouvrage

L'Autorité Environnementale (Ae) a émis son avis le 16 janvier 2025 sur le dossier d'étude d'impact.
Cet avis est publié sur le site internet de |'Ae et présenté en pages suivantes.

Le mémoire de réponse du maitre d'ouvrage est présenté ci-aprés.

2.1. Avis de I'Autorité environnementale

8/30
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Clermont

2-Avis de |'Autorité environnementale et mémoire en réponse du Maitre d'ouvrage

Préambule relatif a I’élaboration de I’avis

L'Ae’ s'est réunie le 16 janvier 2025 d La Défense. L’ordre du jour comportait, notamment, I'avis sur le projet
de modernisation de la ligne ferroviaire Paris - Clermont-Ferrand.

Ont délibéré collégialement : Sylvie Banoun, Nathalie Bertrand, Barbara Bour-Desprez, Marc Clément, Virginie
Dumoulin, Christine fean, Francois Letourneux, Laurent Michel, Olivier Milan, Serge Muller, fean-Michel Nataf,

Alby Schmitt, Laure Tourjansky, Eric Vindimian, Véronique Wormser.

Autorité enVironnementale En application de larticle 4 du réglement intérieur de I'Ae, chacun des membres délibérants cités ci-dessus
atteste qu'aucun intérét particulier ou élément dans ses activités passées ou présentes n'est de nature 4 mettre
en cause son impartialité dans le présent avis.

Etaient absent(e)s - Noél jouteur.

N’a pas participé d la délibération, en application de article 4 du réglement intérieur de 'Ae - Karine Brulé.

&k

L’Ae a été saisie pour avis par le préfet de fa Niévre, 'ensemble des piéces constitutives du dossier ayant été
recues le 28 octobre 2024.
AV i S dél i béré de I, Auto ri té en Vi ronnemen tal e Cette saisine étant conforme aux dispositions de l'article R. 122-6 du code de P'environnement relatif d 'autorité
I . t d d . t. environnementale prévie a l'article L. 122-] du méme code, il en a été accusé réception. Conformément a
sur ie prole € modernisation larticle R. 1227 du méme code, l'avis a vocation a étre rendu dans un délai de deux mois.
de Ia Ilgn e fe rroviaire ParIS = Clerm Ont-Ferrand Conformément aux dispositions de ce méme article, I'Ae a consulté par courriers du 4 novembre 2024 :
03 45 58 63 75 77 91 94 o les préfets de I'Allier, du Loiret, de la Niévre, du Puy-de-Déme, de Paris et de Seine-et-Marne. Les
L] L] L] L] L] ’ L] . ] i 2 . . E
préfets de PAllier, de la Nievre et du Puy-de-Déme ont transmis respectivement une contribution du
24 novembre, du 4 décembre et du 19 novembre 2024,

e laministre chargée de la santé, qui a transmis une contribution fe 19 décembre 2024.

n'Ae: 2024-110

£En outre, sur proposition des rapporteurs, 'de a consulté, par courrier du 4 novembre 2024, les directions
régionales de Penvirannement, de 'aménagement et du logement de Bourgogne-Franche-Comté, de Centre-
Val de Loire et d’Auvergne-Rhdne-Alpes, qui a transmis une contribution le 26 novembre 2024, ainsi que la

direction régionale et interdépartementale de Penvironnement, de ['aménagement et des transports d’fle-de-
France.

Sur le rapport de Caroll Gardet et de Olivier Milan, qui ont rencontré le maitre d’ouvrage en visioconférence le
3 décembre 2024, aprés en avoir délibéré, I'Ae rend ['avis qui suit.

Pour chaque projet soumis a évaluation environnementale, une autorité environnementale désignée par la
réglementation doit donner son avis et le mettre i disposition du maftre d’ouvrage, de I'autorité décisionnaire
et du public.

Cet avis porte sur la qualité de I'étude d'impact présentée par le maitre d’ouvrage et sur la prise en compte de
I'environnement par le projet. Il vise & permettre d’améliorer sa conception, ainsi que l'information du public
et sa participation a I'élaboration des décisions qui s’y rapportent. L'avis ne lui est ni favorable, ni défavorable
et ne porte pas sur son opportunité.

La décision de l'autorité compétente qui autorise le pétitionnaire ou le maftre d'cuvrage a réaliser le projet
prend en considération cet avis. Une synthése des consultations opérées est rendue publique avec la décision

Avis délibéré n° 2024-110 adopté lors de la séance du 16 janvier 2025
1 Formation d’autorité environnementale de I'Inspection générale de I'environnement et du développement durable
IGEDD / Ae — Tour Séquoia — 92055 La Défense cedex — t&l. +33 (0) 1 40 81 23 14 — wwaw.igedd.developpement-durable gouvfifl-autorite-environnementale-r145.html (IGEDD).
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d'octroi ou de refus d’autarisation du projet (article L. 122-1-1 du cade de I'environnement). En cas d’octroi,
I'autorité décisionnaire communique a I'autorité environnementale le ou les bilans des suivis, lui permettant
de vérifier le degré d’efficacité et la pérennité des prescriptions, mesures et caractéristiques (article R. 122-13
du code de I'environnement).

Conformément au V de l'article L. 122-1 du code de l'environnement, le présent avis de l'autorité
environnementale devra faire I’objet d'une réponse écrite de la part du maitre d’ouvrage qui la mettra a
disposition du public par voie électronique au plus tard au moment de I'ouverture de I'enquéte publique prévue
a l'article L. 123-2 ou de la participation du public par voie électronique prévue i l'article L. 123-19.

Le présent avis est publié sur le site de I'Ae. Il est intégré dans le dossier soumis a la consultation du public.

I‘_A Avis délibéré n°2024-110 du 16 janvier 2025 Page 3 sur 24
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Synthese de l’avis

La modernisation de la ligne ferroviaire Paris - Clermont-Ferrand, portée par SNCF Réseau, concerne
un axe de transport nord-sud de plus de quatre cents kilométres, qui dessert Paris, Nevers, Moulins,
Vichy, Riom et Clermont-Ferrand. Le schéma directeur de la ligne, approuvé en 2018 par I'Etat,
s'agissant d'une ligne de train d’équilibre du territoire (TET), comprend plusieurs volets :
I'acquisition d’un nouveau matériel roulant (remplacement progressif des trains Corail par des
automotrices Confort 200-Oxygéne a partir de 2026), I'évolution de la desserte avec augmentation
de huit a neuf allers-retours quotidiens (tributaire de 'arrivée du nouveau matériel), la régénération
de la ligne, quasi achevée, et I'amélioration de la performance et de la robustesse de son
exploitation, objet du projet de modernisation.

Le dossier présenté pour la modernisation porte sur I'extension d’une sous-station électrique, la
création de trois autres sous-stations et de six postes de mise en paralléle ainsi que I'amélioration
des voies dans sept zones de la ligne avec le renforcement de rails, de ballast ou de traverses et
I'adaptation des équipements de circulation. Ces travaux, qui portent sur une longueur totale
d’environ vingt kilométres, permettront un reléevement de la vitesse autorisée de circulation des
trains de 5 a 20 km/h dans six zones et de 70 km/h dans la zone au nord de Clermont-Ferrand.
L'indépendance du projet de modernisation de la ligne et de celui de remplacement des matériels
roulants et d'augmentation de la fréquence des trains n’est pas toujours exposée clairement et
argumentée dans le dossier.

Si la modernisation de cette ligne emporte, du fait du report attendu du trafic routier vers le
ferroviaire rendu plus attractif, des incidences positives en termes de diminution du bruit routier,
de pollution de l'air, d’accidentalité et d’émissions de gaz a effet de serre, le bruit ferroviaire
constitue un enjeu majeur du projet pour les riverains de la ligne. Les zones humides et les milieux
naturels susceptibles d’étre affectés constituent également un enjeu pour les aménagements
électriques.

Or I'enjeu sanitaire du bruit est mal appréhendé dans le dossier, qui conclut gu’il n’est pas
nécessaire réglementairement de mettre en place des protections des riverains et ne propose pas
de suivi du respect des seuils réglementaires apres réalisation des travaux pour vérifier la conformité
effective a la réglementation. L'étude d’acoustique présente plusieurs insuffisances notables :
calage du modéle, périmétre de la zone d’ambiance modérée insuffisamment justifié, incidences
étudiées sur les seules circulations de TET, non prise en compte du bruit événementiel (arrété du
29 septembre 2022) pourtant caractéristique du bruit ferroviaire, absence d'évaluation des effets
sanitaires du bruit sur le fondement documenté par I'Organisation mondiale de la santé. Ses
hypothéses changent en outre dans le dossier (I'effet d’'un matériel moins bruyant est ainsi parfois
intégré dans les incidences calculées), ce qui fausse les conclusions. Compte tenu du fait que
plusieurs centaines d’habitants pourraient étre affectés, I'Ae recommande de reprendre
profondément |'étude d’impact sur le volet acoustique en tenant compte de ['ensemble des
recommandations portant sur le bruit et de veiller particulierement a son intelligibilité par le public.

Pour les aménagements électriques, I'étude d’impact repose sur une qualification insuffisante du
milieu naturel : I'absence de zone humide sur 'ensemble des secteurs de travaux est notamment a
vérifier. Par ailleurs, les études de fonctionnalité des zones de compensation ne sont pas encore

\‘A Avis délibéré n°2024-110 du 16 janvier 2025 Page 4 sur 24
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faites. Le cas échéant, il conviendra de mettre en ceuvre une séquence d'évitement, de réduction,

voire de compensation adaptée.
L'ensemble des observations et recommandations de I’Ae est présenté dans l'avis détaillé.
1. Contexte, présentation du projet et enjeux environnementaux

1.1 Contexte du dossier

SNCF Réseau est maitre d’ouvrage de la modernisation de la ligne ferroviaire Paris - Clermont-
Ferrand. Cet axe nord-sud de plus de quatre cents kilometres dessert Paris, Nevers, Moulins, Vichy,
Riom et Clermont-Ferrand et traverse quatre régions (ile-de-France, Centre-Val de Loire,
Bourgogne-Franche-Comté, Auvergne-Rhone-Alpes), et huit départements (Paris, Val-de-Marne,
Essonne, Seine-et-Marne, Loiret, Nievre, Allier et Puy-de-DGme).

Cette ligne est notamment empruntée par des trains d'équilibre du territoire (TET)2, reliant Paris a
Clermont-Ferrand. L'Etat en est 'autorité organisatrice. Il définit le service ferroviaire et en a confié

I'exploitation & SNCF Voyageurs par une convention.
Sur cette ligne circulent également d’autres types de trains : des trains franciliens sous convention
d’lle-de-France Mobilités, des trains express régionaux (TER) sous convention des Régions Centre-
Val de Loire, Bourgogne-Franche-Comté et Auvergne-Rhone-Alpes, et des trains de fret.

Axe structurant
Paris - Clermont

Hrem

Clerment-Ferrand

< S casemant
\ ! FeamAND
% S | L X

Figure | : Localisation de la ligne Paris-Clermont-Ferrand (source : schéma directeur aoidt 2018)

2 |ls assurent un service de grandes lignes rapides entre les principales villes frangaises non reliées par la grande vitesse.
Ils permettent également le désenclavement des territoires en relations transversales a 'intérieur du pays ou via les trains
de nuit. Il s’agit de trains de moyenne et de longue distance qui assurent des missions d'intérét national. Source

Ministére en charge des transports.
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Le schéma directeur de la ligne TET Paris - Clermont-Ferrand, engagé en 2016, a été approuvé par

la ministre chargée des transports en 2018. Ses objectifs sont d'améliorer le confort du trajet et la

régularité des circulations, de réduire le temps de parcours et de développer les services a bord. Le
schéma directeur comprend plusieurs volets :

e lacquisition d’'un nouveau matériel roulant, financé par I'Etat, commandé en 2019. Le
remplacement progressif des trains Corail par des automotrices Confort 200-Oxygéne aura lieu
a partir de 20263 ;

e une évolution de la desserte avec le passage de huit a neuf allers-retours quotidiens, dont un
direct (sans arrét intermédiaire), avec un cadencement toutes les deux heures sur une amplitude
horaire accrue, un renfort le soir au départ de Paris et le matin au départ de Clermont-Ferrand.
Le maitre d’ouvrage a indiqué lors de I'entretien que cette évolution est tributaire de I'arrivée
du nouveau matériel ;

¢ une amélioration des temps de parcours : le maintien des temps de parcours des trains sans
arrét intermédiaire (3h 06), mais avec une meilleure robustesse d’'exploitation ; une baisse des
temps de parcours des trains avec arréts intermédiaires (3h 15 au lieu de 3h 26).

SNCF Réseau contribue au schéma directeur et intervient dans le cadre des objectifs liés a

I'amélioration de la régularité et a la baisse des temps de parcours, en conduisant :

e unerégénération* de la ligne (voies et appareils de voie) de 2018 a 2025, autofinancée, en cours
d’achévement ;

e une modernisation de la ligne, financée par I'Etat et la Région Auvergne-Rhéne-Alpes, objet du
dossier soumis a I'Ae.

Ce dernier volet a été concrétisé par un accord de relance du ferroviaire signé par le Premier ministre
et la Région Auvergne-Rhéne-Alpes le 5 octobre 2020.

La modernisation de la ligne comprend un renforcement de son alimentation électrique et des
travaux permettant le relévement de la vitesse autorisée des trains sur sept secteurs.

Les améliorations de l'infrastructure bénéficieront non seulement aux trains TET Paris - Clermont-
Ferrand, mais également a la ligne R du Transilien et aux TER du Centre-Val de Loire et de
Bourgogne-Franche-Comté, dont les temps de parcours seront également amélioréss. La section
Nevers - Clermont-Ferrand accueille également des TER d’Auvergne-Rhone-Alpes, mais le dossier
précise que leurs temps de parcours ne seront pas significativement affectés, bien que ces liaisons
parcourent plusieurs secteurs de relevement de vitesse. Ces améliorations sont, selon le dossier,
sans impact sur le fret ; les trains de fret sont peu nombreux sur cette ligne.

2 SNCF Réseau a confirmé lors de I'entretien que la livraison des douze rames se ferait au rythme d’une par mois, en 2026
et 2027. Cette livraison a pris plus de 2 ans de retard du fait de difficultés du constructeur.

4 Régénération des composants de la ligne a I'identique, tandis que la modernisation en améliore les performances.

5 Le dossier précise que tous les trains passant sur les sections Moret - Montargis et/ou Melun - Moret sont susceptibles
de bénéficier de gains de temps.
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1.2 Présentation et périmétre du projet
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Figure 2 : Présentation des opérations de création des sous-stations (orange), des postes de mise en paralléle
(Violet) et des zones de relévement de vitesse (bleu) (source : dossier)

Le projet de modernisation présenté comporte deux composantes. La premiére comprend la création
de trois sous-stations électriques de traction (S5T), I'extension d'une SST et la création de six postes
de mise en paralléle (PMP) 6 permettant d’améliorer la puissance et la capacité électriques de la ligne
ferroviaire (implantation en fig. 2).

Les caractéristiques des aménagements prévus sont définies dans le tableau suivant :

&  Une SST alimente en énergie électrique une section de ligne du réseau ferré ; sa fonction est de transformer I’électricité
a haute tension du réseau (RTE ou Enedis) pour alimenter les caténaires qui fournissent les trains en électricité. L’emprise
au sol d'une sous-station est d’environ 500 m2. Un PMP est un poste comprenant un ou plusieurs disjoncteurs ou
interrupteurs assurant la mise en paralléle entre secteurs et sous-secteurs de voies différentes. Il ne nécessite pas
d’alimentation électrique externe. Il se présente sous la forme d’un cube équipé intérieurement de matériels électriques,
disjoncteurs, etc. La surface d'un PMP est de 20 a 50 m? environ. L'exploitation de ces égquipements n’occasionne aucun
rejet liquide ou solide.
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Localisation surla  Département Surface aménagée Surface voie
ligne (PK) (plateforme, aire de d'acces
retournement, fosses) existantes a
(m?) viabiliser
(m2)
Sous-station de Thomery PK62-63 Seine-et-Marne 950 1300
Sous-station de Souppes PK 97 -98 Seine-et-Marne 1200 550
Sous-station de Cepoy PK113-114 Loiret 1300 700
Sous-station de Neuvy PK183-184 Nievre 1300 /
(extension) (Emprise de I'extension)
PMP de Moret-sur-Loing PK 69- 70 Seine-et-Marne 80 30
PMP de Saint Pierre Lés PK 87 -88 Seine-et-Marne 80 30
Nemours
PMP de Dordives PK 101-102 Loiret 160 /
PMP de Fontenay PK 107 -108 Loiret 130 79
PMP de Chalette-sur- PK116-117 Loiret 70 400
Loing
PMP de Amilly PK119-120 Loiret 100 50
TOTAL (m?) 5400 m? 3130 m?

Figure 3 : Localisation et emprise des travaux de renforcement électrique (source : dossier)

La seconde comprend des renforcements de voies dans sept zones de la ligne (cf. fig. 2), réparties
sur douze communes. Elle correspond a des travaux de renouvellement de rails, de ballast ou de
traverses et d'adaptation des équipements de signalisation, réalisés a I'aide de trains de travaux
spécialisés. Ces travaux permettront un relevement de la vitesse autorisée de circulation des trains
de 5, 10 ou 20 km/h dans six zones et de 70 km/h dans la zone au nord de Clermont-Ferrand (cf.
fig. 4). Les interventions sont prévues sur 20 km de voies au total et concernent essentiellement la
voie n° 2, utilisée par les trains allant de Clermont-Ferrand vers Paris. La vitesse maximale autorisée
pour ’ensemble de la ligne est inchangée a 200 km/h.

Périmétre fonctionnel Zones d'Intervention sur les voles
Vitesses Elévement du

vizdas taux de vitessa

Voie 1 Voie 2 Voie 1 Voie 2
(Pariz Clerment) (Clarment Pariz) (Paris Clermont) (Clerment Pariz)
2one 1 Km8&a%5 Km 86 2 95 110 km/h 145 km/h +5kmih Km 94,9495 Km 86295
Moret & Souppes 150 km/h 155 km/h
Zone 2 Km 1542 2152.3 Km 54,3 8160 140 km/h 145 km/h 1 5km/h E=] Km 154.2 & 160
Gion & Bricren
Zone 5 Km205.6 2207 4 Km 206 2 207 4 155 km/h 160 km/h +5km/h [2] Km 206 a 207 4
La Crante
Zone 7 Km213,523143 Km 313,62 23141 100 km/h 120 km/h +20km/h Km 313523143 Km213,63314,1
Gare de Mouiine
Zone 8 Km351,1a354.1 Kin 351723528 120 kin/h 125 kn/h + 20 kim/h Kin 351,12 354.1 Kin 351723528
Bare i 51 Germain s 14D km/h 160 km/h
fossés
Zeme 9 Km 356,43 3644 Km 356623644 100 km/h 110 km/h +10km/h [Z] Km 3845
StGermana Vichy 110 km/h 115 km/h
Zone 11 =) Km 118121191 60 km/h 130 km/h +70 <xm/h [Z] Km118,33/1¢,7
Clerment Forrane

Figure 4 - Localisation et caractéristiques des aménagements de voie pour relévement de vitesse
(source : dossier)
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Le colt total des travaux électriques et de renforcement de voies, prévus de mi 2025 a fin 2027, est
de 102,5 M€ hors taxes (aux conditions économiques de janvier 2020).

Le dossier ne comprend pas les aménagements des ponts (mise en conformité, remplacement de
tabliers, confortement des déblais et remise en état du réseau hydraulique) alors qu'ils faisaient
partie du projet d’ensemble soumis a décision au cas par cas de I'’Ae (Cf. 1.3). Le maitre d’ouvrage
a indiqué oralement aux rapporteurs que les travaux sur ouvrages n'ont plus paru nécessaires aprés
investigations supplémentaires. Il a précisé également que les opérations de régénération de voie
et de remplacement des appareils de voie, prévus initialement de 2018 a 2025, avaient été pour
I'essentiel déja réalisées.

S’ils sont mentionnés dans le dossier, ce dernier n'expose pas clairement en quoi le remplacement
du matériel roulant et 'augmentation de la fréquence des trains ne font pas partie du méme projet
d’ensemble. En effet, en termes d’objectifs d’amélioration, le dossier évoque de maniére conjointe
le remplacement du matériel, I'augmentation de la fréquence, les travaux pour le relevement de la
vitesse et les bénéfices attendus pour les voyageurs de I'ensemble de ces opérations. Pour autant,
le maitre d'ouvrage a expliqué aux rapporteurs que les opérations nécessaires a I'amélioration de
la vitesse et de la robustesse étaient indépendantes des opérations de changement de matériel
roulant et d'augmentation de I'offre, mais que ces deux derniéres opérations sont quant a elles liées
car I'augmentation du nombre de relations quotidiennes ne peut se faire avec le matériel actuel,
vieillissant et en quantité insuffisante. Le dossier n'expose pas en quoi les travaux sur le réseau
conditionnent ou non I'amélioration du service et en quoi ils sont nécessaires ou pas a l'utilisation
des nouveaux matériels roulants. Le caractere indépendant des deux composantes n'est donc pas
démontré par le dossier.

1.2 Procédures relatives au projet

Le projet de modernisation de la ligne a été soumis a évaluation environnementale par décision au
cas par cas du 31 mai 2022.

Conformément aux prescriptions des articles L. 121-8 et R. 121-25 du code de I'’environnement, le
projet a fait I'objet d'une concertation préalable organisée du 15 juin au 15 juillet 2023.

L'évaluation environnementale est présentée dans le cadre d'une enquéte publique unique
commune a l'utilité publique, a I'intérét général et a la procédure d’acquisition des terrains par voie
d’expropriation. Cette enquéte est prévue au printemps 2025.

Le projet concerne des sites Natura 20007. L’étude d'impact vaut évaluation des incidences Natura
2000.

S'agissant d'un projet sous maitrise d'ouvrage de SNCF Réseau, I'Ae est compétente pour rendre
I'avis d’autorité environnementale.

7 Les sites Natura 2000 constituent un réseau européen en application de la directive 79/409/CEFE « QOiseaux » (codifiée en
2009) et de la directive 92/43/CEE « Habitats faune flore », garantissant I’état de conservation favorable des habitats et
espéces d’intérét communautaire. Les sites inventoriés au titre de la directive « habitats » sont des zones spéciales de
conservation (ZSC), ceux qui le sont au titre de la directive « oiseaux » sont des zones de protection spéciale (ZPS).

LA Avis délibéré n°2024-110 du 16 janvier 2025 Page 10 sur 24

Modernisation de la ligne ferroviaire Paris - Clermont-Ferrand



‘?\

PARIS &

CLERMONT= =
ELLE =

E

Clermont

Interne SNCF Réseau

Modernisation de la ligne Paris -

1.4 Principaux enjeux environnementaux du projet relevés par 'Ae

La modernisation de la ligne ferroviaire Paris - Clermont-Ferrand permettra, du fait du renforcement
de l'attractivité du mode de transport ferroviaire, un report du trafic routier et aérien et une
diminution des nuisances et effets associés a ces derniers (bruit, pollution de l'air, accidentalité,
émissions de gaz a effet de serre).

En ce qui concerne I'aménagement ferroviaire, les enjeux de biodiversité et pour I'eau sont limités
aux sites des dix aménagements de postes.

Le bruit est un enjeu sanitaire majeur pour les riverains.

2. Analyse de I’étude d’impact

L'étude d'impact définit des aires d’études adaptées a la configuration du projet : immédiate
(emprise concernée) et rapprochée pour chaque aménagement ponctuel (SST et PMP), et élargie pour
les 150 km de ligne ferroviaire entre Fontainebleau et Neuvy-sur-Loire qui concentrent les
aménagements électriques, ou la ligne compléte pour les thématiques qui le nécessitent et les
études socio-économiques.

L'étude est de qualité, bien proportionnée et d'un abord facile, illustrée de planches thématiques et
de synthéses, s'agissant de I'état initial et des incidences des dix secteurs concernés par les
aménagements électriques. Elle est de moins bonne qualité et moins claire sur les sept secteurs de
relévement de vitesse, en particulier sur les questions de nuisances sonores.

2.1 Freat initial
2.1.1  Milieu physique : risque d'inondation et ressource en eau

La ligne ferroviaire longe et coupe de nombreux cours d’eau entre Paris et Clermont-Ferrand. Elle
traverse deux bassins versants, celui du Loing, affluent de la Seine, et celui de la Loire.

L'aire d’étude élargie, de Fontainebleau & Neuvy-sur-Loire, traverse des communes soumises a
quatre plans de prévention des risques naturels d'inondation (PPRI). Quatre sites sont concernés par
le risque d’inondation ; deux d'entre eux disposent d’un PPRI: le site de Neuvy-sur-Loire, qui
recoupe les enveloppes du PPRI de la Loire Val de Léré - Bannay approuvé le 22 mai 2018, et celui
de Dordives recoupe celles du PPRI du Loing Aval révisé en décembre 2023. A I'issue de la crue du
Loing de 2016, deux autres sites, hors zonage d'un PPRI, ont été identifiés comme inondables :
Souppes-sur-Loing et Saint-Pierre-lés-Nemours. L'enjeu relatif au risque d’inondation par
débordement de cours d’eau est considéré comme fort pour ces quatre sites.

Les aires d’études recoupent des périmétres de protection de captages d’alimentation en eau
destinée a la consommation humaine (EDCH), trois en périmeétre éloigné, Fontenay-sur-Loing,
Amilly, Souppes-sur-Loing, et deux en périmetre rapproché, Moret-sur-Loing et Saint-Pierre-les-
Nemours. L'agence régionale de santé d’fle-de-France souligne, dans sa contribution adressée a
I’Ae, que le projet recoupe également le périmetre de protection rapproché du captage de
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« Madeleine-sur-Loing 2 - La Lyonne » et peut-étre celui de «Souppes-sur-Loing 2 » dont la
procédure de déclaration d'utilité publique est en cours.

L'Ae recommande de compléter I'état initial s'agissant des périmétres de protection des captages
d’alimentation en eau destinée 3 la consommation humaine.

Compte tenu par ailleurs des nappes subaffleurantes et des risques d’inondation par remontée de
nappes, I'enjeu relatif aux eaux souterraines est considéré comme fort pour six sites : Neuvy-sur-
Loire, Souppes-sur-Loing, Moret-sur-Loing, Saint-Pierre-lés-Nemours, Dordives, et Fontenay-sur-

Loing.
2.1.2 Milieu naturel

Les sites des aménagements électriques (SST et PMP) sont concernés par un grand nombre de
zonages de protection ou d’inventaire du patrimoine naturel, notamment par des sites Natura 2000,
dans leur périmetre ou a proximité. Les sites pour lesquels les enjeux sont considérés comme les
plus importants sont ceux de Neuvy-sur-Loire, Moret-sur-Loing et Saint-Pierre-lés-Nemours. Trois

d’entre eux sont situés dans la réserve de biosphere de Fontainebleau.

Aménagement Natura 2000 ZNIEFFde  ZNIEFF de type 2 Parc naturel Réserve de Biosphére Enjeu
type 1 régional global
Proximité - Moine de Proximité Noins de 5an/ ~ A lintérieur de faire centrale dela Réserve dz
SST Thomery 100m Alintérieur Moisde 108 m | pusder kn NC NC Bicsphere de Fontainebleau et Gatnals Enjeu fort
N . Alintérieur de la zone de transition de la
b 1 -
SST Souppes Piokimitd ~plus de 100 | s Proximid-phis. | cohe i76m |NE NC Réserve de Biosphére de Montainsbleau ot ey
métres, moins d'1 ke d2 200m i modéré
SST Cépoy NC NC NC Proximité -50 m NC NC NC Enjeu nul
o Proximité - Moins de Eloigné - Moinsde 5 | 2 ZNIEFF - 3ZNIEFF dontune [ Ouiplus | N
o 100m km/ plusde 1 km moins de 100m | dans le zonage de 1km
PMP de Moret-sur- | Proximité - Moine de e s i o A l'intérieur de ['aire centrale de la Réserve de
Loing Wwom Afintdriaur THZNIERF ALZNIERF He e Biosphere de Fontainebleau et Gatinais
PMP St Plerre les Proximité - 3 4 mains de 7 ZNIEFF & Proximité /environ oy n A finteriput Selp Z.Oﬂe dglzansiiondale
NC - NC Aplusdlkm Réserve de Biosphére de Fontainsbleau et
Nemours 100m enviton 1 kin 35m y
Gatinais
Eloigné - Moins ce 5 km Proximité - NC Enjeu
PMP Dord N Alintérieur NC N i
aedfiss /plvade 1km & moins de 1 km nieted! S modéré
i N
PMP Fontenay NE Ne NE :::::? E:nm/ NE NE e Enjeu nul
PMP Chilette sur- o 2 NC Enjou
: NC NC NC Proximité -100m [ NC NC i
Loing faible
PMP Amilly NC NC NC Plus de 1 km NC NC HC Enjeu nul

Figure 5 : Synthése des enfeux de zonage du patrimoine naturel (source : dossier)

Des inventaires du milieu naturel ont été réalisés en 2022 puis en 2023. Des investigations
complémentaires ont été faites entre mai et ao(it 2024 pour les reptiles et les chauves-souris.

Les enjeux sont synthétisés pour I'ensemble des dix sites en un seul tableau (figure 6). Si les sites
sont tous de dimension limitée, les espéces recensées sur chacun d’entre eux (espéces d’oiseaux
protégées, chauves-souris...) sont trés différentes selon leur localisation. Cela aurait justifié de
différencier les niveaux d’enjeu par site.

L'Ae recommande de préciser les niveaux d’enfeux du milieu naturel par site.

s
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Thématique Critére de qualification de I'enjeu Enjeux
Habitat Les habitats recensés sont communs. Faible
Flore Aucune espéce patrimoniale n'a été inventoriée. Faible
Faune | Avifaune Les habitats et les conditions associées a |'activité des sites permettent | Faible
la colonisation d'une avifaune riche et diversifiée. Cependant, aucune
espéce nicheuse protégée et/ou patrimoniale n'a été observée sur les
sites.
Insectes Aucune espéce patrimoniale n'a été inventoriée, Faible
Mammiféres Aucun enjeu majeur n'a été identifiés, Nul
(hors
chiroptéres)
Chiroptéres Trois espéces de chiroptére ont été entendues sur les sites. Faible
Amphibiens Aucune espéce de batracien n'a été recensée sur le site. Nul
Reptiles Aucune espéce herpétologique n’a été recensée sur le site Nul

Figure 6 : Synthése des enjeux liés aux habitats et espéces naturels (source : dossier)

Des sondages pédologiques ont été réalisés en juin 2022 et mai 2023 sur les sites de Moret-sur-
Loing, Cepoy et Neuvy-sur-Loire. Pour les sites de Dordives et Amilly, le dossier indique que la
réalisation de sondages pédologiques n’a pas été nécessaire car la végétation des sites concluta la
présence de zones humides. Le dossier indigue que la présence de zone humides est exclue pour
les autres sites, situés sur des remblais ou sols artificialisés. Cette assertion n’est pas en soi
suffisante et il conviendra de la documenter (nature, hauteur du remblai, nature du sol remblayé...).

Cing aménagements sont ainsi considérés comme localisés dans le périmetre d’'une zone humide :
Cepoy, Neuvy-sur-Loire, Moret-sur-Loing, Dordives et Amilly.

L'Ae recommande de vérifier 'absence de zones humides.

2.1.3 Milieu humain, bruit

L'étude d'impact indique a juste titre et conformément a la note bruit® de I'’Ae que l'appréciation de
I’'ambiance sonore préexistante doit porter sur des zones homogénes d'occupation du sol (c'est-a-
dire sans se situer a I'échelle d’un batiment mais en retenant le niveau d'ambiance majoritaire sur
la zone, en l'occurrence I'ambiance modérée, qui est aussi de fait la plus favorable aux riverains),
attendu ainsi que l'analyse porte sur des zones d’occupation définies dans les plans locaux
d’urbanisme. Or I’étude d’impact présente ensuite des tableaux indiquant, pour chacun des six
secteurs modélisés (les secteurs « Moulins », « Vichy », «Billy », « Saint-Pierre-les-Nemours »,
« Souppes-sur-Loing », « Clermont-Ferrand »), le nombre de batiments situés en ambiance non
modérée. Le dossier présente pourtant sept, et non six, zones de relevement de vitesse (cf. fig. 4).
Cette présentation n’est pas conforme aux indications textuelles de I'étude d’impact, les tableaux
de résultat portés en annexe montrant que I'ambiance a été définie habitation par habitation et non
globalisée par secteur d’occupation du sol. Or celles-ci sont situées dans des zones ou un grand

& https.//www.igedd.developpement—durable.gouv.fr/IMG/pdf/150708 — Note_sur_le bruit des_infrastructures —
_delibere cle234991.pdf
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nombre de batiments connaissent des niveaux de bruit caractéristiques d’'une ambiance modérée.
L’ensemble de la zone aurait donc dii étre considérée comme en ambiance de bruit modérée.

L'Ae rappelle les termes de sa note sur le bruit des infrastructures : « dés Jors qu'umn grand nombre
de bdtiments remplit le critere d’ambiance modérée, la zone entiére pourra étre considérée cormme
d’ambiance modérée ». Elle ajoute que, dans le cas d’'une zone ou un grand nombre de batiments
ne remplit pas le critéere d’ambiance modérée, la validation d'une interprétation considérant que
I'ensemble releve d’une ambiance non modérée n’est pas assurée au regard de la réglementation.

Par ailleurs, le niveau de définition des cartes figurant au dossier ne permet pas de s'assurer que
toutes les habitations situées le long de la ligne ferroviaire ont été prises en considération,

notamment les hameaux et les constructions isolées.

Pour chacun des six secteurs précités, I'étude d’'impact précise le nombre de batiments sensibles
« en dépassement de seuils PNB»9, ; le total en est de 73. ’étude d’impact ne localise pas ces
batiments. Les planches cartographiques figurant dans I'annexe acoustique permettent difficilement

de les localiser.

Les niveaux de bruit ont été modélisés a l'aide du logiciel Cadnaa. La modélisation repose sur neuf
points de calage. Le dossier ne démontre pas que ce nombre est suffisant pour apprécier
correctement le contexte et calculer les niveaux de bruit des six zones habitées étudiées dans I'étude
acoustique (sept dans le dossier), au regard de la réglementation, ni que les secteurs géographiques
étudiés sont les seuls susceptibles d’étre affectés par le bruit. En outre, cing de ces neuf points de
calage présentent des écarts supérieurs a 2 dB(A) entre la valeur mesurée sur site et la valeur
calculée, ce qui n'est pas conforme réglementairement, pose un probléme méthodologique et ne

permet pas de valider la modélisation.

L'Ae recommande de :

e revoir la définition des zones d’ambiance acoustique par zone homegéne d’occupation du sof
en tenant compte du fait qu’un grand nombre de batiments se trouve dans une zone d’ambiance
modeérée,

s reconsidérer le calage de fa modéfisation acoustique en fonction de la réglementation et réviser
la modélisation acoustigue en conséquence,

o focaliser précisément dans I'étude d’impact les actuels points noirs du bruit (PNB).

LAe recommande également au maitre d'ouvrage et aux pouvoirs publics de décrire les modalités
et le calendrier de résorption des PNB existants sur la ligne Paris - Clermont-Ferrand.

9 Un point noir du bruit (PNB) est un batiment sensible dont les niveaux sonores en fagade dépassent ou risquent de
dépasser au moins une des valeurs limites fixées par la circulaire du 25 mai 2004. Ce batiment doit aussi répondre au
critére d’antériorité. Les valeurs limites sont : LAeq (6h-22h) = 73 dB(A) et LAeq (22h-6h) = 68 dB(A).

iA Avis délibéré n°2024-110 du 16 janvier 2025 Page 14 sur 24

Modernisation de la ligne ferroviaire Paris - Clermont-Ferrand

15/30



Clermont

Interne SNCF Réseau

Modernisation de la ligne Paris -

2.2 Situation de référence, analyse de la recherche de solutions de substitution
raisonnables et du choix du parti retenu

Le dossier ne présente pas de solutions de substitution raisonnables dont les caractéristiques
seraient appréciées au regard de leurs incidences sur I'environnement et la santé humaine, ce que
prévoit pourtant le code de I'environnement. Cela constitue une lacune a corriger.

Il présente la situation de référence sans projet et donc sans réalisation des dix aménagements
électriques (SST et PMP) ni la modernisation de voies dans les sept zones décrites précédemment.

En ce qui concerne I'exploitation de la ligne, la non-réalisation du projet n’empécherait pas, selon
le dossier, la mise en place du nouveau matériel roulant et de moduler le nombre d'allers-retours
quotidiens. La vitesse de circulation des trains ne pourrait en revanche pas étre relevée. Ainsi les
temps de parcours entre Paris et Clermont-Ferrand et les arréts intermédiaires seraient identiques
aux temps de parcours actuels. La fréquentation en passagers de la ligne Paris - Clermont-Ferrand
serait dés lors, selon le dossier, équivalente, voire en diminution, d’autant que le recours au mode
routier présenterait une alternative progressivement décarbonée avec la motorisation électrique.
Selon le dossier, les incidences positives attendues du report modal induit par le projet (qualité de
I'air, réduction des consommations énergétiques et émissions de gaz a effet de serre, etc.) ne
seraient pas atteintes et pourraient au contraire étre négatives en cas de désaffection du train.

Le dossier n'apprécie pas I'importance du facteur d’amélioration du confort résultant de la mise en
place du nouveau matériel et de 'amélioration de la desserte.

Le dossier n'apprécie pas non plus quelles conséquences pour le fret induit le choix du parti retenu
sur cette ligne, alors qu’elle pourrait étre utile a de futurs aménagements industriels.

Pour chacun des dix aménagements électriques, des variantes ont été étudiées pour optimiser leur
localisation précise et leur conception et éviter ou réduire leurs incidences environnementales, en
phase chantier comme en exploitation. Cette démarche est présentée et illustrée dans I'étude
d’impact sur quelques sites, ainsi qu’a I'aide d’un tableau de synthése (figure 7). Les mesures prises
pour améliorer la conception des installations sont présentées parmi les mesures d’évitement et de
réduction.
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Sites concernés Contraintes Mesures d'évitement et Code
environnementales de réduction mesure
identifiées (Chapitre
5)
SST Soupes sur Loing | Présence d'une nappe | Surélévation de l'ouvrage ME 01
affleurante de 70 cm Z
PMP Saint Pierre les | PMP situé dans un périmétre | Surélévation de l'ouvrage
Nemours de protection rapproché d'un | de 70 cm ME_02
captage AEP
PMP situé dans un périmétre | Surélévation de l'ouvrage
de protection rapproché d'un | de 70 cm ME_02
PMP de Moret sur captage AEP
Leing
PMP situé dans le site classé | Insertion paysagere du PMP MR 19
des Rives du Loing -
PMP de Dordives Présence d'une nappe | Surélévation de l'ouvrage
ME_01
affleurante de 70 cm
PMP de Fontenay sur | Présence d'une nappe | Surélévation de l'ouvrage ME 01
Loing affleurante de 70 cm =3
SST de Neuvy sur | L'extensiondelaSSTestsituée | Diminution des emprises
Loire en zone humide et en zone | de I'extension de la SST de
inondable Neuvy sur Loire sur la zone MR_09
humide et la zone
inondable
SST de Thomery SST situé dans le site classé du | Insertion paysagére de la
massif de la forét domaniale | SST MR_19
de Fontainebleau.

Figure 7 : Sites ayant fait 'objet d’une adaptation de leur conception pour répondre aux contraintes
environnementales- AEP - alimentation en eau destinée d la consommation humaine (source : dossfer)

2.2 Analyse des incidences et mesures d’évitement, de réduction et de
compensation de ces incidences

2.3.1 Milieu physique

En ce qui concerne les émissions de gaz a effet de serre, celles des travaux (électriques et sur voies)
sont évaluées a 7 811 tonnes équivalent CO, (tCOe). L'étude en conclut improprement a un
« Impact brut négligeable relatif au climat » ; cette formulation devra étre corrigée : compte tenu de
I'impact cumulé des émissions de GES et de leurs effets sur le climat, aucune émission n’est
négligeable. SNCF Réseau s’engage a déployer les meilleures techniques (présentées comme
mesures de réduction) pour réduire les émissions des fournitures, du chantier, et de ses déchets.
En phase exploitation, sur la durée d’évaluation du projet (70 ans), I’étude socio-économique, aprés
estimation du report modal induit (8,2 millions de véhicules.km/an évités en 203019, évalue a
6 000 tCOse les émissions évitées cumulées grace au projet a I’horizon 2070, en tenant compte des
émissions occasionnées par les travaux (cf. également partie 2.5).

S'agissant du risque d’inondation et de la ressource en eau, le total des surfaces imperméabilisées
par les installations électriques s’'éleve a 5 400 m? (aucune surface ne sera imperméabilisée par les
modernisations de voies). Concernant les eaux souterraines, les risques de remontées de nappe et
les périmetres de protection des captages, plusieurs mesures d’évitement et de réduction sont
prévues : surélévation de 70 cm de la SST de Souppes et des PMP de Fontenay, Dordives, Moret et
Saint-Pierre-les-Nemours, adaptation de la période de terrassements au risque de remontées de

10 Le potentiel de report des voyageurs aériens est également considéré, mais il est trés faible : le trafic de I'aéroport de
Clermont-Ferrand s’est réduit a un niveau trés bas depuis la crise sanitaire, avec moins de 200 000 voyageurs par an
(contre plus de 400 00 en 2014 et plus d’un million en 2002.
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nappes, mesures générales pour éviter les pollutions accidentelles en phase chantier. Les incidences
résiduelles sont estimées comme négligeables. Ces mesures devront étre le cas échéant complétées
compte tenu des périmétres de captages non pris en compte dans |'état initial (cf. partie 2.1.1).
Concernant les quatre installations (Neuvy-sur-Loire, Dordives, Souppes, Saint-Pierre) situées dans
le zonage de PPRI ou en secteur inondable, des mesures ont été prises en conception, qui rejoignent
pour partie les précédentes (surélévation) pour que les équipements électriques soient situés hors
des zones d’inondabilité du Loing et respectent les dispositions des PPRI.

2.3.2 Milieu naturel

Les incidences sur les habitats et especes naturels sont présentées sommairement, sur la base d’un
diagnostic habitats naturels faune flore qui n’est pas joint au dossier, et de maniére trop
schématique sur les dix sites des installations électriques. Un tableau site par site présente un large
panel de mesures d’évitement et de réduction, principalement en phase chantier, mais il est rattaché
au chapitre « continuités écologiques », et pas au chapitre « habitats naturels, faune, flore ». Parmi
les mesures de réduction figure I'optimisation des emprises de chacun des sites. Compte tenu de la
sensibilité difféerente des dix sites, qui n'est dans I'état initial détaillée que du point de vue des
zonages d’inventaire et de protection (cf. partie 2.1.2), et malgré leur superficie limitée, une
présentation détaillée par site des incidences sur les habitats et espéeces recensées, au moins pour
les sites les moins anthropisés, devra figurer dans le dossier. Celui-ci devra justifier 'adéquation
des mesures ERC pour chacun des sites. Aucune mesure de compensation n’est prévue, en dehors
de celles concernant les zones humides. Un suivi écologique pendant trois ans apres travaux est
prévu pour les deux SST de Neuvy-sur-Loire et Cepoy (qui sont ceux qui affectent les principales
surfaces de zones humides).

L’Ae recommande de préciser, pour chague site d’installation électrique, les incidences sur les
habitats et espéces naturels et de justifier pour chacun d'entre eux l'adéquation des mesures
d'évitement et de réduction proposées.

Les cing installations susceptibles d’affecter les zones humides identifiées ont été optimisées en
phase conception pour en réduire les incidences : diminution de 2 000 m? de I'’emprise au sol et du
remblai de la SST de Neuvy notamment. L'impact résiduel sur les zones humides s'éléevea 3 300 m2 :

2 000 m? a Cepoy, 1 000 m2 a Neuvy-sur-Loire, 150 m2 a Amilly, 110 m2 a Moret. Le site de
Dordives se trouve en bordure de zone humide, sans I'affecter.

Le schéma directeur d’aménagement et de gestion des eaux (Sdage) Seine-Normandie 2022-2027
prévoit une compensation au moins de 150 % de la surface affectée, et 200 % si la compensation
s’effectue en dehors de 'unité hydrographique affectée. Celui de Loire-Bretagne, qui concerne le
site de Neuvy-sur-Loire, un taux minimum de 200 %.

Le maitre d’ouvrage a identifié des parcelles d’accueil possibles des mesures de compensation, qui
sont présentées et cartographiées dans le dossier, situées a proximité de chacune des zones
d’'impact. Il s’agit de fonciers appartenant déja au domaine ferroviaire, ou dont 'acquisition est en
cours de négociation, notamment pour les sous-stations. Les surfaces visées sont
systématiquement supérieures au besoin de compensation, ce qui permettra d’adapter le projet de
compensation sur les secteurs les plus favorables de ces parcelles, leur surface cumulée étant de
I'ordre de 12 350 m2.

I_A Avis délibéré n°2024-110 du 16 janvier 2025 Page 17 sur 24

Modernisation de la ligne ferroviaire Paris - Clermont-Ferrand

2-Avis de |'Autorité environnementale et mémoire en réponse du Maitre d'ouvrage

Les études de fonctionnalité permettant de valider la potentialité d'accueil des mesures
compensatoires, et les actions a mener pour obtenir ces fonctionnalités restent cependant a
conduire pour démontrer |'équivalence fonctionnelle des mesures.

Un dispositif de suivi est prévu : suivi floristique annuel, suivi pédologique a 5 et 10 ans, étude de
fonctionnalité a 5 et 10 ans afin de vérifier que les fonctionnalités de sites retenus correspondent
aux objectifs. La durée du suivi devra étre prolongée a trente ans pour s'assurer de leur pérennité.

L 'Ae recommande de préciser les mesures de compensation de chague zone humide (focalisation,
étendue, maitrise fonciére) et de démontrer leur équivalence écologique fonctionnelfe.

2.3.3 Milieu humain, ondes et bruit

Plusieurs sous-stations et postes électriques sont situés a proximité de quelques habitations et d’un
établissement recevant du public, a une distance de 30 a 100 meétres. Les sous-stations émettent
un peu de bruit en exploitation, mais le dossier estime que les incidences seront négligeables. Les
PMP n’en émettent pas. Les nuisances (bruit, poussiéres) seront surtout présentes en phase chantier.
Des mesures classiques de réduction des incidences des travaux, qui auront lieu de jour, sont
présentées.

Les incidences électromagnétiques des caténaires d’alimentation de la ligne et des SST et PMP sont
également présentées et mises en regard de la réglementation et des recommandations de
I'Organisation mondiale de la santé (OMS)!!. Des études réalisées par RTE et EDF montrent qu’au-
dela de vingt metres d’éloignement des sous-stations, les champs électromagnétiques sont
négligeables (les PMP n’en émettent pas). Le dossier aurait cependant pu se référer également a
l'instruction ministérielle du 15 avril 2013 relative a 'urbanisme a proximité des lignes de transport
d’électricité, qui vise a ne pas autoriser la construction, a proximité immédiate des installations,
notamment de transformation électrique, d’'établissements accueillant des populations sensibles et
de prévoir des mesures pour éviter de telles constructions.

La SST de Thomery est située dans le site classé de la Forét de Fontainebleau (mais hors du périmetre
de la forét de protection) et le PMP de Moret-sur-Loing est situé dans le site classé des Rives du
Loing. Pour ces deux sites, des mesures particulieres d’insertion paysageére sont présentées dans le
dossier, ainsi que pour le SST de Neuvy-sur-Loire, qui compte tenu de son implantation sur remblai
aura une forte visibilité.

L'analyse des incidences du bruit des circulations ferroviaires développée dans le dossier présente
en revanche de nombreuses insuffisances.

Sans revenir sur les lacunes soulignées dans la partie « état initial » du présent avis, il convient de
relever des aspects qui sont source de biais en cascade dans I'appréciation des incidences et
auxquels il devra étre remédié.

11 Les résultats d'études épidémiologiques menées par I'Agence nationale de sécurité sanitaire de l'alimentation, de
I'environnement et du travail (Anses), montrant notamment une association statistique entre le dépassement de certains
seuils d’exposition et la survenue de leucémie infantile (niveaux supérieurs a 0,2 UT ou 0,4 T selon les études),
pourraient aussi utilement &tre pris comme référence (Avis d'avril 2019 sur rapport d'expertise collective « Effets sanitaires
liés a I"'exposition aux champs électromagnétiques basses fréquences ».
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La partie « analyse des impacts » de I'étude acoustique présente un calage du modéle numérique
différent de celui mentionné dans I'état initial, sans que ce choix ne soit expliqué ni justifié. Les
points de calage portent les mémes numéros que dans la partie « état initial » mais les écarts entre
les valeurs mesurées et les valeurs modélisées différent, comme si une nouvelle modélisation était
intervenue pour cette analyse. Ce nouveau calage n’est au reste pas non plus réglementaire, puisque
quatre points présentent des écarts supérieurs a 2 dB(A) avec les mesures. Le nombre de points de
calage n’est pas davantage justifié que le calage initial au regard de I'étendue des zones a modéliser.

L'étude acoustique présente trois scénarios. Le scénario « état initial » correspond a la situation
actuelle. Le scénario de référence tient compte, a I'horizon temporel dit « futur », du remplacement
du matériel roulant et de I'augmentation du nombre de trains Paris - Clermont-Ferrand (passage de
huit a neuf allers-retours par jour). Le scénario futur tient compte, au méme horizon temporel que
le scénario de référence, de l'augmentation des vitesses de circulation des trains en plus du
renouvellement des matériels roulants et de 'augmentation du nombre de circulations de trains.

Le dossier précise que les nouvelles rames Oxygeéne seront plus silencieuses d’environ 4 dB(A) que
les trains Corail actuelles'2.

L’étude conclut que la plupart des secteurs habités ne connaissent pas de modification significative.
Aprés examen des écarts entre la situation de référence et la situation initiale ainsi que des écarts
entre la situation projet et la situation de référence, le dossier indique qu’aucun secteur n'est soumis
a une modification significative du bruit sauf celui de Clermont-Ferrand, soumis a une modification
significative mais sans dépassement des seuils réglementaires. Le dossier conclut qu'aucun
batiment des six secteurs ne nécessite de protection au titre de la réglementation.

Alors que I'écart entre la situation projet et la situation de référence conduit a évaluer I'incidence
en termes de bruit liée a I'augmentation de la vitesse de circulation des trains, les résultats de la
modélisation montrent des niveaux de bruit inférieurs pour tous les récepteurs avec une vitesse
accrue (tous parametres égaux par ailleurs), ce qui n’est pas possible.

Interrogé par les rapporteurs, le maitre d'ouvrage a indiqué que la définition des scénarios n'avait
été appliquée qu’au secteur de Clermont-Ferrand et qu’elle n'avait pas été utilisée pour les cing
autres secteurs urbains étudiés.

Pour ces cing secteurs, le scénario de référence appliqué ne tient pas compte du nouveau matériel
mais de l'ancien, ce que le dossier n'indique pas, ce qui revient a fausser le scénario de référence
annoncé et a surévaluer son niveau de bruit et par conséquent a sous-estimer I'augmentation de
bruit liée a l'accroissement de vitesse des trains (écart entre le scénario projet et le scénario de
référence). Cette appréciation ne pourrait étre justifiée que dans le cas ou le projet retenu
comprendrait dans son périmetre non seulement la rénovation des voies et I'amélioration électrique
mais également le remplacement du matériel roulant et 'augmentation de la desserte. Cette

12 Le dossier ne I'explique pas, mais cette forte différence {une différence de 3 dB(A) revient a doubler la source de bruit)
s’explique surtout par les semelles de freins. Le matériel Corail est I'un des tous derniers en France équipé de semelles
en fonte, trés bruyantes, alors que tous les matériels plus récents disposent de semelles en matériaux composite,
beaucoup plus silencieux. L'équipement de 'ensemble des wagons de fret est également en voie d’achévement.
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hypothése, qui n'est pas celle du dossier, nécessiterait d’étre complétement étudiée en paralléle a
la premiére hypothése. Elle permettrait de tenir compte du bruit supplémentaire di a 'augmentation
de fréquence des trains (neuviéme aller-retour) dans la qualification du projet au regard du critére
significatif. Si I'ajout d’un neuviéme aller-retour devait précéder le remplacement complet du
matériel roulant'3, la nouvelle hypothése d’étude devra inclure la période la plus bruyante, ou la
mise en service des rames est suffisamment avancée pour permettre I'ajout du neuviéme aller-
retour avec un nombre maximum de trains Corail bruyants maintenus en circulation, dessinant la
courbe enveloppe de bruit la plus haute. La qualification du caractére significatif de la modification
correspondra a cette enveloppe majorante.

Des deux hypothéses, la plus favorable aux riverains de |'infrastructure devra étre retenue. Dans les
deux hypothéses, I'étude devra prendre en considération tous les trains circulant sur les voies qui
bénéficient de la modernisation.

Dans le dossier présenté, I’Ae reléve que, en situation projet, plus de 500 récepteurs'# connaissent
un niveau de bruit supérieur a 63 dB(A), qui est le seuil fixé par la réglementation. Les tableaux de
résultat, apres correction de I’erreur, devraient, selon I’Ae, conduire a considérer qu'un peu moins
de 500 récepteurs connaissent une modification significative du bruit due au projet et devraient
faire I'objet de protections acoustiques a ce titre.

Par ailleurs, I'Ae rappelle que I'Organisation mondiale de la santé (OMS), estime a 55 et 44 dB(A) les
valeurs respectives diurne et nocturne d’exposition au bruit ferroviaire au-dela desquelles des effets
de santé sont documentés. Selon Bruitparifis, ['exposition a un bruit ferroviaire proche des valeurs
réglementaires nationales correspond a un impact sanitaire de 26 mois de vie en bonne santé
perdus. L'enjeu est donc ici, au-dela du respect de la réglementation, d’évaluer les risques sanitaires
liés au bruit pour les riverains, a partir des courbes dose-réponse de I'OMS et de les expliciter, pour
la compléte information du public.

Les augmentations de vitesse consécutives aux travaux d’amélioration de l'infrastructure, dont
bénéficieront les lignes R du Transilien et TER du Centre-Val de Loire et de Bourgogne-Franche-
Comté, et dont pourraient également bénéficier les TER Auvergne-Rhone-Alpes, ne sont pas traitées
dans le dossier, alors qu’elles conduiront également a une augmentation du bruit. Il n’est pas
produit, dans le dossier, d’analyse de bruit cumulé de toutes les circulations sur la voie de Paris a
Clermont-Ferrand, tenant compte de I'évolution prévisible de leur nombre a I'horizon de la
modélisation, ni de celui des trafics rendus le cas échéant possibles sur d’autres voies connectées a
I'infrastructure. La note bruit précitée de I'Ae recommande de vérifier que ces augmentations de
trafic ne conduisent pas a une modification significative du bruit (avec un écart de 2 dB(A)).

Pour les riverains de 'infrastructure, notamment ceux situés dans les secteurs d’augmentation des
vitesses de circulation (notamment le secteur de Clermont-Ferrand oll cette augmentation est

13|l a été indigué oralement aux rapporteurs que la livraison des 12 nouvelles rames, faisant partie d’'une commande
d’ensemble de 28 rames destinées également a la ligne Paris - Orléans - Limoges - Toulouse, doit avoir lieu
progressivement en 2026 et 2027, mais le dossier ne précise pas si I'augmentation de fréquence n’aura lieu qu'aprés
livraison compléte ou avant.

14 Le dossier met en évidence des récepteurs acoustiques qui sont situés a chague niveau en élévation des hahitations.

15 https://www.bruitparif.fr/|-oms-publie-son-dernier-rapport-sur-le-bruit-dans-l-environnement
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conséquente, la vitesse devant passer de 60 a 130 km/h), en considérant que la géne ressentie
résulte du cumul de bruit et non de I'origine des trains, I'analyse présentée, segmentée par type de
service (TET, TER, fret), ne rend pas compte des incidences. Il conviendra de vérifier si I'ensemble
des augmentations de vitesse de tous les trains utilisant cette voie ferrée (en les prenant tous en
compte et non par type) conduisent ou non a une modification significative (>2 dB(A)). La
justification du fait que les TER d'Auvergne-Rhone-Alpes ne connaitraient pas d’augmentation de
leur vitesse (cf. partie 1.1) doit également étre apportée.

Dans le cas ol I'augmentation de bruit serait significative, il conviendra de s'assurer que les niveaux
de bruit de I'ensemble des trains circulant sur I'infrastructure améliorée ne dépassent pas les seuils
réglementaires d'ambiance modérée de jour ni de nuit (pour les seuls trains de la ligne TET Paris -
Clermont-Ferrand, comme indiqué précédemment, le dossier met en évidence environ
500 récepteurs qui dépassent un seuil réglementaire). Comme précédemment indiqué, ces
dépassements devront en outre étre appréciés par référence aux valeurs limites établies par I'OMS
en matiere d’effet sanitaire vers lesquelles il faut tendre.

Le dossier n’évoque pas |'arrété du 29 septembre 2022 fixant a titre expérimental les modalités de

détermination et d'évaluation applicables a I'établissement d'indicateurs de géne due au bruit

événementiel des infrastructures de transport ferroviaire et ne justifie pas cette absence. Le dossier
devra étre complété par la mention des nouveaux indicateurs et la vérification du respect des seuils

réglementaires. L’élargissement de la période de circulation des trains, induisant un étalement de
I’énergie acoustique diurne sur la période nocturne, remet en cause la pertinence des seuls
indicateurs examinés dans le dossier.

En ce qui concerne les points noirs du bruit (PNB), sur les six secteurs, le dossier précise que le
projet n'en crée pas de nouveaux. 27 PNB existants sur 73 le seront toujours a la mise en service
du relévement de vitesse (la disparition de PNB semble étre justifiée par le renouvellement du
matériel roulant). Le dossier ne présente pas les résultats quantifiés des valeurs de bruit dans la
recherche des PNB. Il ne présente pas de mesures de résorption de ces PNB. Il ne démontre pas non
plus qu’il n'y a pas de création de PNB en dehors des six secteurs considérés ni que les effets
cumulés de toutes les circulations modifiées n’aboutissent pas a la création de nouveaux PNB.

Les éléments cartographiques destinés a I'information du public sont particulierement indigents
alors que I'enjeu du bruit est majeur pour ce dossier. Le dossier ne fournit pas de cartes d’isophones
du projet alors que ce type de cartes est présenté dans la partie méthodologique de I'étude
acoustique et que le lecteur les attend. Le dossier ne présente pas non plus de cartes avec les
étiquettes des valeurs de bruit pour chaque habitation, ce qui permettrait aux riverains de
comprendre plus aisément leur situation acoustique.

L'Ae recommande d’intégrer une étude du bruit événementiel pour prendre en compte les pics de
bruit, conformément 3 Ia régfementation.

Dans 'hypothése présentée par le dossier, I'Ae recommande de prendre en compte, pour tous les
secteurs, le mérme scénario de référence qui intégre le remplacement préalable du matériel roulant
des trains d’équilibre du territoire. Elfe recommande d’étudier également une autre hypothése qui
tienne compie du remplacement des matériels roulants au moment le plus critique en termes de
bruit et de l'augmentation du nombre d'allers-retours. Compte tenu des possibilités d'accélération
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des trains Transifiens et TER circulant sur les voies modernisées, I'Ae recommande d apprécier, pour
chacune des hypothéses, I'évolution du bruit total induit par toutes les circulations ferroviaires, pour
retenir I'hypothése la plus favorable aux riverains et de mettre en ceuvre des mesures de protection
acoustigue, en priorité a4 la source, pour les riverains qui seront soumis @ une augmentation
significative du bruit et d un dépassement d’un des seuils réglementaires de jour ou de nuit.

En élargissant les zones d’ambiance modérée aux secteurs comprenant de nombreuses habitations
situées en ambiance modéré, I'Ae recommande de présenter des mesures de réduction du bruit &
la source er de protection acoustigue des habitations qui connaissent d la fois une modification
significative et un dépassement du seuil réglementaire d"ambiance modérée de four ou de nuit.

L'Ae recommande de présenter des cartes isophoniques et des cartes avec les étiguettes de bruit
par habitation pour tous les secteurs habités affectés par le bruit de la voie ferrée.

L’Ae recommande de reprendre profondément I'étude d'impact sur le volet acoustigue en tenant
compte de 'ensemble des recommandations portant sur le bruit et de veiller particuliérement a son
intelligibilité par le public.

L'Ae recommande en outre au maitre d’ouvrage de tenir compte des recommandations du présent
avis dans les profets similaires, par exemple pour la ligne Paris-Oriéans-Limoges-Toulouse.

2.4 Evaluation des incidences Natura 2000

Le dossier comprend une étude des incidences Natura 2000. 18 sites Natura 2000 sont recensés a
moins de 2 kilométres de I'axe Paris - Clermont-Ferrand. Cinq d’entre eux sont situés a moins de
2 km des sites des aménagements électriques : « Massif de Fontainebleau » n° FR1100795, « Vallées
de la Loire et de I'Allier entre Cher et Niévre » n° FR2600965, « Vallée de la Loire du Loiret »
n°FR2410017, «Sites a chiropteres de Darvault, Mocpoix et Saint-Nicolas » n° FR1102009 et
« Rivieres du Loing et du Lunain » n° FR1102005. Les incidences sur les quatre premiéres ont été
évaluées, mais pas sur la cinquieme qui vise I’habitat des cours d’eaux.

Les incidences des aménagements sont considérées comme nulles sur les habitats, et comme nulles
ou non significatives sur les espéces apres mesures d'évitement et de réduction des incidences (Cf.
partie 2.3.2), ce qui n'appelle pas d’'observation de |'Ae.

2.5 Analyses coldts avantages et autres spécificités des dossiers
d’infrastructures de transport

Le dossier comprend une évaluation socio-économique du projet, qui parait conforme aux
instructions du ministére chargé des transports et aux fiches outils les déclinant, dont la derniére
mise a jour a eu lieu en 2020.

En 2022, le trafic sur la ligne TET s’est élevé a 1,87 million de voyageurs. Une baisse continue du
trafic avait été observée entre 2012 et 2016, mais il s’est ensuite stabilisé, puis redressé aprés s'étre
effondré en 2020 suite a la crise sanitaire liée a I'épidémie de Covid 19. Le trafic 2022 est supérieur
de 8,7 % a son niveau d’avant crise (1,72 million en 2019) et retrouve un niveau jamais atteint depuis
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dix ans. Ce trafic est principalement radial, orienté avant tout vers Paris (44 9% des
montées,/descentes), mais avec une part non négligeable de déplacements de « cabotage » entre les
cing gares franciliennes.

L'ajout d’un neuviéme aller-retour est considéré comme réalisé en option de référence, seul est
donc évaluée la modernisation proprement dite.

Le dossier valorise principalement les gains de temps pour les voyageurs TET, mais aussi Transilien
et TER Centre Val-de-Loire et Bourgogne-Franche-Comté alors que leur effet sur le bruit accru n’est
pas apprécié dans I'étude d'impact. Il ne valorise pas de gains de temps pour les TER Auvergne-
Rhéne-Alpes, malgré les travaux de reléevement de vitesse prévus autour de Moulins, Vichy et
Clermont-Ferrand, ce qui nécessiterait d’étre justifié (cf. partie 2.3.2 sur le bruit). Les gains en
régularité, estimés de maniére prudente a 1 %, sont également valorisés.

Compte tenu de l'attractivité renforcée de la ligne TET, il en résulterait un trafic en situation projet
en 2028 de 2,2 millions de voyageurs par an, contre 2,15 en situation dite de référence. La
valorisation des gains de temps sur les autres liaisons n’est pas traduite en report modal, ce qui
minore le calcul des bénéfices du projet.

L'évaluation monétarisée fait apparaitre des gains élevés (temps et régularité) pour les usagers du
train, des gains limités pour les riverains et la puissance publique du fait d’'une baisse légere du
trafic routier (bruit, pollution, insécurité routiére, gaz a effet de serre), des gains pour I'Etat en sa
qualité d’autorité organisatrice (plus de clients a colt d'exploitation inchangé). Le bilan sur les gaz
a effet de serre aurait cependant pu étre davantage détaillé (nombre d’années nécessaire pour
compenser les émissions a la construction notamment). La valeur actualisée nette (VAN) socio-
économique du projet parait fortement positive, a 152,1 M€2020, ce qui correspond a un taux de
rentabilité a 8,4 %.

Des tests de sensibilité sont présentés, en particulier I'intégration dans les hypothéses de 'ajout du
neuviéme aller-retour, qui augmenterait la VAN d’environ 100 M€. Dans toutes les hypothéses,
I'opération reste fortement créatrice de valeur.

L'évaluation socio-économigue ne prend cependant pas en compte I'exposition des populations au
bruit ferroviaire du fait des relevements de vitesse. Elle n’analyse pas non plus de ce point de vue,
en test de sensibilité, les gains issus du remplacement du matériel roulant et les pertes issues de la
fréquence quotidienne supplémentaire. Dans I’hypothese ol la révision de I'étude acoustique (cf.
partie 2.3.2) conduirait a devoir mettre en ceuvre des mesures de réduction et de protections
phoniques, leur colt devrait en outre étre intégré. En outre, il conviendrait de préciser le cout social
des années de vie en bonne santé perdues du fait du bruit.

L'Ae recommande au maitre d’ouvrage de tenir compte de la révision de 'étude acoustique dans
I'évaluation socio-économique du profet pour prendre en compte les incidences du bruit ferroviaire
et des mesures pour les réduire, le cas échéant, pour les riverains des voies.
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2.6 Suivi du projet, de ses incidences, des mesures et de feurs effets

S'il semble complet sur les autres volets, sous réserve des précisions nécessaires évoquées ci-
dessus sur les habitats et espéces naturels et les zones humides, le dossier ne comprend pas de
mesure de suivi des incidences sonores, en I'absence de mesures de protection contre le bruit. Un
programme de mesures permettant de s’assurer au minimum du respect des seuils réglementaires
devra étre mis en place a la suite de la nouvelle étude acoustique attendue et aux mesures de
protection qui seront déclinées.

L'Ae recommande de mettre en place un programme de suivi du respect des seulls réglementaires
de bruit aprés révision de I'étude acoustique.

2.7 Résumé non technique

Le résumé non technique ne parait pas totalement actualisé par rapport a I'étude d’impact et aux
travaux finalement programmés. Il ne mentionne pas, par exemple, le relevement de vitesse situé a
Clermont-Ferrand. Les tableaux de synthése des enjeux ne correspondent pas non plus : deux sites
considérés comme a enjeux fort d'inondabilité dans le résumé, contre quatre dans I'étude d'impact.

Le document est globalement facile a lire et clair sur la plupart des sujets, mais il peche par les
mémes faiblesses que I'étude d'impact, sur les habitats et espéces naturels et surtout sur les
questions de bruit.

L'Ae recommande d’actualiser le résumé non technigue, de le mettre en cohérence avec Fétude
d’impact et d’y prendre en compte les conséquences des recommandations du présent avis.
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2.2. Mémoire de réponse du Maitre d’ouvrage a
I'avis de |I’Autorité environnementale

Le mémoire en réponse du Maitre d’ouvrage a l'avis de I'Autorité environnementale est présenté ci-

apres sous forme d'un tableau.
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§2.3.1
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Recommandations de I'Autorité
Environnementale

L’Ae recommande de compléter
I’état initial s’agissant des périmétres
de protection des captages
d’alimentation en eau destinée a la
consommation humaine.

2-Avis de |'Autorité environnementale et mémoire en réponse du Maitre d'ouvrage

Réponse du MOA

L’état initial de I'environnement de la Piece F2 Etude d’impact
prend en compte le périmétre de protection de « Souppes - sur -
Loing 2 » dans les deux chapitres suivants :

- Le chapitre 3.3.4 Ressource en eau précise I'existence du
périmetre de protection AEP « Souppes-sur-Loing 2 » (numero
BSS 03293X0126/C1) dont la procédure de déclaration d’utilité
publique est en cours. Le site de Souppes-sur-Loing est situé a
300 metres en aval hydraulique du captage AEP.

- Le chapitre 3.3.5 Ressource en eau au droit de chaque
aménagement illustre 'emplacement du périmetre de
protection par rapport au site de Souppes-sur-Loing.

Les données cartographiques SIG présentant les périmétres de
protection de captages AEP ont été récupérées dans le cadre
d’une convention d’échange de données cartographiques avec
I’ARS Tle de France en date de juillet 2024.

Au regard de ces éléments, 'aménagement est en dehors du
périmetre de protection immédiat du captage de Souppes - sur -
Loing 2 et ne supporte donc pas de contraintes associées a ce
captage.

La zone de relevement de vitesse entre Moret et Souppes (Km
86 a 95) et le PMP de Saint-Pierre-Les-Nemours recoupent le
périmetre de protection éloigné du captage AEP "Madeleine-sur-
Loing - La Lyonne". L'état initial ainsi que la partie impacts et
mesures sont complétés en conséquence.

Paragraphes repris dans I'étude d'impact

Le chapitre 3.3. est actualisé avec les compléments d'informations concernant le
captage de Souppes-sur-Loing ainsi que la bonne prise en compte du périmétre de
protection éloigné du captage de la Madeleine-sur-Loing.

Les incidences résiduelles [sur les
captages] sont estimées comme
négligeables. Ces mesures devront
étre le cas échéant complétées
compte tenu des périmeétres de
captages non pris en compte dans
I’état initial.

La sous-station de Souppes est en dehors du périmetre immédiat
de protection du captage de Souppes-sur-Loing. L'analyse des
incidences actuelle est la suivante : le captage AEP de Souppes-
sur-Loing atteint une profondeur de 8 metres (ARS, SIGES Seine
Normandie) et capte dans la nappe superficielle de la craie. Le
sens d’écoulement de la nappe se fait du sud-est vers le nord-
ouest. L'aménagement de la SST de Souppes-sur-Loing est donc
situé en aval hydrographique du captage AEP et n’a donc pas
d’incidence sur ce captage.
Concernant le captage AEP « Madeleine-sur-Loing 2 — La Lyonne
» la zone de reléevement de vitesse n°1 « de Moret a Souppes » :
Km 86 a 95, recoupe le périmetre de protection éloigné de ce
captage.

Les mesures MR0O4 et MRO6, qui integrent les prescriptions liées
a ce captage, sont précisées comme ci-dessous dans le chapitre
4.3.3 pour les aménagements concernés par un périmetre de
protection de captage d’eau potable.
MRO0O4 :

L’analyse des incidences du projet sur les eaux souterraines est complétée compte
tenu des deux périmeétres de protection de la « Madeleine-sur-Loing 2 — La Lyonne »
et celui de « Souppes-sur-Loing 2 » dans le chapitre dédié de I'étude d'impact. Les
mesures MR04 et MR0O6 sont complétées pour intégrer clairement les prescriptions
spécifiques pour les sites se situant en périmetre de protection.
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- Pour les sites situés au sein d’'un périmetre de protection de
captage d’eau, les prescriptions spécifiques a chacune des DUP
sont prises en compte pour [l'organisation du chantier.
- LU'entretien et I'approvisionnement en gasoil et essence des
engins se réalise hors périmétre de protection.
MRO6 :
- Le circuit d’information en cas de pollution est établi en amont
des travaux et doit étre connu de l'ensemble des acteurs
intervenants sur site.

L’Ae recommande de préciser les
niveaux d’enjeux du milieu naturel
par site.

L’étude d’impact est complétée avec la hiérarchisation détaillée
par site des enjeux habitats et especes faunistiques.

Le chapitre 3.4.4 de I'étude d'impact est complété dans le corps de texte et avec un
tableau de syntese de la hiérarchisation des enjeux par site.

L'Ae recommande de vérifier
I'absence de zones humides.

L'Ae recommande de préciser les
mesures de compensation de chaque
zone humide (localisation, étendue,
maitrise fonciére) et de démontrer
leur équivalence écologique
fonctionnelle.

L'absence de zone humide a été vérifiée de facon exhaustive
pour I'ensemble des sites concernés par les aménagements
électriques.

Un premier diagnostic sur les zones humides a été réalisé par le
bureau d’étude AGEDE en 2022 et 2023 sur la base d’une
analyse des enveloppes d’alertes zones humides de la DRIEE le-
de-France et d’inventaires sur le terrain :

- Recherche d’espeéces indicatrices et qualification des habitats
humides et pro-parte (critére flore/ habitats),

- Réalisation de sondages pédologiques sur les zones présentant
des habitats pro-parte (critere pédologique).

Néanmoins, ce diagnostic n'a pas permis de conclure sur le
caractére humide des sites de Moret-sur-Loing, Cepoy, Amilly et
Neuvy-sur-Loire.

C'est pourquoi, a l'issue de ce premier diagnostic, une expertise
complémentaire approfondie de délimitation, de caractérisation
des zones humides et de définition des fonctionnalités associées
a été lancée afin de confirmer le potentiel de zone humide et
d’établir des scénarios de compensation le cas échéant. Les
résultats de cette expertise complémentaire n'étant cependant
pas disponibles dans un délai compatible avec le planning du
projet, le maitre d’ouvrage avait présenté dans la version de

Le chapitre 3.4.3 de I'étude d’impact et le tableau de synthése des zones humides
sont actualisés en intégrant les résultats de I'étude complémentaire. Le chapitre 4.4
Impacts et Mesures sur le milieu naturel est complété avec ces éléments.
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I’étude d’impact proposée a I’Autorité environnementale une

rédaction prudente péjorante envisageant I’éventualité d’'une

compensation des zones humides impactées, sous réserve des
conclusions de cette expertise.

Finalement, 'ensemble des prospections de terrain sur les
criteres flores et pédologiques ainsi que les données
bibliographiques concluent a I'absence de zones humides, ce qui
implique que la mise en ceuvre de mesures compensatoires n’est
pas nécessaire. La rédaction de I'étude d’impact proposée a la
consultation du public est modifiée en ce sens.

L'Ae recommande de préciser pour Le chapitre "4.3.2 Habitats, faune,flore" du volet impacts et Le tableau de synthése des incidences sera rattaché au chapitre "Habitats naturel,
chaque site d’installation électrique mesures de I'étude d'impact est complété avec une analyse Faune, Flore". Ajout de I'analyse des incidences et de I'adéquation des mesures par
les incidences sur les détaillée des incidences et de I'adéquation des mesures site dans I'étude d'impact au chapitre 4.3.2. et d'un paragraphe conclusif sur
habitats et especes naturels et de proposées par site pour aboutir a I'absence d'impacts résiduels I'absence d'impacts résiduels significatifs. Le chapitre 4.4.4 est modifié pour faire
justifier pour chacun d’entre eux significatifs. mention de I'absence d’impacts résiduels significatifs sur les habitats et le milieu
I’adéquation des mesures Pour I'ensemble des aménagements du projet, aprés mise en naturel.

d’évitement et de réduction ceuvre des mesures d’évitement et de réduction, I'impact

proposées. résiduel sur le milieu naturel est évalué comme non significatif

(négligeable a faible) et ne nécessite pas la réalisation de
mesures compensatoires.

24/30

Interne SNCF Réseau



Interne SNCF Réseau

Modernisation de la ligne Paris -
eyERaE 2 Clermont

2-Avis de |'Autorité environnementale et mémoire en réponse du Maitre d'ouvrage

L'Ae recommande de revoir la
définition des zones d’ambiance
acoustique par zone homogéne
d’occupation du sol en tenant
compte du fait qu’un grand nombre
de batiments se trouve dans une
zone d’ambiance modérée

Les objectifs réglementaires a respecter dépendent de la zone
d’ambiance sonore préexistante. Dans une zone modérée, les
objectifs sont plus bas. Le critére de zone d’ambiance sonore
préexistante se détermine en prenant en compte toutes les
sources de bruit en présence (fer, route, avions, industrie, ...). Ici
seul le bruit ferroviaire a été considéré. Cette hypotheése est trés
favorable aux riverains puisqu’on ne retient qu’une partie des
sources de bruit.

Comme indiqué dans I’étude d’impact, ce critére s’évalue non
pas a I'échelle du batiment mais a I'échelle d’'une zone
homogene du point de vue de I'occupation du sol (notion d’ilot
de batis).

Lorsque que seulement quelques batiments dépassent les
valeurs définissant une zone non modérée, on caractérise la
zone d’ambiance comme modérée (généralisation usuelle allant
dans le sens des riverains puisqu’elle conduit a devoir respecter
des objectifs plus bas en cas d’augmentation significative du
niveau sonore). En revanche, lorsqu’un ensemble de batiments
sensibles groupés sont exposés a des niveaux de bruit élevés, on
identifie le périmétre en zone non modérée.

Cette caractérisation n’est utile que pour les batiments sensibles
(logements, enseignement, soins santé, actions sociale) afin de
déterminer leurs niveaux d’exposition maximum, de jour comme
de nuit en cas d’évolution significative du niveau sonore dans les
secteurs de travaux.

L'étude acoustique présentée dans I'étude d'impact a été modifiée pour préciser les
zones retenues

L'Ae recommande de reconsidérer le
calage de la modélisation acoustique
en fonction de la réglementation et
réviser la modélisation acoustique en
conséquence

Les objectifs réglementaires a respecter de jour sont 5 dB(A) plus
haut que les objectifs nocturnes. Sur I'ensemble des secteurs, les
niveaux diurnes sont nettement supérieurs aux niveaux
nocturnes (plus de 5 dB(A)). Le dimensionnement des
éventuelles protections en cas d’augmentation significative et de
dépassement de seuils se ferait donc sur la période diurne. Le
modele est parfaitement calé sur cette période.

Des précisions concernant le calage ont été insérées dans I'étude acoustique
présentée dans I'étude d'impact
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L'Ae recommande de localiser
précisément dans |'étude d’impact
les actuels points noirs du bruit
(PNB).

Les PNB ont été identifiés dans le dossier de I’enquéte publique
avec une hypothese éronnée : I'étude a retenu le seuil applilcable
a une route ou une LGV et non a une ligne ferroviaire
conventionnelle. Or, ces seuils sont plus bas. Le décompte des
batiments potentiellement PNB a été remis a jour en retenant le
seuil applicable aux lignes ferroviaires conventionnelles. Aucun
bdtiment PNB n'a été identifié, ni en situation actuelle ni en
situation projet.

L'étude acoustique présentée dans I'étude d'impact est corrigée.

L'Ae recommande d’intégrer une
étude du bruit événementiel pour
prendre en compte les pics de bruit,
conformément a la réglementation.

Le dossier d’étude n’a pas intégré la prise en compte de l'arrété
du 29 septembre 2022 fixant a titre expérimental les modalités de
détermination et d'évaluation applicables a I'établissement
d'indicateurs de géne due au bruit événementiel des
infrastructures de transport ferroviaire car le projet est en dehors
du champ d'application de cet arrété. En effet, le projet ne
constitue pas une modification ou une transformation
significative, au sens de l'article R. 571-45 du code de
I'environnement.

sans objet

Dans I'hypothese présentée par le
dossier, I'’Ae recommande de
prendre en compte, pour tous les
secteurs, le méme scénario de
référence qui integre le
remplacement préalable du matériel
roulant des trains d’équilibre du
territoire.

Les études de bruits annexées a I'étude d’impact ne se fondaient
pas sur la méme situation de référence (écart dans la prise en
compte de I’A/R supplémentaire).

Afin d’homogénéiser les hypothéses, nous avons finalement
considéré pour I’'ensemble des 6 secteurs les hypotheses
suivantes :

- Situation actuelle = matériel actuel sans augmentation de trafic
- Situation référence = nouveau matériel + AR supplémentaire

- Situation projet : nouveau matériel avec AR supplémentaire +
augmentation de vitesse pour tous les trains dont la vitesse

L'étude d'impact est mise a jour avec I'homogénéité du scénario de référence et les

compléments d'étude demandés.
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L'Ae recommande d’étudier
également une autre hypothése qui
tienne compte du remplacement des
matériels roulants au moment le plus
critique en termes de bruit et de
I’augmentation du nombre d’allers-
retours.

plafond n’est pas atteinte et non pour les seuls trains Paris -
Clermont-Ferrand)

Pour information, I’ajout de I'aller-retour supplémentaire en
situation référence n’a aucune incidence car le niveau sonore de
cet aller-retour est tres inférieur au niveau sonore de I’'ensemble
des autres circulations. Il est néanmoins désormais bien pris en
compte dans la situation référence de chaque secteur.

Ces modifications ne modifient pas les conclusions de I'étude
acoustique.

En élargissant les zones d’ambiance
modérée aux secteurs comprenant
de nombreuses habitations situées
en ambiance modéré, |'Ae
recommande de présenter des
mesures de réduction du bruit a la
source et de protection acoustique
des habitations qui connaissent a la
fois une modification significative et
un dépassement du seuil
réglementaire d’ambiance modérée
de jour ou de nuit.

Aucune habitation n'est concernée par une modification
significative et un dépassement de seuil, le projet n'engendre
pas de besoins en protections acoustiques réglementaires.

sans objet

L'Ae recommande de présenter des
cartes isophoniques et des cartes
avec les étiquettes de bruit par
habitation pour tous les secteurs
habités affectés par le bruit de la voie
ferrée.

Le dossier a retenu une présentation des résultats de calculs sur
la base de plans présentant les récepteurs associés a des
tableaux de résultats compte-tenu de la densité du bati sur
certains secteurs : des cartes étiquettes auraient été trés peu
lisibles.

Les résultats sont plus précis méme si c’est un peu moins lisible
pour le grand public. Les calculs en fagades permettant de
disposer de I'intégralité des niveaux sonores a tous les étages, le
choix a été fait de ne pas présenter de cartes isophones qui ne
représentent que la propagation du son a la hauteur de calcul
(4m).

sans objet

27/30



CLERMONT=S Modernisation de la ligne Paris -
Clermont

2-Avis de |'Autorité environnementale et mémoire en réponse du Maitre d'ouvrage

Ae rappelle que I'Organisation
mondiale de la santé (OMS ), estime
a 55 et 44 dB(A) les valeurs
respectives diurne et nocturne
d’exposition au bruit ferroviaire au
dela desquelles des effets de sant é s
ont documentés.

Les lignes directrices relatives au bruit dans I’environnement
(Réf. document : Lignes directrices relatives au bruit dans
I’environnement dans la Région européenne — Résumé
d’orientation) publiées par le Bureau régional de I'OMS pour
I'Europe en 2018, définissent des niveaux d’exposition
recommandés au bruit provenant des transports (trafic routier,
ferroviaire et aérien), des éoliennes et des loisirs, pour protéger
la santé des populations. Il s’agit de recommandations et non de
« seuils » a appliquer par les maitres d’ouvrages. Ces
recommandations sont 10 a 20 dB(A) en dessous des seuils
réglementaires actuels. SNCF Réseau respecte les objectifs
définis dans la réglementation nationale.

sans objet

Les incidences sur la zone Natura
2000 "Rivieres du Loing et du Lunain'

n° FR1102005 n'ont pas été évaluées.

D’apres le tableau 3 : "Récapitulatif des sites Natura 2000 a une
distance maximale de 2 km des aménagements de la Piéce J -
Etude d’incidences Natura 2000", cinq sites Natura 2000 sont
inventoriés :

- FR1100795 : « Massif de Fontainebleau »

- FR2600965 : « Vallées de la Loire et de I’Allier entre Cher et
Nievre »

- FR2410017 : « Vallée de la Loire du Loiret »

- FR1102009 : « Sites a chiroptéres de Darvault, Mocpoix et
Saint-Nicolas »

- Et FR1102005 : « Rivieres du Loing et du Lunain ».

Ce dernier site Natura 2000 est situé a 700 m de 'aménagement
de Souppes-sur-Loing et a 110 m de 'aménagement de Saint
Pierre les Nemours. Cette zone NATURA 2000 n’a pas été
retenue pour I'analyse détaillée des incidences car il n’existe pas
d’interactions entre les groupes d’especes d’intérét
communautaire du site (poissons et invertébrés) et les
aménagements du projet en raison notamment de I'absence de
corridors, de réservoirs de biodiversité et de cours d’eau reliant
le site N2000 et les aménagements du projet.

sans objet

L'Ae reccomande d'actualiser le
résumé non technique, de le mettre
en cohérence avec |'étude d'impact
et d'y prendre en compte les
conséquences du présent avis.

Le résumé non technique sera actualisé afin d’assurer sa
cohérence avec I'étude d’impact. Afin de faciliter la relecture de
ces modifications et compléments, un code couleur sera mis en
place.

Le résumé non technique est mis a jour.

Interne SNCF Réseau
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Liberté
Egalité
, . . . . . Fraternité
SNCF Réseau a transmis le rapport d’Evaluation Socio-Economique au SGPI, qui nommer deux contre- R
rt 2aliser la contre-expertise gzz:elt'?r:\l/aletstgiz:::ént

experts pourrea P ’ en charge de France 2030

Le SGPI a émis un avis global favorable en date du 4 février 2025.

L'avis complet est présenté ci-apres. Paris, le

La Secrétaire générale adjointe

Dossier suivi par Pascal GAUTIER
contre-expertise@pm.gouv.fr
Réf : ML/PG/n°9

Avis 2024-n°158

Avis bu SGPI

Projet « Modernisation de la ligne ferroviaire Paris-Clermont Ferrand »

Ministére concerné : Ministére de ’Aménagement du territoire et de la
Décentralisation

Date de réception du dossier : 13 septembre 2024

Date du rapport ESE : 14 janvier 2025

Syntheése de |'évaluation socio-économique

Co0t total du projet examiné ) - 102,5M€

(Financement Etat selon le décret 2013-1211)

VAN socio-économique - 152,6 M€

- Gains de temps

- Gains de régularité

Principaux bénéfices - Gains environnementaux

- Gains de confort et service a bord

- Modernisation de I'ensemble de la ligne pour
Dimensionnement du financement de I’Etat remettre des vitesses supérieures

- Durée des travaux: 3 ans

Calendrier
- Date de démarrage : 2025

Hotel de Cassini - 32, rue de Babylone - 75007 Paris

Tel: 01.42.75.64.32 - contact.sgpi@pm.gouv.fr
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1. Contre;expertise réalisée I"autorité environnementale sur I'amélioration a réaliser concernant I'étude d’impact et I’enjeu sanitaire du
bruit.
La contre-expertise du projet de modernisation de la ligne Paris-Clermont Ferrand, réalisée pour I'essentiel
entre septembre 2024 et juin 2025 a été conduite sur la base du rapport socio-économique soumis par
SNCEF réseau, maftre d’ouvrage du projet.

Au global, le SGPI émet donc un avis favorable sur le projet, tant la pertinence du projet, cohérent avec la
régénération de l'infrastructure et le renouvellement du matériel roulant, ne fait aucun doute. Néanmoins,
le SGPI est amené a faire sur ce dossier un certain nombre de recommandations au porteur de projet sur

la méthodologie retenue, a savoir principalement :
- Mieux prendre en compte les travaux récents sur les valeurs tutélaires (taux d’actualisation,

valeur du temps...) ;

Le SGPI a nommé pour mener cette contre-expertise deux contre-experts pour leurs compétences aprés

avoir préalablement vérifié leurs déclarations d'intérét.
Le SGPI a transmis le dossier initial aux contre-experts le 13 septembre 2024, complété d'éléments en

réponse aux questions qu’ils ont posées au porteur de projet.

Les conclusions du rapport de contre-expertise m’ont été présentées par les contre-experts le 15 janvier ntfégrer da,ns dies projets de trds l.ongues, pé.rlodes des- séguences de renouvellern.ent stde

2025 colts et d’'une fagon globale, mieux détailler les principaux éléments de costing et les
: risques associés ;

- Disposer d’une analyse socio-économique, éventuellement plus succincte, sur I'ensemble

Dans I'ensemble, le cadre général évaluatif est correctement respecté et le rapport d’évaluation s’astreint
des investissements publics consentis sur la ligne Paris - Clermont Ferrand.

a suivre le canevas proposé afin de mesurer la valeur socio-économique du projet.

Néanmoins, le SGPI regrette que le périmétre du projet soumis & la contre-expertise ne représente qu’une
faible part des investissements consentis par I'Etat sur cette ligne. En effet, seul le projet de modernisation

est ici analysé. Il n’‘intégre pas a la fois les investissements nécessaires a la régénération et les
investissements destinée a renouveler le matériel roulant.

2. Avisdu SGPI

La ligne TET Clermont-Ferrand-Paris est 'une des trois lignes structurantes des Trains d’Equilibre du
Territoire dont I’Etat est autorité organisatrice. Un schéma directeur de la ligne Paris-Clermont a été
élaboré par I'Etat, en concertation avec les Conseils régionaux et les acteurs territoriaux. Ce schéma
directeur cible des évolutions a court et moyen terme de nature a améliorer la qualité de service offerte
aux voyageurs et la compétitivité de I'offre TET en agissant sur quatre leviers : la desserte, la régularité, les
temps de parcours et enfin le développement des services a bord. L’évolution de I'offre a I’'horizon 2026
intégre un nouveau matériel roulant, une évolution de la desserte et une baisse des temps de parcours
accompagnée d’un gain de régularité. Ces seuls deux derniers aspects font I'objet de la contre-expertise.
Correspondant a un investissement de 102,6 M€, ces aménagements incluent notamment une amélioration
du systéme d’électrification de la ligne, et un renforcement des voies pour permettre un relevement de la

vitesse dans certaines zones.

L'évaluation socio-économique de la seule modernisation apparait acceptable. Les résultats sont présentés
dans deux hypothéses sur I'option de référence, en fonction du nombre de trajets quotidiens retenus.
L'option de projet principale retient 9 allers retours par jour (dont un sans arrét). La valeur actualisée nette
(VAN) est alors de 152,6 M€, venant principalement des gains de temps (y compris traduits en gains de
régularité pour le train direct), la VAN des impacts externes (sécurité, bruit, pollution, effet de serre) étant
trés faible (5 M€ au total). La subvention d’exploitation est réduite de prés de 40 M€ en valeur actualisée,
du fait d’un meilleur remplissage avec les mémes services.

S'il est difficile de trancher entre le scénario a neuf-allers retours et celui a dix, la rentabilité paraft assurée
dans les deux cas, d’autant plus que certaines valorisations, notamment de I'effet régularité, paraissent
prudentes.

La mission de contre-expertise estime qu’une analyse économique compléte de la régularité, attente
principale des usagers et des pouvoirs publics, aurait été nécessaire pour un projet comme celui-ci.

La mission a également relevé que certains parametres de |’évaluation socio-économique ne prenaient pas
en compte les récentes préconisations du référentiel d’évaluation, notamment la baisse du taux
d’actualisation et la prise en compte du prix fictif des fonds publics. La prise en compte du nouveau taux
d'actualisation améliorerait sensiblement la VAN. En revanche la durée d’évaluation (jusqu’en 2140, sans
prise en compte des co0ts de réinvestissement nécessaires) est un facteur de surestimation de la VAN,
mais n’est pas de nature a remettre en cause la rentabilité socio-économique du projet.

De méme ne sont pas testées dans I'ESE les recommandations du rapport récent de I'lGEDD sur la « valeur
du temps » (en cours d'intégration dans le référentiel de la DGITM) et le rapport de contre-expertise a tenté
d’en évaluer les impacts en ordre de grandeur sur la demande et sur la rentabilité socio-économique : une
valeur du temps plus faible devrait se traduire par une demande plus élevée, mais aussi par une moindre
rentabilité socio-économique des gains de temps. Le SGPI souligne également la recommandation de
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